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Uvod

Vyznam dopravy pro ¢lovéka je zndm uz od praddvna. At uz si to chceme pfipustit nebo
ne kazdodenni vyuzivani dopravnich prostfedkii se stalo nezbytnosti a muzeme
nepostradatelnym. Bez nadsazky bych tekl, ze je zde 1 jistd zavislost. Tuto zavislost lze
pozorovat ve vSechny moznych sférach lidského Zivota. Bez kvalitni dopravy a kvalitni
dopravni infrastruktury by neexistovala spolecnost jakou ji zndme dnes. Selhdni
nekterého typu dopravy ma obrovsky vliv na fungovani spolCenosti, firem, obchodu,

ptepravy osob a mnoho dalsiho.

Doprava je pro nas dulezitd z mnoha hledisek. Jedno z hledisek je socidlni, tedy
dtlezitost doprava pro kazdodenni cinnost ¢lovéka (dojezd do zaméstnéni,
maloobchodu, Skolnich zafizeni, zdravotnictvi ¢i traveni volného casu). DalSim
hlediskem je hledisko politické. Doprava je vyznamny nastroj pro vyvoj dané¢ho
regionu, mésta a obce nebo 1 kraje. Diky kvalitni infrastruktufe mohou vstupovat do
dopravni sféry i soukromi dopravci. Neustala kvalitni péce o infrastrukturu a jeji stala
modernizace by méla byt jednou z priorit nejen statu, ale také kraji, mést a obci. Je
dillezité zminit také vliv dopravy na Zivotni prostiedi a vie s tim spojené. Clovék miize

sam rozhodnout jakou dopravu si zvoli a tim 1 jakou zat€Zz ponese nasSe zZivotni prostiedi.



1. Cile prace

Cilem bakalaiské prace je identifikace dopravné znevyhodnénych z6n nebo lokalit na
uzemi mésta Olomouc. Prace bude dominantné pracovat s konceptem dostupnosti a to
metrické 1 Casové. Dominantn¢ bude hodnocena dostupnost k Hlavnimu nadrazi a do
centra mésta. Samostatné bude vyhodnocovéana dostupnost individualni automobilovou
dopravou a samostatné¢ vetejnou dopravou. Kromé toho by se prace méla soustiedit
hlavné na nalezeni lokalit se Spatnym napojenim na udrzitelné formy dopravy, jako je

napiiklad MHD.
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2. Pouzité¢ metody a postupy zpracovani

V nasledujicich vétach budou struéné zhodnoceny metody a postupy pfi feSeni prace.

Také se budeme zabyvat definovanim zdroju dat.

Nejprve bylo nutné prostudovat literaturu a zakladni pojmy dopravy, abych mohli
porozumét fungovani hromadné dopravy a dopravy ve méstech obecné. Zamyslet se nad
souvislostmi a hlavnim vyznamu hromadné dopravy. Zékladni pojmy a roz€lenéni
dopravy, které v praci budu pouzivat a nachazi se pouze na izemi naseho sledovaného

uzemi, jsou detailnéji rozebrany v kapitole €. 3.

Abych mohl analyzovat a identifikovat pravé takova mista a lokace, které maji Spatné
napojeni na udrzitelnou dopravu anebo je jejich dostupnost k hlavnim polim mésta

nedostacujici, musel jsem sehnat ty spravné data a zdroje.

Pfi analyze vyuzitelnosti a intenzity dopravnich uzlli a tahii bylo pouzito Celostatni
sCitani dopravy z roku 2016. Toto s¢itani mélo prob&hnout uz v roce 2015, ale bylo
zpozdéno o rok z divodu posunuti terminu zaddni vetfejné zakazky. Zhotovitelem
zakéazky sc¢itani ,,CSD2016” byla agentura IPSOS s.r.o0., kterd poprvé pouzila specialni
aplikaci v chytrych telefonech. Finalnich vypocta se ujala firma dopravné inzenyrska
EDIP s.r.0.. Mapy poté piipravilo RSD CR, interaktivni mapa je zp¥istupnéna vefejnosti

na webovych strankéch. scitani2016.rsd.cz

Casova a metrickd dostupnost pomoci méstské hromadné dopravy byla zjistovana
pomoci originalnich jiznich fada linek MHD. Jizdni fady byly dostupné na oficidlnich
strankach dopravniho podniku Olomouce (www.dpmo.cz) v PDF verzi. Na téchto
jizdnich tadech jsou k nalezeni vSechna potiebnd data tykajici se Casu prepravy, délky

pfepravy a aktudlni platnosti jizniho fadu.
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Vzhledem k velikosti méstskych ¢asti bylo pti zjiStovani ¢asové dostupnosti nutné urcit,
ze které zastavky MDH budeme pocitat ¢asovou a metrickou dostupnost. Zvoleny byly
zastavky, které jsou neblize geometrickému stfedu zastavéné oblasti méstské casti
a zaroven jsou nejvice vyuzivany mistnim obyvatelstvem, protoze jejich prostorova

obsluznost je neobsahle;jsi.

U méstské ¢asti Olomouc - mésto bylo v méteni pouZzito nékolik zastavek v okoli centra
z divodu velké diverzifikaci jadra mésta. Kromé nejblizsi zastavky U sv. Mofice byly
zapocCteny nejkrats$i a nejrychlejsi hodnoty do jedné ze zastavek Palackého, Namésti

Hrdint, Okresni Soud, Trznice nebo Namésti Republiky.

Pti vypoctu nejrychlejs§i dopravy mezi méstskymi €astmi Tynecek - Drozdin byla

v Drozdiné pouzita zastavka Drozdinska zataCka namisto Drozdin,Skola.

Tab.1: Zvolené MHD zastavky v méstskych castech Olomouce.

Méstské casti Zastavka Méstské céasti Zastavka

Bélidla Bélidla Neredin Neredin,krematorium
Cernovir Cernovir Nova Ulice Nové Ulice

Drozdin Drozdin,Skola Nové Sady Nové Sady

Hejéin Ladova Novy Svét Prichystalova
Hodolany HusUv sbor Olomouc - mésto | U sv. Morice

Holice Holice Pavlovicky Pavlovicka
Chomoutov Horecka Povel Povel,Skola
Chvalkovice Na rohu Radikov Radikov

Klast. Hradisko Jablonského Repéin Repdin,machova
Lazce Finan¢ni urad Slavonin Slavonin,kfizovatka
LoSov Losov Svaty Kopecek Svaty Kopecek,bazilika
Nedvézi Nedvézi Topolany Topolany

Nemilany Nemilany Tyneéek Tynecek

Zdroj: viastni zpracovani, www.dpmo.cz, 2020
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Na téma metrické obsluznosti zastdvek méstské hromadné dopravy vzniklo mnoho
publikaci. OvSem rlzni autofi pojimaji problém dostupnosti zastavek riizn€. Nejcastéji

je méteni pojato vzhledem k vzdalenostnimu rozdilu fyzické zastavky a mista bydliste .

Zasadni nedostatek pii urCovani vzdalenosti zastavky od mista bydlisté nebo jinym
bodem je rozdil mezi vzdalenosti vzdusnou carou a celkovou vzdalenosti pomoci sité
ulic a chodniku. Na tuto skute¢nosti je poukézano v publikaci od Smida, Zelezného,

Besty (2013).

Ve své praci budu pracovat s dostupnosti do 500 m vzdusnou ¢arou a nebo chizi trvajici

do 5 minut.

V nize ptilozené tabulce €. 2 Ize vidét publikace, které se touto skutecnosti zabyvaji

a vymezuji své urcité hranice idealni dostupnosti.

Tab.2: Publikace zabyvajici se problematikou idedlni casové a metrické dostupnosti MHD

zastavek a jejich idealni hodnoty.

Metricka vzdalenost Publikace Casova dostupnost  Publikace

do 400 m Foda, Osman (2010) do 5 minut Ziari, Keymanesh,
Khabiri (2006)

do 500 m Ziari, Keymanesh, Khabiri | 10 - 15 minut Wibowo,
(2006) Olzewski (2005)
400 - 800 m Daniels, Mulley (2011)

Wibowo, Olzewski (2005)

Zdroj: viastni zpracovani, 2020
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Pro vypocetni metrické a casové akcesibility silnicni sit¢ v Olomouci byl pouzit
program ArcMap 10.5. Vyuzil jsem polygonovou vrstvu katastralniho uzemi Olomouce

vyexportovanou z datasetu ArcCR500. (www.arcdata.cz) Vytvofil jsem vlastni vrstvu

silnic na Gzemi Olomouce. Rizné typy silnic byly roz€lenény v atributové tabulce.
Nasledn¢ byla vypocitana jejich délka a také urcena primérna rychlost po jednotlivych

typech silnic. Soufadnicovym systémem je S-JTSK.

Tab.3: Primerné rychlosti na riznych typech silnic v Olomouci.

Typ silnice Priimérna rychlost

Dalnice 105 km/h

Silnice I. tfidy mimo | 65 km/h
méstskou zastavbu

Silnice I. tfidy v 45 km/h
méstské zastavbé

Silnice Il. tfidy mimo | 45 km/h
méstskou zastavbu

Silnice Il. tridy v 40 km/h
méstské zastavbé
Silnice lll. tridy 40 km/h

Obecni komunikace | 35 km/h

Zdroj: viastni zpracovani, www.geoportal.cuzk.cz,2020
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3. Doprava
3.1 Definice dopravy

Doprava je zamémé a organizované piemistovani véci a osob uskuteciiované
dopravnimi prostiedky po dopravnich cestach. DéEli se na piepravu nakladl, osob
a zprav. Podle Zakona ¢. 183/2006 Sb., se dopravni infrastrukturou rozumi pozemky,
stavby a s nimi souvisejici zafizeni napf. pozemni komunikace, drdhy, vodni cesty

a letiste. (www.uur.cz)

3.2 Zé&kladni pojmy v dopravé

Pojmy jako doprava nebo pieprava se €asto pouzivaji jako synonyma, avsak preprava je
vysledkem dopravy. (EISLER, 2011) Kvalitu pfepravy miize hodnotit n¢kolik ukazatelii
jako jsou naptiklad rychlost, pravidelnost a piesnost, nebo bezpe¢nost. (SIROKY a kol.,
2014) Dale jsou tyto ukazatele rozSiteny o dostupnost a pohodlnost. (EISLER, 2011)

Dopravni bod - je bod, misto, kde pieprava za¢ina nebo konci

Dopravni infrastruktura - veskeré technické nalezitosti, které umoznuji pohyb
a organizaci dopravy

Dopravni obsluzZnost - Ize ptirovnat k vefejné sluzbé, ktera ptispiva ke
snadné&jsi dostupnosti do cilovych destinaci a také ma
velky vyznam na rozvoji daného regionu.

Dopravni prostiedek - urcité zafizeni, stroj ¢i prostfedek, které slouzi

k doprav¢ a prepraveé

Dopravni cesta - trasa nebo cesta, ktera spojuje dva dopravni body, po niz
probiha doprava
Dopravni uzel - 1ze fici, ze je to velice frekventovany dopravni bod, kde

se sbiha mnoho dopravnich cest

Dopravni sit’ - vznikd vzajemnym spojenim vSech dopravnich bodt
a cest v daném sledovaném uzemi

IDS - systém dopravni obsluhy, ktery na urcitém tzemi

propojuje riizné druhy dostupné dopravy (MHD,
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zelezni¢ni, silnicni, leteckou, lodni) se nazyva
integrovany dopravni systém

MDH - m&stska hromadna doprava jsou linky, které jsou urcené
k hromadné osobni dopravni obsluze mésta

Dopravni Spicka - ¢ast dne, kdyz linky jezdi v kratSich intervalech kviili
vysokému zatizeni

Dopravni sedlo - opak dopravni $picky, nastava obvykle mezi ranni

a odpoledni Spickou a v noci

4. Segmentace osobni dopravy

vvvvvv

typu dopravni cesty dle geosféry (vodni, pevninskd, vzdu$nd, potrubni ¢i doprava
elektrické energie). Nemén¢ dulezité¢ Clenéni dopravy je dle odvétvi. Zde se ftadi
doprava automobilova, Zelezni¢ni, ndmoini, leteckd, potrubni a vnitrozemska. Za novy
typ dopravy se dd povazovat kosmickd doprava, kterd pravdépodobné nabude na
dualezitosti v budoucich letech. Dalsi ¢lenéni dopravy muze byt napiiklad dle uzemi
stitu (vnitrozemska a mezinarodni) (VYSTOUPIL - MARYAS, 2004) kapacity
dopravnich prostredkii a nebo podle pohonu (motorovy, vétrny, hydraulicky a lidské ¢i

zviteci sila).

4.1 Silni¢ni doprava

Jednd se o nejrozsifenéjs$i zplusob dopravy na planeté. Mezi nejvétsi prednosti této
dopravy patii rychlost, dostupnost a také velika flexibilita pfi zmén¢ poptavky a trendu.
vyuziti osobniho automobilu se jednd o nejpohodIngjsi cestovani a s nejvetsi
pravdépodobnosti se d4 vyuzit zplisob cestovani ,,door-to-door”. Asi nejvyznamnéjsi
roli pfi rozhodovani o vyuZiti silnicni osobni automobilové dopravy je faktor penéz -

jestli se kilometraz ptepravy vyplati z finan¢niho hlediska. (MARADA, 2010)

Silniéni doprava probiha na pozemnich komunikacich. Pozemni komunikace je

zdkonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpisii
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definovdna nasledovné: ,Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uziti
silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych k zajiSténi tohoto

vyuziti a jeho bezpecnosti‘.

V Ceské Republice délime pozemni komunikace do tfid. Mezi né patii dalnice, které
slouzi k rychlé prepravé. To znamend, Ze nejnizsi povolena rychlost na dalnici je 80
km/h. Po dalnicich jsou zde silnice 1., II., a III. tfidy. Déale se zde nachazi mistni
a ucelové komunikace. Rozdil mezi nimi je ve vlastnictvi. Zatimco mistni komunikaci

zpravidla spravuje obec, ucelovou spravuje vlastnik pozemku, na kterém se nachazi.

4.1.1 Méstskd hromadné doprava

MHD neboli méstskd hromadnd doprava, zkracen¢ také meéstska doprava, byla
vytvofena za ucelem piemistovani osob ¢i jinych predméti jako naptiklad kocarkd,
mensich zvifat nebo zavazadel. MHD zajiStuje hlavni dopravni obsluznost mésta pii
piepravé osob do zaméstnani, maloobchodu, Skol, zdravotnictvi a dalSich dulezitych
oblasti kazdodenniho Zivota. Vyhodnym benefitem je dopad na snizeni automobilové

dopravy ve méstech.

Tuto prepravu zajisti tzv. systém linek, které vytvaii dopravni sit’ méstské hromadné
dopravy. V této siti se muze nachidzet mnoho druhii dopravnich prostfedkii a s tim
souvisi 1 zastavky, které jsou umisténé nedaleko od sebe - jednotnd tarifni politika.
(ZELENY, 2007) V Ceské Republice témet kazdé vétsi mésto (nad 40 tisic obyvatel)
ma svou vlastni méstskou hromadnou dopravu. V mensich méstech se mize nachazet
pouze par linek, které jezdi v dlouhych Casovych intervalech a nebo mistni spoje
hromadné dopravy jsou soucasti integrovaného systému, ¢i dokonce v obcich

situovanych pobliz velkomést nalezi pod MHD daného velkomésta.

Typickym hromadnym dopravnim prostfedkem je autobus, dale pak tramvaj, kterd se
nachazi v sedmi méstech v CR a trolejbus (14 mést). V uréitych méstech se pod MHD
fadi i lanové drdhy, minibusy nebo skibusy. V celosvétovém méftitku spadaji pod

meéstskou hromadnou dopravu i1 useky zelezni¢nich siti nebo lodni doprava.
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Mezi méstskou hromadnou dopravu v zahrani¢i muize jeSt€ spadat i rychlodraha,

nadzemni drahy ¢i dokonce konzské spiezeni a rikSa (lidska sila).
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nejvetsi mnozstvi cestujicich na zemi meésta. (ZELENY, 2007) Financovani této
prepravy a sité je nejcastéji zajistovano z vetrejnych rozpoctl, dotaci z mést, financemi
z Uzemnich samospravnych celki ¢i statem. Suma ro¢né vydand na hromadnou dopravu

muze ve vétSich mistech sahat do astronomickych méritek.

K nejcastéjSim pojmim v hromadné dopravé se fadi dopravni sedlo a dopravni $picka.
Zatimco dopravni Spicku lze zaradit do nasi bézné slovni zdsoby, pojem sedlo si stale
zachovava statut odborného terminu. Dopravni Spicka je €ast dne, kdy je potieba posilit
spoje, snizit intervaly linek a zrychlit pfesun obyvatelstva. Nejcastéji jsou to ranni
a odpoledni hodiny, kdy se vétSina cestujicich potfebuje piepravit do a nebo ze
zaméstnani, ¢i Skolskych zatizeni. Dopravni sedlo je pravy opak. Tyka se denni doby,
kdy neni potieba tolik cestovat (dopoledni a vecerni hodiny). Nékteré linky v této dobé
nejezdi, jiné maji prodlouzené intervaly i zkracené trasy.

(www.http://nase-rec.ujc.cas.cz)

Vyskyt neautobusovych dopravnich prostiedkii v CR:
Tramvajova doprava: Praha, Brno, Ostrava, Olomouc, Plzen,

Liberec (Jablonec n. Nisou), Most (Litvinov)
Trolejbusova doprava: Brno, Ceské Budé¢jovice, Hradec Kralove,

Chomutov (Jirkov), Marianské Lazné, Opava, Ostrava,

Pardubice, Plzen, Praha, Teplice, Usti nad Labem, Zlin -

Otrokovice.
Zelezni¢ni useky: Praha
Vodni doprava: Praha, Brno - lodni doprava na Brnénské piehrade
Lanové drahy: Praha, Karlovy Vary, Marianské Lazn¢
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4.1.1.1 Integrovany dopravni systém

Zékladnim tucelem integrovaného dopravniho systému (IDS) je sjednotit rizné druhy
dopravy, nebo sjednotit linky rtiznych dopravci tak, aby co nejefektivnéji omezili ¢i
nahradily osobni automobilovou dopravu, snizili jeji dopad na Zivotni prostiedi

a zatizeni méstské dopravy.

V soucasné dobé¢ se nejcastéji v IDS pouzivaji tzv. zoény (pasma) nebo tarifni oblasti.
Tyto tarifni ¢i zonové oblasti 1ze pozorovat ve vétSich méstech. Obvykle IDS zasahuje
do celého kraje s centrem v krajském mésté. Tarifni zony byly pouzity naptiklad
Olomouckém &i Ostravském kraji. (ZELENY, 2007) Tarifni oblasti je§té mozou byt
rozdéleny v ramci celého kraje, ale také v ramci jednotlivych mést, které jsou rozdéleny

jeste vlastnimi zony.

4.2 Zelezniéni doprava

Tento typ dopravy se fadi mezi dopravu kolejovou. Jeji nejvétsi vyhodou oproti silni¢ni
dopravé je minimalni zneciSténi okolniho prostiedi ¢i atmosféry. Dale vysoka rychlost
prepravy a také mnozstvi pfepraveného materidlu. Diky kolejovému systému piepravy
se potykdme s mnohem men$imi vibracemi v prostfedi a hlu¢nosti. Dal§i vyhodou
zelezni¢ni dopravy je bezpochyby jeji piepravni cena. Pii pfepravé se diky nizkému
valivému odporu spotfebuje mnohem méné energie. Po masivni elektrifikaci trati se
z 7elezniéni dopravy stal jeden z nejekologiGtéjsich zptsobu piepravy. V Ceské

Republice je délka trati 9 406 km a z toho 3 216 km je elektrizovanych. (www.szdc.cz)

4.3 Cyklisticka doprava

Jedina plné¢ ekologickd volba dopravy, v dnesni dob¢ velmi oblibena. K ptfepravé ndm
poslouzi pouze jizdni kolo a vlastni sila. Nejcastéji je tato doprava pouzivana k dojizd’ce
do zaméstnani nebo pii cesté do Skol. Jeji vyuziti je také pro rekreacni nebo pro
sportovni ucely. Jednoduchost této dopravy nezpisobuje zadné emise, zddné zasahy do
krajiny ¢i zddny hluk. Naopak podporuje celkové zdravi jedince. Rozmach cyklistické
dopravy je znat. Ve vétSin€ vétSich mést se da jizdni kolo vypijc€it pti zaplaceni malé¢ho

poplatku. Vznikly mnohé firmy, které tyto kola v urcitych mistech pronajimaji (Rekola,
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Nextbike a dalsi). Diky tomu vznikaji nové stojany pro kola. Jejich nejvétsi vyhodou je,

7e prostorové zatizeni oproti parkovacim mistim pro auta je minimalni.

4.4 Letecka doprava

Priméarné je leteckd doprava urend pro piepravu osob ovSem mé své zastoupeni
v nakladni dopravé. Vznikla zde urcCitd fixace na cestovni ruch. Nejvytizenéjsi jsou
aerolinky v dobé¢ letnich prazdnin nebo svateCnich dni béhem roku (Vénoce,

Velikonoce,..). (KRAFT, 2015)

Dilezitym aspektem piepravy je pohodli. I kdyZ pteprava dopravnim letounem probiha
velkou rychlosti, doba strdvend cestovanim muze byt i pfes deset hodin. Proto je
dulezité¢ zvolit spravného dopravce. V posledni dob& zazily rozmach tzv.
nizkondkladové aerolinky. Jejich nejvetsi prednosti je nizka cena. OvSem tato nizka
cena je na ukor pohodli v letadle a velkych ptiplatku za odbavené zavazadla ¢i servis na

palubé.

V Ceské Republice ma letecka doprava spise mezinarodni funkeci.

4.5 Vodni doprava

Hlavnim dopravnim prostfedkem vodni dopravy je tzv. plavidlo. To umoziiuje pohyb po
vodni hlading. Tato doprava je nejvhodnéjsi pro piepravu tézkych, nadmérné objemnych
zasilek. To plati i v dnesni dobé, ale s postupem c¢asu se s vodni dopravy stal rekreacni
zéazitek Ci klasicky transport lidi z bodu A do bodu B. V ptimoiskych méstech, ale 1 ve
méstech, které jsou situovany na biezich velkych fek, miize byt vodni doprava zahrnuta

1 do MHD (Sydney nebo Benatky).

Nevyhodou je zavislost na prostiedi a také na pocasi. My Ceska Republika mame
minimalni procento vyuziti této dopravy. Mezi splavné feky u nds patii Vltava ¢i Labe
a to ani ne po celé délce. Dale se u nas vodni doprava vyuziva na prehradach ¢i vétSich

rybnicich. Nejlepsi pfikladem je Brnénska ptehrada, kterd ma vlastni linku a 9 stanic.
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Tyto piepravy se uskutectiuji po vodnich cestdch. Tyto cesty muizeme délit na
vnitrozemské a namoini. Nasleduje ¢lenéni podle typu cesty (pfirozené a umeélé).

(ZELENY, 2007)

3. Poloha mésta

Olomouc se nachézi v oblasti Hand. Tato oblast se povazuje za velmi teplou a urodnou
krajinu. Jednd se o protdhlou sniZeninu zndmou jako Hornomoravsky uval. Hlavnim
tokem protékajicim méstem je feka Morava. Dale se zde nachazi mensi feka Bystfice,
pramenici jihovychodné od obce Ryzovisté, kterd je levostrannym ptitokem Moravy
a také Mlynsky potok, u néjz se jednd o pravé rameno této feky. Déle se zde nachazi
nékolik mensSich potokli nebo ficek jako jsou LoSovsky potok, Adamovka nebo
Piaslavicka Svodnice. Nadmoiska vyska stiedu mésta je 219 m n. m.. (SIROKY, 2014)
Tato hodnota je ovSem pouze orientacni, protoZze méstské ¢asti jako Drozdin, LoSov,
Radikov a Svaty Kopecek se nachdzeji na uplném okraji Nizkého Jeseniku ve vyvysené
poloze az 420 m n. m.. Olomouc se déli na 26 méstskych casti. Jejich charakter je velmi
odlisny. Jsou zde typické méstské ¢asti jako Tabulovy Vrch, Lazce, Nové Ulice, Povel
nebo Nové Sady. Dale zde miizeme najit méstské Casti spise piimestského charakteru.
Jmenovité naptiklad Drozdin nebo Tynedek. Casti jako Losov, Topolany nebo Nedvézi
jsou od typické meéstské zastavby oddélené velkymi trodnymi poli a jedna se spise

o méstské Casti, které maji charakter mensi obce.
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Chomoutoy

Swvaty
Kopetek
Radikoy
u Olomouce
o ) Tynecek
Cernovir
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. Kiaterni Chvélkovice DroZdin
Repéin Hejgin H%\ dgl?clu
lazce Pavlovicky
Topolany "
u Olomouce _ Olomouc - mésto  Belidla
Neredin
Hodolany
Nové Ulice
Povel Nové oy svit
Sady u Olomouce
u Olomouce:
Slavonin
Holice u Olomouce
Nedvézi
u Olomouce
Nemilany

Obr.1: Katastralni uzemi Olomouce (www.wikimedia.org)

4. Charakteristika dopravni sit¢ mésta

Kvalitni dopravni sit’ je jeden z nejzakladnéjSich aspektii pro pohyb obyvatelstva. Jeji
hustota ovliviiuje dopravni obsluznost mésta. Hustota zavisi pfedevSim na tvaru obce,
jeji ekonomické vyspelosti, sidelni struktute, rozmisténi ekonomickych ¢initelti a nebo

mohou hrat roli dalsi historické, politické a socidlni faktory.

V poloviné roku 2018 byl méstem schvéalen Plan udrZitelné méstské mobility, ktery az
do roku 2030 definuje pies 5 % sniZzeni vyuZiti individudlni automobilové dopravy
a naopak predpoklada rist udrzitelné hromadné dopravy (péesi, cyklistickd a MHD).

(www.olomouc.eu)
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4.1 Silni¢ni doprava
Patefni dopravou pii piepravovani osob je v Olomouci pravé silni¢ni doprava. Obecné,
jako v jinych velkych méstech, zde muUZeme pozorovat hlavni silni¢ni tahy

s nejintenzivnéj§im pohybem silni¢nich vozidel.

4.1.1 Hlavni silni¢ni tahy

Dalnice D35 a D46

Tyto dalnice neprochazi Zadnou méstskou zastavbou a obloukové kopiruji mésto az ke
kruhovému objezdu v méstské Gasti Repéin. Nalezneme zde celkem 5 exiti, ale pouze
tf1 z nich jsou v katastralnim uzemi mésta. Déalnice maji minimalni vliv pfi obsluznosti

intravilanu vzhled k centru mésta.

Lipenska - Tovarni - Velkomoravska - Albertova - Foerstrova - Prazska

Nejintenzivnéjsi silni¢ni tah, ktery vede méstskou zastavbu jizné¢ od centra mésta. Touto
¢tyfproudovou cestou projelo v roce 2016 za 24 hod. nejméné 15 tis. dopravnich
prostiedkti. (scitani2016.rsd.cz) Jedna se o pateini silnici, kterd navazuje na sjezd
z dalnice D35 u obce Praslavice a pokracuje postupné pres méstské casti Hodolany,
Novy Svét, Nové Sady a Povel. Déle vytvaii hranici mezi méstskymi ¢astmi Nova
Ulice, Tabulovy Vrch, Nefedin a Hejé¢in. Na severozapadé se v méstské &asti Repéin
napojuje u obchodniho centra Olomouc City na kruhovy objezd, ktery je soucasti silnice

I/35 a I/35H.

Pfi zaméfeni na jednotlivé ¢asti tohoto tahu je nejvytizenéjsi ulice Velkomoravska

navazujici na ulici Tovarni. Intenzita dopravy se zde v roce 2016 pohybovala od 25 001

N 24

Brnénska - Wolkerova - Havlickova

Tato vypadovka je hlavnim tahem pfi pfijezdu do mésta od délni¢niho kiizeni D46
a D35 na jihozdpad€ mésta. Silnice proSla mnoha opravami a nyni je ve velmi kvalitnim
stavu. Ulice vytvaii hranici mezi méstskymi ¢astmi Nova Ulice, Slavonin a Povel. Pfi

meziuroviiovém kiizeni s ulici Velkomoravskou se nazev méni na Wolkerovu. Nasledné

23


http://scitani2016.rsd.cz

se nazev zméni na Havlickovu ulici a lze po této ulici dojet az do centra mésta. Pii
vyjezdu z mésta po této vypadovce a napojeni na dalnici D46 se 1ze dopravit do dalSich

velkych mést jako je Prostéjov, Vyskov a nebo Brno.

Prerovska
Tato ulice znacena 1/55 zacina velkou svételnou kiizovatkou v Hodolanech. Ma
jihovychodni smér a je hlavnim tahem do dalSiho okresniho mésta v Olomouckém kraji

Pterova. Ulici projelo v roce 2016 denn¢ az 25 tis. vozil. (scitani2016.rsd.cz)

Hodolanska - DiviSova - (U Podjezdu - Pasteurova) - Pavlovicka - Chvalkovicka -
Sternberska

Hlavni severni tah smérem na mésto Sternberk. Stejné jako Pferovska vypadovka zadina
ktizovatkou v Hodolanech s ¢islo silnice je 1/46. Protind tuto méstskou ¢ast v severnim
sméru. Dale pokracuje ptes casti Bélidla, Pavlovicky, Chvalkovice a Tynecek. V mistni
¢asti Chvalkovice se nachazi kiizovatka se silnici 111/4432, po které se Ize dopravit do

méstskych ¢asti Svaty Kopecek, Radikov, LoSov nebo Drozdin.

V poloviné u supermarketu Billa se nachazi kiizovatka s ulici U Podjezdu, kterou

mnoho fidi¢t vyuziva k rychlejsi cesté do centra Olomouce.

tf. Kosmonauti - 17. Listopadu - ti. Svobody
Obecni komunikace, kterd paralelné¢ kopiruje tvar ulice Velkomoravska nebo dalnice
D35. Celou svou délkou protind méstskou zéstavbu a je vyuZzivana jako rychly spoj pii

cesté z nadrazi do centra mésta.

Dobrovského - Studentska - Hynaisova

Na severni strané od centra meésta vede ulice Dobrovského, ktera kiizovatkou u mostu
na Komenského ulici pfes Mlynsky Potok navazuje volné€ na ulici Pasteurova. Tato ulice
je hojn€ vyuzivana pii ptijezdu ze Sternberské vypadovky. Spoustu obyvatel si diky této

ulici zkracuje cestu na zapadni stranu mésta.
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Na Strelnici - Dolni Hej¢inska - Ladova - Tomkova - Erenburgova
Ridi¢i, ktefi necht&ji svou trasu orientovat pies centrum mésta, vyuZziji kruhového
objezdu mezi ulicemi Dobrovského a Studentska a napoji se na ulici Na Stielnici. Jedna

se o rychly vyjezd téméf z centra mésta smérem k dalnici D35.

Rooseveltova - Stiredi a Dolni Novosadska
V posledni dobé velmi intenzivné vyuzivany rychly pfipoj po silnici 1I/435 na délnici
D35. Silnice se odd€luje kiizovatkou od ulice Velkomoravska a sméfuje skrz méstskou

¢ast Nové Sady az k néjezdu na dalnici.

17. listopadu
Jedna se o ulici, na které se nachazi dvé fakulty Univerzity Palackého (Pfirodoveédecka a
Pravnickd). Je velmi intenzivné vyuzivana pro své spojeni severni a jizni Casti centra

mésta vychodni stranou.

Wittgensteinova - Holicka (Babickova) - Sladkovského

Od kfizovatky s tf. Kosmonautl a 17. Listopadu vede jiznim smérem. Jedna se o rychlé
spojeni s hlavnim tahem na ulici Velkomoravska a také pti pokracovani po ulici Holicka
az na Sladkovského ulici je to rychlejsi zptisob, jak se piepravit do méstské ¢asti Holice

nebo pokracovat smérem na Pierov z centra mésta.

4.1.2 Obecna intenzita silni¢ni sité

Obecné¢ znamym pravidlem je, ze doprava v intravildinu m& mnohonasobné vyssi
intenzitu nez je tomu tak v extravilanu. Diky sc¢itani dopravy v roce 2016 je zfejmé, Ze
meésto Olomouc ma viibec tu nejintenzivnéjsi dopravu v celém kraji. Na izemi mésta se
nachazi dvé dalnice, dv¢ silnice 1. tfidy a mnoho silnic téidy II. a III. Nejintenzivnéjsi
meéstské useky silnic byly vSechny na ulici Velkomoravska a Tovarni (7-5382, 7-5383,
7-5383, 7-4403 a 7-0084). Na vSech se primérny denni pocet vozli tomto roce
pohyboval od 30 - 35 tis. (scitani2016.rsd.cz)
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Mezi silnicemi III. tfid byly nejvice vyuZzivany ulice 17. Listopadu (7-1081)
a tf. Svornosti (1-0082, 7-4441 a 7-4442). Primérny denni pocet automobill se zde

pohyboval v rozmezi 11-17 tis. vozi.

Nejméné intenzivnim usekem, ktery byl v roce 2016 monitorovan, byl 7-4866, ktery
vede z obce Samotisky pres méstskou cast LoSov az do obce Velka Bystiice. Denné zde

projelo v priméru pouze 733 vozi.

Ptfi porovnani sCitani z let 2010 a 2016, lze pozorovat vyrazné narGsty v poctu
automobilli za den na Usecich 7-4431, 7-5351, 7-4370 nebo 7-1921. Naopak jediny
pokles, z 12 tis. na 8 tis. vozll za den, byl na tseku 7-3381, tedy ulici II. tfidy 11/448

sméfujici na méstskou ¢ast Topolany. (scitani2016.rsd.cz)

4.2 7Zelezni¢ni doprava

Hlavni Zzelezni¢ni stanice v Olomouci je Olomouc hlavni nadrazi, které je vysadni
tepnou zelezni¢ni dopravy a spojuje vSechny okresni mésta v kraji. Povazujeme ho jako
hlavni moravské nadrazi, které propojuje vychod a zapad republiky. Prochazi jim II.
a III. Zelezni¢ni koridor. (www.cd.cz) Dle diky ukoncené rekonstrukci néastupist’ v roce
2015 nabizi ty nejkvalitnéj$i a nejrychlejsi spojeni prakticky s celou republikou.

(ct24.ceskatelevize.cz, Vaclav John, 2015)

4.2.1 Zelezniéni traté

Olomouckym hlavnim nadrazim prochazi celkem 5 trati (270, 275, 290, 301 a 310).
Pouze u dvou z nich lze nalézt dal§i zastdvky na Uzemi mésta. Trat 301 je
elektrifikovana a jednokolejna a vede z Olomouce do Nezamyslic. Na uzemi mésta ma
zastavku v Nemilanech a v Novych Sadech. Ze druhé jmenované neni mozné koupit
listek do stanice a je nutné vyuzit MHD. Trat’ opousti mésto na jeho jiznim okraji a tvofi
dilezitou spojnici s okresnim méstem Prostéjov. DalSi dalezitou avSak
neelektrifikovanou jednokolejnou trati je trat’ 275. Tato Zelezni¢ni trat’ kiizi méstskou

zastavbu paralelné z hlavnimi silni¢nimi tepnami a lezi na ni 5 zastavek na izemi mésta.
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Uzemi Olomouce opousti v méstské ¢asti Repcin a pokracuje dale na severozapad az do

mésta Senice na Hané.

4.3 Méstska hromadna doprava

MHD je v Olomouci nejpouzivangj$im typem dopravy hned po silni¢ni. Je soucasti
Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (IDSOK). Olomouc spada pod
tarifni zonu 71. Ovsem tato tarifni zona obsahuje i dalsi obce v nejblizsi blizkosti mésta

jako Ktelov nebo Horku nad Moravou.

Hlavnim dopravnim uzlem olomoucké hromadné dopravy je zastavka Hlavni nadrazi,
ktera je tizce propojena s vlakovou hlavni stanici. Tato stanice propojuje nejvice linek
v jednom bod¢. Spolu s méstem obsluhuje DPMO také okolni obce - Bukovany,
Bystrovany, Horka nad Moravou, Samotisky a Skrbent. V provozu je celkem 25
autobusovych a 8 tramvajovych linek. (www.dpmo.cz) Zajimavosti je bezplatnd linka
61, ktera propojuje mésto s obchodnim centrem v méstské casti Holice a jejim
provozovatelem je spole¢nost ARRIVA MORAVA a.s. Cela sit’ obsahuje 193 zastavek

a v roce 2018 obslouzila cca 57,5 miliéont osob. (www.dpmo.cz)

4.3.1 Tramvajova doprava
Me¢ésto obsluhuje celkem 8 linek. Dlouho ve mésté operovalo pouze sedm linek a v roce

2018 na zaklad¢é rozhodnuti radnich mésta Olomouce byla do provozu uvedena nova

linka s oznacenim U. (www.olomouc.eu, Radka gtédré, 2018). Celkem 5 linek ma
spole¢nou konecnou stanici na zastavce Fibichova. Linka 4 na této zastavce pouze
zastavuje a dale jako jedina pokracuje na vychodni stranu mésta od hlavniho nadrazi do
Hodolan. Jedinou linkou, ktera neprotina zastadvku Hlavni Nadrazi je linka U. Tato linka
vede od zastavky Netedin,krematorium do stanice Nova Ulice. Celkova délka linek je

45 km u tramvajové. (www.dpmo.cz)

Tramvajova sit’ je rozdélena do dvou koridori smérem od Hlavniho nadrazi k centru
meésta. Jeden sméfuje vyhradné pies centrum (zastavky U sv. Mofice nebo Namésti

Republiky) a druhy jizné po ulicich tf. Kosmonautil a tf. Svobody (zastavky Envelopa,
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Trznice nebo Vejdovského). Nasledné v zépadni Casti centra mésta se oba koridory
propoji. Z tohoto kruhového pldorysu trat€¢ vedou 4 odbocky do cilovych stanic. Do
kazdé cilové stanice vedou vzdy 2 linky, které zacinaji na zastavce Fibichova, a kazda

vyuziva jiny koridor své traté.

Olomouc nema tzv. ,,no¢ni tramvajové linky”. To znamena, ze vétSina linek ukoncuje
svlj provoz v pracovni dny pted pllnoci. Linky 1 a 5 kon¢i uz okolo 19. hodiny. Réno
po 4. hodin€ opét zacinaji operovat vsechny linky. Vétsina linek jezdi v 15 minutovém

intervalu. Pouze linka 5 m4 interval 30 minut . (www.dmpo.cz)

Tab.4: Tramvajové linky DPMO

Linka Pocet zastavek na lince | Jizdni doba linky
1 11 17 minut
2 14 19 minut
3 13 20 minut
4 20 28 minut
5 7 11 minut
6 14 20 minut
7 14 20 minut
U 14 19 minut

Zdroj: vilastni zpracovani, www.dpmo.cz, 2020

4.3.2 Autobusova doprava

Dals$i moznost prepravy zajiStuje v Olomouci autobusova sit. Tato sit’ obsahuje vice
linek nez sit’ tramvajova. Je to logicky krok, jelikoz autobus jako dopravni prostfedek
obslouzi vice lokalit, protoze vyuZziva stejnou dopravni cestu jako automobily. Vyuziva

tedy silnic¢ni sit’.

Vétsina linek je v provozu po cely den avsak jsou 1 pomocné linky, ktera jezdi pouze

v ¢asech dopravni Spicky (10, 24 nebo 28). Nachazi se zde i tfi no¢ni linky (50, 51, 52).
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Dale také linka 111, ktera pomaha v hlavni letni sezéné pfepravovat osoby do

zoologické zahrady na Sv. Kopecku.
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Obr. 2: Schéma sité MHD v Olomouci k 1.1.2019. (www.dpmo.cz)

4.4 Cyklistika doprava

Cyklisticka doprava stejné€ jako v ostatnich velkych méstech nabird na popularité. Jeji
Setrnost k zivotnimu prostiedi a rychlost oproti standardni chiizi je nezpochybnitelna.

Dale jeji vyhodou je vysoka flexibilita z hlediska dostupnosti cilové polohy.

Pokud vlastnite cyklistické kolo, je pro vas ve mésté postaveno nékolik cyklostezek.
Nejzékladn€j$i pro mésto je stezka kolem historického jadra mésta v délce 5 km.
Meéstem prochazeji dvé vyznamné cyklostezky - Moravska a Jantarova. Déle je mozné
vyuzit novou cyklostezku vybudovanou z Chvélkovic do Samotisek a z Repéina

k nadrzi Podébrady. (www.denik.cz, Ondiej Zutny - Jifi Kopac¢, 2012) Moravska

cyklostezka propojuje mésto s jizni a severni Moravou a Jantarovd s vychodem

a severem Moravy.
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Legenda

Dalnice
Vyznamna silnice
Silnice prvni tfidy
Silnice druhé tfidy
----- Lesni a polni cesta
----- Cyklostezka
Narodni cyklotrasa
Regionalni cyklotrasa
Mistni cyklotrasa
—————— P&3i cesta
e Zeleznice
Les
Pastvina a louka
Jezero a nadrz
b Cykloobchod

@  Parkovisté pro kola

Obr.3: Cyklostezky na uizemi mésta Olomouce v roce 2020. (www.openstreetmap.org)

4.4.1 Sdilena kola
Ani Olomouc se nevyhnula tzv. ,,bikesharing” trendu. O roku 2016 ve mésté plsobi
firma Rekola a jejich rtizova kola a od 6.3.2020 zde zavedla sviij bikesharing i v CR

roz§ifengj$i firma Nextbike s modrymi koly. (ct24.ceskatelevize.cz) Vse funguje na

principu automatizovan¢ho systému paj¢ovani kol. Kola se daji lehce najit diky
velkému mnozstvi vefejnych stojani. Kolo lze zapijcit pomoci chytrého mobilniho
telefonu. Ceny paj¢ovného se odviji na Case pronajmu a firmé, od které si kolo
pujcujete. Ovsem filozofie odloZeni kola se u obou firem lisi. Rekola maji vymezenou
mapovou oblast a v teto oblasti Ize kolo zanechat kdekoliv. Na druhou stranu Nextbike

pracuje se systémem vlastnich stojani pro kola a nikde jinde tyto kola nelze odlozit.

4.5 Ostatni doprava

Pokud se jedna o vodni nebo leteckou dopravu, tak ani jedna nema v Olomouci dalezité
zastoupeni. Ob¢ tyto dopravy jsou vyuzivany spiSe k rekreaénim nebo sportovnim

ucelum.
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5. Casova a metricka dostupnost méstskych ¢asti

Bezpochyby nejvétsim dopravnim uzlem s nejvétsi intenzitou dopravy a pritokem

obyvatelstva je olomoucké Hlavni nadrazi. Propojuje se zde silni¢ni, zelezni¢ni

a méstskd hromadna doprava. Da se fici, Ze stanice neni nijak diversifikovana a pfi

vychodu z nadrazni budovy lze rovnou nastoupit do tramvaje nebo autobusu.

Dal$im vychozim bodem je centrum mésta. Historické centrum s dvémi hlavnimi
namestimi (Horni a Dolni ndmésti) je stfedobodem kulturniho aspektu mésta. Nejblizsi
zastavkou k centru je zastavka U sv. Mofice, ovSem lze vyuZzit mnoho jinych stanic
Okresni Soud.

kolem centra. Zalezi vzdy pfitom na dané cilové lokalit€ v centru mésta. Lze tedy vyuZit

stanice U Domu, Namésti Republiky, Palackého, Namésti Hrdinu, Trznice a nebo

Nam. Republiky
gokoisk® [
U sv. Mofice g 5

n Tramvajova zastavka
& UDému
H Pekafskd oo

m Autobusova zastavka

Historické jadro Olomouce
-

Silnice

i\
A
100 f1SUl)
R

P
>

00
m S 7.Ns0P?

Obr.4: Rozmisteni MHD zastavek v okoli centra Olomouce. (mapy.idos.cz)

Poslednim bodem, u kterého byla pocitana casova dostupnost MHD, je Fakultni

nemocnice Olomouc. Byly zvoleny tramvajové zastavky Fakultni nemocnice

cesté do nemocnice.

a Wolkerova, které jsou nemocnici neblize. Paklize pomineme specialni autobusovou
linku 42, ktera pfimo vede nemocni¢nim arealem, tak jsou to hlavni vychozi stanice pii
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5.1 Méstska hromadna doprava

V Olomouci se pravidelné stiidaji dopravni Spi¢ky a dopravni sedla v pracovnich dnech.
Prvni $picka nastava v rannich hodinach, kdy se vétSina lidi pfepravuje do zaméstnani
nebo Skol. V Olomouci nastava ranni Spicka uz po 6. hodiné rano a konci tésné pred
9. hodinou. Poté nésleduje mens$i utlum v intenzit¢ dopravnich spojeni. Nékteré
autobusové linky Upln€ pteruSuji své intervaly a nebo je vyrazné prodluzuji. Sedlo po
ranni Spicce trva az do 13. hodiny. Po této hodiné zacina odpoledni Spicka, ktera trva az
do 17. hodiny. Po odpoledni $picce nastdva opét pokles intenzity piepravy az do
ptlnoci, kdy je provoz na linkéch zcela ukoncen. Linky jsou pieruseny od ptlnoci az do
4. hodiny ranni. (ZAJICKOVA, 2012) Misto nich po mésté operuji noéni linky 50, 51

a 52, které ani zdaleka nepokryji celou obydlenou oblast.

Problémem néckterych méstskych ¢asti je jejich velice vzdalend poloha od vSech
dilezitych ¢asti mésta. Celkové se tizemi Olomouce déli na kompaktni zastavénou ¢ast
okolo historického jadra mésta, kde jsou veSkerd dopravni spojeni ¢asové velmi dobie
dostupna a obsluznost hlavni dopravnich uzli (stanice Na Sttelnici, Trznice, Hlavni
nadrazi) je velmi intenzivni a naproti tomu, se v Olomouci nachédzeji i méstské Casti,
které vypadaji spiSe jako mensi samostatnd obec v pfiméstské oblasti. Jedna se hlavné
0 jizni, zépadni a severni méstské cCasti jako jsou Topolany, Nedvézi, Nemilany
a Chomoutov. U Topolan a Nedvézi je pomyslnd vzdalenost umocnéna faktorem, ze

kromé hospodatskych poli, jsou ob¢ ¢asti oddéleny od centra i dalnici.

Na vychodni stran¢ mésta se na uzemnim vybézku nachazeji casti, které jsou ve
vyvysené oblasti okraje pohoti Nizkého Jeseniku. Jedna se o meéstské casti Drozdin,
Svaty Kopecek, Losov, a Radikov. Tuto oblast obsluhuji pouze 2 linky MHD. Linka 11
zastavuje ve vSech castech. Linka 15, kterd vede od obci Bystrovay a Bukovany a ma

konecénou stanici v Drozdiné.
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Délka trasy (min.)

32
30
28
26
24
22
20
18
16
14
12

Cernovir  Drozdin Lazce LoSov  Nedvézi Nemilany Nové Sady Novy Svét  Povel Repéin  Slavonin Topolany Tynedek

Posledni vylozené vzdalenou méstskou casti obecniho charakteru je Tynecek. Pocet
obyvatel dosahuje poctu 500. Nachazi se zde pouze jedna zastavka MHD, ktera je
obsluhovana linkami 11 a 31. Pouze linka €. 31 je provozovana pravideln¢.

Olomouc, diky své Zelezni¢ni historii, je rozdélena na pfednadrazni a zanadrazni
prostor. Zatimco piednddrazni prostor byl uréen hlavné k osidleni oblasti, tak
v zanadraznim prostoru vznikaly primyslové objekty, firmy a jiné ekonomické subjekty.

(www.olomouc.eu)

5.1.1 Hlavni nadrazi

Jelikoz se Hlavni nadrazi povazuje za hlavni dopravni vychozi bod mésta, odjizdi odsud
velké mnozstvi linek v pravidelnych intervalech. Do poloviny méstskych casti se
dostanete po cely den ve stejném ¢asovém rozmezi. Naproti tomu jsou ¢asti mesta, kde

doba jizdy mize mit markantni rozdily.

— Ranni $picka Poledni sedlo — QOdpoledni $picka — Vecerni sedlo

Méstské casti
Obr.5: Graf casové dostupnosti vybranych méstskych casti Olomouce s velmi proménlivou

dobou prepravy ze zastavky Hlavni nadrazi v pracovnich dnech.

(vlastni zpracovani, data: idos.idnes.cz)

4

Rozdilné jizdni doby jsou nejmarkantnéjsi do méstské ¢asti Cernovir. V této oblasti
mésta se nachazi spoustu ekonomickych subjektti. Nejrychlejsi spojeni je hlavné v case
ranni Spicky, kdy je potteba prepravit velké mnozstvi osob v co nejkratSim case do
prace a za studiem v nedaleké stfedni Skole, ktera je situovana v blizké ¢asti Klasterni

Hradisko. V odpoledni Spicce je doba spojeni delsi az o 10 minut. Ve dnech pracovniho
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volna je situace odliSen¢jsi. Piimy spoj jezdi pouze dopoledne mezi 7. - 9. hodinou
a poté jen v ojedin€lych hodinach (11, 17 a 22). Po zbytek dne je nutné vyuzit prestup.
V ptipad¢ ptimé linky se jednd o tzv. radidlni schéma traté, kdy linka vykonava ptimou
trasu do meéstské Casti, kde konc¢i. Pokud je pii cesté nutné pouzit prestup, nase trasa
bude mit diametralni schéma pfes centrum meésta. Z vyslednych hodnot je patrné, ze

méstska ¢ast Cernovir ma divergentni ¢asovou dostupnost v riiznych ¢astech dne.

Méstska cast Nedveézi je nejrychleji Casové dostupna ve vecCernich hodindch. Je to
zpusobeno minimalni ¢ekaci dobou pfi piestupu mezi autobusovymi linkami. OvSem
tato rychlej$i prepravni doba je vykoupend nutnosti urazit vétsi vzdalenost mezi
pfestupovymi stanicemi (Zenit - Povel,skola). Rozdil mezi ¢asem pfepravy ve vecernich
hodinach a po zbytek dne ¢ini 5-10 minut. Tento rozdil ov§em neni nijak limitujici

pro obéany méstské ¢asti Nedvézi.

Mezi velice podobné spadové oblasti mizeme zaradit méstské ¢asti Drozdin, LoSov,
Nedvézi, Nemilany, Topolany a Tynecek. Jelikoz se jedna o velmi vzdalené Casti od
centra mésta, délka prepravy zavisi na zvoleném spojeni. Existuje zde pfimé spojeni
(LoSov, Radikov, Drozdin, Tynecek). U tohoto spojeni je velice diilezita denni doba
prepravy. Celou oblast katastralniho uzemi téchto méstskych Casti obsluhuje pouze
jedna linka (11). Diky této velké obsluzné oblasti ma linka vicero schémat své trasy.
Spoje béhem dne maji 10 nebo 15 minutové intervaly. Velmi dulezité je sledovat
aktualni jizdni tad, kde je popsano, ktery spoj v jaky konkrétni ¢as vede do urcené
cilové destinace. Spoje tedy maji 4 rtizné koncové stanice (Svaty Kopecek,Zoo, LoSov,
LoSov,Svolinského a Radikov). Méstskou cast Radikov obsluhuje linka po cely den.
Oproti tomu obsluha LoSova je rozdilna. Mezi 4. az 19. hodinou zajizdi linka az na
zastavku LoSov,Svolinského, naopak po 19. hodiné tato konecnd stanice prestava byt
obsluhovana a linka kon¢i na zastdvce LoSov. Ve vecernich hodinach linka obsluhuje
také méstskou cast Tynecek a zastdvku Kubatova. Tento odklon linky z pravidelné trasy
zpisobuje nartst jizdni doby o 4 minuty. Jednou denné v Case 7:46 v obou smérech je
vypravena modifikace linky 11, kterd zastavuje na dvou zastdvkach na izemi méstské

¢asti Drozdin (Drozdin,Skola, Drozdin,dol. konec). Obyvatelé téchto méstskych ¢asti
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jsou tedy zna¢né omezeni pii vybéru dopravniho spojeni. I drobnd nepozornost miize
zpusobit Spatny cilovy bod cesty, coz mlze byt pro starsi a hiife se orientujici obCany

znacny problém. Hlavné pro tyto ob¢any by bylo vhodné autobusy ¢iselné rozlisit.

Vikendovy provoz ve meésté je vyrazné oslaben a do dvou méstskych Casti zcela
preruSen. Linka 31 do Tynecku je kompletné pierusena. Do této oblasti se 1ze dostat
pomoci MHD pouze po 20 hodiné a to diky nepravidelné lince 11. Vikendovy provoz je
pierusen i na linkach 24 a 28 do meéstské ¢asti Nedveézi. Obyvatelé jsou tedy odkazani

pouze na vlastni automobilovou nebo cyklistickou dopravu.

Kvili snizeni intenzity spoji maji délky piepravy do vétSiny Casti vyrazné casové
rozdily, kromé& piimych spojti, u kterych je celkova doba piepravy témet identicka po

cely den.

Tab.5: Casova dostupnost v urcitou denni dobu do méstskych casti Olomouce ze zastavky

Hlavni nadrazi ve dnech pracovniho volna.

Denni doba Ranni $picka | Poledni sedlo ‘ Odpoledni $picka | Veéerni sedlo Denni doba Ranni $picka Poledni sedlo Odpoledni Spicka Veéerni sedlo
Méstské Easti Délka trasy (min.) Méstské &asti Délka trasy (min.)
Bélidla 5 5 5 5 | Nefedin 16 17 16 16
Cernovir 1" 25 21 21 | Nova Ulice 13 15 13 15
Drozdin 15 15 15 14 | Nové Sady 13 1 15 19
Hejé&in 18 18 14 19 | Novy Svét 12 18 13 24
Hodolany 3 4 3 3 | Olomouc - mésto 6 7 6 6
Holice 9 9 9 9 | Pavloviéky 8 9 8 8
Chomoutov 33 35 29 41 | Povel 15 14 15 16
Chvélkovice 5 5 5 5 | Radikov 21 21 21 24
KIast. Hradisko 5 5 1 8 | Repéin 21 22 20 23
Lazce 15 12 12 14 | Slavonin 14 14 19 19
LoSov 22 22 22 31 | Svaty Kopeéek 17 17 17 21
Nedvézi - - - = | Topolany 22 22 22 19
Nemilany 24 20 25 25 | Tynedek - - - 10

Pozn.:

Cerveny text - casti s rozdilnou dobou prepravy béhem dne
v r owr vr ooy .

Cerné Cislo - primy spoj

Cervené cislo - spoj s prestupem

- nejrychlejsi spoj v probléemovych castech,
- nejdelsi spoj v problémovych castech
- spoj v danou denni dobu neexistuje

Zdroj: viastni zpracovani, mapy.idos.cz, www.dpmo.cz, 2020

35


http://mapy.idos.cz
http://www.dpmo.cz

5.1.2 Centrum

Dostupnost do této nejdiilezitéjsi ¢asti mésta je velice individualni. Jelikoz centrum jako
takové je vybaveno velkym mnozstvim zastdvek. Nejvétsi intenzita a pocet linkovych
spoju se nachazi na zastavkdch Namésti Hrdinu, Okresni Soud nebo Trznice.

(www.dpmo.cz) Nejbliz§i zastavkou samotnému centru meésta (Horni namésti) je

zastavka U sv. Mofice, ktera je obsluhovéana pouze tramvajovou dopravou.

Celkova dostupnost do centra mésta se da hodnotit velmi kladnég, jelikoz vétSina
autobusovych linek ze vzdalenéjSich ¢asti mésta se napojuje na tramvajové linky, které
krom¢ nocnich hodin jezdi v pravidelnych intervalech nebo vedou pfimo pies centrum.
Autobusy ze vzdalenych jihozapadnich méstskych ¢asti (Nemilany, Slavonin a Nedvézi)
vedou pifimou trasou nejcastéji na zastavku Nameésti Hrdin a nebo Trznice. Autobusy
z Chomoutova a Cernoviru taktéZ protinaji oblast centra piimou linkou. Vé&t§im
problémem jsou opét spoje z vychodnich ¢asti mésta. Z méstskych ¢asti Radikov, LoSov
a Svaty Kopecek vede jedind pfimé linka az do centra. Jedna se opét o linku 11, kterad
trasu smérem az do centra absolvuje pouze tfikrat denné (pilno¢ni spoj sméfujici do
depa na Ladov¢ ulici a dva spoje po sedmé hodin€ ranni). Problém tedy nastdva v délce
piepravy. Pokud se potfebujeme co nejrychleji prepravit z téchto méstskych casti do
centra je lepsi volbou vyuZit moznost ptestupu z linky 11 na tramvajové linky 1 nebo 7

na stanici Hlavni nadrazi.

5.2 Silni¢ni doprava

5.2.1 Centrum

Cel¢ dopravni zazemi centra Olomouce se da klasifikovat jako modifikovana
monocentrickd dopravni sit, jejiz centrem je oblast historického jadra, které je
obehnano ulicemi 17. Listopadu, tf. Svobody, 8. Kvétna, Pekatska, Denisova a 1. Mije.
Hlavni dopravni uzel v této monocentrické siti tvoii velké centrum jako jeden celek, do
n¢hoz se vSechny hlavni komunikace z okolnich ¢asti mésta sbihaji v paprskovitych

vybézcich. (geography.upol.cz) Modifikace této sité souvisi s dalSimi hlavnimi silnicemi

vvvvvv

kolem jadra mésta. Tyto dalsi hlavni dulezité silni¢ni tahy protinaji paprskovité silni¢ni

36


http://www.dpmo.cz
http://geography.upol.cz

vybézky a vytvareji dal$i dopravni kiizovatky a uzly. Hlavni silni¢ni tah
Prazska - Foestrova - Albertova - Velkomoravska - Tovarni - Lipenska meésto
opousti a napojuje se na dalni¢ni sit. Diky tomuto tahu vznika kvalitni spojeni mezi
¢astmi mésta, kterymi silnice prochdzi. Problémem je vysokd intenzita dopravy, ktera

¢inila az 40 tis. vozu/24 hod. (scitani2016.rsd.cz)

Rozdil v casové dostupnosti do riznych ¢asti mésta v nejbliz§im okoli centra je
zanedbatelny. Témér do vSech téchto méstskych casti se dostaneme pomoci individualni
automobilové dopravy do 5 minut. Vyjimkou jsou nejvzdalenéjsi méstské zastavby
Nové Ulice, Netedina, Tabulového Vrchu a Novych Sadii. Do zanadrazniho prostoru
méstskych ¢asti Bélidla, Hodolany, Chvalkovice, nebo do méstskych casti na jiZni

strané (Cernovir a Klasterni Hradisko), uz cesta trva od 5 do 10 minut.

U okrajovych casti je situace rozdilnd. Zatimco do Chomoutova je dostupnost do 15
minut, tak z podobné vzdalené (okolo 6 km) méstské casti Tynecek se do centra
dostaneme do 10 minut. Nejvzdalenéjsimi ¢astmi od centra jsou jednoznacné LoSov
a Radikov. Radikov je nejkratsi cestou vzdaleny 12,5 km a casova dostupnost centra je
okolo 35 minut. Naopak do LoSova je to o 300 metrii dale, ale doba cesty je o 10 minut
krat$i. Divodem je pFimé spojeni LoSova pomoci silnice III. tfidy 11/4432, zatimco
Radikov je na tuto silnici napojen pouze obecni komunikaci, kterd je v horSim
technickém stavu. Tato ulice je na jejim zacatku oznaleni znackou ,,Slepa pozemni
komunikace”. Do této méstské Casti je to tedy jediny mozny piistup a veSkery provoz
mezi ostatnimi ¢astmi se uskutec¢iiuje pouze po této komunikaci. Radikov je diky své

poloze velmi znevyhodnén jak ¢asové tak metricky od ostatnich ¢asti mésta.

Zajimavou pozici v ¢asové dostupnosti do centra ma méstska ¢ast Topolany. Piimo do
centra vede silnice II. tfidy 11/448. Tato silnice sice mimouroviiové kiizi dalnici D35,
avSak zadné napojeni se zde nenachédzi. Spojeni z Topolan je tedy primé do centra,

ale pokud se chceme napojit na dalni¢ni sit’, musime absolvovat cestu centrem.
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Opacnym piipadem je ¢ast Nedvézi. Nachazi se v piimé blizkosti Exitu 37 na dalnici
D46. Do centra mésta muZeme vyuzit dvé varianty cesty. Napojeni na dalnici
a pokracovat poté po silnici 1/46 nebo pouzit silnici I1I/570 smérem na Slavonin a dale

do centra mésta.

Jako hlavni bod této silni¢ni sité¢ se pifi dalsi modifikaci d& povazovat i vétsi uzemi.
Pokud prodlouzime silni¢ni okruh okolo jadra mésta az k Hlavnimu nédrazi, kde se
sbiha ulice Kosmonautt, ktera navazuje na 17. Listopadu. A dale pak Masarykova tfida,

ktera voln¢ navazuje na ulici 1. Maje.

CASOVA AKCESIBILITA UZEMi OLOMOUCE S VYUZITIM

SILNICNi DOPRAVY VZHLEDEM K CENTRU MESTA
v roce 2020

E Mésto Olomouc

@ Centrum

Vzdalenost
do5m
5- 10 minut
10 - 15 minut

nad 15 minut

Obr.6: Casova akcesibilita uzemi mésta Olomouce do centra mésta.

(vlastni zpracovani, data: ArcCR500)
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5.2.2 Hlavni nadrazi

Casova dostupnost k Hlavnimu nadraZi je velice rozdilna oproti dostupnosti do centra.
Ptimo k néadrazi jsou vedeny Ctyfi obecni komunikace. Ulice Masarykova a tf.
Kosmonautil jsou pfimo napojeny na centrum mesta. Ulice Jeremenkova je svym jiznim
smérem napojena na silni¢ni tah 1/35 a severnim smérem ptes silnici 11/448 az na
vypadovku [/46. Diky tomuto spojeni je cesta v obou smérech do vychodnich
(zanddraznich) méstskych casti rychlejsi. Zapadnim smérem je cesta do mistnich

méstskych ¢asti vyrazné€ prodlouzena.

Pokud cestujeme z ¢asti jako je Tabulovy Vrch, Nefedin, Nové Sady nebo Nova Ulice,
vyuzijeme témét pokazdé silnici I/35 (ulice Velkomoravskd). Doba cesty se znaéné lisi
podle denni doby. Pravidelné¢ je doba piepravy do 10 minut a z nejvzdalengjSich
zastavénych oblasti ¢asti Nova Ulice, Nefedin nebo Tabulovy Vrch do 15 minut. Pokud
cestujeme ve veCernich nebo no¢nich hodinéch, cesta se mize zkratit az o 2 minuty. Pfi
piepravé z méstskych ¢asti Hejéin, Repéin nebo Lazce se trasa cesty mize riiznymi
zplsoby diversifikovat. Pfi planovani cesty z Repéina miizeme vyuzit rychlého napojeni
pomoci ulice Erenburgova na silnici 1/35 a dale vyuzit nefrekventovanéjsi silni¢ni tah
meésta. Z Hejéina cesta muze mit dvé rizné varianty. Lze vyuzit stejny zpusob jako
u méstské Casti Repéin a nebo vyuzit silnici I1I/635 s napojenim na silnici I11/448 a dale
po ulici Jeremenkova az k nadrazi. Tato varianta se zda jako lepsi moznost diky kratsi
vzdalenosti, ale je dilezité si uvédomit, ze v ranni a odpoledni Spicce jsou tyto silnice

znacné vytizené. Cesta po jiznim tahu muaze byt tedy mnohdy rychlej$i variantou.

Stejné€ problémovym tzemim je méstska cast Lazce. Tato katastralné mensi, avSak husté
obydlena ¢tvrt, nedisponuje Zadnou silnici I1. tFidy. Pi kazdé cesté do jiné ¢asti mésta
Olomouce jiznim smérem je nutné vyuzit silnici I111/446 a nebo 111/448. OvSem obé

silnice vedou blizko centra mésta a obvykle je jejich plynuly prijezd obtiZny.
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CASOVA AKCESIBILITA UZEMi OLOMOUCE S VYUZITiM SILNICNi
DOPRAVY VZHLEDEM K HLAVNiIMU NADRAZ{
v roce 2020

D Mésto Olomouc

Vzdalenost
do 5 minut
5-10 minut
10 - 15 minut
nad 15 minut

El Hiavni nadrazi

Obr.7: Casova akcesibilita vizemi mésta Olomouce k Hlavnimu nadrazi

(vlastni zpracovani, data: ArcCR500)
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6. Chybéjici linky a MHD zastavky

Tramvajova sit’ obsluhuje centralni méstské ¢asti a okolni ¢asti obstardva autobusova
sit. Praveé v centru a nejbliz§im okoli je rozmisténi a hustota zastavek nejvétsi. Problém
nastava az ve vzdalené¢jSich méstskych castech. V nejvzdalengjsich ¢astech na zapadni
stran¢ mésta, jako jsou Topolany, Nedvézi nebo Nemilany se nachazi pouze jedna
zastavka, kterd je Casto konecnou stanici. Zastavéna plocha téchto casti je okolo 1 km?
a jedna stanice situovana uprostied této plochy ji zvladne obslouzit bez problémd.
V ostatnich ¢tvrtich jako jsou Drozdin, Tynecek, Losov, Radikov, Svaty Kopecek nebo
Chomoutov se nachdzi zastavek vice, ale ne vZdy jsou rozmisténé a dostupné celému
zastavénému uzemi. Linky sméfujici do vzdalenych méstskych casti maji obvykle
radialni (Topolany, Radikov, Chomoutov, LoSov, Tynec¢ek a Nemilany), tranzitni (Svaty

Kopecek, Drozdin, Slavonin) nebo diametralni (Nedvézi) typ trasy linky.

radialni diametralni tangencialni okruzni

tranzitni smyckové osmickové

Obr.8: Typy linek vzhledem k cilové oblasti. (KLEPRLIK, 2010)
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Rozdilna situace je u méstské ¢asti Chomoutov. Vedou zde celkem dvé silnice. Jedna
I1. tfidy smérem od méstské &asti Cernovir a druha III. tiidy z obce Horka nad Moravou.
Autobusy je obsluhovana pouze silnice I1I. tfidy. Pokud budeme cestovat z Chomoutova
do Cernoviru a ostatnich ¢asti mésta jiznim smérem pomoci MHD, &ekd nas dlouha
cesta pfes Horku nad Vltavou a centrum mésta. Celkova doba jizdy se miize protahnout
az na hodinu cesty. Pokud by piimo silnice 11/446 byla obsluhovana linkou MHD,
vyrazné by to urychlilo prepravu do centra mésta. RovnéZ by mohla byt
obsluhovana jiz existujici, ovSem nespadajicich pod DPMO, stanice Chomoutov.
Vzdalenost existujici zastavky Horecka je totiz od nejvzdalenéjsi zastavéné plochy

chomutovské ¢asti az 1,2 km.

| iy 0 100 200 300 2] sinice IL. Fidy s Sslem
I I silnice lI. tfidy, hlavni ulice

PR hibitov; sportovni hfité

les; kle¢

Hrachoviske feka (s jezem); propust; trasa lodni
dopravy; potok

vodni plocha; baZina

golfové hFisté; zahrady a zastavéné
Gzemi s budovami (b&zna, vefejna,
Blateénik kostel)

sesensannaaas % znacena cyklotrasa s nazvem; cyklisticky
" - smérovnik

enoseed

NS Podskali naugna stezka

Zpevn&na cesta; poln & lesni cesta

N

Mrtvé ra A
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Obr.9: Nejvzdalenejsi zastavba ve ctvrti Chomoutov od nejblizsi MHD zastavky.

(vlastni zpracovani, www.mapy.cz)
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Na ulici Okruzni v méstské ¢asti Nefedin se nenachazi zadnd MHD zastavka. Jde o pies
kilometr dlouhy usek oddé€lujici hustou méstskou zastavbu a pole. Téméi v pulce tseku

se napojuje ulice Jilova, kterd pfimo protina méstskou zastavbu a také neobsahuje

7zadnou zastavku.

BAO)BIOAQ] n
z

S n
T pa s

A

(@)

<

(TN

—4

=

<

% Filinska
3 @
S —
o & = pélnickd %
S SE ti
7 oEE s
& =, it.
Fg
<,
() -
] =)
S’
=4 ATy
UKO\JaY Y xa
(@)
S
NCEe
\oZ°
LR n
o o
' ;S @
)IN s 3 \ \S
=)
= 3
5‘ ™
Jlovd A - Tramvajova zastavka
lfé
u Autobusova zastavka
© %
s & S,
5” ® s Zastavba
= @&
-~
N c 5
A B¢ S Silnice

Obr.10: Ulice Okruzni a Jilova v méstske casti Neredin. (mapy.idos.cz)
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Na jihozépadni stran€ od fakultni nemocnice v méstské casti Nova Ulice se nachazi
velmi piikry a husté zastavény terén. Tuto Cast protinaji ulice Vojanova, Mosnerova, Za
Vodojemem, I.P. Pavlova a Bacherova. Po ani jedné¢ z téchto ulic nevede zZadna linka.
Pouze na ulici I. P. Pavlova se nachézi zastavka Tyfloserfis obsluhovana linkou 42, ktera
se povazuje za tzv. ,,nemocni¢ni linku”. Obsluhuje okruzni trasu aredlem Fakultni

nemocnice Olomouc.

Vzhledem k velmi Spatné schiidnému terénu by bylo feSenim, zde zavést jednu
linku, kterou by obsluhovaly mensi mikrobusy (podobné jako linka 42). Tyto ulice
jsou totiz uzsiho razu a klasicka bezkloubova autobusova karosérie by méla v takovém
prostoru problém manévrovat. Z nevzdalengj$tho bodu Mosnerovy ulice je to témér
900 m k nejblizs§i tramvajové stanici a jelikoz je sidlisté obydleno ptevazné starSimi
lidmi, je tato lokalita i diky pifikrému terénu vhodnad pro vyuziti nové linky nebo

modifikovat trasu linky 42.
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Obr.11: Ulice Vojanova, Mosnerova, Za Vodojemem, I.P. Pavlova a Bacherova. v méstske casti

Nova Ulice. (mapyv.idos.cz
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Na ulicich Janského a JeremidSové se také nenachdzi zadné zastavky. Chybi propojeni

ulic Janského s ulici Hrani¢ni navazujici na ulici Arbesovu. Pokud by tyhle ulice byly

navzdjem prujezdné, vyplatila by se nova linka spojujici Nové Sady ¢i Povel se

vzdalenéjs$i méstskou casti Slavonin. Ulice Arbesova je husté obestavéna rodinnymi

domKky a zastavka MHD by byla jisté vyuzita.
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Obr.12: Ulice Arbesova, Janského a Hranicni v méestské casti Povel a Slavonin. (mapy.idos.cz)
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Dalsi zavedeni novych linek nebo upraveni stavajicich spojeni by bylo potfeba
z mestské ¢asti Holice smérem na Nové Sady. Silnice I1. tfidy I1/570, spojujici tyto dveé
meéstské ¢asti jizn€ od Holického lesa neni obsluhovana zadnou linkou. Spoj, ktery by
tudy vedl, by zkratil ¢as prepravy aZ o 10 minut a mohl by déle pokracovat pres

Nové Sady do centra mésta.

Pravidelnym problémem je rychlost a pfimost spojeni mezi vzdalenymi ¢astmi mésta,
které jsou sice kilometrazné blizko od sebe, ale pti vyuziti MHD je cesta zdlouhava.
Pokud se mezi takovymi oblastmi nachazi pfimy spoj, jedna se nejCastéji o typ

diametralni vzhled k centru mésta.

Tab.6: Srovnani casové dostupnosti mezi vybranymi méstskymi castmi pri vyuziti MHD a osobni

automobilové dopravy.

Méstska éast bus vzdalenost MHD auto vzdalenost silniéni vzdalenostnirozdil &asovy rozdil

(min.) dopravou (km) (min.) dopravou (km) (km) (min.)
Holice - Nemilany 49 1 7 6,3 4,7 42
Chomoutov - Gernovir 45 13 4 3,9 9,1 4
Cernovir - Tyneéek 51 8 10 5,8 2,2 41
Chomoutov - Topolany 48 12 11 9 3 37
Holice - Nové Sady 35 9 7 3,9 5,1 28
Repéin - Cernovir 30 7 5 2,8 4,2 25
Nedvézi - Nemilany 25 7 7 4,5 2,5 18
Radikov - LoSov 23 (11) 3 5 3 0 18
Tyneéek - Drozdin 15 (7) 5 6 5 0 9

Pozn.: Cislo v zdvorce v kolonce bus (min.) = doba spojeni po 21. hodiné.

Zdroj: vlastni zpracovani, www.dpmo.cz, www.waze.com, 2020

Nejvétsi ¢asové rozdily jsou mezi ¢astmi Holice - Nemilany, Chomoutov - Cernovir,
Cernovir - Tyneéek a Chomoutov - Topolany. Casové rozdily vznikaji, protoze linka
nevyuzivd piimé silnicni spojeni mezi méstskymi ¢astmi. Je nutné piestupovat na
stanicich blize centru mésta. Tyto linky na sebe Casto nenavazuji a Cekaci doba na
prestupni stanici se mize velice prodlouzit. Nejmarkantné&jsi rozdil v ujeté vzdalenosti
pomoci MHD a vlastniho automobilu je u ¢asti Cernovir a Chomoutov. Katastralng jsou
ob¢ ¢asti sousedici. PFima cesta automobilem je dlouha 3,9 km, ale cesta MHD vede

po trase dlouhé 13 km!
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Na druhou stranu jsou méstské casti, které maji kilometrovy rozdil rovny 0. Je to
zpusobené jedinym existujicim silni¢nim spojenim. Z hlediska ¢asové dostupnosti je
u téchto méstskych casti dulezitd denni doba cesty. Pokud vyuzijeme MHD
od 5:00 - 18:00 hod. tak cesta trvd 23 minut s piestupem. Jestlize pojedeme v dobé

od 20:00 - 4:59 hod. doba cesty se snizi na pouhych 7 minut.

Casovy rozdil MHD a automobilové dopravy mezi méstskymi &astmi Tynedek
a Drozdin se od 20:00 - 4:59 hod. rovna jedné minut¢ a proto je zanedbatelny. Divodem
je pfimy autobusovy spoj, ovSem v pouze ve sméru z TyneCku na Drozdin. Stejné je to
1 pti cesté z Radikova do LoSova, kdy je ¢asovy rozdil pouhych 6 minut a existuje pfimy

spoj. Opa¢nym smérem je stale nutné vyuzit piestup.

Vyrazny rozdil je i mezi vétSimi meéstskymi castmi Holice a Nové sady. Obé ¢ésti
spojuje silnice II/570 napojujici se na silnici 1I/435. Bohuzel tyto silnice nejsou
obsluhovany zadnou linkou. Linka spojujici ob¢ Ctvrti vede ptes Hodolany, zastavku
Hlavni nadrazi nebo Fibichova a poté po ulici Velkomoravska. Ma tedy diametralni
typ trasy, ktery prodluZuje ¢as prepravy o 28 minut.

VZDALENOST VZDUSNOU CAROU OD
MHD ZASTAVEK A JEJICH ROZMISTENI
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Obr. 13: Vzdalenost vzdusnou carou od MHD zastavek a jejich rozmisteni na uzemi Olomouce.

(vlastni zpracovani, data: ArcGIS online, ArcCR500)
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. SWOT analyza obsluZnosti intravilanu mésta Olomouce

Silné stranky Slabé stranky

Vyborné MHD spojeni do centra mésta - Nepfitomnost vychodniho obchvatu

i Hlavniho nadrazi Chybé¢&jici obsluznost linek ve vecernich

Husta silni¢ni sit’ a nocnich hodinach

Dobra navaznost riznych druhti doprav - Delsi piepravni ¢as pomoci MHD mimo $picku
Husta sit MHD zastavek - Témer vSechna spojeni vedou pies centrum ->
Rozristajici se podil cyklistické dopravy nutnost pfestupu

Bezbariérovy piistup MHD Absence zachytnych parkovist -> preplnéné

centrum automobily

Zahlcenost komunikaci v centru mésta

- Vysoky podil nevyhovujicich komunikaci

111 tiidy

PrileZitosti Hrozby
Zavedeni pfimych linek spojujicich vzdalenéj$i - ZvySeni podilu silni¢ni dopravy, kterd zatizi
méstské Casti $patné pripravené dopravni cesty
Zkvalitnéni vozového parku MHD - Zvyseni délky prepravy diky uzavérkam na
Rozsiteni tramvajoveé sité hlavnich tazich
Rekonstrukce problémovych silni¢nich useku - ZvySovani cen prepravy u MHD
a mostl - Vycerpani vSech dotacnich prostiedkd pro
Snizeni intervaldl u autobusovych spoji opravy a zkvalitnéni pfepravy pouze v centru
Zamysleni se nad lehkou vodni dopravou m¢ésta a jeho blizkém okoli

Dostavba vychodniho obchvatu a chybéjiciho
useku D35

Dalsi budovani a zvySovani podilu cyklostezek
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8. Realizace obchvatu ve vychodni ¢asti mésta

Kviili chybéjicimu obchvatu ve vychodni ¢asti mésta musi automobily vyuzivat silnice
vedouci méstem a jedna se tedy o jeden s nejvétSich dopravnich problémii v Olomouci.
Tento chybéjici ¢lanek v méstské silnicni siti zptisobuje vysoké zatizeni ulic Prerovska,
Hodolanska, Pavlovické a Sternberska. Vystavénim obchvatu se vyrazné snizi zatizenost
a hluk v zasazenych castech mésta. Diky této stavbé znaéné ubude nakladni
automobilovd doprava, kterd nyni vyrazné sniZzuje technicky stav vozovky na silnici
[/46. Dalsi nespornou vyhodou bude lepsi prijezdnost ulic v dopravni Spicce a ubytek
kolon. Také by se méla zlepsit ¢asova dostupnost ¢asti Bélidla, Hodolany, Tynecek,

Chvalkovice, Holice a Pavlovicky.

Celkova délka obchvatu ma ¢init 7350 m. Obchvat by mél zacit v mimouroviiové
ktizovatce dalnic D55 a D35 a pokracovat vychodné od zemédélskych pozemkl na
uzemi méstské Casti Holice. Dale by mél kiizit mimouroviiovou kfizovatkou ulici
Lipenskou (silnice 1/35) a pokratovat severnim smérem pies Zeleznini trat CD
Olomouc-Krnov. Nasledovat by mél severni spoj kombinovaného tvaru se silnici 11/448.
Po pielozce silnice 11/4432 by mél obchvat prochazet volnym terénem a za méstskou
casti Tynecek by se m¢l provizorné napojit na stavajici silnici 1/46. Cely projekt by mél

byt uveden do provozu v roce 2028. (www.rsd.cz)
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9. Zavér
V bakalaiské praci byla primarné¢ hodnocena ¢asova a metrickd dostupnost do dvou
hlavnich uzli mésta Olomouc. Tato skuteCnost byla zkouména pomoci méstské

hromadné dopravy a individudlni silni¢ni dopravy.

V teoretické c¢asti jsem se zaméfil primarn€ na definici dopravy a vysvétleni
pouzivanych pojmii v dopravé. Déle zde byla popsana zakladni segmentace dopravy
nachdzejici se na tzemi Olomouce, kterou jsem se zabyval. Detailngji jsem popsal

polohu mésta a jeho méstskych casti.

V praktické Casti jsem se zaméfil na analyzu silniéni dopravni sit€. Zhodnotil jsem
veskeré hlavni silni¢ni tahy mésta a podrobné jsem popsal silni¢ni sit’ jako funkéni
celek. Z hlediska méstské hromadné dopravy jsem popsal vesSkerou linkovou dopravu a
jeji dostupnost mezi centrem a ostatnimi méstskymi ¢astmi a vzdalenéjSim uzemim
mésta. Zhodnoceny byly linky autobusové i tramvajové. Byla pouzitd ¢asova koncepce
dostupnosti MHD a méteni dostupnosti casové i metrické do vSech méstskych ¢asti.
Pomoci tohoto méteni jsem zjistil, Ze Casova dostupnost méstskych casti je velmi
rozdilna z hlediska denni doby. Velké rozdily byly znatelné i v metrické dostupnosti.
Déle bylo zjisténo, ze trasy linek, vedouci piimou trasou do méstskych casti, znacné
nekoresponduji s pfimou silni¢ni vazbou téchto méstskych ¢asti. Pii analyze veSkeré
zastavkové sit¢ bylo zjisténo, Ze se v Olomouci nachazi vicero oblasti, kde jsou

obyvatelé od nejbliz§i MHD zastavky velice vzdaleni.

Casova i metrickd akcesibilita pomoci individudlni automobilové dopravy plsobi oproti

meéstské hromadné dopraveé kompaktnéji.
Olomouc trapi v dopravnich Spi¢kach dlouhé kolony, které vyrazné zneptijemiuji zivot

mistnich obcantl. Tyto kolony prodlouzi dobu ptepravy pomoci MHD i automobilové

dopravy do uz tak Spatné dostupnych ¢asti mésta.
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Seznam zkratek

IDS - Integrovany dopravni systém

MHD - méstska hromadna doprava

IDSOK - Integrovany systém Olomouckého kraje
DPMO - dopravni podnik mésta Olomouce

tram - tramvaj

bus - autobus
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PFil.2: Rozmisténi stojanii pro kola od firmy Nextbike v Olomouci. (www.nextbikeczech.com)
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PrFil.3: Rozmisténi stojanit a plochy k odlozeni kol od firmy Rekola v Olomouci. (www.rekola.cz)

@ntegrovanv dopravni systém
Olomouckého kraje [kl

Provozovatel linky 895011 - Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s.,
Kozeluzska 1, 779 00 Olomouc, tel. 585533111, www.domo.cz

1 1 ssdpmo
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VYLUKOVY 20 | 18r1 18rl
& - Zastavka s bezbar. pristupem 21 | 18trl 18trl
22 | 18trl 18trl
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VSechny spoije isou zajistény nizk
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Za nazvem zastavkv ie uvedena tarifni zéna a narustové iizdni dobv.

Pril.4: Jizdni 7ad linky 11 ve stanici Hlavni nadrazi. (www.dmpo.cz)
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Alternativni trasa ,Vchodni tangenty*

Magistrét mésta Olomouc, odbor koncepce
a rozvoje rozhod dne 22. 5. 2006, Ze stavby
Olomouc vychodni tangenta 1. a 2. Cast
budou vedeny jinou trasou nez bylo doposud
plénovano. Nésledné byly tyto stavby v pivod-
ni trase zruseny. V mapé je proto zelens
Zzakreslena pfedpokladané alternativni trasa.

)

Velky Ujezd
Holice - Vsisko
Velky Tynec | v provozu (2000 - 11/2000)
délka: 2,2 km
L i e stav z 12/2006
I

Dalnice - Silnice .cz

PFil.5: Schéma vystavby vychodniho obchvatu Olomouce (hitp://www.dalnice-silnice.cz)
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