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1. Uvod

Doprava je jiz ze své podstaty prostorovym jevem a ma geografické
disledky, jez jsou oblasti zajmu geografie. Jiz od svého pocatku je nedilnou
soucasti rozvoje spoleCnosti @ ma zasadni vyznam pri formovani lidské
spolecnosti do dnesniho stavu. O vyznamu dopravy pro lidstvo svédéi i to,
Ze vyznamné vynalezy v oblasti dopravy jsou cCasto povazovany za jedny
z nejvétsich vynalezl v historii lidstva. At uz se jedna o vynalez kola, vynalez
parni lokomotivy nebo vynalez letadla. Doprava vzdy byla, je a bude nedilnou
soucasti Zivota kazdého jedince spolecnosti. Doprava je také na jedné strané

produktem vyvoje spolecnosti a na druhé zaroven jeho podminkou.

Doprava umoziuje interakce mezi prostorové rozptylenymi oblastmi.
Umoznuje prepravu osob a nakladd mezi jednotlivymi ¢astmi prostoru. Produkty
jeji prace vyuzivame denné béhem svého zivota, at' uz se jedna o vlastni
individudIni prepravu nebo vyuZivani produktl prace dopravy. Tento jeji vyznam
si Casto ani neuvédomujeme, ale staci si prohlédnout zbozi, jez denné

nakupujeme, a dopad dopravy na nas zivot je zcela zrejmy.

Obrovsky vyznam ma pro fungovani spoleCnosti verejna hromadna
doprava. Tato umoziuje premistovani lidi v prostoru pfi zachovani pomérné
nizkych nakladd. Jeji vyznam je také ekonomicky, nebot’ velkou ¢ast cestujicich
predstavuji zaméstnanci dojizdéjici do prace a zaroven sama zaméstnava velky
pocet lidi. O tom, jak strategicky vyznam ma verejna hromadna doprava,

vypovida i zajem statu o tuto oblast.

Vzhledem k vyznamu hromadné dopravy je dilezité sledovat dopravni
obsluznost a to predevsim ve venkovskych oblastech. V téchto oblastech ma
verejna doprava své nezastupitelné misto, nebot' umoznuje jejich napojeni
na spadova centra a tim predchazi dalSimu zaostavani téchto oblasti. Zaroven
jsou pravé venkovské oblasti pro dopravce ekonomicky nelakavé, nebot’

zde neni takova poptavka jako v hustéji obydlenych oblastech.



2. Cile prace a metodika prace

2.1 Cile prace

Hlavnim cilem této prace je analyza dopravni obsluznosti SO ORP Znojmo
a to jak z pohledu obsluznosti Uzemi vzhledem k Brnu jako centru kraje, tak
i obsluznosti jednotlivych obci v ramci tzemi SO ORP Znojmo. Vysledkem budou
kromé samotného textu i tabulky a mapy charakterizujici danou problematiku.
Cilem je objektivné ohodnotit soucCasny stav dopravni obsluznosti
SO ORP Znojmo. K tomuto ohodnoceni bude vyuzito predevsim kvantitativnich
metod — zkoumani poctu pfimych spojli, ¢asové dostupnosti obci, ale také
nékolika dalSich charakteristik. Pro kompletnost této problematiky je potfeba
také posoudit kvalitu spojd a dopravnich prostredkd, jez zabezpecuji dopravni
obsluznost. V ramci analyzy dopravni obsluznosti budou identifikovany oblasti
se zhorSenou kvalitou dopravni obsluznosti, u kterych by bylo vhodné tuto

obsluznost zvysit.

Kromé tohoto hlavniho cile ma prace i dalsi diléi cile. Jedna se predevsim o
popis soucasného stavu verejné dopravy na Uzemi SO ORP Znojmo. Predevsim
z pohledu dopravcll, jeZz tuto obsluhu zabezpeluji. Bude také vyhodnocena
dopravni poloha obci vzhledem k dopravni siti. Dopravni obsluznost v oblasti je
také ovliviiovana meéstskou autobusovou dopravou, jez mimo jiné zajistuje
obsluznost pfiméstskych oblasti. Z toho dlvodu bude v praci také strucné
charakterizovana. Stejné tak bude prace obsahovat strucny popis integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK). V neposledni fadé bude

prace také obsahovat navrhy feseni nékterych problémd.

2.2 Metodika prace

Pro to, aby mohla byt zadana prace zpracovana, bylo nejdfive nutné najit
data, ktera se nasledné zpracovala. Pro zpracovani prace byly pouzity tfi

zakladni zdroje dat:

o data Ceského statistického Gfadu

e jizdni rady aplikace IDOS



e pravidelné ro¢ni zprdvy Ministerstva dopravy a Reditelstvi silnic

a dalnic

Data z Ceského statistického Gfadu poslouZila predevéim pro zpracovani
statistickych dat prfi socioekonomické charakteristice. Rocenky dopravy
a Vyrocni zpravy Reditelstvi silnic a dalnic poskytly Fadu ukazateld o stavu
dopravy a dopravni infrastruktury. Jedna se o pravidelné vydavané publikace,
jeZz umoznuji srovnani a poskytuji prehled o vyvoji dopravy. Hlavnim zdrojem
dat pro zpracovani analyz byla aplikace IDOS - Jizdni rady (jedna se o jizdni rad
platny od 13. 12. 2009 do 11. 12. 2010). Tuto aplikaci provozuje spolecnost
CHAPS, kterd shromazduje data autobusové, zelezni¢ni, letecké, lodni

a méstské hromadné dopravy.

Kromé téchto zakladnich zdrojl dat byly k vypracovani prace samoziejmé
pouzity i dalSi publikace, jez jsou pfinosné pro danou problematiku. V prvni fadé
to jsou predevSim strategické dokumenty, jako napriklad Dopravni politika
Ceské republiky na léta 2005 — 2013. Déale se jednalo také o strategické
dokumenty na Urovni kraje a na Urovni SO ORP Znojmo. Byly také kontaktovany
hlavni dopravci ve sledované oblasti, ovSem zde se projevila znacna neochota
vétSiny dopravcl poskytnout poZadované informace. Pro podporu

publikovanych nazord bylo také provedeno kratké dotaznikové Setteni.

Ziskana data byla zpracovana v odpovidajicim softwaru. Samotny text
prace a tabulky byly zpracovany v programech Microsoft Office Word 2007
a Microsoft Office Excel 2007. Mapové vystupy byly zpracovany pomoci
softwaru ArcGIS 9.3. Tato aplikace obsahuje dalsi integrované aplikace, z nichz
byla pouzita predevsim aplikace ArcMap. Jako mapové podklady poslouZily data
ArcCR 500 verze 2.0. Ze Znojemského méstského Gradu byly také poskytnuty
nékteré mapové podklady, které ovsem ve vysledné praci nejsou pouzity.
Pro Ucely prace musela byt nékterd data aktualizovana (napf. kvili zméné
hranic Jihomoravského kraje). V pouzitych databazich byly vytvoreny nové
atributy, jez byly naplnény ziskanymi daty. Vysledné mapy jsou vétSinou
zpracovany metodou kartogramd. VSechny mapy pfilozené v pfilohach jsou

v souradnicovém systému S-JTSK.



V ramci zpracovani prace byla vymezena dopravni poloha obci. Dopravni
polohu obci mlzeme rozdélit na vertikalni a horizontdlni. V této souvislosti
je myslena jako sledovana poloha pouze poloha horizontalni, kterou Ize chapat
jako postaveni obce v dopravni siti. Toto postaveni je dané jednak tfidou
komunikace, coz urCuje kvalita prochazejici komunikace, jednak druhem
komunikace, protoZze jednotlivé druhy komunikaci nemaji stejny vyznam.
(Marada 2005)

Metodika ohodnoceni vychazela z praci J. Hlrského (1987) a M. Marady
(2005). Byla ovSem cCasteCné upravena vzhledem k rozdilu zkoumanych

stredisek. Body byly obcim pfifazeny podle nasledujicich kritérii:

e Za silnici 1. tfidy do vzdalenosti 2 km od zastavéného (zemi obce —
3 body

e Za silnici 1. tridy do vzdalenosti 5 km od zastavéného Uzemi obce —
2 body

e Za silnici 2. tfidy nebo za Zeleznici do vzdalenosti 2 km

od zastavéného Uzemi obce — 1 bod

Uvedené bodové ohodnoceni bylo obcim prirazeno na zakladé vyznamu
jednotlivych tfid komunikaci. Jednoznacné nejvysSi vyznam na tomto Uzemi
zaujimaji obé silnice prvni tfidy. Z toho dlvodu ziskaly obce leZici podél jejich
trasy nejvyssi bodové ohodnoceni a bodové ohodnoceni v tomto pripadé ziskaly
i obce ve vétsi dojezdové vzdalenosti od komunikace. Silnice druhé tfidy maji
mensi vyznam, a proto byly také ohodnoceny mensim poctem bodd. Stejnym
potem bodl byly ohodnoceny i mistni Zeleznice, protoZze se jedna pouze

0 méné vyznamné traté bez rychlikového provozu.

Uvedené vzdalenosti nebyly brany jako pevné dané hranice, ale vzhledem

k malému rozsahu Uzemi byly sporné obce do jisté miry posuzovany

VvV

kfizovatce s danou trfidou komunikace, nikoliv jako vzdalenosti vzdusnou carou.

K urceni dojezdové vzdalenosti byl pouzit mapovy server mésta Znojma.
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Vysledkem je mapa, ktera ukazuje horizontalni polohu obci ve SO ORP

Znojmo. Obce jsou rozdéleny do Ctyr kategorii podle poctu ziskanych bodd:

e 0-1 bod - velmi Spatna
e 2 -3 body - Spatna
e 4 -5 bodl - dobra

e > 5 bod0 — velmi dobra

Analyza poctu spojeni ze Znojma do Brna byla provedena pomoci jizdnich
fadl publikovanych spolecnosti IDOS. Jedna se o jizdni fady, jeZ maji platnost
od 13. 12. 2009 do 11. 12. 2010. Byla sledovana tfi rozdilna obdobi — pracovni
dny, soboty, nedéle a statni svatky. Toto rozdéleni bylo provedeno z dlivodu
rozdilného poctu spojeni v jednotlivych dnech. Jako referencni dny byly zvoleny
stfreda 12. 5. 2010, sobota 15. 5. 2010 a nedéle 16. 5. 2010. Pro tyto dny byl
zjistén pocet primych spojeni, jez vedou ze Znojma do Brna, a ten byl nasledné

vyhodnocen.

Analyza poCtu spojeni obci s méstem Znojmem byla provedena obdobng,
pouze se zde spocital pocet pfimych spojeni, jez vedou z jednotlivych obci do
Znojma. Kromé poctu spojd byl sledovan také nejkratsi cestovni ¢as a dopravci,
ktefi toto spojeni zajiStuji. Ziskana data byla zpracovana pomoci tabulky, a

pomoci map.

Dale byla pomoci ziskanych dat zkonstruovana Mapa rozlozeni dopravcid a
Mapa Casové dostupnosti. VSechny ziskané udaje, pomoci nichz je mozné

posuzovat dopravni obsluznost, byly nasledné analyzovany.

V ramci zpracovani analyzy byla také provedena analyza, jez méla odhalit
pripadné dalsi dojizd'’kové regiony na sledovaném Uzemi. Toto bylo zpracovano

pomoci predem urcenych kritérii. Témito kritérii byly:

e minimalné tfi obce, z nichZz nejvice obyvatel dojizdi do spadové
obce

e alespon 300 dojizdéjicich
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3. Charakteristika SO ORP Znojmo

3.1 Poloha

Sledované Uzemi se nachazi v jihozapadni Casti Jihomoravského kraje
pii hranicich s Rakouskem (viz. pfiloha €. 1). Svoji rozlohou 1243 km? je spravni
obvod ORP Znojmo nejvétsim spravnim obvodem s rozSifenou plsobnosti
v Ceské republice. Délka hranic Gzemi je 241 km. Obvod ORP Znojmo sousedi
s dalsSimi Sesti ORP. Jednd se o ORP Dacice, ORP Moravské Budéjovice,
ORP Trebi¢, ORP Moravsky Krumlov, ORP Pohorelice a ORP Mikulov. Jizni
hranici Uzemi tvori hranice s Rakouskem o délce 105 km. Pravé hranice

s Rakouskem je velmi d@leZitym geografickym faktorem. (CSU [online], 2010)

POLOHA SO ORP ZNOJMO

Elapanice
i

Ivandice .
Meora sk Krumio v

Rosice

Obr. 1: Poloha ORP Znojmo v ramci Jihomoravského kraje

12



3.2 Fyzicko-geograficka charakteristika

Sledované (izemi tvori prechodnou &ast mezi dvéma provinciemi — Ceskou
vysoCinou a Zapadnimi Karpaty. Hranice mezi obéma celky prochazi vychodné
od Znojma mezi Hnanicemi a Hornimi Dunajovicemi. Celé Uzemi tvori
pahorkatiny a snizeniny. NejvySe poloZzenym vrcholem Uzemi je Sucha hora

se svoji vySkou 521 m n.m. (Demek, 2005)

Celé sledované uzemi je odvodnované rekou Dyji, ktera spada do povodi
feky Moravy. Jedna se o vodohospodarsky vyznamny tok. Krom Dyje
se na Uzemi nachazi cela fada mensich vodnich tokd. Témi nejvyznamné&jSimi
jsou levostranné pritoky Dyje — Zeletavka a Jeviovka. Na Uzemi se nachézeji tfi

velké vodni nadrze — Vranov (Dyje), Znojmo (Dyje) a Vyrovice (JeviSovka).

Z pohledu vodni dopravy ma pouze mensi vyznam Vranovska prehrada,
na které byla po mnoho let provozovana lodni doprava, jez slouzila predevsim
pro rekreaci. Pozdé&ji byl provoz motorovych lodi z dlvodu predpisi o
vodarenském zdroji pozastaven, ovSem od roku 2004 je jiz lodni provoz
v menSim rozsahu povolen. V soucasné dobé je povolen provoz lodi
pohanénych spalovacim motorem. (Generel dopravy Jihomoravského kraje,
2006)

Z hlediska fytogeografického clenéni se na Uzemi nachazeji dvé
fytogeografické oblasti — zapadni ¢ast Uzemi spada do Mesophytica a vychodni
¢ast do Thermophythica (Mapovy portal verejné spravy CR [online], 2010).
Z hlediska biogeografické regionalizace Ize na Uzemi vycClenit dvé
podprovincie — hercynskou a panonskou (Preventivni hodnoceni krajinného razu
Znojemska, 2008). NejvyznamnéjSim chranénym Uzemim je NP Podyiji, ktery
se nachazi v zapadni Casti Uzemi pfi hranicich s Rakouskem. Kromé NP Podyji

se zde nachazi i nékolik maloplosSnych chranénych krajinnych Gzemi.

Vzhledem k charakteru Uzemi netvori fyzicko-geografické podminky
vyrazné prekazky rozvoji dopravy. Celé Uzemi je prevazné rovinaté. Vyjimkou je
meandrujici hluboké udoli feky Dyje, které do jisté miry vytvari prirodni

prekazku doprave.
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3.3 Socioekonomicka charakteristika

3.3.1 Sidla

Uzemi SO ORP Znojmo zahrnuje 111 obci. Nejvyznamnéjdim sidlem
je mésto Znojmo, které se déli na devét Casti. Tri obce ve spravnim obvodu
ORP Znojmo maji statut mésta — Znojmo, HruSovany nad JeviSkovkou
a nejmladsim méstem jsou JeviSovice (od Unora 2007). Statut méstyse ma
celkem 11 obci - Béharovice, Blizkovice, Lukov, Mikulovice, Olbramkostel,
Oleksovice, Prosiméfice, Satov, Stitary, Visfiové a Vranov nad Dyji. V rdmci
SO ORP Znojmo jsou celkem tfi  poveérené obecni Urady
(viz. priloha €. 2) — Znojmo (pod tento Urad spada 78 obci), HruSovany nad
JeviSovkou (pod tento Urad spada celkem 11 obci) a Vranov nad Dyji (pod tento
Ufad spada 22 obci). (CSU [online], 2010)

ADMINISTRATIVNI CLENENI
SO ORP Znojmo

Administrativni ¢lenéni:
obec

& mésto

&  méstys

I:l POU Hruovany nad JeviSovkou

|:| POU Vranov nad Dyji
I:l POU Znajmo

0 7.5 15 225 30 km

Obr. 2: Administrativni ¢lenéni SO ORP Znojmo (zdroj: CSU [online], 2010)
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3.3.2 Obyvatelstvo

Sledované Uzemi mélo k 31. 12.2 008 91 025 obyvatel. Celkem tfi obce
maji vice nez 2000 obyvatel — samotné meésto Znojmo (34 759 obyvatel),
Hrudovany nad JeviSovkou (3 214 obyvatel) a Dobsice (2 360 obyvatel). (CSU
[online], 2010)

Tab. 1: Struktura obci podle poctu obyvatel k 31. 12. 2008

Pocet obyvatel Pocet obci
0-99 11
100-499 64
500-999 18
1000-2000 15

> 2000 3

(zdroj: CSU [online], 2010)

HUSTOTA ZALIDNENI
SO ORP Znojmo v roce 2008

Obr. 3: Hustota zalidnéni SO ORP Znojmo k 31. 12. 2008 (zdroj: CsU [online], 2010)
Primérna hustota zalidnéni (viz. pfiloha ¢. 3) vSO ORP Znojmo

je 73 obyv./km?, coz je vyrazné nizéi hodnota nez je primér Ceské republiky
a dokonce méné nez polovicni oproti priméru Jihomoravského kraje. Sledované
Uzemi se tak Fadi do podprimérné zalidnénych oblasti CR. Dle hustoty zalidnéni

je nejvice zalidnéno Znojmo a jeho okoli. Z mapy je patrny rozdil v zalidnéni
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VV/

NP Podyiji. V centralni ¢asti Uzemi dosahla hodnota zalidnéni i hodnot pres 200
obyv./km?, naopak v nékterych oblastech neni ani na Urovni 50 obyv./km?.
Z vySe uvedené mapy je také jasné patrny vztah mezi dopravni siti a hustotou
zalidnéni. Toto je vidét predevsim v severozapadnim sméru podél silnice 1. tridy
I/38. Nizka hustota zalidnéni také podminuje nizkou hustotu kvalitnich

komunikaci v oblasti.

Mezirocni prirlstek v roce 2008 byl 521 obyvatel a byl jeden z nejvyssich
vramc kraje (CSU [online], 2010). Mira nezaméstnanosti v ORP Znojmo
je 11,49% a je druhd nejvyssi v kraji (CSU [online], 2010). Pro Znojemsko
je typickd sezonni nezaméstnanost, ktera je dana velkym poctem obyvatel
zaméstnanych ve stavebnictvi, zemédélstvi a cestovnim ruchu. Dle dat
zjisténych pri Scitani lidi, doml a byt vroce 2001 bylo 25,7 % obyvatel
zaméstnano v prlmyslu, 11,5 % vzemédélstvi a dopravé, posty
a telekomunikace zaméstnavaly 6 % obyvatel. Vysokoskolského vzdélani

dosahlo 5,8 % obyvatel.

3.3.3 Primysl

Na Uzemi je pomérné malo rozvinuty prlimysl. Nenachazi se zde Zadné
velké prlmyslové zavody. Jak jiz bylo vySe zminéno, prlimysl zaméstnava
zhruba ctvrtinu obyvatelstva. Z ekonomickych subjektl plsobilo v préimyslu
k 31. 12. 2003 13,8 % subjektd (CSU [online], 2010).

Mezi tradi¢ni prlmyslova odvétvi charakteristicka pro tuto oblast patfi
strojirenstvi a potravinarsky prdmysl. Dale se zde nachazi kozedélny, keramicky,

kovodélny, dfevozpracujici, nabytkarsky, odévni a textilni prlmysl.

NejvétSimi prlimyslovymi podniky na sledovaném Gzemi jsou — EGSTON
SYSTEM ELECTRONIC (elektrotechnicky prlimysl, 654 zaméstnanci)
a Moravskoslezské cukrovary (potravinarsky primysl, 371 zaméstnancll). (HBI
[online], 2010)

Nizkd koncentrace prlimyslu je dalsim faktorem, ktery ovliviiuje nizkou
hustotu kvalitnich komunikaci.
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3.3.4 Zemédéelstvi

Uzemi ORP Znojmo je tradi¢ni zemédélskou oblasti. Kromé péstovani obili
je zde vysoce rozvinuté i vinafstvi a ovocnarstvi. Podil zemédélské pddy byl
k 31. 12. 2008 67,4 %. Celkem tedy zemédélska plida zabira 83 768 ha. Z této
plochy pfipada na ornou pldu 75891 ha, na vinice 2 454 ha, na zahrady
1737 ha a na ovocné sady 1324 ha. Zemédélstvi zaméstnava pres 11 %
obyvatel. Z ekonomickych subjektl pdsobilo v zemédélstvi k 21. 12. 2003
10,2 % subjektd. (CSU [online], 2010)
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4. Vyvoi Fizeni dopravy v Ceské republice

4.1 Historicky vyvoj dopravy

Vyvoj dopravy na Uzemi Ceské republiky ma dlouhou tradici. Tento proces
trva jiz nékolik tisic let. Vyvoj verejné osobni dopravy ve stredni Evropé
je mozné podle pouzivaného dopravniho prostredku rozdélit do péti obdobi
(Hercik, 2008):

1. pési obdobi (pravék — rany stredovék)

2. obdobi kocarli a postovnich dotaznik{ (15. stoleti — 1. pol. 20. stol.)

3. obdobi zeleznice a vzniku verejné osobni dopravy (konec 1. pol.
19. stoleti — konec 1. svétové valky)

4. obdobi silniéni motorové dopravy (20. léta 20. stoleti — 50. léta
20. stoleti)

5. obdobi letecké dopravy (od pocatku 2. poloviny 20. stoleti)

Prvni vyznamné stezky na nasem Uzemi vznikaly jiz pred polovinou
1. tisicileti pr. n. I. Jednalo se predevsim o obchodni stezky (napf. Jantarova
cesta). Po rozpadu zapadofimského impéria doslo v dlsledku poklesu obchodu
k Upadku rozvoje dopravnich spojeni. Ale jiz od 10. a 11. stoleti doslo
k opétovnému rozvoji obchodu, se kterym se rozvijely i dopravni stezky,
na které se napojily cca. ve 12. stoleti i ¢eské zemé. Od 18. stoleti doSlo
k prudkému rozvoji novych silnic, jez Casto vedly v misté plvodnich cest.
Vystavbu silnic podporovali tehdejSi panovnici a do poloviny 19. stoleti tak
mohla vzniknout sit’ kvalitnich hlavnich silnic. Pocatek verejné osobni dopravy
Ize spojovat s obdobim rozvoje postovnich dostavnikd, ovSsem jeden
z nejvétsSich milnikd ve vyvoji verejné osobni dopravy byl rozvoj Zzeleznice
(1. pol. 19. stoleti), kdy vznikla verejna osobni doprava v dnesnim slova smyslu.
Prvni konésprezna draha na nasem uzemi (ale i v Evropé) byla dokoncena
v roce 1832 a vedla z Ceskych Budé&jovic do Linze. Na této Zeleznici byla také od
roku 1834 provozovana osobni hromadna doprava. Vétsi vyznam meél ovSem
rozvoj parostrojni Zeleznice. Prvni vyznamnou drahou Habsburské monarchie

byla tzv. Severni draha, jez méla spojit Viden pres Breclav s Bohuminem
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a pozdéji s Krakovem a s Hali¢i (soucasti traté byly i odbocky do Brna,
Olomouce a Opavy). Do Brna tak mohl prvni viak vjet jiz v roce 1838. Poté
nasledovaly i ostatni Casti Ceskych zemi a do konce 19. stoleti byly vybudovany
hlavni traté. O vyznamu nékterych tehdy vybudovanych trati svédci i to, ze maji
stale velky vyznam v celoevropské dopravni siti jako soucasti celoevropskych
tranzitnich koridorQ. Ve druhé poloviné vstoupil na Zelezni¢ni trh také soukromy
sektor, ale pozdé&ji dosSlo k opétovnému zestatnovani tohoto strategického
odvétvi. (Hercik, 2008)

4.2 Doprava v obdobi socialismu

Pro soucasny stav dopravy v Ceské republice mélo velky vyznam obdobi
socialismu, které se vyznacovalo odliSnym zplsobem fizeni dopravy nez
v zapadoevropskych zemich. Rizeni dopravy se ligilo predevéim v roli statu
pri fizeni dopravy. Zatimco v socialistickych zemich se jednalo o centralni frizeni
dopravy, v zapadoevropskych zemich se uplatiiovalo trzni prostredi i v dopraveé.
OvSem i v téchto zemich dochazelo a stale dochazi, vzhledem ke strategickému

postaveni dopravy, k ¢astec¢né regulaci statem.

Po Unorovém prevratu v roce 1948 doslo v dopravé stejné jako v ostatnich
Castech hospodarstvi k zestatnéni soukromych firem. Podniky Zeleznicni, silni¢ni
a letecké dopravy byly organizovany formou narodnich podnik{. V oblasti
selezni¢ni  dopravy ziskaly monopolni postaveni Ceskoslovenské drahy

a v autobusové dopravé ziskaly monopolni postaveni statni podniky CSAD.

DalSim dUsledkem ndstupu socialismu, ktery se projevil v fizeni dopravy,
bylo preruseni styku se zapadem. V tomto obdobi byly vyrazné omezeny spoje

se zemémi zapadni Evropy.

Vyvojem proslo také ministerstvo dopravy, které je Ustfednim organem
statni spravy ve vécech dopravy a odpovida za tvorbu statni politiky v oblasti

dopravy a v rozsahu své plsobnosti za jeji uskutec¢fiovani.
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Ministerstvo dopravy
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Ministerstvo dopravy Ministerstvo Zeleznic

1953

| Ministerstvo dopravy |
lgil

Federalni ministerstvo dopravy
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Federalni ministerstvo dopravy Ministerstvo vnitra
(Zelezniéni doprava, civilni letectvi a Figni doprava) (silniéni doprava)

T B e

Ministerstvo dopravy a spojii

2153

Ministerstvo dopravy

Obr. 4: Vyvoj ministerstva dopravy (zdroj: Svadlenka, 2006)

V tomto obdobi vznikla kvalitni sit' centralné fizené verejné hromadné
dopravy. Podil prepravenych cestujicich pribézné vzrlistal a v roce 1988 dosahl
svého maxima (Rehak, 1997). Vysoky podil vefejné dopravy byl dan i vztahem
statu k tarifnim podminkam. Tarifni systém pravidelné autobusové dopravy
a zeleznicni dopravy byl dlouhodobé dotovan, coz podporovalo masivni
dojizdéni. Dostupnost levné dopravy umoznovala zaméstnanclm pracujicim
ve mésté dojizdét do mést a vyuzivat pro bydleni venkovské oblasti.

Obyvatelstvo tak nebylo nuceno se stéhovat do mést. (Eisler, 2001)

V porovnani s predvaleCnym stavem byl v tomto obdobi i pres vyraznou

podporu verejné hromadné dopravy vyrazny rozvoj individualni automobilizace.

4.3 Transformace dopravy po roce 1989

Po listopadu 1989 doslo se zménou politické situace i k dllezitym zménam

v fizeni dopravy. Hlavnim faktorem, ktery ovlivnil celé hospodarstvi Ceské

republiky, byl prechod od centralniho Fizeni k trznimu fizeni. Mezi hlavni zmény
v oblasti dopravy patfi:
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1. Deregulace a privatizace dopravniho sektoru

2. Rozdéleni do té doby jednotnych Zelezni¢nich firem souvisejici
s rozdélenim statu

3. Pokles poptavky po verejné hromadné dopravé souvisejici s rlistem
individualni automobilizace

4. Rozvoj tranzitni dopravy souvisejici s otevienim hranic a zménou

politického systému

Nejvyznamnéjsi zménou v sektoru dopravy po roce 1989 byla deregulace
a privatizace. Tento proces byl zahdjen jiz na konci 70. let v USA a ve Velké
Britanii, odkud se rozsifil do dalSich zemi. V Ceské republice stejné jako v jinych
postsocialistickych zemich probéhl tento proces béhem 90. let. V soucasné dobé
je liberalni pristup i predmétem kritiky, nebot’ deregulace a liberalizace
v dopravnim sektoru mlze vést k oligopolnimu uspofadani trhu. Dalsi
nevyhodou deregulace a privatizace je ohrozeni kvality dopravni obsluznosti
perifernich a venkovskych oblasti, které nejsou pro soukromé firmy, usilujici

predevsim o zisk, pfilis atraktivni. (Tousek, 2008)

Pro obdobi po roce 1989 je také charakteristicky pokles poptavky
po verejné hromadné dopravé, ktera byla v obdobi socialismu silné
podporovana statem a zaroven rozvoj individudini automobilizace. Pocet
osobnich automobilll se mezi roky 2000 az 2008 zvysil z poctu 3 438 870 na
4 423 370 (RocCenka dopravy 2008). Problémem je také tzv. bludny kruh

vefejné dopravy’.

Od druhé poloviny roku 1992 dochézelo k privatizaci podnik& CSAD, které
po privatizaci nadale plsobi v pravidelné autobusové dopravé (napft.
CAS-Service). Do sektoru dopravy také vstoupily nové soukromé firmy vcetné
fady zahraniCnich firem (napf. Veolia Transport, ICOM, Arriva). Vzhledem

k trznimu pojeti verejné dopravy dochazelo k rdstu cen jizdného a k optimalizaci

! Nar(stajici cena jizdného vede ke zméné dopravniho chovani obyvatelstva, jeZ vyuziva
vice individudlni automobilovou dopravu. Toto zplsobuje dalSi sniZzeni obsazenosti
prostiedkl verejné dopravy a vede k nizsi rentabilité spoji (Marada a Kvétor 2006).
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poCtu spojll a autobust. Soucasné ale dochazelo k poklesu poctu prepravenych

osob.

PomalejSi zménou oproti autobusové dopravé prosSla Zelezni¢ni osobni
doprava. Po rozpadu CSFR do$lo k rozdéleni do té doby jednotného podniku.
V Ceské republice se nastupnickou spole¢nosti staly Ceské drahy (CD). V lednu
roku 2003 dodlo k zaniku spole¢nosti CD s.0. a ke vzniku tii nastupnickych
organizaci — CD a.s. (Ceské drahy, zabyva se osobni a nakladni dopravou
a zabezpetuje provozuschopnost Zelezni¢ni dopravni cesty), SZDC s.o. (Sprava
Zeleznicni dopravni cesty, hospodafi s majetkem statu, poskytuje Zzelezni¢nim
dopravclim pfistup na Zelezni¢ni cestu a zabezpeCuje modernizaci dopravni
infrastruktury) a Drazni inspekce (zjistuje priciny a okolnosti vzniku

mimoradnych udalosti). (Ceské drahy [online], 2010)

Po roce 2002 byl soukromym firmam umoznén vstup na trh osobni
Zelezni¢ni dopravy. Tento nastup soukromych firem je ovéem pomaly a Ceské
drahy si nadale udrzuji dominantni postaveni. V soucasné dobé pdsobi v osobni
Zeleznicni dopravé 17 dopravcl — Advanced Worl Transport a.s., ARRIVA vlaky
s.r.0., CD a.s., CD Cargo a.s., Chladek & Tintéra a.s., Jindfichohradecké mistni
drahy a.s., KZC Doprava s.r.0., Lokalka Group ob¢anské sdruzeni, LOKO TRANS
s.r.0., Pus s.r.o., RAILTRANSPORT s.r.0., RegioJet a.s., Slezské zemské drahy
0.p.s., Spolecnost zeleznicni vytopna Jaromér, Sprava Zeleznicni dopravni cesty
s.0., STAVEBNI OBNOVA ZELEZNIC a.s., Veolia Transport Morava a.s.,
VIAMONT a.s., ZABABA s.r.o. (Sprava zelezni¢ni dopravni cesty [online], 2010)

Po roce 1989 jsou také patrné zmény ve financovani dopravy. Stat prestal
ploSné dotovat dopravu a v soucCasné dobé kompenzuje dopravclm pouze

prokazatelnou ztratu, jez plyne z poskytovani zakladni dopravni obsluznosti.

4.4 Dopravni politika Ceské republiky

Dopravni politika je v soucasné dobé tvorena na Urovni statu a na urovni

kraje. Zakladni roli pfi tvorbé statni dopravni politiky ma Ministerstvo dopravy.
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V sou¢asné dobé je v Ceské republice platnd ,Dopravni politika Ceské
republiky na Iéta 2005 — 2013". Tento dokument byl schvalen na zasedani vlady
usnesenim €. 882. Material predkladalo ministerstvo dopravy po projednani
s prislusnymi subjekty. Vychazi z analyzy a hodnoceni Dopravni politiky Ceské
republiky z roku 1998. Ta byla soucasti strategie sektoru dopravy v obdobi pred
vstupem CR do EU. Dopravni politika je zékladnim strategickym dokumentem
pro sektor dopravy a urCuje, co stat v oblasti dopravy vykonat musi
(mezinarodni vazby, smlouvy), chce (bezpecnost, ekonomika, ekologie, verejné
zdravi) a mlze (finance). Dopravni politka je tvofena s ohledem
na mezindrodni zavazky, které Ceskd republika prijala nebo hodla pfijmout

v souvislosti se svym cClenstvim v mezinarodnich organizacich.

Globalnim cilem dopravni politiky je vytvofit podminky pro zajisténi kvalitni
dopravy zamérené na jeji ekonomické, socialni a ekologické dopady v ramci
principl udrzitelného rozvoje a polozZit readlné zaklady pro nastartovani zmén

proporci mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Zakladnimi tématy, kterymi se dopravni politika v ramci svych cill zabyva
predevsim, jsou harmonizace podminek na prepravnim trhu, modernizace,
rozvoj a oziveni zelezniCni dopravy, zlepSeni kvality silni¢ni dopravy, omezeni
vlivl dopravy na Zivotni prostfedi a verejné zdravi, provozni a technicka
interoperabilita evropského Zzeleznicniho systému, panevropska dopravni sit’
véetné prioritnich projektd EU, zvySeni bezpeCnosti dopravy, vykonové
zpoplatnéni dopravy, prava a povinnosti uzivatelll dopravnich sluzeb, podpora
multimodalnich prepravnich systémd, rozvoj méstské, priméstské a regionalni
hromadné dopravy v ramci IDS a zaméreni vyzkumu na bezpecnou, provozné

spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu.

Dopravni politika vytyCuje fadu priorit a cild, z nichz jsou pro vefejnou

dopravu nejdllezitéjsi:

o dosazeni vhodné délby prepravni prace mezi druhy dopravy
a zajisténi rovnych podminek na dopravnim trhu - jedna

se o0 délbu prace mezi hromadnou a individualni osobni dopravou.
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V soucCasné dobé se tento pomér vyviji nepriznivym smérem a toto
prinasi negativni dopady (kongesce, Zivotni prostredi). Zabyva se
také zeleznicni dopravou, kterd se ma do budoucna zameérovat
predevsim na rychlou a kvalitni osobni prepravu. Zelezni¢ni doprava
by méla také vyhledové tvorit pater systému. Snazi se o zavedeni
pravidel, tak aby byl umoznén vybér nejvhodnéjsSiho dopravce,
ktery by zajistil kvalitni dopravni obsluznost, na dobu minimalné pét
let a tim se stabilizovala dopravni obsluznost v regionech.
optimalizace thrad za verejné sluzby — v tomto tématu statni
politika usiluje o optimalizaci objemu verejné dopravy a o vytvoreni
podminek pro stabilizaci objemu dopravy.

financovani obnovy dopravnich prostiedki — zamérem
je vytvofit program pro poskytovani prispévkd na obnovu
dopravnich prostfedkll dopravclim, ktefi zajist'uji vefejnou dopravu.
Pri tvorbé tohoto programu se zohledruji mimo jiné ekologické
pozadavky

rozvoj a budovani integrovanych dopravnich systémi

Pro naplfiovani Dopravni politiky ma stat nastroje pravni, ekonomické

a informacni. Dopravni politika se dale rozpracovava ve dvou sektorovych

dokumentech — Generalnim planu rozvoje dopravni infrastruktury (GEPARDI)

a Strategie podpory dopravni obsluhy Uzemi. Ukolem téchto strategickych

dokumentl je konkretizovat specifické cile a opatfeni z Dopravni politiky

a navrhnout strategii k jejich naplnéni.

Strategie podpory dopravni obsluhy Gizemi je zamérena na nastaveni

systéml financovani zavazkd verejné sluzby v dopravé a obnovu vozidlového

parku ve verejné dopraveé osob. Jejimi cily jsou predevsim:

harmonizace verejné osobni dopravy
obnova vozidlového parku verejné linkové dopravy
obnova vozidlového parku méstské hromadné dopravy

obnova vozového parku v Zeleznicni dopravé
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e celostatni informacni systém o jizdnich fadech a rozvoj

telematickych systémd

(Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 — 2013)

Stat také urcuje pravni predpisy, z nichz se nékteré primo dotykaji verejné

dopravy. Pro fungovani verejné dopravy jsou nejvyznamnéjsi zakony:

e Zakon & 9/1993 Sb., o Ceskych drahach — umoznil pfistup
dopravcl na dopravni cestu.

e Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé - upravuje
podminky provozovani silniéni dopravy silnicnimi motorovymi
vozidly za Uicelem podnikani.

e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach — zakon se mimo jiné zabyva
podminkami pro provozovani drah a pravy i povinnostmi fyzickych
a pravnickych osob s tim spojenych.

e Vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o prepravnim radu pro verejnou
drazni a silnicni osobni dopravu — stanovuje podminky pro
prepravu osob, zavazadel, véci a zivych zvirat ve verejné dopravé.

e Vyhlaska ¢. 241/2005 Sb., o prokazatelné ztraté ve verejné
drazni osobni dopravé a o vymezeni soubézné verejné
osobni dopravy — upravuje pojem prokazatelné ztraty ve verejné

drazni dopravé a zpUsob jejiho vypoctu.
(Svadlenka, 2006)

Zakonem je také definovan samotny pojem dopravni obsluznosti. Toto

vymezeni obsahuje § 19 zadkona ¢. 304/1997 Sb., ktery upravuje zakon
€. 111/1994 Sb. Celé jeho znéni je uvedeno v priloze €. 4.

25



5. Dopravni poloha SO ORP Znojmo

5.1 Dopravni sit’ SO ORP Znojmo

Zakladni dopravni sit’ (viz. prilohy €. 5,6) tvori dve silnice prvni tfidy (I/38
a I/53), které jsou doplnovany silnicemi druhé tridy a zelezni¢nimi tratémi. Tato
zakladni sit’ je dotvarena silnicemi treti tfidy, které umoziuiji vzajemné spojeni
obci a jejich napojeni na komunikace vysdich tfid. Uzemi SO ORP Znojmo
se vyznaCuje pomérné nizkou hustotu pozemnich komunikaci. Tato situace
je jesté horsi u silnic vyssich trid. Celkova délka silnic je 1 014 km — z toho
je 559 km je 3. tfidy, 385 km je 2. tfidy a pouze 70 km je 1. tridy. Celkova
hustota silnic na Uzemi je tedy 0,82 km/km? (silnice 3. tfidy 0,45 km/km?,
silnice 2. tfidy 0,31 km/km?, silnice 1. tfidy 0,06 km/km?) (Generel silnic
Jihomoravského kraje, 2006). Uzemim neprochdzi z&dna rychlostni silnice ani

dalnice.

Celé Uzemi se nachazi v pomérné velké vzdalenosti od vysSich dopravnich
tah@ (rychlostni silnice, dalnice, Zelezni¢ni koridory). Zadna silnice ani Zeleznice
sledovaného Uzemi nespada do kategorie transevropskych dopravnich siti
(TENT-T). Pouze silnice I/38, jez vede od hranic pfes Znojmo v severozapadnim
sméru na Jihlavu, spadd do kategorie tahl evropského vyznamu a nese
oznaceni E59. Druhou silnici prvni tfidy tvori 1/53, jez vede ze Znojma
v severovychodnim sméru a pokracuje az do Pohorelic, u kterych se pfipojuje
na rychlostni komunikaci R52, ktera se v Brné pripojuje na dalnici D1. Vychodné
od Znojma ve vzdalenosti cca 55 km prochazi druhy vyznamny tah
Jihomoravského kraje — dalnice D2. OvSem ta nema vzhledem ke své poloze

v{ci Znojemsku prilis velky vyznam.

V zelezni¢ni siti ma sledované Uzemi jesté horsi umisténi nez v siti silnicni.
Celkova délka zelezni¢nich trati je 154 km. Hustota Zeleznic na Uzemi je tedy
0,12 km/km?. Uzemim prochdzi jedna celostatni Zeleznice (Bfeclav - Hruovany
nad JeviSovkou — Znojmo - Jihlava), ale tato nema v soucasné dobé velky
vyznam. Ve Znojmé na celostatni trat’ navazuje odbocka, jez vede pres Satov ke

statnim hranicim, kde pokracuje pres Retz az do Vidné. Krom této celostatni
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traté se na Uzemi nachazi jesté dvé regiondlni traté — HruSovany
nad JeviSovkou — Moravsky Krumlov — Brno a HruSovany nad JeviSovkou —
Hevlin. I kdyZ tyto traté maji velmi maly vyznam z hlediska vyssSich Uzemnich
celkd, tak pro obce, jez obsluhuji, maji znacny vyznam, ponévadz zabezpecuiji
pravidelné spojeni s méstem HruSovany nad JeviSovkou a odtud je mozné
vyuzit pravidelnych spojd do Znojma pfipadné do Breclavi. Na Uzemi SO ORP

Znojmo se nachazi celkem 15 Zeleznicnich stanic.

Dle scitani intenzit dopravy se komunikace na sledovaném Uzemi fadi
spiSe k méné vyuzivanym. NejvysSSi intenzita dopravy byla zaznamenana
na silnici I/38 mezi Znojmem a Lechovicemi, kde dosahovala intenzita dopravy
12 000 vozidel/24 h (vysSSi intenzita — 20 000 vozidel/24 h — byla zaznamenana
jedté ve Znojmé, ale zde se jednd o méstsky provoz). (Reditelstvi silnic a dalnic
[online], 2010)

5.2 Dopravni poloha obci SO ORP Znojmo

Horizontalni poloha obci ukazuje umisténi obce v dopravni siti.
Ze zkonstruované mapy (viz. priloha C. 7) je patrna pomérné Spatna celkova
dopravni poloha obci. Nejvice bodl ziskalo mésto Znojmo (celkem 12). Naopak
nékolik obci (celkem 11) neziskalo ani jeden bod, coz jasné ukazuje Spatnou

polohu téchto obci. Bodové ohodnoceni obci je uvedeno v priloze €. 8.
RozloZeni obci v jednotlivych kategoriich je nasleduijici:

e velmi Spatna poloha — 50 obci
e Spatna poloha — 39 obci

e dobra poloha — 16 obci

velmi dobra poloha — 6 obci

Nejlepsi polohu ma Znojmo a okolni obce, protoze v této oblasti se krizi
nékolik komunikaci véetné dvou silnic 1. tfidy. Dobrou dopravni polohu také
vykazuji obce v okoli silnic 1. tfidy. V téchto dvou kategoriich se ovsem nachazi

zhruba pouze pétina obci.
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Obr. ¢. 5: Dopravni poloha obci SO ORP Znojmo

Na zbytku Uzemi je dopravni poloha Spatna nebo velmi Spatna. Velmi
Spatnou polohu vykazuje celkem 51 obci, vétSina z nich je soustfedéna pobliz
hranic s Rakouskem. Tento Spatny stav je zplsoben nizkou hustotou kvalitnich
komunikaci v této pohranicni oblasti. Nejhorsi je stav v zapadni ¢asti okresu,
kde spada naprosta vétSina obci do kategorie velmi Spatné polohy a nékteré
z nich dokonce neziskaly ani jeden bod, coZz znamena, ze se zde nachazi pouze
silnice nizSich kategorii. Na tomto Uzemi se seSlo hned nékolik faktorll, které
ovliviiuji Spatnou dopravni polohu. PredevSim se jedna o periferni Uzemi
a to jak z pohledu statu (hranice s Rakouskem), tak z pohledu kraje, tak
i z pohledu ORP Znojmo. Jedna se také o pomérné malo obydlenou oblast, ani
se zde nenachazi vyznamnéjsi primyslovy zavod. V oblasti se také nachazi NP
Podyiji, ve kterém je snaha zachovat prirodni krajinu. Narodnim parkem Podyji
prochazi hluboké Udoli feky Dyje, které je do jisté miry také prekazkou

budovani dopravni sité.
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6. Dopravni obsluznost SO ORP Znojmo

6.1 Verejna hromadna doprava ve SO ORP Znojmo

Verejna hromadna doprava na Znojemsku prosSla obdobnym vyvojem jako
doprava v celé Ceské republice. V obdobi socialismu zajistoval verejnou
hromadnou dopravu v Jihomoravském kraji, jez byla vté dobé silné
podporovéna, statni podnik CSAD Brno a jeho pridruzené zavody.
Po listopadové revoluci zajistoval naddle dopravu podnik CSAD, ale jiz
1 .4. 1992 byla usnesenim vlady schvalena privatizace CSAD Znojmo.
Nastupnickou spole¢nosti se stala spole¢nost CAS-Service, jeZ nadéle
provozovala linkovou i méstskou hromadnou dopravu ve Znojmé. I pres vstup
dalsich soukromych spole¢nosti na trh linkové dopravy byla spole¢nost CAS-
Service dominantnim dopravcem v oblasti. Zlom nastal v roce 2003, kdy se
spoleCnost nedohodla na podminkach smlouvy o zavazku verejné sluzby
s Jihomoravskym krajem, ktery poté vypsal poptavkové fizeni na autobusové
linky. Linky po spole¢nosti CAS-Service ziskaly spole¢nosti — PSOTA, Bfezanska
dopravni spolecnoct, BK-BUS a BitéSska dopravni spolecnost. Spolecnost
CAS-Service nyni provozuje linkovou dopravu pouze na trase Znojmo —

Pohorelice — Brno. (Spole¢nost pro verejnou dopravu [online], 2010)

DalSim vyznamnym predélem ve verejné hromadné dopravé je rok 2010,

na ktery se planuje (konkrétné na 1. 7. 2010) zaclenéni Uzemi do IDS JMK.

Celkové v dnesni dobé zajistuje dopravu na Znojemsku 11 autobusovych
dopravci a jeden Zelezni¢ni dopravce. Nejvétsi vyznam maji spolecnosti PSOTA,
BfeZzanska dopravni spolecnost a BK-BUS. Z Zelezni¢nich dopravcd jsou
zde zastoupeny pouze Ceské drahy, které zajistuji dopravni obsluhu do Znojma
pouze dvanacti obcim (kromé téchto obci se zde nachazi jesté 2 Zeleznicni
stanice, které ale neumoznuji pfimé spojeni se Znojmem), ale pro tyto
obsluhované obce mad moznost vyuZiti Zeleznice velky vyznam. Zelezni¢ni
spojeni maji pouze obce, jez jsou umistény podél vedeni trati. Jak je vidét
na mapé (viz. priloha €. 9) vétSina Uzemi je rozdélena mezi tfi vySe uvedené

dopravce. Spolecnost BK-BUS zajiStuje spojeni v severozapadni ¢asti spravniho
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obvodu. Brezanska dopravni spoleCnost zajiStuje dopravni obsluznost
ve vychodni casti spravniho obvodu. Jednoznacné nejvétsi vyznam ma
spole¢nost PSOTA, jez obsluhuje 61 obci. Jedna se o pas obci v pohranici
v oblasti jizné od Znojma aZz po zapadni hranici obvodu. V této oblasti
je spolecnost PSOTA jedinym dopravcem, ktery zajiStuje dopravni obsluznost.
DalSi oblasti, v niz spolecnost PSOTA zajistuje dopravni obsluznost, je cast

Uzemi severné od Znojma.

Na nékterych mistech dochdzi k prekryvu plsobeni dopravnich
spolecnosti. Jedna se hlavné o Uzemi podél dopravnich tahl smérem na Brno
a Moravské Budgéjovice, kde plsobi i nékolik dalSich dopravcl a obce lezZici

podél téchto tahti mohou vyuzit vyhody své polohy.

POKRYTI UZEMi AUTOBUSOVYMI DOPRAVCI
SO ORP Znojmo v roce 2010

Dopravci:

— Bk-Bus
[[]]]]] B¥ezanska ds.
BDS-BUS
CAS-Senvice
[ PsoTA

il
i
i

Obr. 6:Pokryti Gizemi dopravci (zdroj: IDOS - jizdni fady [online], 2010)

Jednim z negativdl soucasné hromadné dopravy ve Znojmé je stav
autobusového nadrazi. Soucasny vlastnik pozemku na némz spociva autobusovy
terminal, neumoznuje jeho vyuzivani vétsiné dopravcd, ktefi vyuzivaji jako

zastavky plochu pred Zelezni¢nim nadrazim a prilehlou ulici dr. Horakové. Timto
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je zplsobena nepfiméfena rozlehlost rozloZeni zastavek i jejich vzajemna
neorganizovanost. Chybi zde také jakékoliv Ciselné popripadné jinak
uskuteCniované organizovani zastavek. Pro cestujici jez pravidelné vyuzivaji
mistni dopravu toto sice neni priliS velky problém, ovsem pro cestujiciho, ktery
se v této organizaci nevyzna, se jedna o znacné chaotickou zalezitost.
Zastavkam také chybi jakékoliv kryti pred nepfizni pocasi. V soucasné dobé

je planovana vystavba nového autobusového terminalu.

6.2 Integrovany dopravni systém Jihomoravského
kraje

Koordinatorem integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
je spolecnost KORDIS JMK (Koordinator integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje), jez byla zalozena v roce 2002 Jihomoravskym krajem
a statutarnim méstem Brno. IDS JMK (Integrovany dopravni systém
Jihomoravského kraje) byl postupné od roku 2004 zavadén po jednotlivych
etapach v jednotlivych oblastech Jihomoravského kraje. V souCasné dobé

obsluhuje zhruba tfetinu Uzemi a vice nez polovinu obyvatelstva kraje. (KORDIS
[online], 2010)

Etapy zavadéni IDS JMK: 1.1.2004 Brnénsko, Blanensko, TiSnovsko -
1. 1. 2005 TiSnovsko = 1. 9. 2005 Slavkovsko, Rosicko = 11. 12. 2005
Vyskovsko = 1. 7. 2006 Ivancicko > 1. 9. 2006 Zidlochovicko > 4. 3. 2007
Boskovicko > 1. 7. 2007 Nameést nad Oslavou -> 28. 6. 2008
Vyskovsko — vychod, Kyjovsko - 14. 12. 2008 Hodoninsko, Breclavsko.
Poslednim planovanym rozsifenim IDS JMK je rozSifeni IDS JMK pravé o oblast

Znojemska. Toto rozsireni je planovano na 1. 7. 2010. (KORDIS [online], 2010)

Vramci tohoto rozSiteni bude Znojemsko rozdéleno do nékolika
pasmovych tarifnich zdn, jejichz centrem bude zdna 800 se Znojmem. Rozdéleni
tarifnich zén se jevi jako vhodné vzhledem ke Znojmu jako jedinému
prirozenému spadovému centru v oblasti. Urcité kritice ze strany nékterych
starostll i obcanl podléhaji spoje, jez budou zajizdét i do malo obydlenych

oblasti v pozdéjSich hodinach a nevyuzivaji svoji kapacitu (dochazi k tzv.
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prepravé vzduchu). Tento argument je uplatiovan predevsim z divod(
vysokych nakladd na tyto spoje, jez by se daly vyuzit jinde. Toto odlvodnéni
je sice zalozeno na jasnych faktech, ovSem na druhou stranu verejna hromadna
doprava je predevsim sluzba obcanlm. Je velmi obtizné urcit hranici mezi

zbyte¢nym plytvanim zdroji a zajisténim prepravnich potreb vsem obcanlm.

V soucasné dobé IDS JMK zajistuje 287 linek, z toho je 163 regionalnich
autobusovych linek. Do IDS JMK je zaclenéno 19 dopravcl: Dopravni podnik
mésta Brna, VYDOS BUS, TOURBUS, CSAD Tiénov, ADOSA, SEBUS, CAD
Blansko, BDS-BUS, ZDAR, TREDOS, BORS Breclav, PSOTA, Jarmila Brtnikova —
BTC, FTL Prost&jov, CSAD Hodonin, CSAD Kyjov, CSAD Usti nad Orlici, DOPAZ.
(KORDIS [online], 2010)

V systému IDS JMK miZe cestujici s jedinou jizdenkou cestovat vsemi
tramvajovymi, trolejbusovymi, autobusovymi linkami a integrovanymi vlaky.
V ramci platnosti jizdenky je mozné mezi dopravnimi prostredky libovolné
presedat bez nutnosti koupé dalsi jizdenky. Sjednocené jizdné plati pro vSechny
zaClenéné dopravce, coz prispiva ke zjednoduSeni dopravy. Jizdni fady IDS JMK
se snazi o vzajemnou navaznost jednotlivych spojl. Se zavedenim IDS se také
zlepSila prehlednost jizdnich fadl, jez jsou nyni vydavany jednotné
a koordinované. (KORDIS [online], 2010)

6.3 Méstska hromadna doprava

Vzhledem k tomu, Ze méstska hromadna doprava zabezpecuje spojeni
s nékterymi okolnimi obcemi Znojma, je vhodné si priblizit i jeji zakladni

charakteristiku.

V obdobi socialismu zajistoval fungovani meéstské hromadné dopravy
mistni podnik CSAD Brno — zavod Znojmo. V tomto obdobi bylo také plénované
zavedeni trolejbusového provozu, od kterého bylo ale upusténo. Po privatizaci
podniku pokracoval v méstské hromadné dopravé nastupnicky podnik CAS-
Service. Tento dopravce provozoval méstskou hromadnou dopravu ve Znojmé

az do konce roku 2009.
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K 1. 1. 2010 doSlo v méstské autobusové dopravé k nékolika zménam.
PredevSim doslo ke zmeéné dopravce. Znojemskou autobusovou dopravu
v soucasnosti provozuji spolecnosti PSOTA a BDS-BUS. Tito dopravci si mezi
sebe rozdélili dopravni linky, pripadné obsluhuji nékteré linky spolecné.
Znojemskou autobusovou dopravu zajistuje 18 autobusl, z nichz je cast
pohanéna ekologickym plynovym pohonem. Zastoupeni autobusli pohanénych
timto pohonem se ma v budoucnu rozSifovat. Doslo také k precislovani
obsluhovanych linek (z cCisel 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 11 na 801, 802, 803, 804, 805,
808, 809). Méstskou hromadnou dopravu tedy v souasné dobé zajistuje osm
linek. Z toho dvé linky (808 a 809) jsou linky nocni. Nové trasy linek odpovidaji
predchozimu usporadani, je zde jen nékolik mensich zmén. K precisleni linek
doslo z dlivodu pfipravy rozsifeni IDS IMK, tak aby po této zméné jiz nebylo
tfeba linky precislovavat. Mirné se také zvysil pocet spoji. Nové jizdni fady
se také snaZi o vyS§i provazanost odjezdd. Casové rozlozeni spojdi by mélo
umozniovat prestoupit na navazné regionalni linky, jez jsou zamysleny
po zavedeni IDS JMK.

Tab. 2:Linky Znojemské méstské autobusové dopravy

Linka | Trasa Dopravce Poc. zast.
801 Hradisté — nadrazi — Suchohrdly — Kucharovice BDS-BUS, PSOTA 19
802 Nova nem. — nadrazi — Novy Saldorf - Oblekovice | PSOTA 20
803 Novda nem. — Prazska — nadrazi — Dobsice BDS-BUS, PSOTA 22
804 Oblekovice — nddrazi — Nova nem. — Pfimétice BDS-BUS, PSOTA 27
805 | Oblekovice — nadrazi — Pfimétice — Mramotice PSOTA 28
808 | Zel. stanice — Pfimétice — Kasarna — Hradi$té PSOTA 7
809 | Zel. stanice — Oblekovice — Konice — Derflice PSOTA 4

(zdroj: KORDIS [online], 2010)

RozloZeni zastavek i celkové pokryti mésta linkami, stejné jako Cetnost spoijli
se jevi jako dostacujici a pokryvaji pomérné dobre potreby cestujicich. Také
kvalita dopravnich prostfedkli se nakoupenim novych autobusd zvysila. Zmény

v méstské autobusové dopravé ve Znojmé Ize tedy ohodnotit jako pozitivni.
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6.4 Dopravni obsluznost Znojma vzhledem k centru

kraje

V této Casti je zkoumana dopravni obsluznost mésta Znojma vzhledem
k Brnu. Krom toho, Ze Brno je krajské meésto, je tento vztah zkouman
i z nékolika dalsich ddvodd. Brno je prirozené spadové centrum celého
Jihomoravského kraje. Zajisténi kvalitniho spojeni s Brnem je dlleZité vzhledem
k tomu, Ze sem pravidelné dojizdi znacny pocet obyvatel SO ORP Znojmo za
praci a studiem. Brno vzhledem ke svému centralnimu postaveni a umisténi na
kfizovatce dalnic Praha, Viden, Bratislava, Olomouc tvori vyznamny dopravni
uzel a to jak v silnicni, tak i zelezni¢ni dopravé. Diky tomu umoziuje spojeni
s dal§imi oblastmi Ceské republiky. Brno je samoziejmé také centrem instituci

regionalniho i celostatniho vyznamu.

Dopravni spojeni s Brnem zajistuje celkem pét dopravcl — PSOTA
(17 spojl), CAS-Service (17 spojd), Tourbus (4 spoje), BDS-BUS (2 spoje)
a Tredos (1 spoj), pricemzZ nejvétsi vyznam maji prvni dva jmenovani dopravci.
U spoje firmy Tredos je také vzhledem k jeho trase malo pravdépodobné, ze by
byl pouzivan pro prfimé spojeni ze Znojma do Brna. Celkova dojezdova
vzdalenost Znojma od Brna je cca 68 km. Nejrychlejsi spoj tuto vzdalenost
absolvuje za 65 minut coz, Ize hodnotit jako velmi uspokojivé. Tato pomérné
vysoka rychlost spojeni je umoznéna diky trase spojeni, jez vede po silnici 1/53

a nasledné se u Pohorelic pripojuje na rychlostni komunikaci R52.

RozloZeni spojd béhem dne Ize také ohodnotit jako uspokojivé. Spoje jsou
rozlozeny do celého dne, priemz prvni spoj vyjizdi ve 4:10 a posledni ve 20:40.

O sobotach, nedélich a svatcich je ovsem rozlozeni horsi.

Tab. 3: Spojeni Znojmo-Brno

Pracovni den | Sobota Nedéle, svatek
Pocet spojti 21 8 12

RozloZeni spoju 4:10 - 20:40 7:40 - 16:55 | 8:00:00 - 18:40
(zdroj: IDOS — jizdni Fady [online], 2010)

V pracovni dny je pocet spojeni 21. Jedna se o pomérné vysoky pocet spojd,

ktery umoznuje dostate¢né spojeni mezi obéma misty. HorSi je situace o
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sobotach, nedélich a svatcich. Tento nizsi pocet spojeni je ovsem také dan nizsi
poptavkou po prepravé v téchto ¢astech tydne. V sobotu je pocet spojeni pouze

8, v nedéli a o svatcich je o néco vyssi — 12 primych spojd.

Kromé poctu spojd Ize pozitivné také ohodnotit kvalitu autobusl
zajist'ujicich prepravu na tomto spojeni. Naopak negativné Ize ohodnotit
rozlozeni a kvalitu zastavek, jeZz jsou umistény na nékolika mistech
autobusového nadrazi ve Znojmé. Toto je zplsobeno celkovym stavem
a organizaci znojemského autobusového nadrazi a podobné problémy vykazuji

i jiné linky.

Mezi Brnem a Znojmem v souCasné dobé neexistuje primé vlakové spojeni
a cestujici tak nemaji moznost volby dopravniho prostfedku. Zelezni¢ni spojeni
je mozné pouze s prestupovanim a celkova doba cestovani je v tomto pripadé
vice nez dvojnasobna oproti pfimému spojeni autobusem. Z toho plyne nizké

vyuzivani Zeleznice na tomto spojeni.

Kromé Brna existuje pfimé spojeni i do dalSich Sesti krajskych mést —
Praha, Ceské Bud&jovice, Hradec Kralové, Pardubice, Jihlava a Olomouc.
I v téchto pripadech se jedna pouze o autobusové linky, coz opét ukazuje nizké

vyuzivani zeleznice v regionu.

Celkové Ize dopravni obsluznost Znojma v ramci Jihomoravského kraje
hodnotit jako dobrou. Verejna doprava poskytuje velky pocet kvalitnich spojeni,
jez jsou rozlozena do celého dne. O sobotach, nedélich a svatcich je situace
0 néco horsi, ale i tak dostate¢na. Jedinou vyraznéjsi nevyhodou je neexistence

vlakového spojeni.

6.5 Dopravni obsluznost obci v SO ORP Znojmo

V této casti je zkoumana dopravni obsluznost obci spravniho obvodu
vzhledem ke Znojmu. Znojmo je sidlo spravniho obvodu a tvori pfirozené
spadové centrum regionu. Znojmo tvori regionalni centrum dojizdky za praci
a do skol (13 strednich sSkol, 1 vyssi odborna skola, 1 vysoka skola). Mésto

Znojmo je také centrem fady (fad@ a instituci regionalniho vyznamu
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(nemocnice, Urady, policie, soud). Soustfed’uji se zde objekty kulturni

vybavenosti (kino, divadlo, sportovni objekty).

Nejlépe vyznam Znojma jako centra dojizd'ky ukazuje pocet dojizdé&jicich
do zaméstnani a do Skol, jez byl zjistovan v ramci Scitani lidi, dom{ a bytl
v roce 2001. Celkovy pocet dojizdéjicich do mésta byl 10 997, z toho 9 995
dojizdéjicich bylo v ramci okresu (Dojizd'’ka do zaméstnani a skol, 2003). Tato

hodnota jednoznacné ukazuje vyznam Znojma jako centra dojizdky.

Vramci zpracovani analyzy bylo provedeno i vymezeni dalSich
dojizd’kovych regiond na sledovaném Uzemi, v jejichz rdmci by méla byt také
sledovana kvalita dopravni obsluznosti. Toto vymezeni bylo provedeno pomoci
metodiky uvedené v odpovidajici kapitole. Na zakladé provedené analyzy nebyl
identifikovan Zadny dalsSi region dojizdky na sledovaném uzemi. Toto jenom
podtrhuje vyznam Znojma jako dllezitého centra a také ukazuje venkovsky
charakter Uzemi. Lze predpokladat zvySenou dojizdku do obci s povérenymi
obecnimi Urady (Vranov nad Dyiji, HruSovany nad JeviSovkou), ovSem tato
dojizdka nema takovy vyznam jako dojizdka do prace a do Skol a z tohoto

d@vodu nebyla analyzovana dopravni obsluznost vzhledem k zadné dalSi obci.

Ve kvalité dopravni obsluznosti obci SO ORP Znojmo jsou znacné uzemni
rozdily. Rozsah zjisténych hodnot poctu spojeni se pohybuje od 0 do 60 spojeni.
Celkovy pocet primych spojeni je uveden v priloze €. 13. Z celkového poctu
spojeni se vymykaji zejména tfi obce, jez primo sousedi se Znojmem — Novy
Saldorf-SedleSovice (60 spojeni), DobSice (52 spojeni) a Suchohrdly
(40 spojeni). Tento vyrazné vyssSi pocet spojeni oproti ostatnim obcim je dan
predevsim tim, Ze tyto obce jsou obsluhované méstskou hromadnou dopravou,
jez do téchto obci zajizdi. Vice nez dvacet spojeni vykazuje jesté dalSich trinact
obci. VétSina z téchto obci je soustfedéna pobliz silnic prvni tfidy a podél
Zeleznic. Z mapy je také patrna lepsSi dopravni obsluznost vychodni ¢asti tzemi,
jez je také vice osidlena a ma vyssi ekonomicky potencial. U fady obci s vySSim

poctem spojtl také dochazi k prekryvani dopravcd.
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Na Uzemi je mozné identifikovat tfi oblasti s velmi problematickou
dojizdkou. Jednd se o oblasti v jihovychodni casti Uzemi, v zapadni Casti
a v severozapadni Casti. VSechny tyto oblasti jsou v okrajovych Castech Uzemi

a maji vysokou dojezdovou vzdalenost.

Oblast v zapadni Casti Uzemi, jez se nachazi prevazné v plsobnosti obce
S povérenym obecnim Urfadem Vranov nad Dyji, ¢asteCné zasahuje do oblasti
NP Podyji a jeho okoli. Toto Uzemi se vyznacuje velmi nizkou hustotou osidleni.
Vztah mezi hustotou osidleni a poctem zajiStovanych spojeni je dobre patrny
pri porovnani prilozenych map (viz. prilohy ¢.3 a 10). Jedna se také o periferni
oblast. Dopravni obsluznost je zde velmi problematickd. Do dvou obci
( Lubnice, Zblovice) nevede zadné primé spojeni. V obou pripadech je spojeni
mozné jediné pomoci minimalné jednoho prestupu. Vzhledem k nizkému poctu
cestujicich (Casto dochazi ktzv. prepravé vzduchu, kdy je obsazenost
dopravniho prostfedku v okrajovych ¢astech Gzemi minimalni pfipadné i nulova)
je tato oblast pro dopravce znacné nerentabilni. Vzhledem k poloze Uzemi
dojizdéni do center dojizdky sousedniho ORP. Jedna se predevSim o mésto

Jemnici, jeZ poskytuje pracovni prilezitosti.

Dalsi problematickou oblasti je severozapadni ¢ast obvodu. Tato oblast ma
obdobné problémy jako predchozi uvedena oblast. Jednd se o velmi malo
obydlené Uzemi, které se nachdzi na okrajové casti regionu. Stejné jako
v predchozim pripadé se zde projevuje blizkost dojizdkového regionu

sousedniho ORP. V tomto pripadé se jedna o mésto Moravské Budé&jovice.

Posledni oblasti se snizenou dopravni obsluznosti je jihovychodni cast
spravniho obvodu. Tato se oproti predchozim dvéma oblastem vyznacuje vyssi
hustotou osidleni. Tyto obce se také vyznacuji velice kvalitnim spojenim
(jez zahrnuje i vlakové spojeni diky regionalni trati) sobci HruSovany
nad JeviSovkou, kde je moZny prestup na dalSi spoje do Znojma. Toto
u predchozich dvou oblasti neplatilo a mirné to tuto oblast odliSuje. Toto Uzemi
je také pomérné vzdalené od vyznamnéjsich dopravnich tahl a zdejSi obce

proto nemohou vyuZit vyhody obci podél vyznamnych tahd.
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Kromé téchto tfi oblasti s vyrazné nizSim poctem spojl se na Uzemi
nachazi jesté nékolik izolovanych oblasti. Ve vSech pripadech se jedna o obce

s velmi nizkym poctem obyvatel.

POCET PRIMYCH SPOJU V PRACOVNICH DNECH
SO ORP Znojmo v roce 2010

Obr. ¢. 7: Pocet primych spojli z obci do Znojma v pracovnich dnech (zdroj: IDOS-jizdni fady [online],
2010)

O sobotach dochazi k vyraznému snizeni poctu spojli. RozloZeni spojl je
uvedeno v mapé v priloze ¢. 11. Tento propad je témér Ctyinasobny — z 1331
spojli  zajistovanych béhem pracovniho dne na 360 spojli zajiStovanych
0 sobotach. Tento pocet je, i pres snizenou poptavku po prepravé v sobotu,
nedostateCny a nestaCi pokryvat potreby obyvatel. Tento fakt vyplyva
i z odpovédi mistnich obcan(, jez hodnoti pocet spojli o sobotach jako spiSe

nedostatecny.

Nejlepsi dopravni obsluznost vykazuji opét obce, které jsou obsluhované
méstskou hromadnou dopravou, i kdyz tento rozdil neni tak vyrazny jako
v pracovnich dnech. Nejvice spojdl vede opét z obce Novy Saldorf-SedleSovice

(25 spojl), dale potom z obci Dyje (15 spojl) a Dobsice (14 spojli). O sobotach
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se také projevuje vyhoda obci, jeZ maji dostupné viakové spojeni. Zelezni¢ni
doprava zajiStuje pravidelné spojeni i o sobotach a v téchto obcich proto neni
patrny takovy Ubytek spojeni jako u obci, jez maji dostupné pouze autobusové

spojeni, coz je bohuzel ale pripad naprosté vétSiny obci na Uzemi.

Bez spojeni se Znojmem je o sobotach celkem 20 obci, coz je vysoké Cislo,
které také ukazuje Spatny stav dopravni obsluznosti v tomto obdobi. Jedna
se o obce — Preskace, Bitov, CtidruZice, Cernin, Hevlin, Hrabétice, Chvalatice,
Korolupy, Lubnice, Morasice, Oslnovice, Rozko$, Slatina, Strelice, Sanov, Stitary,

Vevcice, Vysocany, Zalesi a Zblovice.

DalSich 47 obci je obsluhovano pouze jednim az dvémi spoji. To znamena,
Zze vice nez polovina spravniho obvodu ma o sobotach primé spojeni
se Znojmem pouze maximalné dvéma spoji. Tato situace je velmi nedostacujici

a v budoucnu by méla byt reSena.

Maly pocet spojeni se také projevuje Spatnym rozloZzenim spojd béhem
dne (napriklad dochazi k situaci, kdy oba spoje vedouci z obce jsou vypraveny

rano a poté jiz cely den nic nejede).

Nejhorsi situace je opét ve trech vySe zminénych oblastech. O sobotach
je jejich situace jeSté navic zhorSena tim, ze tyto oblasti casto nejsou
obsluhovany zadnymi spoji. U obci Hevlin a Hrabétice je neexistence prfimého
spojeni Castecné kompenzovana vlakovym spojenim s HruSovany nad
JeviSovkou, odkud je opét mozné vyuzit dopravu do Znojma (ktera je opét
zajisStovana vlaky). Tato oblast jasné ukazuje vyhodu obci, jez maji zajisténo
vlakové spojeni. Nejhorsi je situace v zapadni Casti Uzemi, jeZ spada do obvodu
POU Vranov nad Dyji. V této oblasti nema devét obci viibec Zadné piimé
spojeni, osm obci ma dvé spojeni, Ctyri obce maji tfi spojeni a jedna obec

ma sedm spojeni (obec Sumna, jez mize vyuzivat viakové spojeni).
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POCET PRIMYCH SPOJU O SOBOTACH
SO ORP Znojmo v roce 2010

10

Obr. €. 8: Pocet spojl o sobotach (zdroj: IDOS-Jizdni fady [online], 2010)
O nedélich a svatcich je obdobna situace jako o sobotach (viz. pfiloha ¢. 12).

Celkovy pocet spojli je 395, coz sice ukazuje urcité navyseni oproti sobotam,
ale i tak se jedna o maly pocet spojd, ktery nepostacuje pro zajisténi pozadavki
obyvatel. I pres celkové vyssSi pocCet spojll, je stale z vice nez poloviny obci
(celkem z 65) mozné spojeni maximalné dvéma spoji. Tento maly pocet spojd
samoziejmé opét neumoziuje rovnomérné rozmisténi spojl do celého dne.
Problematicka je situace predevSim v obcich, kde posledni spoj vyjizdi
dopoledne a poté jiz neni mozné vyuzit k prepravé verejnou dopravu.

Z 18 obci nevede do Znojma Zadné spojeni, jedna se o obce — Preskace,
Bitov, Ctidruzice, Cernin, Hevlin, Hrabérice, Chvalatice, Korolupy, Lubnice,
Morasice, Oslnovice, Podmyde, Sanov, Stitary, Vevtice, Vysocany, Zalesi

a Zblovice.

Rozlozeni spojeni je obdobné jako o sobotach. Nejvice spojeni opét
vykazuji obce obsluhované méstskou hromadnou dopravou — Novy Saldorf-
SedleSovice (23 spojeni), Dyje (16 spojeni) a DobSice (16 spojeni). Déle jsou
lépe obslouzeny obce s vlakovym spojenim. Oblasti s problematickym spojenim
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jsou opét totozné s predchozimi dvéma pripady, i kdyz v tomto obdobi jesté

vice vystupuje nedostatecny pocet spojd v zapadni ¢asti obvodu.

POCET PRIMYCH SPOJU O NEDELICH A SVATCICH
SO ORP Znojmo v roce 2010

Obr. & 9: Pocet spojli o nedélich a svétcich (zdroj: IDOS-jizdni fady [online], 2010)

Celkové Ize tedy pocet spojeni ohodnotit jako dostateCny béhem
pracovnich dnd, kdy je zvySend poptavka po prepravé. Pfima dopravni obsluha
je zajisténa, az na dvé vyjimky (a i ztéch je mozné se do Znojma dostat
s jednim prestupem), do vSech obci spravniho obvodu. Toto je pozitivni
predevSim proto, ze se jedna predevsim o venkovsky prostor a nedostatecna
dopravni obsluha by mohla vést kdalSi izolaci téchto oblasti. Naopak
o vikendech a svatcich je situace vyrazné horsi. Na Uzemi se nachazi nékolik
vySe zminénych oblasti, jez maji snizenou kvalitu dopravni obsluznosti. Také
jsou zde oblasti, které vyuzivaji své polohy. Jedna se o Uzemi podél obou
prochazejicich silnic prvni tfidy. Jedna se o komunikace vysSiho vyznamu,
po kterych je uskutechiovana doprava s vyznamnymi centry okolnich region(
a obce podél téchto tras mohou vyuzivat vyhody téchto linek. 12 obci na Uzemi
je také vzhledem ke Znojmu obsluhovano pomoci vlakovych spojli. Tyto spoje
se na rozdil od autobusovych linek vyznacuji pravidelnosti a dobrym rozlozenim
béhem celého dne, a to i o vikendech a svatcich. Z toho dlvodu nejsou tolik
postizeny snizenim poctu spojd v tomto obdobi a maji zajisténé pomérné slusné

spojeni. Vlakové stanice jsou ovSem Casto nevhodné umistény vzhledem k obci.
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CASOVA DOSTUPNOST OBCi DO ZNOJMA
SO ORP Znojmo v roce 2010

Casova pasma:

Obr. ¢. 10: Pocet spojli o nedélich a svatcich (zdroj: IDOS-jizdni fady [online], 2010)

DalSi charakteristikou, ktera vyjadruje kvalitu dopravni obsluznosti,
je celkova doba spojeni zjednotlivych obci (viz. priloha ¢ 14). Tato
charakteristika je ovSem z vétsi miry ovliviovana vzdalenosti jednotlivych obci
od Znojma a dopravce ji mdze ovliviiovat pouze ve velmi omezené mife.
Nejlepsi Casovou dostupnost maji samoziejmé obce v bezprostiednim okoli
mésta Znojma. Jednd se o obce Novy Saldorf-Sedledovice (3 min.), Dyje
(7 min.) a DobSice (7 min.). Dobrou kvalitu ¢asové dostupnosti maji obce podél
silnic prvni tridy, na kterych je umoznéna vyssi cestovni rychlost a také obce

vyuzivajici Zelezni¢ni dopravu.

Naopak nejhorSi &asovou dostupnost v ramci prfimych spoji  maiji
obce — Korolupy (80 min.), Oslnovice (77 min.) a Vysocany (75 min.). Jedna se
prevazné o obce v zapadni Casti okresu, kde je nejvétsi dojezdova vzdalenost
do Znojma. O néco horsi je také kvalita Casové dostupnosti z obci podél hranice
s Rakouskem. Z mapy je patrna velmi Spatna Casova dostupnost obce OnsSov,
u niz je ¢asova dostupnost 69 min., zatimco napriklad sousedni obce Hrabétice
a Hrusovany nad JeviSovkou maiji prakticky poloviéni ¢asovou dostupnost
(37 respektive 28 min.). Tyto obce vyuZivaji totiz vlakové spojeni, které je

v tomto pripadé vyrazné rychlejsi, zatimco u obce OnSov je uveden pouze
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prepravni Cas autobusem. Toto je ponékud zavadéjici, ponévadz vlakova stanice
Hrabétice se nachdzi mezi obcemi OnSov a Hrabétice a miZe byt proto

vyuzivana obyvateli obou obci stejné.

Pozitivem verejné autobusové dopravy na Znojemsku je pomérné vysoka
kvalita pouzivanych dopravnich prostredkd, jez poskytuji cestujicim dostatecny
komfort. V poslednich letech dopravni spoleCnosti investovali do kvality
dopravnich prostiedkll a jejich kvalita je tak nyni na velmi dobré UGrovni
vzhledem ktomu, Ze se prevazné jedna o mistni spoje. Naopak pomérné
nekvalitnimi dopravnimi prostfedky se vyznacuji mistni viaky, jez uzivatellm
poskytuji pomérné nizky standard komfortu. V pfipadé viakd je kritizovano jak
jejich stari, tak i necistota. Pozitivni je také hodnoceni presnosti a spolehlivosti

dopravnich prostredkd, a to v tomto pfipadé plati jak u vlakd, tak i u autobusd.

S pozitivnim ohlasem u mistnich obyvatel se také setkava smérovani
vyvoje dopravy v oblasti v poslednich letech. Toto ukazuje dobry vyhled do
budoucna, pokud se podafii udrzet zavedeny trend. Pozitivné je také hodnocena
zména dopravce (predevsim v autobusové doprave), coz ukazuje odlisSny pristup

i Uroven jednotlivych dopravcd.
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6.6 SWOT analyza a celkové zhodnoceni

Silné stranky Slabé stranky

-pocet spojli do Brna - technicky stav vozovek

- spojeni do priméstskych obci - mald hustota Zeleznicnich trati

- kvalita méstské autobusové dopravy -mala hustota kvalitnich komunikaci

- dobra casova dostupnost obci podél - neexistence rychlostni komunikace
silnic I. tfidy a podél Zeleznic - provoz pouze osobnich viakd

- kvalita autobusového vozového parku - maly pocet spojl o sobotach, nedélich a
- rozvoj cyklostezek svatcich

- presnost a spolehlivost verejné dopravy | -neexistence primého viakového spojeni
s Brnem

- Spatny stav autobusového nadrazi

- umisténi Zeleznicnich zastavek

- kongesce v dobé dopravni Spicky

- Spatna dopravni poloha obci

Prilezitosti Hrozby

-spojeni s Rakouskem - podfinancovani udrzby komunikaci

- zavedeni integrovaného dopravniho - neexistence pfimych spojeni do
systému perifernich obci (predevsim o vikendech a
- zména dopravcll svatcich)

- rozvoj ekologickych autobust - stav vlakd

- ruSeni regionalnich trati

Verejnd hromadna doprava se na uzemi SO ORP Znojmo potyka s celou
fadou hrozeb a negativnich faktorll, které maji vliv na jeji stav. Vétsina téchto
faktorQ byla jiz zminéna v predchozich kapitolach. Mezi slabé stranky v dopravé
na Uzemi patfi celkovy stav dopravni sité. A to at’ uz se jedna o jeji hustotu, tak
i 0 jeji Spatny technicky stav, ktery vyzaduje Casté opravy a stim spojené
problémy jako objizdky atd. Do budoucna by bylo vhodné investovat
do zkvalitnéni silnic v ramci financnich moznosti. Na Uzemi samotného mésta
Znojma se tvori Casto v dopravnich Spickach kongesce, jeZ jsou zplsobeny
neexistenci obchvatu a tim spojenou vysokou intenzitou dopravy ve méste, jez
zplsobuje problémy predevsim na kfizovatce v oblasti Marianského namésti,

kde se kfizZi nékolik vyznamnych tah(. Dalsi slabou strankou je soucasny stav
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autobusového nadrazi. Pro zlepSeni stavu dopravy v samotném meésté Znojmé
je ddlezité vybudovat obchvat mésta Znojma. Z hlediska poctu pfimych spoijti
je situace pres tyden uspokojuijici, ale o vikendech a svatcich je stav vyrazné
horsi. Také se zde vyskytuje nékolik vySe uvedenych oblasti s problematickou
obsluznosti. Do budoucna by bylo vhodné zajistit vice vikendovych spojeni
a predevSim zpristupnit i obce, které jsou v soucasnosti o vikendech

nedostupné.

Ve velice Spatném stavu je zeleznini doprava na celém Uzemi. Toto
je dané predevSim malou hustotou Zelezni¢ni sit€. Na mistnich tratich jsou
provozovany vozy, které jsou jiz zastaralé a ve Spatném stavu. V soucasné dobé
také neexistuje primé spojeni s Brnem, které je z pohledu Znojma vyznamny
dopravni uzel. V nékterych pripadech je problematické nevhodné umisténi

vlakovych stanic pomérné daleko od zastavéného Gzemi obce.

Naopak velmi pozitivné Ize ohodnotit spojeni nékolika priméstskych obci
a také obci podél vyznamnéjsich dopravnich taht. U obci, jeZz maji viakové
spojeni, se také projevuje tato vyhoda, a to predevSim o vikendech. Velice
dobré je také autobusové spojeni s Brnem, které poskytuje dostatek spojeni
i jejich rozloZzeni do celého dne. I pres predchozi kritiku dopravni obsluznosti
perifernich Casti Uzemi je nutné uznat, Zze je zajisténo spojeni do vSech obci
spravniho obvodu, coz je pro tyto periferni venkovské oblasti velmi dilezité,
s ohledem k jejich dalSimu rozvoji. Na dobré Grovni je také kvalita dopravnich
prostiedkll a to jak autobusl, tak i vlakd. Pozitivni je také spolehlivost
a pravidelnost spojli. Vysokou kvalitou se vyznacuje také méstska autobusova

doprava, jez v posledni dobé prodélala vySe zminéné zmeény.

Do budoucna poskytuje Znojemsku prilezitost rozvoje dopravy
do Rakouska a to predevsSim po Zeleznici, kde v soucasné dobé jiz funguje
spojeni. Ve verejné dopravé se také prosazuje pouzivani autobusl
s ekologictéjsim pohonem na plyn, k jehoZz rozvoji se zavazali mistni dopravci.
Velkou zménu a prilezitost zahrnuje také pfipojeni Uzemi k IDS IMK, které
pokud bude spravné vyuzito, milze prispét k rozvoji kvality dopravni
obsluznosti.
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7. Zaver

Verejnd doprava zastava na sledovaném Uzemi nezastupitelnou roli
pri zajiStovani zakladnich potreb obyvatel. Provedena analyza se snazila
o shrnuti poznatkl v dopravni obsluznosti jak samotného mésta Znojma
smérem k Brnu, tak v obsluznosti jednotlivych obci vzhledem ke Znojmu.
Vyznam verejné hromadné dopravy je v oblasti dan predevSim venkovskym
charakterem a perifernim Uzemim, jez se nachazi na hranicich, jak kraje, tak
i statu. Zajisténim kvalitni dopravni obsluznosti je témto venkovskym obcim
poskytnuto spojeni se spadovym centrem a nedochdzi tak k jejich izolaci

a zaostavani.

V praci je zpracovana stru¢na charakteristika sledovaného Uzemi, ktera
ukazuje malou zalidnénost a nizky ekonomicky potencial Uzemi, coz se mlze
odrazet v kvalité dopravni obsluznosti. Na druhou stranu prirodni faktory
na Uzemi nekladou dopravé zadnou vyraznéjsi prekazku. V dalSich kapitolach
je popsan struény vyvoj a soucasny stav fizeni dopravy v Ceské republice, coz

umoznuje zasadit tematiku do SirSiho kontextu.

Nosnou cCasti prace je analyza dopravni obsluznosti. Tato analyza ve
strucnosti shrnuje vyvoj a soucasny stav verejné dopravy predevsim z pohledu
firem, jeZ tuto obsluznost zajistuji. Vzhlede k ¢aste¢né obsluznosti priméstskych
obci, je uvedena i strucna charakteristika méstské hromadné dopravy. Konecna
analyza ukazuje silné a slabé stranky soucasné dopravni obsluznosti na Uzemi.
Mésto Znojmo vykazuje, i pres neexistenci pfimého vlakového spojeni, pomérné
kvalitni dopravni obsluznost vzhledem k Brnu. Na této lince je zajisténa jak
dostatecnd kvantita spojli, tak i jejich kvalita. Z pohledu obsluznosti obci
spravniho obvodu je pozitivni zajisténi dopravniho spojeni vSech obci v pracovni
dny. Naopak Spatna je situace o vikendech a svatcich, kdy neni nékterym obcim
zajisténo zadné primé spojeni. V téchto obdobich by bylo vhodné rozsifit pocet
spojd. Nedostatkem dopravni obsluznosti je také maly rozsah a Uroven
Zeleznicni dopravy, jejiz vétsi rozSifeni by znamenalo vyraznou kvantitativni
i kvalitativni zménu. Do budoucna bude jisté zajimavé také sledovat zmény

souvisejici se zavedenim integrovaného dopravniho systému.
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8. Summary

TRANSPORT SERVICES IN ADMINISTRATIVE TERRITORY OF
MUNICIPALITY WITH EXTENDED POWERS ZNOJMO

This bachelor thesis is mainly focused on transport services in administrative
territory of municipality with extended powers Znojmo. The thesis briefly
describes public transport system in the Czech Republic and in SO ORP Znojmo.
Horizontal transport position of villages in this region is evaluated too and a

map of their time disposal is estabilished.

The transport services are evaluated according to several quantitative and
qualitative characteristics. This analysis is based on evaluation of number of
direct transport connections on weekdays, saturdays, sundays and holidays.
The quality of transports is evaluated too. The evaluation of transport position
is based on point evaluation of village according to the position of village in

transportation network. The results are presented via text, maps and tables.

This region is situated on south part of SouthMoravian Region beside the border
with Austria. It is peripheral rural region. In this area, there are a low density of
population. Natural conditions are relatively favorable for development of
transportation network. Despite of natural conditions the density of quality
communications are very low here. Consequently, most of the villages has bad

and very bad transport position.

Transpor services from Znojmo to Brno allow enough quality transport
connections which are provided during the whole day. But no direct transport
connection by train exist. At least one direct transport connection to almost all
villages exists on weekday. But situation on weekends and holidays is worse.
The number of transport connection is markerdly lower and a lot of villages has
no one. There are three areas with problematic transport services in this region
— southwest, nortwest and east edge of the region. Railways is very lowly used
in this region. It will be interesting to monitor introduction of integrated

transpor services in future.
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Priloha C. 1: Mapa — Poloha SO ORP Znojmo
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Priloha €. 2: Mapa — Administrativni clenéni SO
ORP Znojmo
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Priloha €. 3: Mapa — Hustota zalidnéni SO ORP

Znojmo v roce 2008
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Priloha C. 4: Text - § 19 zakona ¢. 304/1997 Sb.



-8 19
Zavazky verejné sluzby

(1) Zavazky verejné sluzby se pro ucely tohoto zakona rozumi zavazky provozni,
prepravni a tarifni ve verejné linkové dopravé ve verejném zajmu za Ucelem zajisténi
dopravni obsluznosti Uzemi, které je dopravce ve verejné linkové dopravé povinen
prijmout a které by jinak ve svém obchodnim zajmu nepfijal nebo by je pfijal pouze
z Casti.

(2) Zavazek verejné sluzby ve verejné linkové dopravé vznika na zakladé pisemné
smlouvy uzaviené mezi dopravnim Uradem, obci, nebo jedna-li se o mezinarodni
vefejnou linkovou dopravu, Ministerstvem dopravy a spojli a dopravcem.
(3) V pripadé naléhavé potieby ve verejném zajmu na zajisténi zakladni dopravni
obsluznosti Uzemi mlze zavazek verejné sluzby vzniknout na zakladé rozhodnuti
dopravniho (fadu, nebo jedna-li se o mezinarodni verejnou linkovou dopravu,
Ministerstva dopravy a spojl jesté pred uzavienim pisemné smlouvy o zavazku
verejné sluzby podle odstavce 2. PrislusSnym k rozhodovani je dopravni GUrad, ktery
rozhoduje o udéleni licence. Toto rozhodnuti mlze byt vydano pouze na dobu
urcitou, maximalné na dobu Sesti mésicl. Odvolani proti tomuto rozhodnuti nema
odkladny ucinek.
(4) V pripadé, ze zavazkem verejné sluzby podle odstavce 2 nebo 3 vznika dopravci
povinnost provozovat verejnou linkovou dopravu, na kterou nema licenci, zahaji
prislusny dopravni Urad fizeni o udéleni licence bez navrhu dopravce.“.

»8 19a

Dopravni obsluznost
(1) Zakladni dopravni obsluznost Gzemi je doprava do Skol, do Gfadl, k soudlim, do
zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a do zaméstnani, véetné
dopravy zpét. Rozsah podilu statu na jejim zajisténi stanovi podle mistnich podminek
Uzemi prislusny dopravni Urad s prihlédnutim k zajisténi zakladni dopravni obsluznosti
verejnou drazni osobni dopravou.
(2) Rozhodovanim o udéleni licence jednotlivym dopravclim a schvalovanim jizdnich
fadl dopravcl se zabezpecuje zakladni dopravni obsluznost vzajemnym propojenim
jednotlivych linek a spoji a jejich propojenim s drazni dopravou. V pfipadé, ze se
timto zplsobem nezabezpeli potfebnd zakladni dopravni obsluznost, je dopravni
Urad opravnén pouzit ustanoveni § 19 o zavazcich verejné sluzby.
(3) Ostatni dopravni obsluznosti se rozumi zbyvajici dopravni potreby Uzemi. Ostatni
dopravni obsluznost, pokud neni zajisténa v ramci rozhodovani o licenci nebo pfi
schvalovani jizdnich tadd, zabezpetuje obec nebo svazek obci®®)smlouvou o
zavazcich verejné sluzby podle § 19 odst. 2.

§ 19b
Prokazatelna ztrata
(1) Prokazatelnou ztratu vzniklou dopravci v dilsledku zajistovani dopravni
obsluznosti  plnénim  zdvazkl vefejné sluzby jsou povinny  nahradit:
a) dopravni Urad z rozpoctu okresniho Uradu, jedna-li se o zajiStovani zakladni
dopravni obsluznosti verejnou linkovou dopravou,
a) dopravni Urad z rozpoctu okresniho Uradu, jedna-li se o zajiStovani zakladni
dopravni obsluznosti verejnou linkovou dopravou,
b) obec ze svého rozpoctu, jedna-li se o zajiStovani ostatni dopravni obsluznosti



verejnou linkovou dopravou,
c) Ministerstvo dopravy a spojl, jedna-li se o zajiStovani zakladni dopravni
obsluznosti mezinarodni verejnou linkovou dopravou.
(2) Uzavira-li se zavazek verejné sluzby na zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi
smlouvou podle § 19 odst. 2, je povinnou soucasti této smlouvy dopravcem
predloZzeny predbézny odborny odhad prokazatelné ztraty za celé obdobi, na které se
zavazek verejné sluzby uzavira. Dopravni Urad, obec nebo Ministerstvo dopravy a
spoji uhradi prokazatelnou ztratu ve vysi tohoto predbézného odborného odhadu
zvySeného pouze o nepredvidatelné prokazatelné naklady.
(3) Vznika-li zavazek verejné sluzby na zajiSténi zakladni dopravni obsluznosti
rozhodnutim dopravniho Ufadu nebo Ministerstva dopravy a spojti podle § 19 odst. 3,
vyzve dopravni Ufad nebo Ministerstvo dopravy a spojd dopravce pred vydanim
rozhodnuti k predloZeni predbéZzného odborného odhadu prokazatelné ztraty za celé
obdobi, na které ma byt rozhodnuti vydano, a stanovi Ihdtu k jeho predlozeni. P¥i
Uhradé prokazatelné ztraty se postupuje podle odstavce 2.
(4) Dopravni Ufad nebo Ministerstvo dopravy a spojd jsou opravnény v ramci vykonu
statniho odborného dozoru kontrolovat pouziti financnich prostiedkl na zajisténi
dopravni obsluznosti verejnou linkovou dopravou z rozpoctu okresniho Uradu, z
rozpocCtu obce nebo ze statniho rozpoctu.
(5) Vymezeni prokazatelné ztraty, zplsob vypoctu predbézného odborného odhadu
prokazatelné ztraty, zplsob vypoctu prokazatelné ztraty, pravidla na pridélovani
financnich prostfedkl z pfislusnych rozpoctl, doklady, kterymi musi byt vypocty
prokazatelné ztraty doloZeny, a zplsob vykonu statniho odborného dozoru nad
financovanim dopravni obsluznosti stanovi provadéci predpis. 3

(Ministerstvo vnitra CR [online], 2010)



Priloha €. 5: Tabulka — Komunikace ve SO ORP

Znojmo



Kategorie |Cislo Trasa

silnice 1/38 Jestrebi - Jihlava - Greslové Myto - Pavlice - Vranovska Ves - Olbramkostel - Znojmo -
Haté - Rakousko s napojenim na /23 a /53

silnice 1/53 Znojmo - Lechovice - Pohorelice

silnice 11/361 1/38 - Znojmo - Hluboké Masuvky - Bojanovice - JeviSovice - Rozkos - hranice IMK

silnice 11/397 11/400 - Hostéradice - Mackovice - BoZice - Hradek - Jaroslavice - statni hranice

silnice 11/398 11/396 - Vémyslice - Horni Dunajovice - Mikulovice - Rudlice - Vevéice - Cernin -
JeviSovice - Pavlice - Vranovska Ves - Sumna - Lesna - Vranov - Safov - statni hranice

silnice 11/399 11/ 361 - Znojmo - Unanov - Plaved - Ném¢ieky - B&hatovice - Tavikovice - hranice
JMK

silnice 11/400 1/53 - Miroslav - Vi$fiové - Medlice - Pfeskace - Ujezd - Rozko$ - Hostim - hranice
JMK

silnice 11/408 hranice JMK - Zélesi - Stitary - Olbramkostel - Lesnd - Vracovice - Mili¢ovice - Citonice
- Dyje - Tasovice - Hodonice - Krhovice - Hradek - Dyjakovice - Hevlin - 11/415

silnice 11/409 Hranice JMK - Vraténin - Uhfice - Stalky - Safov - 11/398

silnice /411 11/409 - Uherdice - Korolupy - Vysocany - hranice IMK

silnice /412 1/38 - Znojmo - 1/53

silnice /413 statni hranice - Novy Saldorf - Znojmo - Suchohrly - TéSetice - ProsiméFice - Vitonice -
Moravsky Krumlov - 11/152

silnice 11/415 I/53 - Litobratfice - HruSovany nad JeviSovkou - Hrabétice - Hevlin - statni hranice

Zeleznice |241 Znojmo - Citonice - Olbramkostel - Sumnd - Greslové Myto - OkFisky

Zeleznice |244 HruSovany nad JeviSovkou - Bfezany - Pravice - Brno

Zeleznice |245 HruSovany nad JeviSovkou - Hevlin - Hrabétice

Zeleznice |246 Znojmo - BoZice - Hodonice - Dyje - Bieclav

Zeleznice 248 Znojmo - Satov - statni hranice

(zdroj: Generel silnic Jihomoravského kraje, 2006)



Priloha €. 6: Mapa — Poloha SO ORP Znojmo

v dopravni siti
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Priloha C. 7: Mapa — Dopravni poloha obci SO ORP

Znojmo
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Priloha C. 8: Tabulka — Dopravni poloha obci SO
ORP Znojmo



Obec Body |Obec Body |Obec Body
Bantice 4|Kravsko 3|Slatina 1
Béharovice 2|Krhovice 1|Slup 0
Bezkov 1|Krepice 1|Stalky 1
Bitov O|KFidlavky 1|Stary Petfin 0
Blanné 4|Kucharovice 5|Stosikovice na L. 1
Blizkovice 4|Kyjovice 1|Strachotice 1
Bojanovice 2[Lancov O|Strelice 2
Borotice 4|Lechovice 4{Suchohrdly 7
Boskovstejn 3[Lesna 3(Safov 1
Bozice 3|Litobratfice 1/Sanov 2
Bfezany 2|Lubnice 1|Satov 1
Citonice 3[Lukov 0|Stitary 1
Ctidruzice 4|Mackovice 4(Sumna 4
Cejkovice 3[Masovice 0[Tasovice 4
Cernin 1|Medlice 1|Té3etice 3
Dobsice 10|Mikulovice 2|Tvorihraz 1
Dyjakovice 2| Milicovice 2|Uhercice 2
Dyjakovicky 3[Morasice 1|Ujezd 2
Dyje 8|N&méicky 2|Unanov 3
Greslové Myto 5(Novy Saldorf-Sedle3ovice 7|Valtrovice 1
Havraniky 1|Olbramkostel 4|Velky Karlov 0
Hevlin 3|Oleksovice 3|Vevcice 1
Hluboké Masuvky 2|0nsov 1|Visnové 2
Hnanice 1|Oslnovice 1|Vitonice 1
Hodonice 4{Pavlice 6|Vracovice 2
Horni Breckov 1|Plavec 1|Vranov nad Dyji 1
Horni Dunajovice 1|Plenkovice 3|Vranovska Ves 4
Hostim 3|Podhradi nad Dyji 1|Vraténin 1
Hrabétice 2|Podmoli 0|Vrbovec 3
Hradek 2|Podmyce 1|Vyrovice 0
HruSovany nad Jev. 3|Prace 4{Vysocany 1
Chvalatice 1|Pravice 1|Zalesi 1
Chvalovice 3|Prokopov 3|Zblovice 1
Jaroslavice 1|Prosimérice 3|Znojmo 12
JeviSovice 2|Pieskace 2|Zeletice 0
Jifice u Mor. Bud. 3|Rozkos 2|Zerotice 0
Korolupy 1|Rudlice 2|Zeratky 4




Pfiloha €. 9: Mapa — Uzemni plisobnost dopravcii
ve SO ORP Znojmo
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Priloha ¢. 10: Mapa — Pocet primych spoji z obci

do Znojma v pracovnich dnech
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Priloha €. 11: Mapa — Pocet primych spojti z obci

do Znojma o sobotach
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Priloha €. 12: Mapa — Pocet primych spojti z obci

do Znojma o nedélich a svatcich
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Priloha €. 13: Tabulka — Pocet primych spojii

z obci do Znojma



Obec Prac. den |Prac. den vlaky |Sobota [Sobota vlaky |Nedéle |Nedéle vlaky |Dopravci Cestovni cas

Bantice 17 5 8 BDS-BUS, CAS-Service, PSOTA 12
Béharovice 9 1 2 PSOTA, TREDOS 33
Bezkov 9 1 2 PSOTA 17
Bitov 2 PSOTA 55
Blanné 5 3 3 ICOM - Transport, TRADO-BUS, Veolia 27
Blizkovice 13 11 7 7 6 6 CD, TRADO-BUS 33
Bojanovice 8 1 3 BK-BUS 25
Borotice 9 1 1 Brezanska d.s. 19
Boskovstejn 9 1 1 BK-BUS 34
Bozice 21 14 10 9 9 8|Bfezanska d.s., €D 20
Bfezany 8 0 1 2 1|Bfezanskd d.s., CD 48
Citonice 19 11 10 7 9 7|CD, PSOTA 9
Ctidruzice 2 0 0 BK-BUS, TRADO-BUS 33
Cejkovice 3 1 1 BieZanska d.s. 23
Cernin 3 0 0 BK-BUS 33
Dobjice 52 14 16 BDS-BUS, BFeZanskd d.s., CAS-Service 7
Dyjakovice 11 3 2 Biezanska d.s. 35
Dyjakovicky 9 3 4 PSOTA 13
Dyje 35 13 15 10 16 10|Brezanska d.s., CD 7
Greslové Myto 18 15 11 7 10 6|BK-BUS, CD, ICOM-Transport, TRADO-BUS 22
Havraniky 9 3 3 PSOTA 16
Hevlin 2 1 0 0 BieZanska d.s., CD 45
Hluboké Mastivky 12 1 3 BK-BUS 16
Hnanice 9 3 3 PSOTA 19
Hodonice 28 14 12 9 10 8|Bfezanska d.s., €D 12
Horni Breckov 9 1 2 PSOTA 35
Horni Dunajovice 9 3 3 BDS-BUS, PSOTA 30
Hostim 3 1 1 BK-BUS 45
Hrabétice 2 1 0 0 Biezanska d.s., €D 37
Hradek 12 3 2 Brezanska d.s. 30
Hrusovany nad Jev. 24 14 10 9 9 8|Brezanska d.s., CD 28
Chvalatice 2 0 0 PSOTA 49




Obec Prac. den |Prac. den vlaky |Sobota [Sobota vlaky |Nedéle |Nedéle vlaky |Dopravci Cestovni cas
Chvalovice 12 6 6 PSOTA 12
Jaroslavice 13 3 3 BreZanska d.s. 23
Jevisovice 11 1 3 BK-BUS 30
Jifice u Mor. B. 4 1 1 BK-BUS 38
Korolupy 1 0 0 PSOTA 80
Kravsko 9 1 2 BK-BUS 20
Krhovice 14 3 2 Brezanska d.s. 18
Krepice 7 1 1 PSOTA, TREDOS 35
Kridltvky 12 3 2 BfeZanska d.s. 33
Kucharovice 20 7 7 BDS-BUS 11
Kyjovice 2 2 1 BDS-BUS, PSOTA 29
Lancov 6 2 2 PSOTA 42
Lechovice 36 9 13 BDS-BUS, Biezanska d.s., CAS-Service, PSOTA, 13
Tourbus

Lesna 16 3 3 PSOTA 20
Litobratrice 1 1 1 BfeZanska d.s. 62
Lubnice 0 0 0

Lukov 8 1 2 PSOTA 28
Mackovice 15 4 7 Biezanska d.s., CAS-Service 25
Masovice 10 1 2 PSOTA 15
Medlice 7 1 1 PSOTA 45
Mikulovice 10 1 2 PSOTA, TREDOS 24
Milicovice 16 3 3 PSOTA 12
MorasSice 5 0 0 PSOTA 38
Némcdicky 13 1 2 BK-BUS, PSOTA, TREDOS 20
Novy Saldorf-Sed. 60 25 23 ¢D, PSOTA 3
Olbramkostel 27 12 12 BK-BUS, CAS-Service, CD, H.F. Tour, TRADO-BUS 14
Oleksovice 32 10 14 CAS-Service, PSOTA 17
Onsov 12 3 3 PSOTA 22
Oslnovice 1 0 0 PSOTA 77




Obec Prac. den |Prac. den vlaky |Sobota [Sobota vlaky |Nedéle |Nedéle vlaky |Dopravci Cestovni cas
Pavlice 19 10 12 BK-BUS, CAS-Service, ICOM Transport,PSOTA, 21
TRADO-BUS

Plaveé 14 1 2 BK-BUS, PSOTA, TREDOS 15
Plenkovice 5 0 2 BK-BUS 19
Podhradi nad Dyji 7 2 2 PSOTA 62
Podmoli 8 1 2 PSOTA 23
Podmyce 5 2 0 PSOTA 38
Prace 35 9 13 BDS-BUS, Biezanska d.s., CAS-Service, PSOTA 11
Pravice 7 1 2 Brezanska d.s. 48
Prokopov 4 1 1 BK-BUS 41
Prosimérice 22 3 3 BDS-BUS, PSOTA 15
Preskace 4 0 0 PSOTA, TREDOS 48
Rozkos 3 0 2 BK-BUS 37
Rudlice 14 1 2 BK-BUS, PSOTA, TREDOS 17
Slatina 3 0 2 BK-BUS 40
Slup 13 3 3 Brezanska d.s. 18
Stalky 7 2 2 PSOTA 59
Stary Petiin 7 2 2 PSOTA 49
Stosikovice na L. 9 2 2 BDS-BUS, PSOTA 19
Strachotice 25 6 5 Brezanska d.s. 19
Strelice 3 0 2 BK-BUS 31
Suchohrdly 40 10 10 BDS-BUS, PSOTA 8
Safov 7 2 2 PSOTA 53
Sanov 1 0 0 Biezanska d.s. 69
Satov 16 10 9 CD, PSOTA 11
Stitary 3 0 0 PSOTA 32
Sumna 14 10 7 7 6 CD, PSOTA 21
Tasovice 14 3 2 Brezanska d.s. 14
Tésetice 23 3 3 BDS-BUS, PSOTA 10
Tvorihraz 14 2 2 PSOTA 21
Uhercice 7 2 2 PSOTA 69




Obec Prac. den |Prac. den vlaky [Sobota |Sobota viaky [Nedéle |Nedéle vlaky |Dopravci Cestovni cas
Ujezd 5 1 2 TREDOS 42
Unanov 31 3 4 BK-BUS, PSOTA, TREDOS 12
Valtrovice 12 3 2 BreZanska d.s. 23
Velky Karlov 12 3 2 Brezanska d.s. 40
Vevcice 3 0 0 BK-BUS 29
Visnové 8 2 2 PSOTA 44
Vitonice 19 2 2 PSOTA 17
Vracovice 16 3 3 PSOTA 15
Vranov nad Dyji 13 3 3 PSOTA 30
Vranovska Ves 20 10 11 BK-BUS, CAS-SERVICE, ICOM-Transport, PSOTA, 17
TRADO-BUS, VEOLIA

Vraténin 5 2 2 PSOTA 73
Vrbovec 13 3 4 PSOTA 8
Vyrovice 14 2 2 PSOTA 16
Vysocany 1 0 0 PSOTA 75
Zalesi 2 0 0 PSOTA 42
Zblovice 0 0 0

Zeletice 13 3 3 BDS-BUS, PSOTA 29
Zerotice 14 3 3 PSOTA 24
ZerGitky 14 2 3 BK-BUS, ICOM-Transport, TRADO-BUS 11

(zdroj: IDOS-Jizdni rady [online], 2010)




Pfiloha €. 14: Mapa — Casova dostupnost obci do

Znojma
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Priloha €. 15: Dotaznik — Dopravni obsluznost SO
ORP Znojmo



Dopravni obsluznost ve SO ORP Znojmo
VaZena pani, vaZeny pane,

Jsem studentem Prirodovédecké fakulty Univerzity Palackého v Olomoudi a na Katedre
geografie zpracovavam bakaldrskou praci na téma ,Analyza dopravni obsluznosti v ramci
ORP Znojmo*. Rad bych Vs touto cestou poZadal o zodpoveézeni nékolika nize poloZenych
otazek. Buadu rad najdete-Ii si pro mé nékolik minut Vaseho casu. Predem mnohokrat dékuji.

Kontakt: David Rousal, d.rousal@centrum.cz tel: 728 332 007
1.) Vék:

Obec bydlisté:

Vzdélani:

Zaméstnani a misto zaméstnani:
2.) Jak Casto vyuzivate verejnou dopravu?

a) kazdy den

b) nékolikrat za tyden

c) obcas (jednou dvakrat do mésice)
d) velmi zfidka

e) vibec

3.) Vyuzivate Castéji autobusovou nebo viakovou dopravu?

a) autobusovou

b) vlakovou

¢) vlakovou vlibec nevyuzivam

d) autobusovou viibec nevyuzivam

4.) Jste spokojeni s celkovou kvalitou dopravni obsluznosti na Znojemsku?

a) Rozhodné ano
b) SpiSe ano

c) SpisSe ne

d) Ne

5.) Jste spokojeni s Cetnosti a rozlozenim spojti béhem pracovniho dne vedoucich do Vasi
obce?

a) Rozhodné ano
b) SpiSe ano

c) SpisSe ne

d) Ne



6.) Jste spokojeni s Cetnosti a rozloZzenim spojll vedoucich do Vasi obce ve dnech pracovniho
klidu? (soboty, nedéle, svatky)

a)
b)
c)
d)

Rozhodné ano
SpiSe ano
Spise ne

Ne

7.) Jste spokojeni s kvalitou vlak( zajistujicich dopravni obsluhu na Znojemsku?

a) Rozhodné ano
b) SpiSe ano
c) SpisSe ne
d) Ne
e) Nevim, nemohu posoudit
8.) Jste spokojeni s kvalitou autobust zajist'ujicich dopravni obsluhu na Znojemsku?
a) Rozhodné ano
b) SpiSe ano
c) Spise ne
d) Ne
e) Nevim, nemohu posoudit
9.) Jste spokojeni s presnosti a spolehlivosti viak{?
a) Rozhodné ano
b) SpiSe ano
c) Spise ne
d) Ne
e) Nevim, nemohu posoudit
10.) Jste spokojeni s presnosti a spolehlivosti autobusti?
a) Rozhodné ano
b) SpiSe ano
c) SpiSe ne
d) Ne
e) Nevim, nemohu posoudit
11.) Jaka jsou podle Vas hlavni negativa a pozitiva v dopravé na Znojemsku?
Pozitiva:
Negativa:

Jesté jednou Vam dékuji za zodpovézeni otdzek. V pripade jakychkoliv doplriujicich otdzek ci informaci

kontaktujte mé, prosim na vyse uvedené adrese.
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