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1 Uvod

Predkladand bakalarska prace je vysledkem studia fady rtznych datovych
I informacnich zdroji a kombinaci nékolika pouzitych metod (geografickych,
statistickych, kartografickych aj.). Vstupni data pro jednotlivé analyzy pochazeji jak
ze zdroju, které by se daly nazvat oficialnimi (Cesky statisticky ufad, Ministerstvo
dopravy Ceské republiky, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty...), tak i ze zdrojd, které
vétSina z nas ve svém zivoté zcela bézné pouziva (napt. jizdni fady IDOS nebo portal

Mapy.cz).

Pravé toto propojeni védy a kazdodenniho zivota bylo jednim z motivacnich
divodli pro volbu tohoto zaméfeni bakalafské prace. Doprava ma ve svéte, ktery
stoupd také vyznam planovani dopravy a jejiho rozvoje a v neposledni fadé také prave
vyzkum v této oblasti. Vefejna doprava patii mezi klicové prvky strategického planovani
na vSech urovnich tzemni spravy od statni po obecni a je také vyznamnou a stile
perspektivni slozkou hospodaistvi. Logické je tak nardstani konkurence jak v silni¢ni, tak
1 v mnoho let monopolni Zelezni¢ni doprave. Bohuzel prave tato skutecnost se ukazala
byt zaroven komplikaci, nebot’ vyznamnym datovym zdrojem pro tuto praci méli byt také
sami poskytovatelé vetejné dopravy, resp. jimi evidovana data o poctu piepravovanych
0s0b v ramci zajmového uzemi. VéEtSina dopraved oslovenych na pocatku zpracovavani
analyz ale bohuZel pravé z divodu vysoké konkuren¢nosti svého podnikatelského

prostiedi odmitla tato data sdilet.

Jestlize vybér zaméteni prace nebyl nikterak zdlouhavy, ani volba zajmového
regionu nebyla pfili§ slozitym ukolem. Vzdyt o jakém mist¢ mize Clovek 1épe
pojednavat, nez o tom, kde se narodil a kde prozil podstatnou ¢ast svého dosavadniho
zivota... Mladd Boleslav a jeji zdzemi jsou navic velice zajimavou oblasti pro
geograficky vyzkum, nebot’ jde o regiondlni centrum a vyznamny dopravni uzel, kde
je fada procest vyrazné ovliviiovana pfitomnosti jednoho z nejvétSich pramyslovych
podnikil a zarovefi zaméstnavateld v zemi: automobilovym gigantem Skoda Auto.
A stejné jako v jinych vyspélych primyslovych regionech, i zde ma doprava klicové
postaveni nejen vzhledem k dal$imu hospodarskému rozvoji, ale také k zivotu mistnich

obyvatel.
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2 Cile prace a vyzkumné otazky

Hlavnim cilem této bakalaiské prace byla v souladu s jejim ndzvem a zadanim
analyza dopravni obsluznosti s vyuzitim metod dopravné geografického vyzkumu
(mj. geograficka charakteristika uzemi, strukturné morfologické znaky dopravni sité,
¢asova dostupnost jednotlivych obci a jejich dopravni poloha). Analyzam muselo z logiky
véci predchazet vymezeni vlastniho zajmového tizemi, nebot’ nebyl zvolen zadny pevné
vymezeny (administrativni) region. Krom¢é samotnych vysledk a jejich zhodnoceni byla
dil¢im cilem také identifikace faktori, které tyto vysledky ovliviiuji a zptisobuji rozdily

mezi jednotlivymi ¢astmi zajmového Gizemi.

Pozornost byla vénovana vlivu piitomnosti Skoda Auto jakozto velkého
pramyslového podniku (s nejen regiondlnim, ale také celostatnim ¢i dokonce
celoevropskym vyznamem) na dopravni obsluznost zdjmového uzemi. V celé préci byl
také sledovan vyznam zelezni¢ni dopravy, nebot’ existoval piedpoklad, ze jeji role pii
zajiStovani dopravni obsluznosti v okoli ,,mésta automobilt®, jak byva Mladé Boleslavi

prezdivano, nemusi byt ptili§ vyznamna.

Soucasti prace je také struény popis vyvoje vefejné dopravy v regionu s dirazem
na soucasny stav a roli jednotlivych provozovatelli vetejné dopravy. Vysledkem celé
prace je v zavérecné Casti umisténd SWOT analyza, ktera shrnuje vysledky provedenych
analyz a diky srovnani se strategickymi rozvojovymi dokumenty zaroven nabizi pohled

na perspektivu regionalni vetejné dopravy v blizké budoucnosti.
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3 Teoreticky ramec a pouzita metodika

3.1 Vymezeni zajmového izemi

Pro aplikaci metod dopravné-geografického vyzkumu na konkrétnim tvzemi
je nejprve nutné toto uzemi jednoznacné vymezit. Tematikou zazemi mést a jeho
vymezovani se zabyva fada védnich disciplin, at’ uz ptimo geografickych (geografie
obyvatelstva a sidel), ¢i téch, které se nachédzeji na rozhrani geografie s jinymi védnimi
obory (napf. urbanismus). Proto také existuje Siroka $kala hodnoticich charakteristik,
se kterymi se Vv pracich zabyvajicich se touto tematikou mtizeme setkat. Tato bakalatska
prace je primarn¢ zaméfena na geografii dopravy, proto v ni byly pro Gcely vymezeni
pouzity charakteristiky, které se dopravy piimo tykaji: dojizd’ka do centra z okolnich
obci, ¢asova dostupnost centra vefejnou dopravou a Casova dostupnost centra vlastni
automobilovou dopravou v ramci existujici silniéni sité. Tim je vymezené tizemi mozné
oznacit za dopravné-dojizd’kové zazemi. Uvedené charakteristiky pouzivaji napt. Halas,
Roubinek a Kladivo (2012) nebo Klusacek, Martinat, Matznetter a Wisbauer (2009).
V pojeti bliz§im geografii obyvatelstva byvaji vyuzivany rizné ukazatele migrace (Halas,
Roubinek a Kladivo, 2012), ze sidelni geografie se zase objevuji charakteristiky jako
intenzita bytové vystavby (Ouifednitek, Spackova a Novak, 2013) nebo index zastavéni
(Hotinkova, 2011). Tyto ptiklady ov§em nelze brat jako kone¢ny vycet, u praci s vazbou

na jiné discipliny se vyskytuji i dalsi typy moznych charakteristik.

Zakladni uzemni jednotkou pro vymezeni zajmového tizemi byla obec. V piipadé
Casoveé obsluznosti §lo o ¢as v minutach pottebny k ptepravé mezi centrem dané obce
reprezentovanym obecnim ufadem (popf. jemu nejblizsi zastavkou vefejné dopravy)
a autobusovym nadrazim v Mladé Boleslavi (popt. vlakovou zastavkou Mlada Boleslav
mésto, kterd se nachdzi na okraji autobusového nadrazi). Stejné zdjmové body byly déle
pouzity i v dalSich analyzach. Zdrojem dat byly pro casovou dostupnost vetejnou
dopravou jizdni fady IDOS (MAFRA, a. s., 2014) a pro casovou dostupnost vlastni
automobilovou dopravou webova sluzba ,planovani trasy*“ na Mapy.cz
(SEZNAM.CZ, a. s., 2014). Hledana byla vzdy ¢asove nejnizsi mozna hodnota. V piipadé
dojizd’ky do Mladé Boleslavi §lo o % podil poctu dojizd€jicich z dané obce do Mladé
Boleslavi a celkového poétu obyvatel dané obce. Zdrojem byly datové soubory Ceského
statistického uadu (CSU, 2014a a CSU, 2014b) vychazejici mj. z vysledkd S¢itani lidu,
domil a byt 2011.
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Pro snadnéjSi porovnatelnost vysledkli byly zjisténym hodnotam charakteristik
ptifazovany bodové koeficienty, jejichz soucinem vznikl konecny vysledek. Koeficienty
jsou ve vsech tfech pfipadech v intervalu 1,0-2,0 a jednotlivé intervaly maji (s vyjimkou
nekterych krajnich) shodny rozsah, ¢imz je zajiSténa srovnatelnda véha jednotlivych
kritérii. Detailné tento postup popisuje Tab. 1. Do vymezeného vybéru byly zafazeny
obce s vyslednym soucinem koeficientt 3,84 a vyssim. Tato hodnota vyplynula
Z logického pozadavku, aby vybrané obce dosahovaly alespont ve dvou ze tii kritérii

hodnot nad primérem stupnice koeficientu: 1,6 x 1,6 x 1,5 = 3,84.

Tab. 1: Koeficienty pFislusejici jednotlivym hodnotam sledovanych charakteristik obci

c¢asova dostupnost iliipalie Gl bl
¢asova dostupnost vlastni au tomogilovou Boleslavi (pocet

vefejnou dopravou dopravou dojizdéjicich/celkovy

P pocet obyvatel obce)

¢as [min] koeficient ¢as [min] koeficient podil [%] koeficient

0-5 2,0 0-3 2,0 20,1 a vice 2,0
6-10 1,9 4-6 1,9 18,1-20,0 1,9
11-15 1,8 7-9 1,8 16,1-18,0 1,8
16-20 1,7 10-12 1,7 14,1-16,0 1,7
21-25 1,6 13-15 1,6 12,1-14,0 1,6
26-30 15 16-18 15 10,1-12,0 15
31-35 1,4 19-21 14 8,1-10,0 1,4
3640 1,3 22-24 1,3 6,1-8,0 1,3
41-45 1,2 25-27 1,2 4,1-6,0 1,2
46-50 1,1 28-30 1,1 2,1-4,0 1,1
51 a vice 1,0 31 avice 1,0 2,0 améné 1,0

Zdroj: vlastni zpracovani
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3.2 Dopravni obsluznost

Dopravni obsluznosti se podle Zakona o veiejnych sluzbach v preprave cestujicich
(¢. 194/2010 Sb.) rozumi ,,zabezpeceni dopravy po vsechny dny v tydnu predevsim do skol
a Skolskych zarizent, k organiim verejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni
poskytujicich  zdakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich
a spolecenskych potreb, véetné dopravy zpéet, prispivajici k trvale udrZitelnému rozvoji
vizemniho obvodu* (Koval¢ikova a Standera, 2011). Jednd se o tradiéni objekt zajmu
dopravni geografie, md vyznamnou pozici v odbornych publikacich i vyzkumnych
pracich s tematikou vefejné dopravy (Rodrigue, Comtois a Slack, 2006;
Seidenglanz, 2007).

3.3 Strukturné morfologické znaky dopravni sité

Mezi nejpouzivangj$i charakteristiky dopravnich siti patii tzv. strukturné
morfologické znaky. Ty zkoumaji ptedev§im jejich tvar, hustotu, hierarchii, ¢asovou
I prostorovou dostupnost a stupen propojeni jednotlivych uzla v siti. V Ceské geografii
dopravy se vétSinou rozliSuje pét zakladnich strukturné morfologickych znak:
deviatilita, hustota, konektivita, hierarchie a akcesibilita. Zabyvaji se jimi napt. Kiivda,
Folprecht a Olivkova (2006) nebo Brinke (1999).

Deviatilita (d), ¢esky také klikatost ¢i nepfimocarost, je podil skutecné délky dané
komunikace (lk) a délky tsecky spojujici jeji krajni body, tj. komunikacni uzly (lp).

Vyjadfeno vzorcem:

Jelikoz usecka predstavuje nejkrats§i mozné spojeni dvou bodl, je ziejmé,
ze deviatilita mize nabyvat pouze hodnot v intervalu od jedné do nekonec¢na. Hodnota
d = 1 znamena, ze ptislu§na komunikace odpovida idealnimu Gseckovému spojeni obou
krajnich bodu. V praxi je ho ale velmi ziidka dosahovano, nebot” deviatilitu komunikaci
V realném prostoru zvysuje celd fada Cinitelti: odporové faktory reliéfu (pohoti, vodni
toky, pousté apod.), atraktivita komunikaci propojovanych bodt (uzli), spole¢ensko-
ekonomické faktory (vyuziti pidy, vlastnictvi pozemki apod.), druh dopravy (a S nim
souvisejici napt. minimalni poloméry smérovych obloukll) a dalsi. Deviatilitu pfitom

ovliviiuji nejen soucasné podminky, ale i minulé, predev§im z obdobi pocatku vystavby.
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Hustota (h) sit¢ je jednim ze zakladnich ukazatel, které charakterizuji dopravni
vybavenost uzemi. Zavisi predev§im na tvaru a celkové rozloze tzemi, stupni
ekonomické vyspélosti a rozmisténi sidelnich i hospodaiskych jednotek. Vzhledem
k vyznamu této charakteristiky existuje hned né€kolik zpusobl vypoctu, které pracuji
s riznymi socioekonomickymi ukazateli. Vzdy se jedna o podil délky komunikac¢ni sité
(I) a jednoho nebo vice ukazateld. V jednodussi (ale také pouze jednostranné zamétené)
verzi figuruje rozloha tizemi (s), ptipadné pocet obyvatel (p). Standardné se voli piepocet
na 100 km? rozlohy a 10 000 obyvatel. Komplexngj§i verze vypoétu jiz poéita s obéma

uvedenymi ukazateli zdroven (ve formé jejich geometrického priméru):

l l l
h=- h=-— h=
S 4] JSXDP

Z dal$ich obmén tohoto vzorce se pouziva napi. Uspenského koeficient (hy), ktery
krom¢ vysSe uvedenych ukazatel zahrnuje také objem zeméd€lské a primyslové
produkce na sledovaném uzemi (q). Obdobou je Vasilevského koeficient (hy), ktery
namisto objemu produkce pocitd s objemem piepravené¢ho zbozi (n). Podle velikosti
zkoumaného uzemi se voli adekvatni pfepocet na tisic tun, popt. milion tun. Vyjadieni
VZOrci:

l l
hy=——— h, =

sxpxgq Vo 3sxpxn
Variantami vypoctu hustoty komunikaéni sité a jejich aplikaci se zabyvaji napft.
Tuzar, Maxa a Svoboda (1997), Alina (2011) nebo Paulus (2012). Pouziti Uspenského
I Vasilevského koeficientu ovSem vyzaduje data o objemu produkce a piepravy, ktera
jsou v CR zveiejiiovana pouze do trovné krajil. Jejich pouZiti v této bakalaské praci

zamétené na uzemi malého rozsahu proto bohuZzel neni mozné.

Konektivita (K) neboli spojitost je podil realného poétu spojeni mezi uzly dané

sit€ (S¢) a maximalniho mozného poctu spojeni mezi t€mito uzly (Smax):
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Brinke (1999) uvadi také pomocny vzorec pro vypocet Smax z dané hodnoty poctu
uzli (u):

ux(u-1)
Smasz

Z vyse uvedeného vzorce je ziejmé, Ze konektivita miize nabyvat hodnot v intervalu
od nuly do jedné. S rostouci konektivitou sit¢ logicky stoupad rychlost a vykonnost
dopravy, tento rust je ale podminén rozvojem hospodartstvi, diky kterému rostou naroky

na pocet ptimych spojeni.

Jako uzly je mozné brat nejen samotna kiiZzeni komunikaci, ale také kiiZeni
dopravnich linek (Rodrigue, Comtois a Slack, 2006). Vzhledem k zaméfeni této prace

na dopravni obsluznost byla pouzita prave tato varianta.

Zbyvajicimi dvéma strukturné morfologickymi znaky jsou hierarchie
a akcesibilita (neboli komunika¢ni dostupnost uzli). Tyto charakteristiky spolu tzce
souvisi, jelikoz hierarchie uzlt sité je do znacné miry zavisla pravé na jejich komunikacni

dostupnosti. Existuje n¢kolik zptsobt hierarchizace. Brinke (1999) uvadi tfi:

a) podle poctu ptimych spojeni
b) podle souétu spojeni uzlu s ostatnimi uzly sité

¢) podle souctu vzdalenosti ke v§em ostatnim uzlim sité

Jejich aplikaci znazoriiuje Obr. 1 a Tab. 2—4:

-

30

m

Obr. 1: Jednoduchy piiklad dopravni sité se Sesti uzly (A aZ F) a vzdilenostmi mezi nimi [km]

Zdroj: Brinke (1999)
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Tab. 2: Uré¢eni hierarchie uzli podle po¢tu piimych spojeni

A B! C ' D EIF|Y hierar:zl];:::lkf Fad
AJO0 1170701010111 | (nejniZsi)
By170,1]0;0]0]2]2 | (stfedni)
C10;1 (0] 111{0]3}3. ] (nejvyss)
DI0 01T ,0,0]0]111. | (nejniZs)
E{0[0]1]0/0]1]2]2 | (stredni
F{0]0,0]0 01 ]1]1. | (nenizsi)

Zdroj: Brinke (1999)

Tab. 3: Uréeni hierarchie uzli podle sou¢tu spojeni uzlu s ostatnimi uzly sité

A B ' clplE|F| ¥ | hierar::ll:::lkf Fad
A0 11213131413 1.
Bl1/o/1/2/2/3] 9| 3.
Cij2/1, 0,1 ]1;2;7 4,
D{3,/2,1,0/2;3]11 2.
E{312; 1,2 0119 3.
Fl4:3:2 3 11013 1.

Zdroj: Brinke (1999)

Tab. 4: Uréeni hierarchie uzli podle souétu vzdalenosti ke v§em ostatnim uzlim sité

> hierarchicky Fad
uzlu

AIB(C|{D|E|F

0 /10130[40 60|65 | 205
110/ 0 120/30]50|55] 165
30/20] 0 110(30]35] 125
40{30[10] 0 [40[45] 165
60 | 50130 40{ 0[5 185

65 55135145/ 510|205
Zdroj: Brinke (1999)

mm]cénlw::»
P 5900 . 1), pea
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3.4 Dopravni poloha obci

Bodovaci metoda urcovani horizontalni dopravni polohy obci umoziuje objektivni
zhodnoceni a porovnani podminek jednotlivych obci na zakladé prichodu dopravnich siti
intravilinem obce nebo jeho blizkym okolim. Tato metoda je pomérné obvykla
v geografickych pracich podobného zaméteni i odbornych publikacich, viz Hursky
(1974), Marada (2010) nebo Cerny (2013). Ve své disertaéni praci ji pouziva také
Seidenglanz (2007). Pravé z tohoto zdroje byla piejata pouzita metodika (viz Tab. 5),
mirné upravena pro podminky zdjmového uzemi (napt. bylo vypusSténo udélovani boda
za elektrifikovanou ¢i vicekolejnou zelezni¢ni trat, které se v zdjmovém uzemi
nenachézeji). Rozd¢€leni celostatnich a regionélnich Zelezni¢nich trati bylo provedeno
podle kategorizace Ministerstva dopravy CR (MD CR, 2014). Uvedené vzdélenosti jsou

uvazovany V ramci existujici dopravni sité, nikoliv vzdusnou carou.

Tab. 5: Kritéria bodovani dopravni polohy obci

Objekt zajmu Kritérium hf(;’:(;’;éni
sjezd z rychlostni silnice | vzdalenost intravilanu obce: 0,0-5,0 km 5
vzdalenost intravilanu obce: 5,1-10,0 km 3
vzdalenost intravilanu obce: 10,1-15,0 km 1
silnice I. tfidy prijezd intravilanem obce 4
vzdalenost intravilanu obce: 0,0-5,0 km 2
vzdalenost intravilanu obce: 5,1-10,0 km 1
silnice II. tfidy prijezd intravilanem obce 1
;zfézli(;n?eézzémi vzdalenost intravilanu obce: 0,0-1,0 km 2
;zféiflli(;nrieti?élni vzdalenost intravilanu obce: 0,0-1,0 km 1

Zdroj: Seidenglanz (2007), upraveno
Na zéklad¢é bodového souctu se obce (resp. jejich dopravni poloha) déli do Ctyt kategorii:

0-2 body: spatnd dopravni poloha

3-5 bodut: primeérna dopravni poloha

6-10 bodii: dobra dopravni poloha

11 a vice bodu: velmi dobra dopravni poloha
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3.5 Dopravni obsluznost obci dle poctu spojeni

Analyza dle poctu spojeni byla provedena na zakladé jizdnich fadi platnych mezi
prosincem 2013 a prosincem 2014. Zkoumdan byl pocet spojii na trase z dané¢ obce
do Mladé Boleslavi jakozto centra zdjmového tzemi a zpét v riznych ¢astech dne
(vyznamna soucast hodnoceni tzv. vertikalni dopravni polohy obci - viz Marada, 2006).
Casové intervaly maji shodnou délku 8 hodin a rozdéluji jednotlivé faze pravidelné denni
dojizd’ky. Prvni interval (2.00-9.59) pokryva vétSinu dojizd’ky zaka a studentt do skol
a zaméstnanci na ranni pracovni smény (a zaroven navrat zaméstnanct z no¢ni smény).
Druhy interval (10.00—17.59) zahrnuje pfedpokladany navrat osob prepravenych v rdmci
predchoziho intervalu a zaroven dojizdku zaméstnanci na odpoledni smény.
Do posledniho intervalu (18.00—-1.59) spadd navrat zaméstnancli z odpoledni smény
a dojizd’ka téch, kteti nastupuji na no¢ni sménu. Kromé popsanych kategorii pravidelné
dojizd’ky intervaly samoziejm¢ zahrnuji i dojizd’ku nepravidelnou. Velmi podobné
rozd¢leni Casovych intervalli pouzivé i Seidenglanz (2007), ktery ranni dopravni $picku
udava od 4.00 do 9.59 a vecerni interval od 18.00 do 23.59. Motivaci prodlouzeni téchto
intervalti na vy$e uvedené hodnoty byla snaha pokryt intervaly celych 24 hodin dne pii
zachovani shodné délky jednotlivych intervald. Prakticky dopad této zmény je ale pouze
prezentacni, protoze v rozdilovém case zadny ze sledovanych spoji nejezdi. Rozdéleni

spoju se fidi pravidelnym piijezdem do cilové stanice, nikoliv ¢asem odjezdu spoje.

Cela analyza byla provedena celkem pétkrat pro rizné kategorie dnti, které by mély

podle predpokladl vykazovat rtizné pocty spoju a jejich rozlozeni v pribéhu dne:

a) vsedni den (takovy, kterému nepiedchazi ani po ném nenésleduje den pracovniho
Klidu)

b) sobota

¢) nedele a den statniho svatku

d) vSedni den béhem letnich prazdnin

e) vSedni den béhem celozdvodni dovolené Skoda Auto (vzhledem k zasadnimu
postaveni tohoto zamé&stnavatele vétSina dopravei obdobi jeho celozavodni

dovolené zohledniuje ve svych jizdnich fadech)

Kompletni vysledky jsou vzhledem k velkému mnozstvi obsazenych dat umistény

Vv ptilohéach této prace. Vlastni text obsahuje pouze jejich zhodnoceni a interpretaci.
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4 Zajmové uzemi
4.1 Vymezeni zajmového uzemi

Zajmové izemi vymezené podle postupu popsaného v kapitole 3.1 zahrnuje celkem
34 obci vV nejbliz§Sim okoli zkoumaného centra, Mladé Boleslavi. Jejich prostorové
rozlozeni (v ramci okresu Mladéa Boleslav) zobrazuje Obr. 2. Rozloha vymezeného uzemi
je 278,1 km?, z toho 28,9 km? je rozloha katastralniho izemi samotné Mladé Boleslavi
(CSU, 2014c).

obce

FEFER] Miada Boleslav
l:| vymezené Uzemi
‘ ostatni obce okresu

0 10 20 km

Obr. 2: Vymezené uizemi v ramci okresu Mlada Boleslav

Zdroj: ARCDATA Praha (2013), vlastni zpracovani

4.2 Charakteristika reliéfu

Uzemi se nachéazi na rozhrani Jizerské tabule (soucast podsoustavy Stfedodeska
tabule) a Ji¢inské pahorkatiny (soucast podsoustavy Severoceska tabule). Oba tyto celky
dale spadaji pod soustavu Ceska tabule a provincii Ceska vyso¢ina (Demek, Mackovéin
et al., 2006). Reliéf je prevazné rovinaty, oblasti s vyssi relativni vySkovou ¢lenitosti jsou
vazany predevsim na koryta vodnich tokii (Jizery, Klenice, KnéZzmostky, B¢€l¢, Vikavy,

Dobrovky, Strenického potoka a dal$ich mensich toki). Tok Jizery, ktery je z uvedenych
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nejveétsim a nejvyrazngj$im, déli izemi od severu k jihu na dvé rozdilné ¢asti. Na pravém
bfehu (smérem na zapad) nadmoiska vyska smérem od toku Jizery stoupd, az nakonec
tésn¢ za hranici vymezeného tzemi piechazi Jizerska tabule v Ralskou pahorkatinu.
Vychodni levy bieh je celkové poloZzen nize, ale nachazi se zde vyrazné vyvysené utvary
rizného ptvodu, z nichz nejvyznamnéjsi jsou vrch Baba a Chloumecky hibet. Zatimco
Baba je osamocené souvrs$i vulkanického pavodu, vznik Chloumeckého hibetu
zapiiCinily zlomy v zemské kufe. Piedev§im Chloumecky hibet je s délkou necelych
15 km a Sitkou zarovnané vrcholové ploSiny az 2 km pomérné vyraznou piekazkou
komunikac¢ni sité. Nachazi se zde také nejvyssi bod celého vymezeného tzemi, vrch
U Doubku (367 m n. m.). Nejnizsi bod lezi v nadmotské vysce 195 m n. m. v misté, kde

uzemi opousti tok Jizery. Primérnad nadmoftskd vyska uzemi je 246 m n. m.

nadmoiska vyska [m n. m.]
367

p— 195

Obr. 3: Nadmoftska vy$ka zajmového uzemi

Zdroj: ARCDATA Praha (2013), vlastni zpracovani
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4.3 Charakteristika dopravni sité

Pateti silni¢ni sité je rychlostni silnice R10 protinajici zajmové tzemi piiblizné
severojiznim smérem. Tato silnice zajist'uje spojeni s Prazskym okruhem na jedné strané
a ¢aste¢n¢ zprovoznénou R35 na strané druhé. Na ni se (v bezprostfednim okoli Mladé
Boleslavi) napojuji dvé silnice 1. tfidy (I/16 a 1/38), které zajistuji spojeni s dalSimi
regionalnimi centry: Ceskou Lipou, Ji¢inem, Mélnikem a Nymburkem. Dale samoziejmé
navazuje soustava silnic nizsich tfid. V rdmci zdjmového tuzemi se da dopravni sit
prohlésit za monocentrickou, nebot’ se zde hlavni komunikace paprskovité sbihaji
K dominantnimu centralnimu uzlu. Celkové lze pozici zajmového uzemi v celostatni
silni¢ni siti oznacit za nadstandardni a to jak mnoZzstvim, tak i Urovni silni¢nich
komunikaci (SPF Group, 2014). Stav hlavnich tahi je velmi dobry a potencial pro jejich
dalsi rozvoj spociva piedevs§im ve vystavbé chybéjici obchvatl sidel. Pfesun hlavni
dopravni zatéZe mimo intravilany obci by kromé zlepSeni tamnich zivotnich podminek

vedl také k celkovému zrychleni dopravy na téchto komunikacich.

V Zelezniéni siti neni pozice centralniho uzlu zdaleka tak dominantni, jako u sité
silnicni. Pfi¢in je hned nckolik. Na prvnim misté je to Spatny technicky stav
a nedostacujici parametry prakticky vsech trati, které nevyhovuji potfebam moderni
zelezni¢ni dopravy (jednd se o zastaralé, jednokolejné a neelektrifikované tratg).
Vyjimkou by do budoucna mohla byt trat’ 071 do Nymburka, na které se v soucasné dobé
chysta rekonstrukce spojena se zvySenim kapacity. Primarnim divodem je intenzivni
vyuzivani této trati ndkladni dopravou. Celkové ale v souCasné dob¢ Zeleznicni doprava
neni schopna konkurovat zkvalitiujici se dopravé silniéni a vzhledem k nutnosti
vysokych investic s nejistou navratnosti, které pochopitelné neptichazeji, se tento rozdil
neustale prohlubuje a dochazi k selekci trati (SPF Group, 2014). Nejtypictéj$im
ptikladem je celostatni zelezni¢ni trat’ 070 vedouci z Prahy do Turnova, ktera vlivem
vysoké deviatility (dané historickymi okolnostmi z obdobi vystavby, tj. druhé poloviny
19. stoleti) a nevyhovujicich technickych parametrii vychdzi z porovnani s rychlostni
silnici R10 (a na ni navazujici R35) jako zcela nekonkurenceschopna. Situaci vystihuje
Tab. 6, pro dokresleni situace je zafazena i trasa Praha—Liberec (kam z Turnova dale
pokracuje trat’ 030). Piepravni doba je zde v porovnani osobni vlak/automobil
az trojnasobnd, velice nevyhodné jsou pochopitelné i ceny zelezni¢ni dopravy (u dopravy
osobnim automobilem ceny uvadény nejsou, nebot’ zde figuruje piili§ mnoho

proménnych: cena pohonnych hmot, spotieba, obsazenost automobilu atd.).
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Tab. 6: Porovnani piepravnich podminek v osobni dopravé na trasach Praha—Mlad4 Boleslav a Praha—L iberec
(stav ke 14. 11. 2014)

zpusob " . délka trasy . cena za plné
dopravy ¢as [min] [km] deviatilita jizdné [K¢]
Praha—Mlada Boleslav (pifima vzdalenost 42,0 km)
zelezniéni
(0sobni viak) 93 712 1,71 106
ffylizzlk“)m 68 72 1,71 106
?galtlggas) 40 51 1,21 65
silniéni
(automobil) 35 o1 121 B
Praha—Liberec (pifima vzdalenost 79,8 km)
Zif;‘;lfﬂ;a " 179 140 1,75 196
ffylizr;kc)m 144 140 1,75 196
?galtlggas) 75 95 1,19 90
silniéni
(automobil) 60 % 119 B

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), Mapy.cz (2014), vlastni zpracovani

Pozn.: u vSech spoju je za referen¢ni bod zvoleno hlavni vlakové ¢i autobusové nadrazi (v ptipadé Prahy,
kde je autobusovych nadrazi vice, jde o nadrazi Cerny Most)

V souvislosti s osobni Zelezni¢ni dopravou je problémem také nepiizniva poloha
fady nadrazi a zastavek vici intravildniim piislusnych sidel. To se tyka i samotné uzlové
stanice Mlada Boleslav, hl. n., ktera se nachazi v okrajové ¢asti mésta, daleko od jeho
centra, nejhustéji obydlenych ¢asti, Skol i velkych zaméstnavatelll, tedy prakticky vSech
hlavnich dojizd’kovych cili. Tento problém castecné kompenzuje zastdvka Mladd

v

Boleslav mésto s mnohem piiznivéjsi polohou v centru mésta, kam z hlavniho nadrazi

------

méné vyznamné regionalni trati 064).

Pouhou vizi pro vzdalenou budoucnost stale ziistava projekt tzv. V. koridoru, ktery
by v piipadé realizace zifejmé mél potencial n€které z té€chto problému fesit. Zakladni
mysSlenkou je nahrazeni zastaralych a od ptimého sméru znacné€ odchylenych ptivodnich
trati 070 a 030 novou modernti trati, kterd by vyhledové spojila Prahu, Mladou Boleslav,
Turnov a Liberec rychlosti srovnatelnou se silnicni dopravou. Prvni studie a navrhy
k tomuto projektu byly vypracovany jiz na pielomu tisicileti, pficemz v roce 2003 bylo

jako nejvhodnéjsi varianta zvoleno vedeni nového spojeni po jiz existujici trati z Prahy
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do Milovic pfes Lysou nad Labem. Ta by se vybudovanim tzv. vsejanské spojky o délce
7,5 km propojila s trati 071 (Mlada Boleslav—Nymburk) a v Mladé Boleslavi
by se napojila na ptavodni trasu trati 070. (K-report, 2005) Krom¢ vybudovani tohoto
zcela nového useku by ale vytvareni V. koridoru vyzadovalo fadu dalSich dil¢ich uprav
stavajicich trati po celé trase véetn¢ nékterych nadrazi (Vanék, 2006). Nejnaroc¢né&jsi
upravy by potieboval usek Turnov—Liberec, kde by bylo k planovanému zasadnimu
zkraceni jizdni doby nutné vybudovat fadu novych mosti, tuneli a terénnich pielozek.
Z divodu znacné naroc¢nosti a nedostatku financnich prostiedkti (resp. jejich vyuzivani

na jinych mistech) je tento projekt v soucasnosti pozastaven a nejsou dany zadné oficialni

terminy jak pro dalsi projektovani, tak pro ptipadny zacatek vlastnich praci.

Béla pod
Bezdézem

Sobotka

0 S 10 km
komunikace L L L L ]
=== rychlostni silnice

silnice |. tridy hranice
silnice I1. tfidy I:l hranice zajmového Gzemi
—=mcm Zeleznice ‘ hranice obcf

Obr. 4: Dopravni sit’ zajmového izemi (stav ke 14. 11. 2014)
Zdroj: ARCDATA Praha (2013), vlastni zpracovani
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4.3.1 Deviatilita

Deviatilita byla zkouména pro useky komunikaci, které tvofi nejkrat$i mozné
spojeni mezi Mladou Boleslavi a danou obci. Vstupni hodnoty pro sitovou i pfimou
vzdalenost opét pochazeji z webové sluzby ,planovani trasy“ na Mapy.cz
(SEZNAM.CZ, a. s., 2014). Silni¢ni a Zelezni¢ni spojeni byla fesena oddélené. Vysledky
zachycuji Tab. 7 a Tab. 8.

cv v

naopak nejvyssSich) je v ramci silni¢ni dopravy nejvice patrny u obci lezicich v tésné
blizkosti Mladé Boleslavi. Ty jsou s ni spojeny jak useky téméf pfimymi (napf.
Kosmonosy s hodnotou 1,08), tak také tseky, které jsou napt. vlivem fyzicko-
geografickych podminek od ptimého sméru znaéné odchyleny (nejvyssi hodnota pro obec
Dalovice dosahuje 2,00). S rostouci vzdalenosti obce od Mladé Boleslavi se hodnoty
pohybuji spise kolem priiméru, ktery pro vSechny obce v ramci zkoumaného uzemi ¢ini
1,34.

U Zelezni¢ni dopravy je hodnot mnohem méné, protoZe jen malé ¢ast zdjmovych
obci ma v dosahu vlastni zelezni¢ni stanici (12 z celkovych 34). Za extrémni hodnotu
je zde mozné brat 1,64 pro obec Obrubce, coz je dané faktem, Ze tato stanice (jako jedina
ze zkoumanych) lezi na trati, ktera nevede piimo do Mladé Boleslavi. Ostatni hodnoty
se pohybuji v relativné malém rozpéti. Primérna hodnota je 1,31 (tedy mirn€ nizs8i nez
u silni¢ni sitg, ale je tfeba brat v tvahu, Ze se zde vychazelo z relativné malého poctu

hodnot).
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Tab. 7: Deviatilita nejkratsiho silni¢niho spojeni mezi Mladou Boleslavi a ostatnimi obcemi zijmového izemi
(stav ke 14. 11. 2014)

obec sitova vzdalenost prima vzdalenost deviatilita
[km] [km]
Bakov nad Jizerou 8,1 7,0 1,16
Bezno 13,4 10,2 1,31
Bitouchov 10,4 6,6 1,58
Bradlec 4,8 3,8 1,26
Bfezno 7.8 6,5 1,20
Bukovno 7,6 6,1 1,25
Ctiméfice 10,8 1,4 1,46
Cista 10,5 78 1,35
Dalovice 4.4 2,2 2,00
Dlouha Lhota 12,6 10,0 1,26
Dobrovice 8,4 6,6 1,27
Dolni Stakory 7,6 47 1,62
Hrdlotfezy 5,3 4.1 1,29
Husi Lhota 10,4 6,6 1,58
Jizerni Vtelno 9,3 6,9 1,35
Josefav Dul 51 4.0 1,28
Katusice 13,8 10,0 1,38
Kolomuty 6,4 5,0 1,28
Kosmonosy 2,7 2,5 1,08
Krnsko 8,0 6,4 1,25
Lusténice 13,7 11,2 1,22
Némcice 10,5 8,1 1,30
Neptevazka 8,2 45 1,82
Nova Telib 10,5 9,0 1,17
Obrubce 14,5 11,2 1,29
Piskova Lhota 7.8 6,6 1,18
Plazy 5,8 4.4 1,32
Repov 4,7 3,6 1,31
Semcice 115 8,6 1,34
Strasnov 9,4 1,7 1,22
Sukorady 9,7 8,3 1,17
Vinafice 9,5 5,9 1,61
Vinec 5,6 41 1,37
Zidnéves 6,7 5,9 1,14

Zdroj: Mapy.cz (2014), vlastni zpracovani
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Tab. 8: Deviatilita nejkratSiho Zelezni¢niho spojeni mezi Mladou Boleslavi a ostatnimi obcemi zajmového tizemi
(stav ke 14. 11. 2014)

obec sitova vzdalenost prima vzdalenost deviatilita
[km] [km]
Bakov nad Jizerou 9,7 7,6 1,28
Bfezno 10,5 8,4 1,25
Bukovno 7,2 5,6 1,29
Dlouha Lhota 13,1 10,9 1,20
Dobrovice 8,6 6,8 1,26
Katusice 11,5 8,8 1,31
Kolomuty 8,4 6,5 1,29
Krnsko 4,2 3,6 1,17
Lusténice 13,0 10,7 1,21
Neprevazka 55 4.0 1,38
Obrubce 22,8 13,9 1,64
Repov 6,8 4,9 1,39

Zdroj: Mapy.cz (2014), vlastni zpracovani

4.3.2 Hustota

Hustota komunikaéni sit¢ byla vypocitdna nejen pro vymezené Uzemi, ale kvili
porovnatelnosti vysledki také pro celou Ceskou republiku. Data pochazi z vefejné
dostupnych zdroji, kromé Ceského statistického uadu (CSU, 2014b a CSU, 2014c) jsou
to také Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC, 2014) a Reditelstvi silnic a dalnic CR
(RSD CR, 2014). Zjisténé vysledky zachycuje Tab. 9.

Vysledky jednotlivych typli vypoctu jsou pro zazemi Mladé Boleslavi celkoveé
vyssi, nez hodnoty celé CR. Vyjimkou je hustota silniéni sité vzhledem k poétu obyvatel,
coz je zpusobeno predevSim vys$i koncentraci obyvatelstva na zkoumaném uzemi
(hustota zalidnéni zde dosahuje 266,5 obyv./km? oproti hodnoté 133,3 obyv./km? pro
celou CR, tedy bezmala dvojnasobek). Tento vliv se projevil i u odpovidajiciho vysledku
V ramci Zeleznicni sité, zde je ale 1 pfesto hodnota pro zajmové tizemi mirné vyssi, nez
hodnota pro celou CR. Po pouziti geometrického priméru je ziejmé, Ze hustota zelezniéni
sit¢ se od celorepublikové hodnoty odchyluje vice, nez hustota silni¢ni sité, ktera
je prakticky srovnatelna. Je ale tieba brat v uvahu, ze jde o hodnoty vychazejici Cisté
z 0daji o dostupné infrastruktute, které nijak nezohledniuji jeji redlnou vytiZenost ani

vyuZitelnost.
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Tab. 9: Hustota komunikaéni sité v zajmovém uizemi a v celé CR (stav k 1. 1. 2014)

udaj Zzajm. uzemi cela CR
délka silnicni site [km] 285,6 55716,5
délka zeleznicni sité [km] 70,7 9 459,0
pocet obyvatel 74 103,0 10512 419,0
rozloha [km?] 278,1 78 867,0
hustota silni¢ni sité vzhledem k poc¢tu obyvatel 385 530
[km/10 000 obyvatel] ' ’
hustota silni¢ni sité vzhledem k rozloze
[km/100 km?] 102,7 70,6
hustota silni¢ni sité - geometricky primér 62,9 61,2
hustota Zeleznicni sité vzhledem k poctu obyvatel 95 9.0
[km/10 000 obyvatel] ' ’
hustota Zelezni¢ni sité vzhledem k rozloze
[km/100 km?] 25,4 12,0
hustota zelezni¢ni sité - geometricky prumér 15,6 10,4

Zdroj: CSU (2014b), SZDC (2014), RSD CR (2014), vlastni zpracovani

4.3.3 Konektivita

V zajmovém tUzemi se nachazi celkem 14 uzli dopravnich linek (viz schéma

na Obr. 5). Za uzel se povazuje dopravni bod (v tomto ptipadé se jedna o obce), kde

se stykaji alespon ti'i rizné dopravni linky. Mezi témito uzly existuje 16 spojeni, pfi¢emz

teoreticky maximalni pocet spojeni ¢ini 91. Z toho vychazi vysledna hodnota konektivity

0,176. Relativné nizky vysledek je dan pfedevsim vedenim dopravnich linek v zajmovém

uzemi, které se paprskovité¢ sbihaji smérem k Mladé Boleslavi jakoZto hlavnimu

dopravnimu uzlu regionu.

Stejny model uzli a linek je vyuzit i pro stanoveni hierarchie.

Tab. 10: Konektivita komunika¢ni sité v zajmovém tizemi (stav ke 14. 11. 2014)

udaj hodnota
pocet uzli sité 14
pocet existujicich spojeni mezi uzly 16
maximalni pocet spojeni mezi uzly 91
konektivita 0,176

Zdroj: vlastni zpracovani
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Obr. 5: Schéma uzli a linek veiejné hromadné dopravy v zajmovém tizemi

Zdroj: vlastni zpracovani

4.3.4 Hierarchie

Z Obr. 5 je patrné, ze uzly jsou koncentrovany ptedevs§im ve vychodni &asti
zdjmového uzemi, coz se samoziejm¢ odrazi i ve vysledcich jejich hierarchizace
(Tab. 12-14). Podle poctu ptimych spojeni je jesté na prvnim misté Mlada Boleslav coby
nodélni centrum regionu, v dalSich dvou typech hierarchizace uz se ale (praveé vlivem
vys$$i koncentrace uzlt) posouva pomysiné ,,t€zisté*“ smérem k vychodu do obce Plazy.
Na opacném konci potadi se podle o¢ekavani objevuji periferni obce zajmového tzemi:
Katusice, Lusténice, Bezno nebo Obrubce. Vysledky hierarchizace jsou pochopitelné
do zna¢né miry ovlivnény samotnym vymezenim Gzemi, nebot’ vznikla hranice je pouze
teoreticka a Vv realném prostiedi ji prekracuji dal§i dopravni linky vedouci k dalSim

potencidlnim uzlim. I tyto linky jsou ve vySe uvedené mapé naznaceny.
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Tab. 11: Zkratky nazvi obci pouzité v Tab. 12-14

Obec Zkratka Obec Zkratka
Bakov nad Jizerou Ba Lusténice Lu
Bezno Be Mlada Boleslav Ml
Bfezno Br Obrubce Ob
Dobrovice Do Plazy Pl
Katusice Ka Semcice Se
Kosmonosy Ko Sukorady Su
Krnsko Kr Zidnéves Zi

Zdroj: vlastni zpracovani

Tab. 12: Radovost dopravnich uzlii v zaijmovém wizemi podle pottu p¥imych spojeni (stav ke 14. 11. 2014)

Ba|Be |Bf |Do|Ka|Ko|Kr|Lu|[MI|Ob|Pl|Se|Su|Z|?Y |Rad
Bal -] 00| O0|0]1]0]0]0]0]0]O0O]JO0O|0]1] 1
Be|] 0| -] 0]0|0]0|1]0]0]0|0]0]0]0]1] 1
Brlo|0|-J10]0]O0O|O0O]J]O0O]J]O]J]O0O]O0O|0O0O]0|1]1]| 1
DolO|]O0O|]O0O]-]0]0]0|]0]2|0|2]1]0]0]3]| 3
Kajfo,o0j0|0O0O|-]J]0]0J0]1)0]0[0]0|0]1]| 1
Kol1]0]0]0|]0|-]0]0]2|0|2]0]0]0]3] 3
Krfo;j1/,0}]0,0|0|-]0|2]0]0]0|0]0]2]| 2
lufojojojojojo0;0j-71}]0}]0j]0]J0]0]1]| 1
MmMjfojojo|j1j1,1j1{1|-,0]1]0]0|0]6]S5.
OblO|O|O]j]O]O]O]O]O]O]-]0]0|2]0]1]| 1
PP yojojoj1,0}1y0;0|1]0|-]11]]0]1]5] 4
Ssef]0jO0O|O0O}]1),0|0]0O]O0O|O0]O0]|]212]|-10]0]2]| 2
Ssujo,o0}j0}jo0jofjojojojo0j1jo0o|0|-11]2] 2
zilojo|1l0]0|O0]O]O]O|O|21|O0|1]|—-|3] 3
Zdroj: vlastni zpracovani
Tab. 13: Radovost dopravnich uzlii v zajmovém izemi podle souctu spojeni uzlu s ostatnimi uzly sité

(stav ke 14. 11. 2014)

Ba|Be | Bi |Do|Ka|Ko|Kr|Lu|MI|Ob|Pl|Se|Su|Z|Y |Rad
Ba|l - | 44|33 |1 |3 |3|2|5|2|3|4]|3]40] 4.
Bel 4| - |53 |33 |1|3|2 |6 |3|4|5]|4]46] 2.
Bif| 4|5 |-|13]4|3|4|4|3]|3|2|3|2]|1]|41| 3.
Dof3 (3|3 | -2 |2 |2 |2|1|4]1]1]|3]2]|29]| 8.
Kal 3|3 |4 |2 |-]12]|2|2]|1|5]|]2|3|]4)|3]36]| 6.
Kol1 (3|3 |2 |2 |—-|2|2|1|4]1]|2]|3]2]|28| 9.
Kr|3 |1 |42 |2 |2 |-|2|1]|5]|2]|3]|4]3]|34]| 7.
luy3 |3 (4|2 |2 |2 |2|-]1|5|2]|3|4]|3]3]| 6.
MIl2 (2 (31|11 1|1 |—-]|4|1|2]|3]|2]24]]10
Ob|5|6 (3|4 |54 |5|5|4|-13|4]1)|2]|51] 1.
Pll2 (3|21 |2 |1|2|2 |21 |3 |-]1]2]|1]23]| 1L
Se|3 /4|3 |1 3|2 |3 |3 |2 |4|1|-]|3]2]|34]| 7.
Sul]4 |52 3|43 |44 |3 |12 |3|-]11]39]| 5
Zil|3|4[1]2[3]2[3[3|2[2[1]2]1]|-]29] 8

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tab. 14: Radovost dopravnich uzlii v zijmovém tizemi podle sou¢tu vzdalenosti ke viem ostatnim uzliim
sité [km] (stav ke 14. 11. 2014)

Ba|Be |Bi |Do|Ka|Ko|Kr|Lu|MI|Ob|PI|Se|[Su|Zi| > |Rad

Ba| — [19]14]18 |21 | 5|13 |22| 9|21 |14|22|18|15]|211| 5.
Be|[19]| — |20]19 |22 |13 | 8|23 |14 [32]19|26|23|20]|258| 3.
Bf |14 20| — |13 |22|10|14 21| 9| 7| 2|10| 4| 1]147]| 12.
Do|18 19|13 | — | 27|10 |18 |16 |11 |23 |10] 3]20|17]205| 6.
Ka|21 2212227 | — | 19|16 |25|15 |34 21|27 |25|22]129 | L1
Kol 5(13|10/10]19| — |10|18] 3]16| 9|16 |13|10]152 10.
Kr]13| 8(14|18 |16 |10 | — |17] 6|19 |14|20|16|15]|186| 8.
Lu|22]23|21|16 25|18 |17 | — |16 26|19 /13[23]|20(259| 2
MI| 9/24] 9|11 15| 3| 6|16| — | 14| 7|14 |11 | 8]137] 13.
Ob|21 (32| 7[23 34|16 (19|26 (14| — | 7|17 3| 6]225| 4.

Pl|14119| 2|10 |21 | 9|14|19| 7| 7| —| 7] 4] 1]134] 14
Se|22|26|10| 3|27|16|20|13 |14 |17 | 7| - |14]12]|201| 7.
Su|18|23| 4120 |25|13|16|23 |11 | 3| 4|14 - | 3]|1/7| 9.
Zi|15[20| 11722101520 | 8| 6| 1|12| 3| — |[150] 11

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani

4.3.5 Akcesibilita

Casova dostupnost (akcesibilita) byla nejprve zjisténa pro jednotlivé obce
zajmového tzemi. Zjisténé vysledky prezentuji paprskové grafy na Obr. 6 a Obr. 7
(vzhledem k velkému mnozstvi dat jsou obce pro piehlednost rozdéleny podle zjisténych
hodnot). Uréovat pouze jeden idaj za obec ale mize byt zavadéjici, protoze fada obci
je tvofena z né€kolika ¢asti, jejichz ¢asova dostupnost se mize zna¢né liSit. Proto byla
provedena hlubSi analyza se zaméfenim na vSechny zastavky vefejné dopravy
na zdjmovém uzemi. Zdrojem dat byly pro ob¢ analyzy jizdni fady IDOS (MAFRA, a. s.,
2014), konkrétné jizdni fady platné od prosince 2013 do prosince 2014. Vysledky jsou
platné pro bézny pracovni den, kterému neptfedchazi ani ho nenasleduje den pracovniho
klidu. Pro velké mnozstvi dat byla tentokrat jako vystup zvolena izochronicka mapa a pro
srovnani byla analyza provedena dvakrat: prvni (Obr. 8) pouze pro silni¢ni (autobusovou)

vefejnou dopravu, druha (Obr. 9) kombinuje silni¢ni dopravu s Zelezni¢ni.

Z Obr. 8 je patrna vazba Casové dostupnosti na hlavni silni¢ni tahy, tedy silnice
I. tfidy. Naopak rychlostni silnice R10 takovy dopad na rozsiteni jednotlivych intervali
V mapé¢ nema, jelikoZ ji vyuzivaji pfedevS§im dalkové spoje, zatimco ty regionalni jezdi
za ucelem obslouzeni co nejvetsiho poctu obci po casové méné vyhodnych komunikacich
niz8ich tiid. Pfi porovnani s Obr. 9 je vidét, jak rozsifeni analyzy o zelezni¢ni dopravu
vede k ,protazeni® kratSich Casovych intervall podél nékterych zelezni¢nich trati.

v

Nejmarkantnéjsi je tato zména v zépadni ¢asti zajmového uzemi.
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Na obou mapach je také dobte identifikovatelna oblast s horsi ¢asovou dostupnosti
nachazejici se JJV od Mladé Boleslavi. Diivodem jsou zde pfirodni podminky, konkrétné
piirozena piekazka dopravni sit¢ v podobé Chloumeckého hibetu a ptirodniho parku
Chlum, ktery se nachazi na jeho zalesnénych svazich. Tento vyrazny geomorfologicky
utvar hrastového typu ma své nejptikiejsi svahy orientovany pravé smérem k Mladé
Boleslavi a veskeré komunikace vedouci timto smérem jej proto musi obchazet. Vesnice
Chloumek, lezici na odvracené strané hibetu, patfi z tohoto divodu k nejhiie ¢asové
obslouzenym mistim z4djmového tzemi. Obecné lze na zaklad¢ analyzy zobecnit tii

pficiny zhorSené ¢asové dostupnosti:

a) prirodni podminky (a S nimi spojena vysoka deviatilita komunikaci)
b) vzdalenost od Mladé Boleslavi

¢) horsi dopravni obsluznost

4 I3

U posledniho bodu je tfeba rozlisit dva piipady. V prvnim piipad¢€ existuji pfima
spojeni, ale jsou koncipovana predevsim s cilem obslouzit na své trase co mozna nejvetsi
pocet obci, zastdvek a potencidlnich zakazniki a to i za cenu zna¢ného prodluzovani trasy
a prepravni doby. Ve druhém ptipadé piimé spoje viibec neexistuji, coz je nevyhoda jak
Z Casového, tak i ekonomického hlediska. Kromé nutnosti urazit delsi trasu a cekat
na prislusny piipoj je (az na vyjimky) nutné zakoupit po prestupu novy cestovni doklad,

coz je vzhledem k tarifnim podminkdm zpravidla méné finan¢né vyhodné.

Casova dostupnost se ale nevaze pouze k uzemi, je mozné ji sledovat také ve vztahu
k obyvatelstvu. Tab. 15 déli jednotlivé obce zajmového uzemi a jejich obyvatele
do intervalti ¢asové dostupnosti. Bohuzel neni mozné zahrnout fakt, Ze na tzemi
nékterych obci zasahuje vice nez jeden interval, protoZe nelze urcit, kolik z obyvatel dané
obce spada do jakého intervalu. Proto se obce a jejich obyvatelé berou vzdy jako celek
a patii do toho intervalu, kde se nachazi centrum obce (zpravidla obecni tfad). Tabulka
z toho divodu neobsahuje vSechny intervaly obsazené v obou mapach, protoze pod
ty nejdelsi z nich patii jen relativné mald tzemi, kde se nenachéazi Zadné z obecnich center.
Obr. 10 poté znazornuje % podily intervali dostupnosti v obyvatelstvu celého zajmového

Uzemi.
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Obr. 6: Casova dostupnost Mladé Boleslavi z obci zajmového tizemi [min] s vysledkem v intervalu 0-19 min

(stav ke 14. 11. 2014)
Zdroj: Jizdni tady IDOS (2014), vlastni zpracovani
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Obr. 7:
(stav ke 14. 11. 2014)

Zdroj: Jizdni tady IDOS (2014), vlastni zpracovani
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Obr. 8: Casova dostupnost Mladé Boleslavi ze zajmového izemi [min] za pouZiti silniéni (autobusové) veiejné
dopravy (stav ke 14. 11. 2014)

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani
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Obr. 9: Casova dostupnost Mladé Boleslavi ze zajmového uizemi [min| za pouziti silni¢ni (autobusové) i
Zelezni¢ni vefejné dopravy (stav ke 14. 11. 2014)

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani
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Tab. 15: Rozdéleni obci zajmového tizemi do intervalii podle ¢asové dostupnosti (stav k 1. 1. 2014)

Casova dostupnost [min] Obce > obyvatel

Bukovno, Hrdlotezy,
11-15 Kolomuty, Nepfevazka, 3275
Plazy, Vinec, Zidnéves

Bakov n. J., Bradlec, Biezno,
Cista, Dolni Stakory, Jizerni
16-20 Vtelno, Krnsko, Némcice, 10277
Piskova Lhota, Strasnov
Bezno, Ctiméfice,
Dobrovice, Husi Lhota,
21-25 Katusice, Lusténice, 8041
Obrubce, Sukorad

Zdroj: Jizdni tady IDOS (2014), CSU (2014b), vlastni zpracovani
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Obr. 10: Rozdéleni obyvatelstva zajmového tizemi [%] do intervali podle ¢asové dostupnosti (stav k 1. 1. 2014)

Zdroj: Jizdni tady IDOS (2014), CSU (2014b), vlastni zpracovani
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5 Dopravni poloha obci

Na pomérné detailni charakteristiku dopravni sité zajmového tzemi (kapitola 4.3)
navazuje bodovaci hodnoceni horizontalni dopravni polohy jednotlivych obci na zakladé
metodiky popsané v teoretické Casti prace. V porovnani napt. s praci Seidenglanze (2007)
zabyvajici se dopravnimi charakteristikami venkovského prostoru, z niz byla prevzata
metodika bodovani, vysledky (Tab. 16 a 17) potvrzuji nadstandardni pokryti zajmového
uzemi dopravni siti. Zcela dominantni postaveni pfitom ma sit’ silni¢ni (podil Zelezni¢ni
sit€ na celkovém poctu udélenych bodii vS§em obcim je pouze necelych 9 %). Nejvétsi
vyznam pro dopravni polohu obci zajmového tzemi ma rychlostni silnice R10, v jejimz
bezprostitednim okoli je dopravni poloha obci hodnocena ptevazné jako velmi dobra
(v mapé na Obr. 12 jsou tyto obce vyznaceny zelené a je zde patrny zeleny ,,pruh
kopirujici silnici R10). Spolu s obéma silnicemi I. tfidy podstatné navySuje celkové

vysledky prakticky u vSech obci.

Nadstandardni dopravni polohu z&jmového tUzemi nejlépe dokumentuje fakt,
Ze U zadné obce nebyla dopravni poloha hodnocena jako spatnad a pouze u ¢ty obci
(nachazejicich se vétsinou na okraji zajmového uzemi) byla hodnota primeérnd. Nejvice
obci (19) ma dopravni polohu dobrou, nicméné vyrazna vétSina obyvatel zije v obcich
s velmi dobrou dopravni polohou. To je dano piedevsim ptislusnosti Mladé Boleslavi
jakoZzto nejvétsiho mésta celého tzemi do této kategorie, i v piipadé vypusténi Mladé
Boleslavi z Tab. 16 by ale nejvyssi kategorie zahrnovala nadpoloviéni vétSinu vSech

obyvatel.

Tab. 16: Souhrnné vysledky hodnoceni dopravni polohy obci zajmového tizemi (stav k 1. 1. 2014)

Dopravni poloha Pocet obci Pocet obyvatel % obyvatel
priameérnd 4 2578 3,48
dobrd 19 10 862 14,66
velmi dobra 12 60 663 81,86
celkem 35 74103 100,00

Zdroj: CSU (2014b), vlastni zpracovani
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Obr. 11: Podil jednotlivych kategorii dopravni polohy podle % zastoupeni obyvatelstva zaijmového izemi (stav
k1. 1.2014)

Zdroj: CSU (2014b), vlastni zpracovani
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Obr. 12: Dopravni poloha obci zdjmového uzemi (stav ke 14. 11. 2014)
Zdroj: vlastni zpracovani

38



Tab. 17: Detailni vysledky hodnoceni dopravni polohy obci zaijmového uzemi (stav ke 14. 11. 2014)

obec > bodu kategorie dopravni polohy

Bakov nad Jizerou 12 velmi dobra
Bezno 9 dobra
Bitouchov 5 pramérna
Bradlec dobra
Biezno 10 dobra
Bukovno 6 dobra
Ctiméfice 6 dobra
Cista 5 pramérna
Dalovice 7 dobra
Dlouha Lhota 6 dobra
Dobrovice 6 dobra
Dolni Stakory 6 dobra
Hrdlotezy 12 velmi dobra
Husi Lhota 6 dobra
Jizerni Vtelno 11 velmi dobra
Josefiiv Dl 6 dobra
Katusice 5 pramérna
Kolomuty 9 dobra
Kosmonosy 12 velmi dobra
Krnsko 13 velmi dobra
Lusténice 11 velmi dobra
Mlada Boleslav 20 velmi dobra
Némcice 6 dobra
Neprevazka 11 velmi dobra
Nova Telib 6 dobra
Obrubce 6 dobra
Piskova Lhota 14 velmi dobra
Plazy 12 velmi dobra
Repov 12 velmi dobra
Semcice 5 primé&rna
Strasnov 9 dobra
Sukorady 9 dobra
Vinarice 6 dobra
Vinec 9 dobra
Zidnéves 12 velmi dobra

Zdroj: vlastni zpracovani
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6 Dopravni obsluznost obci zajmového uzemi a jejich

dopravni vazby na centrum regionu

6.1 Strucna historie verejné dopravy na Mladoboleslavsku v obdobi

po 2. svétové valce

Po 2. svétové valce obnovené Ceskoslovenské statni drahy (CSD) pokracovaly
stejné jako v predvale¢ném obdobi v provozovani Zelezni¢ni i silni¢ni vefejné dopravy.
Po komunistickém pfevratu v tinoru 1948 prob¢hla v systému veiejné dopravy zasadni
reorganizace, kdyz byl nejprve komunistickou tstavou z kvétna 1948 zaveden statni
monopol a nasledné byly od 1. ledna 1949 postupné zfizovany podniky Ceskoslovenské
statni automobilové dopravy (CSAD), které pievzaly autobusovou dopravu. Pavodné
celostatni podnik se v prubéhu ¢asu délil a znovu spojoval na krajské (1952-1960),

okresni (1960—1963) a opét krajské (1963—1990) podniky CSAD. (CITYBUS, 2007)

Tento vyvoj se tykal i narodniho podniku CSAD Mladd Boleslav s podfizenymi
provozovnami v B¢lé pod Bezdédem, Benatkach nad Jizerou a Mnichové Hradisti. Statni
podnik, ktery se stal nastupcem pivodniho narodniho podniku CSAD, byl v r. 1994
privatizovan a pfeménén na akciovou spolecnost Seco Trans, a. s. Méstskou hromadnou
dopravu v Mladé Boleslavi a okoli od r. 1997 ptevzal novy samostatny méstsky Dopravni
podnik Mlada Boleslav, s. r. o. Od 1. listopadu 2003 pievzala autobusovou dopravu
na Mladoboleslavsku firma TRANSCENTRUM bus s. r. 0., ze které s platnosti
od 1. ledna 2015 vznikla fiizi s dobiisskou firmou BOSAK BUS s. r. 0. spoletnost ARRIVA
Stredni Cechy s. r. 0. Ta je soudasti nadnarodni skupiny Arriva patfici némecké
spole¢nosti Deutsche Bahn (ARRIVA Stfedni Cechy, 2015). Na porevoluénim trhu
se (nejen) v oblasti Mladoboleslavska postupné pokousela prosadit fada autobusovych
dopravctl, z nichZ né€kteti své sluZzby nabizeji 1 v soucasnosti (situace je detailnéji popsana
Vv nasledujici kapitole). Slabinou je jista roztfisténost nabidky, jelikoZ prostor zajmového
uzemi v soucasné dobé neni napojen na zadny z integrovanych dopravnich systému

(do budoucna ale ptichazi v uvahu napojeni na StiedoCeskou integrovanou dopravu).

Specifické postaveni ma zelezni¢ni doprava, kterd zlistala az do r. 1992 pod
hlavickou CSD. Jiz v obdobi socialismu dochazelo k selekci méné vyznamnych trati,
kdyz byl v r. 1970 ukoncen provoz na trati Skalsko—Chotétov a o Ctyfi roky pozdéji

skoncilo pravidelné spojeni také mezi Dobrovici a Rokytnany (Sekera, 2011). Zaroven
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zeleznice stale vice zaostavala za moZnostmi modernizujici se silni¢ni dopravy. A také
infrastruktury: pravé v 70. letech probihala vystavba silnice R10 (ceskedalnice.cz, 2013).
Ani po rozdéleni statu a vzniku akciové spoleénosti Ceské drahy se situace Zelezniéni
dopravy na Mladoboleslavsku nijak vyrazné nezlepSila. Bez nutnych investic
do modernizace nebylo mozné ¢elit konkurenci dynamicky se rozvijejici silni¢ni dopravy
zajistované soukromymi dopravci a autobusové spoje pomalu vytlacily ty vlakové
i z dal$ich obci. Od biezna 2010 nejezdi vlaky na useku trati 063 mezi Dolnim Bousovem
a Kopidlnem, na zbylém useku do Bakova nad Jizerou je jejich pocet vyrazné omezen
(SZDC, 2015a). Vlivem $patného technického stavu neni od fijna 2014 plné v provozu
ani trat’ Mlada Boleslav—M¢lnik (076), na tseku ze Msena do Mélnika je ,,do odvolani‘
zavedena nadhradni autobusovd doprava. Zbytek trati, ktery zlstavd pro Zeleznicni

dopravu zptisobily, byl p¥i¢lenén ke trati 064 (SZDC, 2015b).

6.2 Provozovatelé verejné dopravy

Hromadnou osobni vetfejnou linkovou dopravu na trasach mezi Mladou Boleslavi
a ostatnimi obcemi zajmového uzemi v soucasnosti provozuje 8 dopravca (Tab. 18).
S vyjimkou Ceskych drah jde u zbyvajicich sedmi dopravcti o dopravu autobusovou.
Nejvyznamngjsi pozici zde ma ARRIVA Stiedni Cechy (do konce roku 2014 pod ndzvem
TRANSCENTRUM bus), ktera z celého zajmového izemi neobsluhuje pouze tii obce.
Dvé z nich (Josefiiv DUl a Bradlec) se paradoxné nachazeji v tésné blizkosti Mladé
Boleslavi i sidla ARRIVY v nedalekych Kosmonosech. Jedné se ale o byvalé méstskeé
¢asti Mladé Boleslavi a dopravni obsluznost zde kompletné zajistuje méstsky Dopravni
podnik. Tieti obci je Krnsko, které obsluhuje konkurenéni CSAD Stfedni Cechy a také
vlaky Ceskych drah.

Ceské drahy jsou v pofadi dopravci na pomysiné druhé pozici a jak dokazuje
Tab. 19, Zelezni¢ni doprava ma v dopraveé na kratké vzdalenosti cestujicim co nabidnout
(na rozdil od dalkové dopravy, jejiz situace je popsana v Kapitole 4.3). Data v tabulce
zachycuji situaci v ranni dopravni $picce. Vychozim bodem byla autobusova/vlakova
zastavka nejblizsi centru dané obce (zpravidla obecnimu tfadu), cilovy bod ptredstavuje
autobusové nadrazi v Mladé Boleslavi, resp. Zelezni¢ni zastavka Mladd Boleslav mésto,
ktera se nachazi na okraji autobusového nadrazi. Pro obyvatele osmi ze dvanacti
zajmovych obci se zeleznicni stanici ¢i zastavkou je Zelezni¢ni doprava oproti autobusové

Casove vyhodnéjsi, pricemz v nékterych ptipadech je rozdil opravdu zna¢ny: napi. u obci
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Kolomuty a Repov se pii pouZiti vlaku cestovni doba oproti autobusu zkracuje na méné
nez polovinu. Tento tdaj je samoziejme teoreticky, V praxi zalezi na poloze mista bydliste
a cilové lokality kazdého cestujiciho viic¢i jednotlivym zastavkdm hromadné dopravy.
pro fadu cestujicich pohodIngjsi nez cesta autobusem, zaroven je tak mozné se vyhnout
dopravnim kongescim, které pfedevs§im Vv case dopravnich Spicek dopravu na silnicich
Casto zpomaluji. Naopak zasadni (az elimina¢ni) nevyhodou je znac¢nd vzdalenost
nekterych Zelezni¢nich stanic a zastdvek od intravilanu pfislusné obce (typickym
ptikladem je Zelezni¢ni stanice Dobrovice).

Tab. 18: Provozovatelé osobni veiejné linkové dopravy na trasach mezi Mladou Boleslavi a ostatnimi obcemi
zajmového tizemi (stav ke 14. 11. 2014)

Dopravce Hoce ObSIuh,ovanyCh Pocet linek
obci
ARRIVA Sttedni Cechy 31 43
Ceské drahy 12 -
Dopravni podnik Mlada Boleslav 10 12
CSAD Stiedni Cechy 5 3
BusLine 5 2
Okresni autobusova doprava Kolin 3 4
Dopravni podnik Knézmost 3 2
CSAD Ceska Lipa 3 1

Zdroj: Jizdni tady IDOS (2014), vlastni zpracovani

Tab. 19: Srovnani ¢asové vyhodnosti pouZiti Zelezni¢ni dopravy oproti autobusové v ranni dopravni $picce
vSedniho dne na trase ze zajmovych obci do Mladé Boleslavi (stav ke 14. 11. 2014)

obec ¢as (autobus) [min] ¢as (vlak) [min] ?r)nzl(ri]l]l
Bakov nad Jizerou 12 19 +7
Brezno 16 10 -6
Bukovno 21 14 -7
Dlouha Lhota 21 14 -7
Dobrovice 20 18 -2
Katusice 30 21 -9
Kolomuty 14 6 -8
Krnsko 17 18 +1
Lusténice 18 24 +6
Neprevazka 18 14 -4
Obrubce 25 32 +7
Repov 8 3 -5

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani
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Obr. 13: Provozovatelé osobni vefejné linkové dopravy na trasich mezi Mladou Boleslavi a ostatnimi obcemi
zajmového tizemi (stav ke 14. 11. 2014)

Zdroj: vlastni zpracovani
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6.3 Dopravni obsluznost obci dle poctu spojeni

Z vysledki analyzy vSednich dnii je podle ocekavani mozné vysledovat vyssi
koncentraci spojii v prvnich dvou intervalech, naopak ve vecernich hodinach je patrny
znaény pokles. Ve tiech obcich zajmového uzemi dokonce vecerni interval neobsahuje
zadny spoj. Jest¢ vyrazné€jsi snizeni frekvence spojii vefejné dopravy nastava logicky
0 vikendech, pficemz nejcitelnéjsi je obvykle mezi sobotnim vecerem a nedélnim
dopolednem. Dopravni obsluznost fady mensich obci zdjmového izemi je béhem vikendu
znaén¢ problematickd a 15 (sobota), resp. 14 (ned¢€le) obci neni obslouzeno ani jedinym
vikendovym spojem (viz Obr. 14). Celkové je o vikendech vypravovana pouze necela
pctina spojii, které zajistuji dopravni obsluznost béhem klasickych vSednich dnt.
Pti¢inou tohoto vyznamného propadu je mj. relativné nizky podil Zelezni¢ni dopravy
na celkovém objemu vetejné dopravy, nebot’ Zelezni¢ni spoje obvykle jezdi v mnohem
vyrovnangj$im poctu po dobu celého tydne (u nékterych obci se Zelezni¢ni dopravou neni
mezi vSednim dnem a vikendem témét Zadny rozdil, jak je mozné vidét v ptilohach
prace). Vliv zelezni¢ni dopravy je znatelny i jinak, napf. u obci se zelezni¢ni dopravou
tvori vétSinou prvni i posledni spoj dne pravé vlaky (coz poskytuje obyvatelim téchto

obci vyhodu oproti stavu, kdy by se museli spoléhat pouze na autobusovou dopravu).

Mnohem mén¢ vyrazna je redukce spoji v pribéhu letnich prazdnin, jejichz objem
¢ini zhruba 85 % poctu spojli béhem klasickych vSednich dnil (stejné€ jako o vikendech,
I béhem prazdnin stoupa vyznam zelezni¢ni dopravy na tkor autobusové). Je patrné,
ze ptes velky pocet Skol v Mladé Boleslavi, do kterych se v priibéhu letnich prazdnin
dojizd’ka nekond, zlistava 1 béhem letnich prazdnin poptavka po vetejné dopravé (tvorena
tedy pfedevsim dojizd’kou do zaméstnani) stale silna. To potvrzuje i1 posledni srovnani
s obdobim letni celozavodni dovolené Skoda Auto, nejvétiiho zaméstnavatele v regionu
a jednoho z viibec nejvétsich v celé Ceské republice. V tomto obdobi s dvojitym sniZzenim
poptavky po vefejné dopravé vyjizdi pouze 72 % spoji v porovnani s vSednimi dny
v priib&hu roku. To znamena, Ze vyznam dojizd’ky do zaméstnani ve Skoda Auto se tém&f
vyrovna vyznamu dojizd’ky vSech zakt a studentti do kol (a to je jesté tieba brat v ivahu,
ze se jedna pouze o vetejnou dopravu, dojizd’ka v ramci individualni osobni dopravy
je s nejvétsi pravdépodobnosti u zaméstnancl podstatné vyssi, nez u studentl). Vysledky
tedy poukazuji na silny vliv Skoda Auto na celkovou dopravni obsluznost regionu.
V obdobi celozavodni dovolené Skoda Auto je kromé samotného ibytku poétu spojil

problémem ptedevsim hromadné ruseni odpolednich a vecernich spoji (v obou smérech),
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coz pro fadu obci znamena posun posledniho spoje dne na diivéjsi cas. A nejde o maly
posun, ¢asto jde o rozdily v fadu né€kolika hodin. Nejmarkantnéjs$i zménu zaznamenava
21.15j1z ve 13:20, tedy o témét osm hodin diive. V opacném sméru ¢ini rozdil Sest hodin.
Vyrazné posuny (o vice nez tfi hodiny) v obou smérech cesty vykazuje v obdobi

celozavodni dovolené Skoda Auto celkem 10 obci.

Jiz zminovanou dojizd’ku zahrnuji také vysledky Scitani lidu, domu a byta za rok
2011 (CSU, 2013). Vysledky jsou zcela jednoznaéné: ve viech obcich zajmového tzemi
bez vyjimky ma Mlada Boleslav jako cil vyjizdky z dané obce nadpoloviéni podil
z celkového poctu vyjizdéjicich (pticemz u obci lezicich v tésné blizkosti Mladé Boleslavi
nejsou vyjimkou ani hodnoty piesahujici 80 %). Celkovy pocet dojizd€jicich je podle
vysledkl S¢itani 14 603, pricemZ necelou pétinu tvoii dojizd’ka zakd, student a ucit

do skol. Zbytek pifipada na dojizd’ku do zaméstnani.

Zajimavé vysledky prezentuje také Tab. 20, ktera porovnava teoreticky pocet
obyvatel pfipadajici v zdjmovych obcich na 1 spoj (pocitaji se spoje V obou smérech
za jeden vSedni den). NejnizSich hodnot dosahuji obce nachazejici se u hlavnich taht
vedoucich do Mladé Boleslavi, kterymi prochazi cely svazek dopravnich linek
vyuzivajici v krajni (at’ uz pocate¢ni nebo koncové) ¢asti své drahy stejnou dopravni
cestu. U vysokych hodnot jsou odlisitelné dva piipady: obce s opravdu problematickou
dopravni obsluznosti (napt. Bitouchov, Nova Telib) od obci, u kterych je vysoka hodnota
dana predev§im vySSim poctem obyvatel (nebot potfebny pocet spoji neroste
se stoupajicim poctem obyvatel linearné). V praxi je tfeba pocitat s tim, ze vétSina

obyvatel cestujicich na bazi denni dojizd’ky vyuzije denné ne jeden, ale dva spoje.

Na zékladé€ vysledkil analyzy 1ze vymezit klicové faktory, které rozhoduji o kvalité

dopravni obsluznosti konkrétni obce s ohledem na dopravni spojeni s Mladou Boleslavi:

a) vzddlenost od centra

b) dopravni poloha obce (¢im vytizen€jsi dopravni linka prochazi obci, tim lepsi
obsluznost; vyhodna je predevsim uzlova poloha v mistech, kde se styka hned
nékolik dopravnich linek)

C) populacni velikost obce (a s tim spojena atraktivita obce jako cile pro
provozovatele vefejné dopravy)

d) moznost vyuziti Zeleznicni dopravy (vyhody popsany vyse)
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Tab. 20: Pocet obyvatel pFipadajici na 1 spoj v obcich zaijmového tizemi (stav k 1. 1. 2014)

obec pocet spoju pocet obyvatel po;e; ;gg\(;}ltel
Bakov nad Jizerou 163 5071 31,1
Bezno 45 921 20,5
Bitouchov 6 324 54,0
Bradlec 48 1221 25,4
Brezno 53 933 17,6
Bukovno 34 707 20,8
Ctimé&fice 15 134 8,9
Cista 34 729 21,4
Dalovice 64 219 3,4
Dlouhé Lhota 47 404 8,6
Dobrovice 79 3318 42,0
Dolni Stakory 31 264 8,5
Hrdlotezy 60 711 11,9
Husi Lhota 15 168 11,2
Jizerni Vtelno 42 340 8,1
Josefav Dul 52 458 8,8
Katusice 45 808 18,0
Kolomuty 61 297 4,9
Kosmonosy 286 4 886 17,1
Krnsko 45 559 12,4
LuSténice 63 2136 33,9
Némdéice 53 188 3,5
Neptevazka 12 416 5,8
Nova Telib 7 228 32,6
Obrubce 27 201 7,4
Piskova Lhota 139 699 5,0
Plazy 115 522 45
Repov 190 722 3,8
Semcice 35 717 20,5
Strasnov 18 273 15,2
Sukorady 43 355 8,3
Vinafice 33 280 8,5
Vinec 60 293 4,9
Zidnéves 65 329 5,1

Zdroj: Jizdni tady IDOS (2014), CSU (2014b), vlastni zpracovani
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Obr. 14: Pocet spojiit mezi obcemi zajmového izemi a Mladou Boleslavi (v obou smérech) v riiznych kategoriich
dnii (stav ke 14. 11. 2014)

Zdroj: vlastni zpracovani
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7 SWOT analyza

SWOT analyza patii k zdkladnim néstrojim strategického managementu. Spoc¢iva
ve zhodnoceni silnych stranek (strengths), slabych stranek (weaknesses), ptilezitosti
(opportunities) a hrozeb (threats) vztahujicich se k danému projektu nebo SirSimu tématu
(Chapman, 2014). Vysledna SWOT analyza se opira predevsim o fakta a zavéry popsané
v piedchozich kapitolach této prace a slouzi jako jakési shrnuti kli¢ovych prvki. Jako
doplnujici podklady byly pouzity Plan dopravni obsluznosti izemi Stfedoceského kraje
(Odbor dopravy Krajského tfadu Stitedoceského kraje, 2012) a Integrovany plan rozvoje

mésta Mlada Boleslav (SPF Group, 2014).

Tab. 21: Dopravni SWOT analyza zdjmového tzemi

silné stranky (S)

slabé stranky (W)

* kvalitni a husta silnicni sit’

* konkuren¢ni prostiedi (vétSinu obci
obsluhuje 2 a vice dopravci)

* nadstandardni dopravni poloha obci

* silna pozice Mladé Boleslavi jako
centra (i z pohledu dalkové dopravy)

* moderni silni¢ni vozovy park

* dobré dopravni spojeni s hlavnim
méstem (u fady obci dokonce
piimymi spoji)

nevyuzity potencial zZelezni¢ni

dopravy

* zastaraly zelezni¢ni vozovy park
* pruchod hlavnich silni¢nich taht

centry obci

témét nulové zapojeni do
integrovanych dopravnich systému
(IDS)

zhorSend dopravni obsluznost méné
vyznamnych obci 0 vikendech a ve
statni svatky

prilezitosti (O)

hrozby (T)

* modernizace a zatraktivnéni vetejné
zelezni¢ni dopravy v regionu

* realizace projektu V. koridoru
(moZnost vyuZiti Zeleznice 1
v dalkové doprave)

* moznost zapojeni do Stfedoceske
integrované dopravy (SID), ptipadné
1 Prazské integrované dopravy (PID)

* budovani silni¢nich obchvatil obci

nedostatek finan¢nich prostiedki na
investice do infrastruktury
(predevsim zelezni¢ni)

ruSeni provozu na zelezni¢nich
tratich

klesani zajmu o vetfejnou dopravu
(ve prospéch individualni osobni
dopravy)

vysoky stupen provazanosti fady
odvétvi véetné dopravy s ¢innosti
Skoda Auto

Zdroj: vlastni zpracovani
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8 Zavér

V aplika¢ni ¢asti prace bylo nejprve podle popsané metodiky vymezeno zajmové
uzemi. Nasledné¢ byla provedena jeho charakteristika (se zaméfenim piredevSim
na dopravni sit’), ktera byla nezbytna pro vymezeni pozice a vyznamu zajmového tizemi
v Sirsich souvislostech. V souladu s definovanymi cili prace byla velka pozornost
vénovana srovnani silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy a dale moznostem budouciho rozvoje,
pro ktery je predevsim v rdmci problematictéjsi Zelezni¢ni infrastruktury pomérné znacny
prostor. Otazkou bohuzel zlstava proveditelnost nutnych Uprav navzdory piekazkam

nejen dopravniho, ale 1 politického a finan¢niho razu.

Zajimavé vysledky pfinesla analyza strukturné morfologickych znak dopravni
sité, predevSim analyza hustoty komunikacni sité, nebot’ bylo mozné zjisténé vysledky
pfimo porovnat s hodnotami za celou Ceskou republiku. Hustota v ramci zajmového
uzemi se ukazala byt vyssi a to jak v pfipadé silnicni, tak 1 Zelezni¢ni sité. Zatimco
Vv piipade¢ silni¢ni sité je rozdil téméf nepatrny, zelezni¢ni sit’ zajmového Gizemi predcila
tu celorepublikovou pomérné vyrazné, kdyz dosahla vysledek presné o polovinu vyssi.
To poukazuje na fakt, Ze problémy Zelezni¢ni dopravy v zdjmovém tzemi (a obecné
Vv blizkém regionu) jsou spiSe kvalitativniho, nez kvantitativniho charakteru a ze muize
mit tento typ dopravy stale zajimavy potencial. To potvrzuji i vysledky Setfeni ¢asové
dostupnosti, kde porovndni vysledkid bez zeleznicni dopravy s vysledky po jejim
zapocteni ukazuje, Ze pro nékteré oblasti zajmového uzemi miiZze byt Zelezni¢ni doprava
velmi dilezitd. Dominantni pozici ale prokazala doprava silni¢ni, patrna je predevSim
silnd vazba na hlavni dopravni tahy, tedy silnice I. tfidy (u rychlostni silnice R10
se naopak zasadni vyznam neprokézal, nebot’ je vyuzivana ptedev§im dalkovymi spoji

a na obsluznost obci v zazemi Mladé Boleslavi tak nema velky vliv).

V navaznosti bylo provedeno jak zhodnoceni horizontalni dopravni polohy, tak
I konkrétni situace dopravni obsluznosti v riznych ¢asovych intervalech a kategoriich
dnt (vertikalni dopravni polohy). Na zakladé vysledki vSech téchto analyz bylo mozné
identifikovat piipadné rozdily v kvalité dopravnich charakteristik jednotlivych obci.
Dopravni poloha z4jmového uzemi se podle ocekavani ukazala jako velice kvalitni,
az na vyjimky vykazala vétSina obci dobrou nebo dokonce velmi dobrou dopravni polohu.
Naopak analyza dle poctu spojeni jiz prokéazala znatelné rozdily v obsluznosti. I ve vSedni

dny obsluhuje nékteré obce jen velmi maly pocet spojli, o vikendech a statnich svatcich
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se rozdily jesté prohlubuji a fada obci je (v rdmci vefejné dopravy) zcela bez spojeni.
Nejedna se pfitom jen o ty nejmensi obce, patii mezi né napf. i téméef tisicova obec Bezno.
Rada obyvatel je tak v této dob& odkazana na individualni automobilovou dopravu, coZ
z pohledu vetejné dopravy piedstavuje do budoucna prostor pro zlepSeni. Podle
oc¢ekavani nastdva znatelny pokles poctu spoji také v obdobi celozavodni dovolené
Skoda Auto, coZ se dotyka predevsim odpolednich a vedernich spoji a v fadé obci vede
k posunu posledniho spoje dne na diivéjsi dobu (tyto posuny se neziidka pohybuji v fadu
nekolika hodin).

Mezi provozovateli vetejné dopravy v zajmovém tizemi ma podle zjisténych tdaji
jednoznaéné nejvyznamng&jsi postaveni autobusovy dopravce ARRIVA Stiedni Cechy,
nelze ale opomenout ani Ceské drahy nebo Dopravni podnik Mlada Boleslav provozujici
méstskou hromadnou dopravu. Celkem osm dopravcl poskytujicich své sluzby
V zajmovych obcich vytvaii pomérné bohatou nabidku moznosti vefejné dopravy. Mirnou
slabinou je nicméné (kromé jiz zminovanych problematickych vikendovych spojeni
v n¢kterych obcich) prozatim neexistujici zapojeni regionu do integrovanych dopravnich

systémd, které by vefejnou dopravu mohlo z pohledu cestujicich zna¢né zatraktivnit.
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9 Summary

This bachelor thesis is focused on transport services in the area of suburban base
of Mlada Boleslav. Several methods and indicators of transport geography research were
used to accomplish the analysis: deviatility of transport connections, density of the
transport network, connectivity and hierarchy of transport nodes, time accessibility of the
centre, both horizontal and vertical transport position of municipalities and some others.
Identification of the key factors that have an impact on analysis results and cause some
contrast between different parts of target area took a part as well. Close attention was paid
to effect of presence of Skoda Auto, one of the biggest industrial companies (and
employers at all) in Czech republic, on transport services in target area. Importance
of currently active transport services providers (and especially importance of railway

transportation) for the general tranport service in the region was also assessed.

Results of the analysis show the current quality of target area road network
as almost excellent, whereas the railway network has some technical and infrastructural
problems that obstruct its adequate usage (however, the density of both road and railway
network of the target area is still higher than the corresponding average value for whole
Czech republic). This fact is validated also by results of componental horizontal transport
position, which indicates that the tranport position of almost all municipalities in the area
is (mostly thanks to road network) very good. The vertical transport position analysis
revealed some significant differences: many of the minor municipalities of target area
doesn’t have any public transport connection with Mlada Boleslav as the centre during
weekends which makes their residents reliant on individual transportation. Interesting
is also proved strong effect of scheduled summer vacation shutdown of Skoda Auto,
which causes considerable drop in number of transport connections in target area. This
relates mainly to afternoon and evening connections and it means a massive shift in time

(even several hours earlier) of last day’s connecion with the centre.

In the final part of the thesis, the SWOT analysis (considering strengths,
weaknesses, opportunities and threats of transport services in the target area) was made

as a conclusion of preceding discovered results.
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1: Pocet spoju vetejné hromadné dopravy mezi obcemi zdjmového uzemi a Mladou

Boleslavi ve v§edni den ve sméru do centra

2: Pocet spoju verejné hromadné dopravy mezi obcemi zdjmového tzemi a Mladou

Boleslavi ve v§edni den ve sméru z centra

3: Pocet spojli vefejné hromadné dopravy mezi obcemi zdjmového tizemi a Mladou

Boleslavi ve vSedni den: celkovy soucet
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. 12: Pocet spojl vefejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového tzemi a Mladou

Boleslavi v nedé¢li a v den statniho svatku: prvni a posledni spoj dne
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Pocet spoju vefejné hromadné dopravy mezi obcemi zdjmového uzemi a Mladou
Boleslavi ve v§edni den béhem celozavodni dovolené Skoda Auto ve sméru

do centra

Pocet spojt vefejné hromadné dopravy mezi obcemi zdjmového tzemi a Mladou
Boleslavi ve v§edni den béhem celozavodni dovolené Skoda Auto ve sméru

Z centra
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Boleslavi ve vSedni den béhem celozavodni dovolené Skoda Auto: celkovy

soucet

Pocet spoji veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového tzemi a Mladou
Boleslavi ve vSedni den béhem celozavodni dovolené Skoda Auto: prvni
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Piil. 1: Pocet spojii vei‘ejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového tizemi a Mladou Boleslavi ve viedni den
ve sméru do centra (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju
obec
2.00-9.59 10.00-17.59 | 18.00-1.59 >
Bakov nad Jizerou 33 35 12 80
Bezno 11 9 1 21
Bitouchov 2 1 0 3
Bradlec 8 11 5 24
Brezno 12 10 3 25
Bukovno 7 8 3 18
Ctimeéfice 3 2 2 7
Cista 6 7 3 16
Dalovice 10 17 6 33
Dlouha Lhota 10 10 4 24
Dobrovice 17 18 5 40
Dolni Stakory 4 8 3 15
Hrdlotezy 12 10 7 29
Husi Lhota 2 5 0 7
Jizerni Vtelno 11 8 1 20
Josefuv Dul 9 11 5 25
Katusice 9 10 4 23
Kolomuty 10 11 8 29
Kosmonosy 55 63 23 141
Krnsko 8 10 4 22
Lusténice 14 12 5 31
Némcice 12 9 5 26
Neptrevazka 14 14 7 35
Nova Telib 2 1 0 3
Obrubce 6 6 2 14
Piskova Lhota 30 30 10 70
Plazy 23 21 12 56
Repov 40 35 19 94
Semcice 8 6 3 17
Strasnov 3 3 1 7
Sukorady 11 9 3 23
Vinafice 6 8 3 17
Vinec 11 13 5 29
Zidnéves 16 13 4 33

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 2: Pocet spojii vei'ejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového tizemi a Mladou Boleslavi ve viedni den
ve sméru z centra (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju
obec
2.00-9.59 10.00-17.59 18.00-1.59 >
Bakov nad Jizerou 25 43 15 83
Bezno 6 16 2 24
Bitouchov 1 2 0 3
Bradlec 8 11 5 24
Brezno 8 16 4 28
Bukovno 4 8 4 16
Ctiméfice 2 4 2 8
Cista 5 9 4 18
Dalovice 8 16 7 31
Dlouha Lhota 6 13 4 23
Dobrovice 12 21 6 39
Dolni Stakory 3 9 4 16
Hrdlotezy 11 13 7 31
Husi Lhota 1 6 1 8
Jizerni Vtelno 5 15 2 22
Josefiiv Dl 8 12 7 27
Katusice 5 12 5 22
Kolomuty 8 16 8 32
Kosmonosy 45 72 28 145
Krnsko 7 12 4 23
Lusténice 10 17 5 32
Némcice 9 14 4 27
Neprevazka 10 19 8 37
Nova Telib 2 2 0 4
Obrubce 3 7 3 13
Piskova Lhota 23 37 9 69
Plazy 14 32 13 59
Repov 28 48 20 96
Semcice 6 9 3 18
Strasnov 4 6 1 11
Sukorady 4 12 4 20
Vinarice 4 9 3 16
Vinec 9 16 6 31
Zidnéves 8 19 5 32

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 3: Pocet spojui veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového izemi a Mladou Boleslavi ve v§edni den:
celkovy soudet (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju ... z toho:
obec
do centra | zcentra celkem | autobusy vlaky

Bakov nad Jizerou 80 83 163 113 50
Bezno 21 24 45 45 0
Bitouchov 3 3 6 6 0
Bradlec 24 24 48 48 0
Bfezno 25 28 53 26 27
Bukovno 18 16 34 20 14
Ctimeéfice 7 8 15 15 0
Cista 16 18 34 34 0
Dalovice 33 31 64 64

Dlouha Lhota 24 23 47 19 28
Dobrovice 40 39 79 57 22
Dolni Stakory 15 16 31 31 0
Hrdlotezy 29 31 60 60 0
Husi Lhota 7 8 15 15 0
Jizerni Vtelno 20 22 42 42 0
Josefuv Dul 25 27 52 52 0
Katusice 23 22 45 31 14
Kolomuty 29 32 61 33 28
Kosmonosy 141 145 286 286 0
Krnsko 22 23 45 22 23
LuSténice 31 32 63 43 20
Némdice 26 27 53 53 0
Neprevazka 35 37 72 51 21
Nova Telib 3 4 7 7 0
Obrubce 14 13 27 25 2
Piskova Lhota 70 69 139 139 0
Plazy 56 59 115 115 0
Repov 94 96 190 160 30
Semcice 17 18 35 35 0
Strasnov 7 11 18 18 0
Sukorady 23 20 43 43 0
Vinafice 17 16 33 33 0
Vinec 29 31 60 60 0
Zidnéves 33 32 65 65 0

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 4: Pocet spojui veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového izemi a Mladou Boleslavi ve v§edni den:
prvni a posledni spoj dne (stav ke 14. 11. 2014)

smér do centra smér z centra
obec
prvni spoj | posledni spoj [ prvnispoj | posledni Spoj
Bakov nad Jizerou 5.15 23.17 4.48 2251
Bezno 5.17 21.22 5.56 22.56
Bitouchov 5.22 13.22 6.50 15.10
Bradlec 5.22 22.58 5.07 22.47
Bfezno 5.18 21.23 5.35 22.45
Bukovno 5.20 21.25 5.40 22.53
Ctimeéfice 5.20 21.15 6.07 22.47
Cista 5.20 21.18 5.37 22.51
Dalovice 5.13 22.59 4.56 22.49
Dlouha Lhota 5.18 21.23 5.39 22.48
Dobrovice 5.10 21.45 451 22.50
Dolni Stakory 5.20 23.11 6.24 22.50
Hrdlotfezy 5.20 23.03 4.54 22.44
Husi Lhota 5.25 16.43 6.52 18.23
Jizerni Vtelno 5.17 21.22 5.50 22.50
Josefiiv Dl 5.06 22.57 4.45 22.42
Katusice 5.20 21.25 5.46 22.59
Kolomuty 5.18 22.26 5.32 22.41
Kosmonosy 4.45 23.02 4.45 22.37
Krnsko 5.15 22.32 4.48 22.45
Lusténice 5.15 21.45 5.01 22.52
Némcice 5.15 21.20 5.31 22.49
Neprevazka 5.15 21.45 4.48 22.46
Nova Telib 5.26 13.26 6.02 15.02
Obrubce 5.23 21.25 5.53 22.52
Piskova Lhota 5.15 23.40 4.29 22.50
Plazy 5.20 23.11 5.38 22.43
Repov 5.17 23.11 4.54 22.39
Semcice 5.20 21.15 6.01 23.01
Strasnov 5.18 21.18 5.34 22.50
Sukorady 5.20 21.25 5.49 22.48
Vinarfice 5.20 21.20 5.562 22.52
Vinec 5.15 22.17 4.51 22.48
Zidnéves 5.20 21.25 5.40 22.45

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 5: Pocet spoji veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového tizemi a Mladou Boleslavi v sobotu ve
sméru do centra (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju

obec
2.00-9.59 10.00-17.59 18.00-1.59
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Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Pril. 6: Pocet spojii vefejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového uzemi a Mladou Boleslavi v sobotu ve
sméru z centra (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju
obec

2.00-9.59 10.00-17.59 18.00-1.59 >
Bakov nad Jizerou 9 14 8 31
Bezno 0 0 0 0
Bitouchov 0 0 0 0
Bradlec 3 4 2 9
Brezno 3 4 2 9
Bukovno 3 3 1 7
Ctiméfice 0 0 0 0
Cista 0 1 1 2
Dalovice 1 3 0 4
Dlouha Lhota 3 4 2 9
Dobrovice 3 4 3 10
Dolni Stakory 0 0 0 0
Hrdlotezy 2 4 1 7
Husi Lhota 0 0 0 0
Jizerni Vtelno 0 0 0 0
Josefiiv Dl 2 3 0 5
Katusice 3 3 1 7
Kolomuty 3 4 2 9
Kosmonosy 12 19 11 42
Krnsko 4 4 3 11
Lusténice 3 5 3 11
Némcice 0 0 0 0
Neprevazka 3 4 3 10
Nova Telib 0 0 0 0
Obrubce 0 0 0 0
Piskova Lhota 4 3 0 7
Plazy 0 0 0 0
Repov 3 4 3 10
Semcice 0 0 0 0
Strasnov 0 0 0 0
Sukorady 0 0 0 0
Vinarice 0 0 0 0
Vinec 1 2 1 4
Zidnéves 0 0 0 0

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Pril. 7: Pocet spojii vefejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového izemi a Mladou Boleslavi v sobotu:
celkovy soudet (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju ... z toho:
obec
do centra | zcentra celkem | autobusy vlaky

Bakov nad Jizerou 35 31 66 16 50
Bezno 0 0 0 0 0
Bitouchov 0 0 0 0 0
Bradlec 9 9 18 18 0
Brezno 9 9 18 0 18
Bukovno 8 7 15 0 15
Ctiméfice 0 0 0 0 0
Cista 2 2 4 4 0
Dalovice 4 4 8 8

Dlouha Lhota 9 9 18 0 18
Dobrovice 9 10 19 0 19
Dolni Stakory 0 0 0 0 0
Hrdlotezy 7 7 14 14 0
Husi Lhota 0 0 0 0 0
Jizerni Vtelno 0 0 0 0 0
Josefuv Dul 5 5 10 10 0
Katusice 8 7 15 0 15
Kolomuty 9 9 18 0 18
Kosmonosy 42 42 84 84 0
Krnsko 10 11 21 0 21
Lusténice 10 11 21 2 19
Némcice 0 0 0 0 0
Neprevazka 9 10 19 0 19
Nova Telib 0 0 0 0 0
Obrubce 0 0 0 0 0
Piskova Lhota 6 7 13 13 0
Plazy 0 0 0 0 0
Repov 9 10 19 1 18
Semcice 0 0 0 0 0
Strasnov 0 0 0 0 0
Sukorady 0 0 0 0 0
Vinafice 0 0 0 0 0
Vinec 4 4 8 8 0
Zidnéves 0 0 0 0 0

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 8: Pocet spoji vefejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového izemi a Mladou Boleslavi v sobotu:
prvni a posledni spoj dne (stav ke 14. 11. 2014)

smér do centra

smér z centra

obec
prvni spoj | poslednispoj [ prvnispoj | posledni spoj
Bakov nad Jizerou 5.20 22.00 4.48 22.23
Bezno — — — —
Bitouchov — — — —
Bradlec 5.33 21.43 521 21.31
Bfezno 5.18 21.23 5.35 22.56
Bukovno 5.20 21.25 5.40 19.40
Ctimeétice — — — —
Cista 9.43 15.43 13.57 20.22
Dalovice 8.57 17.07 8.47 16.57
Dlouha Lhota 5.18 21.23 5.39 22.59
Dobrovice 5.05 21.45 5.22 22.15
Dolni Stakory — — — -
Hrdlotfezy 7.24 16.24 7.07 20.15
Husi Lhota — — — —
Jizerni Vtelno - - - -
Joseftiv Dul 7.24 16.24 7.01 16.01
Katusice 5.20 21.25 5.46 19.46
Kolomuty 5.18 21.23 5.32 22.52
Kosmonosy 4.56 22.21 5.10 23.18
Krnsko 5.08 22.32 4.48 22.12
Lusténice 5.20 21.45 5.29 22.21
Némcice - - - -
Neptevazka 5.20 21.45 5.19 22.11
Nova Telib - - - -
Obrubce - - - -
Piskova Lhota 5.20 18.05 4.24 17.39
Plazy - - - -
Repov 5.18 21.23 5.29 22.50
Semcice - - - -
Strasnov — — — —
Sukorady — — — —
Vinarfice - - - -
Vinec 8.43 18.43 8.17 18.17
Zidnéves — — — —

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani




Piil. 9: Pocet spoji vefejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového tizemi a Mladou Boleslavi v nedéli a
Vv den statniho svatku sméru do centra (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju
obec

2.00-9.59 10.00-17.59 | 18.00-1.59 >
Bakov nad Jizerou 5 17 9 31
Bezno 0 0 0 0
Bitouchov 0 0 0 0
Bradlec 1 4 2 7
Brezno 2 4 2 8
Bukovno 1 3 2 6
Ctimeéfice 0 0 0 0
Cista 0 3 1 4
Dalovice 0 2 1 3
Dlouha Lhota 2 4 2 8
Dobrovice 3 4 3 10
Dolni Stakory 0 0 0 0
Hrdlotezy 0 6 2 8
Husi Lhota 0 0 0 0
Jizerni Vtelno 0 0 0 0
Josefuv Dul 0 3 2 5
Katusice 1 3 2 6
Kolomuty 2 4 2 8
Kosmonosy 7 20 11 38
Krnsko 2 4 3 9
Lusténice 3 5 3 11
Némcice 0 0 1 1
Neprevazka 3 4 3 10
Nova Telib 0 0 0 0
Obrubce 0 0 0 0
Piskova Lhota 0 1 3 4
Plazy 0 0 0 0
Repov 2 6 3 11
Semcice 0 0 0 0
Strasnov 0 0 0 0
Sukorady 0 0 0 0
Vinafice 0 0 0 0
Vinec 0 1 2 3
Zidnéves 0 0 0 0

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 10: Podet spojii veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového uzemi a Mladou Boleslavi v nedéli a
Vv den statniho svatku ve sméru z centra (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju
obec

2.00-9.59 10.00-17.59 18.00-1.59 >
Bakov nad Jizerou 6 13 11 30
Bezno 0 0 0 0
Bitouchov 0 0 0 0
Bradlec 1 4 2 7
Brezno 2 4 2 8
Bukovno 2 3 1 6
Ctimeéfice 0 0 0 0
Cista 0 2 1 3
Dalovice 0 2 1 3
Dlouha Lhota 2 4 2 8
Dobrovice 3 4 4 11
Dolni Stakory 0 0 0 0
Hrdlotezy 0 5 2 7
Husi Lhota 0 0 0 0
Jizerni Vtelno 0 0 0 0
Josefuv Dul 0 3 1 4
Katusice 2 3 1 6
Kolomuty 2 4 2 8
Kosmonosy 6 18 14 38
Krnsko 2 4 3 9
Lusténice 3 5 3 11
Némcice 0 0 1 1
Neptrevazka 3 4 4 11
Nova Telib 0 0 0 0
Obrubce 0 0 0 0
Piskova Lhota 0 3 0 3
Plazy 0 0 0 0
Repov 2 5 6 13
Semcice 0 0 0 0
Strasnov 0 0 0 0
Sukorady 0 0 0 0
Vinafice 0 0 0 0
Vinec 0 1 2 3
Zidnéves 0 0 0 0

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 11: Podet spojii veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového izemi a Mladou Boleslavi v nedéli a
Vv den statniho svatku celkovy soudet (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju ... z toho:
obec
do centra | zcentra celkem | autobusy vlaky

Bakov nad Jizerou 31 30 61 15 46
Bezno 0 0 0 0 0
Bitouchov 0 0 0 0 0
Bradlec 7 7 14 14 0
Brezno 8 8 16 0 16
Bukovno 6 6 12 0 12
Ctiméfice 0 0 0 0 0
Cista 4 3 7 7 0
Dalovice 3 3 6 6

Dlouha Lhota 8 8 16 0 16
Dobrovice 10 11 21 2 19
Dolni Stakory 0 0 0 0 0
Hrdlotezy 8 7 15 15 0
Husi Lhota 0 0 0 0 0
Jizerni Vtelno 0 0 0 0 0
Josefuv Dul 5 4 9 9 0
Katusice 6 6 12 0 12
Kolomuty 8 8 16 0 16
Kosmonosy 38 38 76 76 0
Krnsko 9 9 18 0 18
Lusténice 11 11 22 3 19
Némcice 1 1 2 2 0
Neptrevazka 10 11 21 2 19
Nova Telib 0 0 0 0 0
Obrubce 0 0 0 0 0
Piskova Lhota 4 3 7 7 0
Plazy 0 0 0 0 0
Repov 11 13 24 6 18
Semcice 0 0 0 0 0
Strasnov 0 0 0 0 0
Sukorady 0 0 0 0 0
Vinafice 0 0 0 0 0
Vinec 3 3 6 6 0
Zidnéves 0 0 0 0 0

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 12: Podet spojii veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového izemi a Mladou Boleslavi v nedéli a

Vv den statniho svatku a posledni spoj dne (stav ke 14. 11. 2014)

smér do centra

smér z centra

obec
prvni spoj | posledni spoj | prvni spoj | posledni spoj
Bakov nad Jizerou 7.20 22.00 531 2251
Bezno — — — —
Bitouchov — — — —
Bradlec 9.13 21.23 9.01 21.11
Bfezno 7.13 21.23 7.42 22.56
Bukovno 8.46 21.25 7.40 19.40
Ctimeétice — — — —
Cista 10.08 21.18 11.37 20.22
Dalovice 13.57 21.07 13.47 20.57
Dlouha Lhota 7.13 21.23 7.46 22.59
Dobrovice 5.20 21.45 5.22 22.15
Dolni Stakory — — — -
Hrdlotfezy 10.08 21.18 11.07 20.15
Husi Lhota — — — —
Jizerni Vtelno - - - -
Joseftiv Dul 11.24 21.13 11.01 18.31
Katusice 8.46 21.25 7.46 19.46
Kolomuty 7.13 21.23 7.39 22.52
Kosmonosy 4.56 22.21 5.43 23.18
Krnsko 7.18 22.32 6.38 22.12
Lusténice 5.20 21.45 5.29 22.21
Némcice 21.29 21.29 21.48 21.48
Neptevazka 5.20 21.45 5.19 22.11
Nova Telib - - - -
Obrubce - - - -
Piskova Lhota 13.30 20.15 10.35 15.00
Plazy - - - -
Repov 7.13 21.57 7.36 22.50
Semcice - - - -
Strasnov — — — —
Sukorady — — — —
Vinarfice - - - -
Vinec 14.43 20.53 14.17 20.27
Zidnéves — — — —

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani




Piil. 13: Podet spojii veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového uizemi a Mladou Boleslavi ve vSedni
den béhem letnich prazdnin ve sméru do centra (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju
obec
2.00-9.59 10.00-17.59 18.00-1.59 >
Bakov nad Jizerou 30 32 12 74
Bezno 9 5 1 15
Bitouchov 2 1 0 3
Bradlec 5 9 5 19
Brezno 11 9 3 23
Bukovno 6 5 3 14
Ctiméfice 3 1 2 6
Cista 5 6 3 14
Dalovice 9 13 6 28
Dlouha Lhota 7 8 4 19
Dobrovice 13 13 5 31
Dolni Stakory 2 5 3 10
Hrdlotezy 11 9 7 27
Husi Lhota 2 5 0 7
Jizerni Vtelno 9 5 1 15
Josefiiv Dl 7 8 5 20
Katusice 8 7 4 19
Kolomuty 9 9 8 26
Kosmonosy 57 61 23 141
Krnsko 7 9 4 20
Lusténice 13 11 4 28
Némcice 11 8 3 22
Neptrevazka 11 11 6 28
Nova Telib 2 1 0 3
Obrubce 5 4 2 11
Piskova Lhota 25 24 10 59
Plazy 16 11 12 39
Repov 32 25 19 76
Semcice 6 5 3 14
Strasnov 2 2 1 5
Sukorady 7 5 3 15
Vinarice 5 6 3 14
Vinec 10 11 5 26
Zidnéves 12 8 4 24

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 14: Polet spojii veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového uizemi a Mladou Boleslavi ve vSedni
den béhem letnich prazdnin ve sméru z centra (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju
obec
2.00-9.59 10.00-17.59 18.00-1.59 >
Bakov nad Jizerou 25 36 15 76
Bezno ) 9 1 15
Bitouchov 1 2 0 3
Bradlec 5 9 5 19
Brezno 6 14 4 24
Bukovno 4 6 4 14
Ctiméfice 2 3 2 7
Cista 4 9 4 17
Dalovice 8 12 7 27
Dlouha Lhota 4 11 4 19
Dobrovice 9 16 6 31
Dolni Stakory 1 6 4 11
Hrdlotezy 10 13 7 30
Husi Lhota 1 6 1 8
Jizerni Vtelno 5 8 1 14
Josefiiv Dl 6 11 7 24
Katusice 5 10 5 20
Kolomuty 6 13 8 27
Kosmonosy 43 70 31 144
Krnsko 6 11 4 21
Lusténice 10 14 4 28
Némcice 8 11 3 22
Neprevazka 10 16 7 33
Nova Telib 1 2 0 3
Obrubce 3 6 3 12
Piskova Lhota 19 30 8 57
Plazy 6 23 13 42
Repov 20 38 20 78
Semcice 5 8 3 16
Strasnov 3 5 1 9
Sukorady 2 9 4 15
Vinarice 4 8 3 15
Vinec 7 14 6 27
Zidnéves 4 15 5 24

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 15: Podet spojii veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového uzemi a Mladou Boleslavi ve vSedni
den béhem letnich prazdnin: celkovy soudet (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju ... z toho:
obec
do centra | zcentra celkem | autobusy vlaky

Bakov nad Jizerou 74 76 150 100 50
Bezno 15 15 30 30 0
Bitouchov 3 3 6 6 0
Bradlec 19 19 38 38 0
Bfezno 23 24 47 20 27
Bukovno 14 14 28 14 14
Ctimeéfice 6 7 13 13 0
Cista 14 17 31 31 0
Dalovice 28 27 55 55

Dlouha Lhota 19 19 38 10 28
Dobrovice 31 31 62 40 22
Dolni Stakory 10 11 21 21 0
Hrdlotezy 27 30 57 57 0
Husi Lhota 7 8 15 15 0
Jizerni Vtelno 15 14 29 29 0
Josefuv Dul 20 24 44 44 0
Katusice 19 20 39 25 14
Kolomuty 26 27 53 25 28
Kosmonosy 141 144 285 285 0
Krnsko 20 21 41 18 23
LuSténice 28 28 56 36 20
Némdice 22 22 44 44 0
Neprevazka 28 33 61 40 21
Nova Telib 3 3 6 6 0
Obrubce 11 12 23 21 2
Piskova Lhota 59 57 116 116 0
Plazy 39 42 81 81 0
Repov 76 78 154 124 30
Semcice 14 16 30 30 0
Strasnov 5 9 14 14 0
Sukorady 15 15 30 30 0
Vinafice 14 15 29 29 0
Vinec 26 27 53 53 0
Zidnéves 24 24 48 48 0

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 16: Pocet spojii veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového uizemi a Mladou Boleslavi ve vSedni
den béhem letnich prazdnin: prvni a posledni spoj dne (stav ke 14. 11. 2014)

smér do centra

smér z centra

obec
prvni spoj | posledni Spoj | prvni spoj | posledni spoj
Bakov nad Jizerou 5.15 23.17 4.48 2251
Bezno 5.17 21.22 5.56 22.56
Bitouchov 5.22 13.22 6.50 15.10
Bradlec 5.22 22.58 5.07 22.47
Biezno 5.18 21.23 5.35 22.45
Bukovno 5.20 21.25 5.40 22.53
Ctiméfice 5.20 21.15 6.07 22.47
Cista 5.20 21.18 5.37 2251
Dalovice 5.13 22.59 4.56 22.49
Dlouha Lhota 5.18 21.23 5.39 22.48
Dobrovice 5.10 21.45 451 22.50
Dolni Stakory 5.20 23.11 6.45 22.50
Hrdlotezy 5.20 23.03 4.54 22.44
Husi Lhota 5.25 16.43 6.52 18.23
Jizerni Vtelno 5.17 21.22 5.50 22.50
Josefuv Dul 5.06 22.57 4.45 22.42
Katusice 5.20 21.25 5.46 22.59
Kolomuty 5.18 22.26 5.32 22.41
Kosmonosy 4.45 23.02 4.45 22.37
Krnsko 5.15 22.32 4.48 22.45
Lusténice 5.15 21.45 5.01 22.52
Némcice 5.15 21.20 531 22.49
Neptevazka 5.15 21.45 4.48 22.46
Nova Telib 5.26 13.26 6.02 15.02
Obrubce 5.23 21.25 5.53 22.52
Piskova Lhota 5.15 23.40 4.29 22.50
Plazy 5.20 23.11 5.38 22.43
Repov 5.17 23.11 4.54 22.39
Semcice 5.20 21.15 6.01 23.01
Strasnov 5.18 21.18 5.34 22.50
Sukorady 5.20 21.25 5.49 22.48
Vinafice 5.20 21.20 5.52 22.52
Vinec 5.15 22.17 451 22.48
Zidnéves 5.20 21.25 5.40 22.45

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani




Piil. 17: Polet spojii veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového uizemi a Mladou Boleslavi ve vSedni
den béhem celozavodni dovolené Skoda Auto ve sméru do centra (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju
obec
2.00-9.59 10.00-17.59 | 18.00-1.59 >
Bakov nad Jizerou 28 29 10 67
Bezno 7 5 0 12
Bitouchov 2 1 0 3
Bradlec 5 9 5 19
Brezno 9 9 2 20
Bukovno 6 4 2 12
Ctimeéfice 2 1 0 3
Cista 5 5 2 12
Dalovice 8 12 2 22
Dlouha Lhota 7 8 3 18
Dobrovice 10 11 3 24
Dolni Stakory 2 5 0 7
Hrdlotezy 11 8 4 23
Husi Lhota 2 5 0 7
Jizerni Vtelno 7 5 0 12
Josefuv Dul 7 7 3 17
Katusice 8 6 2 16
Kolomuty 7 8 6 21
Kosmonosy 59 61 18 138
Krnsko 7 9 4 20
Lusténice 11 10 4 25
Némcice 9 7 3 19
Neprevazka 10 10 5 25
Nova Telib 2 1 0 3
Obrubce 4 4 0 8
Piskova Lhota 21 24 8 53
Plazy 12 10 3 25
Repov 27 24 8 59
Semcice 4 0 8
Strasnov 2 2 0 4
Sukorady 6 5 0 11
Vinafice 4 5 1 10
Vinec 10 11 2 23
Zidnéves 10 8 0 18

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 18: Polet spojii veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového uizemi a Mladou Boleslavi ve vSedni
den béhem celozavodni dovolené Skoda Auto ve sméru z centra (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju
obec
2.00-9.59 10.00-17.59 18.00-1.59 >
Bakov nad Jizerou 23 34 12 69
Bezno 4 8 0 12
Bitouchov 1 2 0 3
Bradlec 5 9 5 19
Brezno 6 12 3 21
Bukovno 4 5 3 12
Ctimeéfice 1 3 0 4
Cista 3 9 3 15
Dalovice 7 11 3 21
Dlouha Lhota 4 11 3 18
Dobrovice 7 14 4 25
Dolni Stakory 1 6 1 8
Hrdlotezy 9 13 4 26
Husi Lhota 1 6 1 8
Jizerni Vtelno 4 7 0 11
Josefuv Dul 6 7 5 18
Katusice 5 9 3 17
Kolomuty 5 12 6 23
Kosmonosy 45 69 24 138
Krnsko 6 11 4 21
Lusténice 8 13 4 25
Némcice 6 10 3 19
Neprevazka 9 15 6 30
Nova Telib 1 2 0 3
Obrubce 3 4 1 8
Piskova Lhota 17 28 6 51
Plazy 5 20 4 29
Repov 18 33 9 60
Semcice 3 7 0 10
Strasnov 2 4 0 6
Sukorady 2 8 1 11
Vinafice 3 7 1 11
Vinec 7 14 2 23
Zidnéves 4 13 1 18

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 19: Polet spojii veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového uzemi a Mladou Boleslavi ve vSedni
den béhem celozavodni dovolené Skoda Auto: celkovy soucet (stav ke 14. 11. 2014)

pocet spoju ... z toho:
obec
do centra | zcentra celkem | autobusy vlaky

Bakov nad Jizerou 67 69 136 86 50
Bezno 12 12 24 24 0
Bitouchov 3 3 6 6 0
Bradlec 19 19 38 38 0
Bfezno 20 21 41 14 27
Bukovno 12 12 24 10 14
Ctimeéfice 3 4 7 7 0
Cista 12 15 27 27 0
Dalovice 22 21 43 43

Dlouha Lhota 18 18 36 8 28
Dobrovice 24 25 49 27 22
Dolni Stakory 7 8 15 15 0
Hrdlotezy 23 26 49 49 0
Husi Lhota 7 8 15 15 0
Jizerni Vtelno 12 11 23 23 0
Josefuv Dul 17 18 35 35 0
Katusice 16 17 33 19 14
Kolomuty 21 23 44 16 28
Kosmonosy 138 138 276 276 0
Krnsko 20 21 41 18 23
Lusténice 25 25 50 30 20
Némdice 19 19 38 38 0
Neprevazka 25 30 55 34 21
Nova Telib 3 3 6 6 0
Obrubce 8 8 16 14 2
Piskova Lhota 53 51 104 104 0
Plazy 25 29 54 54 0
Repov 59 60 119 89 30
Semcice 8 10 18 18 0
Strasnov 4 6 10 10 0
Sukorady 11 11 22 22 0
Vinafice 10 11 21 21 0
Vinec 23 23 46 46 0
Zidnéves 18 18 36 36 0

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani



Piil. 20: Podet spojii veiejné hromadné dopravy mezi obcemi zajmového uizemi a Mladou Boleslavi ve vSedni
den béhem celozavodni dovolené Skoda Auto: prvni a posledni spoj dne (stav ke 14. 11. 2014)

smér do centra

smér z centra

obec
prvni spoj | posledni spoj | prvni spoj | posledni spoj
Bakov nad Jizerou 5.15 23.17 4.48 2251
Bezno 5.17 16.57 5.56 17.40
Bitouchov 5.22 13.22 6.50 15.10
Bradlec 5.22 22.58 5.07 22.47
Biezno 5.18 21.23 5.35 22.45
Bukovno 5.20 21.25 5.40 22.53
Ctiméfice 5.20 13.20 6.07 16.47
Cista 5.20 21.18 5.37 2251
Dalovice 5.13 21.25 4.56 22.43
Dlouha Lhota 5.18 21.23 5.39 22.48
Dobrovice 5.10 21.45 451 22.50
Dolni Stakory 5.20 16.43 6.45 18.16
Hrdlotezy 5.20 21.18 4.54 22.44
Husi Lhota 5.25 16.43 6.52 18.23
Jizerni Vtelno 5.17 16.57 5.50 17.35
Josefuv Dul 5.06 22.57 4.45 22.42
Katusice 5.20 21.25 5.46 22.59
Kolomuty 5.18 22.26 5.32 22.41
Kosmonosy 4.45 23.02 4.45 22.37
Krnsko 5.15 22.32 4.48 22.45
Lusténice 5.15 21.45 5.01 22.52
Némcice 5.15 21.20 531 22.49
Neptevazka 5.15 21.45 4.48 22.46
Nova Telib 5.26 13.26 6.42 15.02
Obrubce 5.23 16.24 5.53 18.55
Piskova Lhota 5.15 23.40 4.29 22.50
Plazy 5.20 21.25 5.38 22.43
Repov 5.17 22.49 4.54 22.39
Semcice 5.20 16.50 6.01 17.46
Strasnov 5.18 16.38 5.34 17.56
Sukorady 5.20 17.23 5.49 18.49
Vinafice 5.20 18.20 5.52 18.54
Vinec 5.15 21.20 451 22.42
Zidnéves 5.20 17.23 5.40 18.45

Zdroj: Jizdni fady IDOS (2014), vlastni zpracovani




