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Abstrakt:

Bikesharing je formou dopravy, ktera je &asti systému udrzitelné astské
mobility a sodasré podporuje firozenou pohybovou aktivitu a zdravy Zivotni styl
obyvatel. Cilem prace je jmkum divodi, které vedou obyvatele &ta Brna
k rozhodnuti, zda budou sluzbuiggmého sdileni jizdnich kol pouZivat.

Tohoto vyzkumu se pragtdnictvim on-line ankety zastnilo 202 respondeint
Zijicich nebo pracujicich v BénVysledky pfizkumu ukazaly, Ze 40 % z nich Ize oZiha
za aktivni uzivatele bikesharingu. Mezi aktivni uatele jsem zadila ty, ktéi
bikesharing vyuzZivaji miniméaén jednou do rssice. Typicky uZivatel bikesharingu
vBrné¢ je mlady, muz, zagstnanec s vysokoskolskym \&énim. Bikesharing
je pouzivan nepstji ve volném case k cestam za zabavou a hlavnifvodiem
pro pouzivani je rychlost dopravy. Vysledky pradeaauji, Ze z hlediska poptavky
obyvatel, studeirita pracujicich ve #stech jako je Brno existuji vyznamn#éleZzitosti
k dalSimu Seni udrzitelné mobility ve forgnbikesharingu, podminkou pro vyuzichto

prilezitosti je vSak vybudovani infrastruktury prapenou jizdu cyklisk.
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Abstract:

Bikesharing is a mode of transport which makes mpmment of the sustainable city
transport system and which, at the same time, stgpploe intrinsic need of physical
movement as well as healthy life-style. The obyjectof the thesis is an enquiry
into the factors leading to decision of inhabitdntase bikesharing. Bikesharing has been
defined as a public bike sharing service, and ait3rno has been chosen as a locale
for empirical research. To identify reasons fomgsihe service, an on-line survey was
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UvoD

V roce 2014 se v ulicich ¢sta Brna objevilattzova kola a ve st se zrodila prvni
vina bikesharingu. Tento celagovy fenomén se do Brna dostal diky projektu spolku
Rekola, ktery se préesky bikesharing stal revalnim. Bikesharing jsem si vybrala jako
téma své diplomové prace na zakladych osobnich zkuSenosti s cyklistikou a zajmu
o cyklistiku ve mst Brné. Text této diplomové prace va@nnavazuje na moji
bakal&skou praci (Pavlovcova, 2014). V ni jsem zkoumattaly nEsta a mistnich
obyvatel k cyklistické doprava moZznost zapojit bikesharing d@stské dopravy.
Béhem vyzkumu bylo zjigho, Ze rozvoji bréinské cyklodopravy braniiedevsim stara
z&stavba msta, nedostatek mista pro budovéni kvalitni cykkst infrastruktury
a nedostatma bezpé&nost cyklisti. Vysledek vSak ukazal, Ze vice neZz polovina
responderit ma o zavedeni bikesharingu v Baajem.

Hlavnim cilem této prace je zjistitidody, na zaklag kterych se respondenti
rozhoduji, zda bikesharing budou nebo nebudou vgtiziVedlejSim cilem je pak
charakterizovat profily&chto dvou skupin.

Teoretick&ast je rozédlena doiti zakladnich navzajem propojenych kapitol. Prvni
z nich je ¥novana zakladni charakteristice bikesharingu a jaw# na cyklistickou
dopravu ve rsstech. Druhd kapitola teoretickésti se ¥nuje bikesharingu a jeho vztahu
ke zdravému Zivotnimu stylu. Zde diskutuji dopadgdavého zfisobu Zivota
a kazdodenniho dopravniho chovani na zdraldveka, motivaci k participaci
na aktivnim transportu a zvySertirpzené pohybové aktivity. Védti kapitole se &nuiji
piedstaveni bikesahringu jako sasti udrzitelné mobility inteligentnich &st (Smart
Cities). V praktické ¢asti prezentuji vysledky vyzkumu provedeného kwvatitini
metodou prosgednictvim on-line ankety. Tyto vysledky jsou slogerprvotni
analyzy sociodemografickych Udajudaji o powdomi, miry vyuzivani a dglech
vyuzivani bikesahringu. Dale se skladaji z adajfrekvenci vyuzivani a vztahu
k ostatnim dopravnim prasdkim. Druhotnd forma zpracovani dat je pak &@mna
na profil aktivniho uZivatele. Mezi aktivni uzivleggsem zé#adila ty, ktéi bikesharing

vyuZivaji minimalg jednou do nasice.



1. SYSTEM SDILENI JiZDNICH KOL

Oznaeni City bike, BSS, Bike-sharing systém nebo jedster bikesharing se poji
s aktivitou, ktera v fekladu znamena veiné sdileni jizdnich kol. Vyraz pochazi
z anglickych slov bike=jizdni kolo a share=sdilgt.&mito koly negehlédnutelného
designu se uz dnesiteme setkat v cef@d mest po celém sité. Je povazovan za levny

a efektivni zfisob dopravy, avSak ma i sva uskali.
1.1ReSerSe literatury

V akademickém roce 2013/2014 jsem vypracovala BEalu praci na téma
Bikesharing — viejné sdileni jizdnich kol v Bén kterd se stala vychozi studii pro tuto
diplomovou praci (Pavlovcova, 2014). V roce 2014aascéd brrenske véejné dopravy
poprvé objevil projekt Rekola a sluzba bikeshaseg&ala dostavat do pédomi SirSi
vefejnosti. Hlavnim cilem mé bakatké prace bylo zjistit, jak Brno tuto novou formu
dopravy pijima a jak se k ni stavi magistrattsta i samotni obyvatelé. Z vyslgdk
vyzkumu v ramci bakat&8ké prace bylo patrné, Ze zatimco cyklisticky dogana
verejnost néla jasny nazor na rozvoj bikesharingu a s ni sgojaidovani pro cyklisty
vhodné infrastruktury, SirSi vejnost byla spiSe skepticka. Veligasto jsem se setkavala
s argumenty, protato forma dopravy neni vhodnd, jakd jsou rizilaat se bikesharing
nikdy v Brre¢ neujme. Mym cilem nebylo hdjit zavedeni sdilenggisténi jizdnich,
ale poskytovat faktické informace pro diskusiohto systémech. Timto jsem razsi
powdomi o alternativach dopravy v BenSieni informaci o nové sluZbje prvnim
krokem, druhym je sluzbu vyzkouSetiatim je se na ni adaptovat. Jizdu na kole &tejn
jako chizi lze akceptovat jako plnohodnotnou variantwésteké mobility spolu
s hromadnou nebo automobilovou individualni dopravo

Vyznamnou studii mezindrodniho ¢fitka, ktera pinesla zakladni fakta
a dopordeni tykajici se bikesharingu v evropskychéstech byla Optimising Bike
Sharing in European Cities, A Handbook (Buttnealet2011). Tato prace pi toky
mapovala zkuSenosti s bikesharingem ve vybranyotpskych ndstech.

Bezpe&nosti v cyklodopra® se podrob# zabyvala studie, kterou proved! institut
Mineta Transportation spadajici podiad ministerstva dopravy Spojenych &tévlezi
jeho vyzkumné oblasti p@tmimo jiné pra¢ i bezpé€nost dopravy. Studie potvrdila,

Ze s natstem bikeshringu jsou spojena bexapestni rizika (Martin et al., 2016).
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Vyzkum zamgteny na dvody vedouci k vyéru jizdniho kola jako dopravniho
prostedku, ktery prodhl v Nizozemi v Rotterdam(Dogterom et al., 2018) byl zaloZen
na tom, Ze si lidé mohli vybrat jakoukoliv jinourfou dopravy namisto svého osobniho
automobilu. NejasgjSi odpowdi dotazovanych respondéntbylo jizdni kolo.
Rozhodujici byla distance, kterou museli resporiga@ekonat, aby se dostali do cilové
stanice; dale bydli&t- respondenti Zijici ve #stech nerdi problém vynénit osobni
osobniho automobilu, kterého se nethvvzdat. Poslednim rozhodujici aspektem
pro stanoveni priority dopravniho prieiku byl &el cesty. Zatimco vifpadt dopravy
do mista prace, do Skoly nebo vigad vyzvednuti dti ze Skoly ngla prevahu
automobilova doprava, za zabavou, sportem a ostatrdinocasovym aktivitami bylo
nejpreferovaySi alternativou dopravniho prostiku pra¥ jizdni kolo.

Tématu bikesharingu se&mnovala ifada jinych z&srecnych pracich zpracovanych
na ¢eskych vysokych Skolach. Uvadim zde pridklad rekteré z nich. Brénskou
cyklodopravou se zabyvala prace Cyklisticka doprakantextu rozvoje Uzemi ¢ata
Brna (Kolertik, 2014). | kdyz se bikesharingu dotkla spiSe jokraa obecy, vychazela
jsem z jejich poznatko situaci briinské cyklodopravy, jez t¥ovelice dilezitou sodast
fungujiciho bikesharingovych systénobecr. Prace Navrh gstského dopravniho
prostedku (Primas, 2013) byla za&tena na design a fudtkost kol utenych
pro bikesharing. Poznatky se tykaly beapmstnich a dalSich prik s ohledem
na cyklodopravu v centrudsta, ktera ma specifické pozadavky. Racionalizgsgmu
Rekola ve mist¢ Pardubice (RidoSko, 2017) je z&®na na moznosti #é8ta a zajmu jeho
ob¢ani na zavedeni bikesharingu veéstt Pardubice. Autor doSel k z&w, Ze zkoumané
mesto je pro bikesharing vhodné avddem dosavadniho nizkého vyuzitize byt fakt,
Ze sluzba ve s neni roz&ena a kol ufenych k bikesharingu neni dostatek. Vyzkum
v rdmci prace Analyza vyuZitelnosti bike-sharingalavnim nést¢ Praha (Steinbachova,
2013) se stephtak zabyva aplikaci bikesharingu do kazdodennitywralvniho chovani
obyvatel hlavniho rsta Prahy. Autorka doSla k zé&wu, Ze expanze sluzeb sdilenych kol
je mozna, avsSak uvadi, Ze bikesharing nikdy nedesakuzitelnosti v takové rré jako
mestska hromadna dopraviaindividualni automobilova doprava. Na téma bikaaigu
v hlavnim nést Praze je zpracovana i diplomova prace FakultaadopBike sharing —
novy fenomeén v cyklodoprév(Vcala, 2015), ktery uvadi jako hlavni omezuijici fakto

rozvoje cyklodopravy nedostéteou cyklistickou infrastrukturu.
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1.2Popis bikesharingu

Od poloviny 20. let 20. stoleti se bikesharing (ag&akeé jako ,ij¢ovna kol“)
rozvijel a &fil jako nova forma mobility ve &stech na celém st (Parkes, 2013).
Systém je zaloZeny na principlenstvi ges registradilenske karty (kreditni kartou nebo
telefonem), kterd umakbije si na kterékoli ze stanic Zgit kolo nac¢aso¥ omezené
obdobi (Jebavy, 2010). Sdilena jizdni kola se zepaich par let dostala také deské
republiky, kde stale ziskavaji na své oblibend&sizi hlavni divody pati pocit volnosti,
pohybu, zabavy, rychlosti a Setrnost k Zivotnimwsfiedi. Jizdni kola pouzivana
pro veejné sdileni jsou konstruovana spedigho pohyb v centru #st tak, aby byla
co nejvice stabilni, lehce ovladatelna, dokazatvgst mensi naklad bez potizi, jako
je nagriklad nakupni taSka nebo notebook, ale zatmeumo#ovala rychlost zavodniho
kola s ohledem na uchovani be#spesti a ohleduplnosti k ostatnimcastnikim
pohybujicim se na komunikacich (Primas, 2013).

Jejich excentricky design je poznavaci i marketuogo zn&kou a zarovie
ochranou ped odcizenim. Problémy s odcizenim a vandalismelyp Wgimi ¢astym
jevem v prvnich vyvojovych fazich bikesharingu yisedmdesatych letech, jak uvadi
De Mario (2009). Proto se dneSni provozovatelé ishgzve vyvoji vzhledu napaditi
az vystedni. Kola poutajici pozornost Sirokého okoli, 2jedodrazuji. Nicmé#
ani vystedni design vzdy nezabrani hrubému zachazeni wandal

Sit vefejré dostupnych jizdnich kol, umtidje zajemém vypijc¢it si kolo
na rekteré z vymj¢nich stanic rozmighych po ngst a steji tak ho po dojezdu znovu
na nejblizSi stanici pro kola vratit. Kola by selanpohybovat pouze ve vybranych
z6nach. Standardnto znamend, Ze kazdy provozovatel spravujgtau ¢ast nésta
s rozmisinymi stojany, kde sva kola redistribuuje tak, abfama utenych mistech stale
k dispozici a sotasre zaji¥ovala volna mista k vraceni do stajgiiRekola, 2015).

Jak uvadi a popisuje Buttner et al. (2011), dnesveZkera logistika, jako
je vyhledani, zafceni a vraceni kol zp do specialéd vyhrazeny stojain probiha
pies mobilni aplikace. Tyto aplikace jsou nhapojenGRS signal a umazji tak snadnou
lokalizaci kol. Slouzi doie uzivatehm, ale i provozovatém pro lokalizaci kola
s nahlasenou poruchou. Zgjige tak jejich celkovy rychly servis (24).

Velka ¢ast uzivatal bikesharingu, a to nejen v Bxnse sdruzuje na socialnich
sitich, kde si vymuje osobni nazory, zkuSenosti a dogeni. Tyto véejné skupiny

spravuji sami provozovatel&€asto tak komunikuji konkrétni témaimo se svymi
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uzivateli, jako to dla nagiklad ceska spoknost Rekola. Ta si vyt¥ida na socialnich
sitich skupiny vytviené speciakhpro mésta, ve kterych bikesharing provozuji. UZivatelé
dostavaji pimé a konkrétni informace o akcich, novych koleabyych stojanech nebo
o roz&tujicich se zonachClenové jsou naproti tomu napomocni i fledani kol
ztracenych nebo poskozenychipadre i téch, ktera se nedoganhim dostala mimo zénu.

Pro uZivatele bikesharingu byvaji prvni minuty wuggky zdarma. Standardn
je jedna o prvnich deset az dvacet minut. Pro del8ky nebo pro pravidelné uzivatele
jsou k dispozici pedplatné tarify za zvyhod@né ceny. Hlavnimi zdroji financovani
z provozniho hlediska jsou registmd poplatky a poplatky za pouZiti, které plati
zékaznik. Dle Buttner (2011}t8ina provozovatélbikesharingu vyuziva dotace, protoze
piijmy ze systému sotva kdy pokryji provozni a inkgstnaklady, pofipact se giklani
ke spolupraci s investory, se kterymi dlouhoglepolupracuji.

Bikesharing ve mstech nabizi alternativu dstské hromadné a individualni

automobilové dopravy. Provozovatelé sdilenych kadisazi stale experimentovat d@jsv
dopravni sortiment rozvijet. Kola séizptisobuji nerovnym terém a zn&nacast ma
dnes pevodovku usnatljici pohyb v kopcovitém terénu jako ma fi&fad mésto Brno.
V Ceské republice se n#klad spolénost Rekola rozhodla pustit do ulic kotdky
a z&ala testovat uzivani elektrokol. Nové dopravni fremtky by ngly prildkat nové
uzivatele a roz§it zakladnu aktivnich uzivatél Zakladnim principem stalégtava snizit
pocet osobnich automoldil zklidnit dopravu ve mst a udilat mesto gFiveétivejsi
pro chodce, cyklisty, rode s k@arky, ckti na kolokEzkachei seniory.

Pfes vSechna pozitiva se bikesharingova kola potytiedie s mnoha uskalimi.
Mnohé nésta se musela znovu riiuzit s cyklisty.Ridi¢i motorovych vozidel se museli
tomuto novému trenduifpusobit a pijmout fakt, Ze na silnicich uz nejsou sami.
Jak uvadi také Matrtin et al. (2016), nedostadebezpenost cyklisti byva nefasgjSim
argumentem i odmitani @asti na cyklistické doprav Obavy jsou oprawmé. Brno
je jednim z mist, ve kterém séidi¢i s cyklisty zatim nedokazali szit, céasto vede
az k absurdni nevrazivosti. ®skupiny se tou druhou citi utlavany a tak naista
oboustranna nevrazivost a neohleduplnost.ilide pohybujici se ve vozidle v uz tak
nekomfortnich Gzkych ulicich staré Bnské zastavby fpdstavuje pohyb cykligt
na které nejsou zvykly, zkomplikovani dopravnictdipdnek. Paradoxnjsou to vSak
praw cyklisté, ktéi vyménou osobnich automoliilza bicykly ulevuji dopravnim

zacpam, parkovacim kapacitam ad&@sgnému ovzdusi.
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V dusledku agresivniho chovatidi¢t cyklisté pro svoji cestu preferu;ji jizdu
po chodniku, kde se naopak oni stavaji neb@gpei pro chodce a navic timto chovanim
porusuji zakon¢. 361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich konawgick
a 0 zménach rkterych zakof o provozu po pozemnich komunikacich (Parlantaské
republiky, 2001), ktery jasrniikd, Ze jini @astnici provozu na pozemnich komunikacich
nez chodci nes#ji chodniku nebo stezky pro chodce uzivat, pokudi nezakor
stanoveno jinak. Bohuzel ani v dnesni &dbsud Brno nema dostate vypracovanou
infrastrukturu pro cyklisty a tak uzivatelé iika narazi na misto, na které je sice dovedl
jizdni pruh, ale ten zaigovatkou uz dal nepoktaje, v lepSim fipad se za kizovatkou
zmeni v piktogramy, ovSem pro cyklistu mé&komfortni a mé& bezpéné. V té chuvili
vjizdi na chodniky. Propracovani cyklistické infraktury ma na rozvoj bikesharingu
v Brn¢ zasadni vliv.

Vysledkem nizké tolerandili¢i adaptovat se na pohyb cykiista vozovkach jsou
také dopravni nehody, které mohou skbn téZkymi zrarénimi cyklista. Je to hlavni
duavod, pr@& mnoho lidi boji usednout na kolo a projet gannmesto v dopravni Spce
na spoléné komunikaci s motorovymi vozidly. Velké riziko seeabsence cyklistické
prilby u uZivatet bikesharingu a také fakt, Ze sdilené koléasito fijcuji turisté a lidé,
kteri na kole jezdi mé&h¢asto a neznaji mistni terén. Zatimcoiftepnost cyklistické
helmy neni prozatim v moci ovlivnitelnosti provoabeli téchto systém, alespa
se snazi &at kola co nejvice napadna a viditelna pro voziddehranné prvky jako
odrazova sktla jsou BZnou sodasti bikesharingovych kol. Tato kola jsou svoji
konstrukci ¥tSi, pomalejSi a houZevigi neZ mnoho osobnich kol, a cyklistyrpzere
vede k opatrné jizd Lidé se na bikesharingovych kolech chovaji oggitrfMinota
Transportation Institute, 2016). Déeské legislativy musi cyklistickou helmu pouZzivat
pouze dti a mladistvi do 18 let, ale i spousta dédgph nad 18 let se dnes na jizdni kolo
bez cyklistické helmy neposadi (Parlam€aské republiky, 2001). Absence cyklistické
helmy u uzivatel bikesharingu je velikou nevyhodou.

Bezpe&nost cyklistiky velmi zavisi na kvatit cyklistické infrastruktury
a drovni cyklistiky ve nists. Ridi¢i aut si mnohem vice @domuiji cyklisty,&im
vice se cyklist na silnicich pohybuje. Zavedeni a zpopularizov@késharingu,
ktery na silnice pivede znany pcaiet uzivateh jizdnich kol tak paradoxnmuze
prispét k bezpéngjSi cyklistice. | kdyZz studie ukazuji, Ze zdravotpiinosy
cyklistiky do zn&né miry gevazuji nad riziky nehod a naslednych urge treba
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brat rizika nehod vaZna pgijmout opateni k jejich minimalizaci naijiklad
prostednictvim informé&nich kampani zastienych na cyklisty, ale zejména také
na motoristy (OBIS, 2011).

DalSim vyznamnym aspektem owliyjicim provoz bikesharingu jsoudm obdobi
a s nimi spojené vykyvy gasi. Za nefiznivého pdasi nebo v zimnich &sicich nasedne
na kolo mén uzivateli. To ale neznamena, Ze ho nevyuzije nikdo (Godayart
& Taleganib, 2017). Provozovatelé @eské republice v prvnich letech provozu
poskytovali kola pouze vteplém obdobi od jara dodzimu, s pedpokladem,
Ze v zimnich msicich nikdo nevyuzije. Stighodem zimy byla kola z ulic ¢sta staZzena
a tentocas byl vyuzivan fevazre pro udrzbové prace a plany na dalSi sezénu. Nejen
chladné poasi snizilo poptavku po sdilenych kolech, alefizeyvy vliv zpisobovaly
samostatné podminky cyklistické infrastruktury jakagiklad neodklizeny snih nebo
naledi.

Pravidelni uzivatelé vSak maji velky zajem vyuZisdilena jizdni kola i v zimnich
meésicich a to za fedpokladu, Ze jsou k tomu vhodné podminky (Zhadil, 82
Spoleénost Rekola v listopadu 2018 nasadila prvni testiowvamni provoz svych
sdilenych kol, veiech néstech své jsobnosti a to v Praze, Bra Olomouci. Usgch
u svych uzivatél zaznamenali ve vSeckchto méstech a uZivatelé dalSichést
vyjadrovali prani, aby se zimni provoz ro#gi u nich (Rekola, 2018). Velonet ofician
sva kola stahuje z provozu k 30. listopadu (Velpgei9), nicméai jejich kola si bylo
mozné zafjcit v zimnich ngsicich roku 2019.

Obrazek 1. Velonet v B

Zdroj: (vlastni foto, leden 2019).
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1.3Bikesharing jako forma cyklistické dopravy

Podminkou pro ddle a efektivié fungujici bikesharing je déb a efektive
fungujici cyklodoprava, ktera je vzdy podrria kvalitou cyklistické infrastruktury.
Proto nésta ve svych studiich zatenych na zavedeni bikesharingu musi vzdyiineid
zhodnotit stav cyklistické infrastruktury, zaujmaianoviska, navrhnout vhodneéseni

a poté se za#tit na zavedeni bikesharingu.

Prvni bikesharing Ceské republice se objevil vroce 2005 v Praze. aledn
se 0 automaticky bike-sharing-system s nazvem kome 30 koly na 16 stanicich.
(Buttner et al., 2011), ktera v Prazispbi dodnes. Od roku 2013 zdespbi spolénost
Rekola. V hlavnim rstt Ceské republiky probihda pravidelna analyza podminek
pro cyklistickou dopravu prové&da technickou spravou komunikaci. Posledni vyzkum
cyklistické dopravy v Praze v #42015 navazal naiedchozi Séeni z roku 2012.
Prioritnim cilem bylo mapovani podminek pro cykéikbu dopravu a motivaci obyvatel
plnohodnotg vyuzivat jizdni kolo jako dopravni prostiek. Diti zawry ukazuji,

Ze zatimco v letech 2002 az 2012 uséal podil PraZzahnjezdicich po rsst na kole,

v letech 2012 aZz 2015 jejich &t stagnoval. Vyzkum mezitdody ke stagnaci uved|
problém zaparkovat kolo v cilové stanici a obawdzizeni vlastniho kola, cozipe
vyieSit bikesharing, ale vyznagsim podilem na zpomaleni expanze jizdy na kole
v hlavnim ngst je obava o bezgaost i jizdé. Timto faktem trpi bikesharing v kazdém

vEtSim nest.

,Ridi¢i automobiti, ktefi sami nejezdi na kole, projevuji zmau intoleranci i
cyklistaim. D\ tietiny z nich svou jizdou neusnadgi cyklistovi jizdu v provozu,
polovina z nich je feswdcena, Ze cyklista dociného provozu nepit

(Cistou stopou Prahou, 2018).

Podolé jako Praha se i #sto Ostrava zabyva podminkami pro cyklistickou
dopravu a vypracovalo dokument: &k plan strategického planu rozvojeésta
Ostravy na obdobi 2017-2023, jehoz jednim ze gfigkgch cili je: Kultivovat proskedi
pro Zivot vSech generaditery jak doslova uvadi, mezi své viajkové proyekahrnuje:
Bikesharing a podporucisté mobility. | Mésto Klatovy ve svém socian

antropologickém vyzkumu z ledna 2018 uvadi, Ze mieei mésta paiti také bikesharing.
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» Klatovy bez aut, Klatovy pro kola!* ,My by tu byt po nést i v okolnich
vesnicich gjcovny kol, kolok&zek.” (Janska, 2016).

M¢ésto Plzé zahrnuje v ramci svého projektu ,Smart City* bikesng a carsharing
do sowasti vétejné dopravy (Zakova, 2015) a titghad | mssto Zlin pati mezi ta nista,
kterd podporuji cyklistickou dopravu v ramci udehitt ngstské mobility. Msto
vytvorilo projekt: Zlin v pohybu, ktery #isvou ideu hlavé prostednictvim socialnich
siti aradi se mezi ®sta, ktera se zapojuji do celonarodniho projektipiZae na kole.

M¢ésto Brno se stefnjako ostatniteska nésta se musi zabyvat otdzkou fungujici
cyklodopravy. Ve svém Navrhu na zadan€mamizemniho planu celafstského vyznamu
mezi své hlavni ciléadi apravu koncepce cyklistické dopravy. V ramtidim navrhu
chce navazat na systém cyklotras dle Generelustigdé dopravy résta Brna s cilem
zvysit podil cyklistické dopravy vabé dopravni prace (Magistratdsta Brna, 2015).
Provoz biksharingu v B&byl poprvé zmian v Generelu cyklistické dopravyasta Brna
jiz v roce 2010. Cely dokument byl zaren na fungovani cyklodopravy v Rra krong
bikesharingu zahrnoval navrzerf@Seni pro parkovani jizdnich kolfepravu kol
v prostedcich hromadné &stské dopravy, systémienych opraven kol gtani cyklisti
nebo informaci systém pro vyhledavani cyklotraszeNiuvadim udvodni slovo
z dokumentu zpracovanych vystupu z Generelu prdistigkou dopravu pro ®sto

Brno:

Cyklodoprava je zdravi pro&gna a udrzitelna forma dopravy, ktera pdm
vyieSit problém résta plného dopravnich kongesciéstb chce byt bezpaé,
piivétivé a zdrave. Kromjiného zde musi byt spoustélpZitosti jak se pohybovat
ve vdejném prostoru, proctit se a zapojit se do sportil jakéhokoliv pohybu.
MozZnosti cyklistické dopravy v Benspaivaji v realizaci kratkych cest. Vic jak
70% obyvatel rmssta Brna (cca 270 tis.) gebuje k dosazeni nejgiho cile cest
(centrélnicast nésta) mén nez 7 km. U ¥tSiny €chto cest je mozné plnohodndtn
nahradit automobil §&i chizi nebo jizdou na kole (Bielko, 2010).

Brno ma vypracovany také dokument Strategie Brne020edna se navrh vize
meésta pro pisti generace, které bude neustéle zvySovat kvalibia a da lidem moznost
aktivné se podilet na efektivni spr&vmésta. Do tohoto zapada také jiz fungujici
bikesharing, ktery Brnéadi do skupiny projektsdilené ekonomiky. Plan mobility Brno

uvadi, Ze do roku 2050 bude podil cyklistické degra Brn¢ minimélré 10 %. Systém
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mestskych kol chce propojit se systémeniiepgé hromadné dopravy, aby bylo mozné
pro kazdodennifiepravu vyuzivat kombinace astského kola a pragtdki méstskou
hromadnou dopravu.

Na poli brrenského bikesharingu jednozm& dominuje spolénost Rekola,
coz potvrzuji i vysledy této prace. Projekt Rekeoianikl v Praze v roce 2013, a poté
se v roce 2014 roAfli do Brna na Olomouce. V néasledujicich letech pakCeskych
Budgjovic, Liberce, Ostravy a Tepli@i Hradce. Dnes uzgsobi v celkem osmi éstech
(Praze, Bra, Ceskych Budjovicich, Frydku-Mistku, Liberci, Olomouci, Ostréav
a na Kladg). V sowasnosti spolupracuje s partnery: Hello bank!, MBgort, AlSova
jihoceskéa galerie a innogy.

V roce 2018 se do bénskéeho bikesharingu zapoijila i dalSi organizaceoked.
Spole&nost Velonet si zaklada na profesionalnim postanarithu, avSak obyvatelé jsou
k této zné&ce vice konzervativni. Velonet m& oproti Rekol nevyhodu pfedevsim
v omezeném rozsahu svych sluzeb. Zatimco Rekolasv@jzony prakticky na kazdém
brrénském cyklostojanu ve #at€, Velonet pracuje pouze s vlastnimi stanicemi.td@ té
skute&nosti plyne mensi rozsah sluzeb Velonetu a ometakz&anych zon, ve kterych

se sdilena kola mohou pohybovat.

v

@ ek

Obrazek 2. Loga spalaosti Rekola a Velonet.
Zdroj: Heller, 2019
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2. BIKESHARING A ZDRAVY ZIVOTNI STYL

Bikesharing jako saiést cyklistiky gispiva stejd pozitivre ke zdrag¢jSimu
Zivotnimu stylu obyvatel #st, jako sama cyklistika. Kouzlo bikesharingu jgeko
atraktivitt v podol& zazitkoveho pohybu po &si€ bez nutnosti vlastnit své vlastni kolo.
Motivace k pohybové aktiitje vyznamna saiast primarni prevence civilizaich
onemocgni. Nedostatek ifirozené pohybové aktivity, sedavé zsmmani a pasivni
transport niZze vést k mnoha patologickym jem a nejen fyzickym, ale také
k psychickym. Sklony k nadvaze a obeézgou zmgisobené fedevsSim nedostateym
piirozenym pohybemJizda na sdileném kole jako forma aktivni dopraaly tize
zastoupit jako k nastroji prevence hypokineze (Fletal. 2009). V dnesni spoteosti
lidského Zivota, je vyznamnou humanni hodnotouividdalni i socialni.

Pronenit kazdodenni dopravuigs n¥sto, & uz do zamsstnani, do Skoly
nebo za zabavou na pohyloaktivni ¢as, je vybornym argumentem proti vytok
o nedostatkasu u dnesnfaso¢ stresované populace (Flemr et al. 2009, 71). Elemr
2009 dale uvadi, Ze jizda na kolie nejekologitéjSim zpisobem dopravy, fiznivé
ovliviiuje zdravi a kondici obyvatel a podporuje zdravyohii styl, ekonomicky
je minimalre nékladna, #Sina citi je timto druhem dopravy dostupna, unngg
bezprostedre vnimat krajinu kolem sebe atde @FinaSet ekonomicky profit oblastem
a mistim, kterymi cyklistické cesty prochazi.

Mésta by ndla vytv&et podminky pro realizaci pohybovyatinnosti pro své
obyvatele pimo v mis¥ jejich bydlis&. Je nezbytné umadvat bezpénou realizaci
piirozenych pohybovycltinnosti, které jsou zvladnutelné jako pré&tidtak dosglé
i seniory. Cyklisticka infrastruktura je jednou o#mosti ndsta, jak tuto moZznost

poskytnout.
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2.1Vyznam budovani cyklistické infrastruktury

Cyklodoprava je nedilnou seésti dopravniho systému a zlepSovani cyklistické
infrastruktury ovliviuje kvalitu Zivota ve mstech. Cilem satasného dopravniho
planovani musi byt systematick& podpora dopraayetské k Zivotnimu prasdi, jejiz
soutasti je i budovani cyklistickych komunikaci, ktgugéspivaji k celkové bezgeosti
silnicniho provozu. Budovani novych cest povedest€ivnu vyuzivani jizdniho kola
na kazdodennich cestach za praci, do Skol, za gakwpamci traveni volnéhodasu.

Cyklodoprava se vyznaminpodili na posileni ochrany Zivotniho presti.

Je bezemisni, nehina, nespdebovava neobnovitelné zdroje, neoiilije klima Zeng,
nezmsobuje kyselé deftneni nardna na prostor tak, jako jiné druhy zejména motorove
dopravy. Rozvoj cyklodopravy vyznammprispiva k naplani environmentalnich dil

ve snizovani emisi sklenikovych ptyna tim i k programu zmenSovéani klimatickych
zmen, ke snizovani produkce kyselych tles také snizovani hluku a produkce
nebezpeénych latek z vyfukovych plyinmotorové dopravy.

Z hlediska podpory pohybové aktivity tak vyznamridehu hraje dopravni sektor,
zejména pak tzv. aktivni transperchize a jizda na kole. Podpora aktivniho transportu
— chize a jizdy na kole by dle WHO&a byt zakladnim pitem strategii zastenych
na podporu pohybové aktivity WHO (2002, 2007). paka nésta by ndla vice
podporovat své obyvatele kigonostiovani cliize ¢i jizdy na kole ped dopravnou
automobilem. Cca 30 procent cest autem je tak dalemost kratSi nez 3km, coz
odpovida cca 20 minutam svizné ugk, vice neZ polovina cest automobilem
na vzdalenost népsahuje 5 km. Vysoka urovemotorizované dopravy pakiimo
i ne@imo ovliviiuje zdravi celé populace (dopravnimi nehodami,irasgmi problémy
zpisobenymi zn&Stétnym vzduchem, aipdevSim snizovanim aro¥npohyboveé
aktivity), jak je zobrazeno na schématu (Kalmaale2009, 82). V evropském regionu
je mozné nahradiadu cest autem @hi a jizdou na kole. Op@ni sniZujici provoz, jako
jsou jizdni pruhy pro cyklisty, cyklotrasy, cyklegky a z&ny politicky na mistni Grovni
mohou zvysit podil §5i a cyklistické dopravy. Lidé vice chodi a jezdikole v pipack,

Ze je sniZzena rychlost automobilové dopravy a gokana vyhovujici a bezped
infrastruktura, jako jsou uz zminé jizdni pruhy pro cyklisty, cyklotrasy, cykloskgz

a jsou ngneny politika na mistni drovni (WHO, 2006).
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Obrazek 3. Schéma vlivu dopravy na zdravi populace
Zdroj: Kalman, M. et al. 2009, 82.

2.2P¥inosy aktivniho transportu

Chize a jizda na kole jsou formy aktivniho transpo@ize je zakladnim
pohybem. Jedna se o formu pohybové aktivity @sap transportu, ktery je dostupny
pro kazdého bez ohledu naky pohlavi nebo sociélni status. Je béngea niZze byt
snadno satasti kazdodenniho domaciho i pracovniho programu.

Jizda na kole fize mit ve srovnani s t¢hi porekud vySSi zdravotnidiny, protoze
intenzita usili je ¥tSi. Bylo provedeno dkolik experiment, které nély otestovat vliv
jizda na kole na zdravotni stav jedince. Ngj studie — Copenhagen Heart Study
(Jensen, 2010) ktera zahrnovala 13 375 Zen a 1m2@b ve wku 20 — 93 let, zjistila,
Ze jizda na kole ma velké preventivriinky. Na zaklad sledovani krevniho tlaku,
hladiny cholesterolu a body mass indexu bylo &8t Ze u lidi, ktery nejezdili na kole
je mortalita 0 39% vysSi neZ &ch, ktery na kole jezdili (Andersen et al., 2000kda
na kole navic fedstavuje z hlediska zatiZzeni pohybového aparahgimiziko nez nap
béh (Vondruska & Bartak, 1999).

Neexistuje Zadna jina aktivita, ktera by dokazdkpZovat zdravotni stav

a fyzickou kondici lidi a satasre by prispivala ke snizovani zaigteni a emisi CO2

afeSeni dopravnich kongesci (kolon). Tojeatlem, pré dnes zercelého siéta

znovu objevuji jizdni kolo jako prastdek kazdodennitepravy. Jizdni kolo
je prirozenou sotasti Zivota a obyvatelé navic jeho hggim vyuzivanim posunuji
vyznam véejného prostoru od ,ryze dopravniho® na prostog kd lidé setkavaji,

nejenom miji (Martinek et. al., 2011, 7).
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3. BIKESHARING JAKO NASTROJ UDRZITELNE MOBILITY

Princip udrzitelného rozvojetauz v jakékoliv oblasti, nejen v oblasti dopravy,
je postaven na fungovani obnovitelnych ztirgJeho dlezitou sodasti je maximalni
omezeni negativnich dopada Zivotni progedni a s nim spojené zdr&ldveka. To vSe
za [edpokladu, Ze nedojde kvyznamnému omezeni Zivotrgtylu jednotlivce
a zZivotniho zfisobu spolénosti (Panta, 2019). Z# pilite udrzitelnosti mZeme oznéit:

ekonomiku, spoknost a Zivotni prosedi:

- -\-\-\"-
Snesitel _U"' : \
Aldrhteing i
e -k l
Erwlmn|'nn:-_‘r'a.t.;‘|-lm'r?'-=‘ml-l_ Ekonomicky |
; SCNOpRY f__-"l;

-\._\_\_. .___.-

Obrazek 4. Zobrazenii tpilita udrzitelného rozvoje
Zdroj: Ministerstvo Zivotniho pros&di, 2019.

Udrzitelnost zdraj zasahuje také do architektury, udrzitelnostistn udrzitelné
energetiky, udrzitelnosti #my ¢i udrzitelnosti zeradélstvi. Mobilita, a zejména
ta mestskd, je jednou z oblasti, které se problematiitelnosti tyka ve zrimé mfe.
Naristajici kongesceietnost dopravnich nehod, hluk a &g&ni vzduchu vyfukovymi
plyny méni piatelska mista na mista, ze kterych lidé ,utikaji“ ven. Jeyteth misé
vénovat se opaenim, kterd by mstim a gedevsSim jejich obyvatén uleRila.
(Ministerstvo Zivotniho progedi, 2008 - 2019).

Podle Sioui et al. 2016 poch&zi obecnd definicgitelného rozvoje ze Zpravy
Brundtlandové znamée také jak studie NaSe spa®éudoucnost vydana &evou komisi
Organizace spojenych narogro Zivotni prostdi a rozvoj. Ta tvrdi, Ze udrzitelny rozvoj
je takovy rozvoj, ktery naplje poteby gitomnych generaci, aniz by ohrozil schopnost
budoucich generaci ndiplvat poteby své. Dale uvadi, ze plan udrzitelnéstaké

mobility se stal strategickym planem navrzenym pgkmu komisi jako politicky nastroj
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pro planovéani udrzitelné mobility v EvrépDoporweni byla zpracovana a speciéln
navrzena pro dlouhodobou a udrzitelnou vigstrs velkym drazem na pdeby olgani

a mela by slouzit jako pro koordinaci politickych aktiva to tak, aby mohladinné
reagovat na péebu mobilitu obyvatel. Gekava se, Ze politicglenskych stat Evropské
unie @ispeji k dosazeni evropskych klimatickych a energetitkgiki.

Cilem planu udrzitelné #&stské mobility (SUMP) pro zefnEU je zlepSit
dostupnost rstskych oblasti a zajistit vysoce kvalitni a udstnibu dopravu do #st
s ohledem na pt#by svych obyvatel. VeSkera ofeti, kterd se objevuji v planech
udrzitelné ngstské mobility, jsou v souladu s evropskymi, nafodna krajskymi
dokumenty, jejichZz za#teni je sousedtno na mobilitu.

Jedna se o tyto dokumenty: Bila kniha — plan jedéod evropského dopravniho
prostoru — vytvéeni konkurenceschopného systendin€ vyuzivajicino zdroje, EK,
2011; Akéni plan pro nistskou mobilitu, dokument EK, 2009; Dopravni p&htiCR
pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050, RAI13; Politika Uzemniho rozvoje
CR, MMR, 2008, ve z#ni aktualizace 2015;Statni politika Zivotniho predt Ceské
republiky 2012 — 2020, MZP, 2012; Néarodni strateggepenosti silntniho provozu
na obdobi 2011 — 2020, MD, 2011; Narodni strateggigoje cyklistické doprav{eské
republiky pro léta 2013 — 2020, MD, 2013; Nérod«ira plancisté mobility, MPO, 2015
— 2018; Akni plan pro podporu pohybové aktivityGeské republice v ramci Zdravi
2020 — Narodni strategie ochrany a podpory zdrapfexence nemoci, MZd, 2015;
Krajské strategie rozvoje dopravy a Uzemi.

Ve nmestech je pechod n&istSi dopravu usnadvan nizSimi pozadavky
na druhy vozidel a vySSi hustotou obyvatel. MoZnggbéru jsou ve veéejné
dopra¢ SirSi a zahrnuji rowz chizi a jizdu na kole. VysSi podil vyuzivani
hromadnych dopravnich prostki spol&né¢ s minimalnimi povinnostmi sluzby
umozni zvysit hustotu &etnost dopravnich sluzeb, a vyfvaak pozitivni
dynamiku u @znych druti vefejné dopravyRizeni poptavky a Gzemni planovani
muzZe snizit objem dopravy. Podporaizk a jizdy na kole by sedha stat nedilnou

souwasti néstské mobility a planovani infrastruktury (Evropsamise, 2011, 8).
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3.1Udrzitelnost méstské mobility pro Ceskou republiku

Cyklodoprava je dlezitou sodasti udrZitelnosti rstské mobility i vCeské
republice a spada do rezortu Ministerstva doprdyg. problematiky vSak zasahuji
aktivity také Ministerstva financi, Ministerstva gomyslu a obchodu, Ministerstva
pro mistni rozvoj a Ministerstva Zivotniho ptiesti. UdrZitelnost rgstské mobility
integruje vSechny druhy dopravy z&®né na zvySeni efektivity dopravniho systému
s ohledem na ochranu Zivotniho ptedi. Projekty udrzitelné #&stské mobility jsou
nedilnou sotasti tzemniho planovani a rozvojésmn V roce 2015 zpracovalo Centrum
dopravniho vyzkumu, v. v. i. jehoZizovatelem je pr&y Ministerstvo dopravyCR,
dokument s nazvem: Metodika prdigravu plam udrzitelné mobility mist Ceské
republiky pojednava o moZznostech zefekdivin dopravnihotreSeni jako je uletit
souwasné infrastrukite a podptit udrzitelné druhy dopravy. Dokument je zalozen

na integrovani zajtnobyvatel s preferenci ¥&né dopravy, dze a jizdy na kole.

V sowasnosti jsou sta vystavena mnoha vyzvam a hledaji nova efektivni
dopravniieSeni, kterd uleh stavajici infrastruktie, zkvalitni véejny prostor
a podp@i udrzitelné druhy dopravy. Tzv. plan udrzitelnéstské mobility se snazi
najit odpo¥d’ na to, jak skloubit zajmy obyvatééSeného Uzemi s bezpesti,
parkovanim,ieSenim nakladni dopravy, tvorbyigmého prostoru s preferenci
verejné dopravy, dize a jizdy na kole. Plan udrzitelné&stské mobility chce
zjednoduSe# nabidnout moznost bezfreho, pohodiného a efektivniho pohybu
lidi i véci - mobility (Jordova et al. 2015, 4).

Podle planu Evropské komise a Ministerstva doptaRyby se nil tento dokument
stat hlavnim strategickym nastrojem v oblasti plémo udrzitelné mobility ve gstech
uz v roce 2020. Dokument respektuje jakcAkplan néstské mobility EU z roku 2009
pripraveny Evropskou komisi, tak také Rak mestské mobility z roku 2013. Metodika
pro pipravu plam udrzitelné mobility nist Ceské republiky obsahuje tyto cile tykajici
se cyklistiky i bikesharingu:

1. Nahradit individudlni motorovou a ostatni motorovalopravu udrzitelnymi

dopravnimi zdroji.

druhi dopravy: véejna doprava, §$i a cyklodoprava.
3. Snizit negativni dopady dopravy na zdravi (Jord@@45).
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3.2Cyklistika jako souéast dopravni politiky

Jak jiz bylo zmigno vySe, cyklistika hraje vyznamnou roli v oblastiravého
Zivotniho stylu spoknosti a zarove ma velice pozitivni dopad na Zivotni priesti.
Ve srovnéni s automobilovou dopravnou nema takésihastoupeni, ale iigsto
je spoléné s bikesharingem tématem mnoha nérodnich, evropskgelos¥étovych
instituci, které se jignuji pri tvorbé dopravnich koncepci a projékt

Takovym vyznamnym narodni dokumentem je fildad Bila kniha — koncepce
verejné dopravy 2015 — 202Byla v roce 2015 zpracovana Ministerstvem dopriakp
strategicky dokument pro oblastiegé dopravy. Jedné se o Bilou knihu — koncepce
verejné dopravy 2015 — 2020, s vyhledem do roku 2BB@azalo tak na Zelenou knihu
— koncepce v@jné dopravy, kterou vydalo jiz idznu 2014. (Bila kniha - koncepce
vefejné dopravy 2015 — 2020, 2014, 21).

Instituce Centrum dopravniho vyzkumu se také zaljmdravu jako narodnim
celkem. Ten zahrnuje dopravou osobni, nakladnilistigkou, pSi i kombinovanou.
Toto vyzkumné centrum bylaizeno vroce 1992 Ministerstvem dopradieské
republiky. Od roku 2007 gsobi jako véejna vyzkumna instituce, ktera se v roce 2014
stala znaleckym Ustavem pro obory: dopravéstska a doprava sikmi, dopravni
psychologie, vliv dopravy na kvalitu éstotu ovzdusi, ochrana ovzdusieg vlivy
zpiusobenymi dopravou a jinétlezitou sodasti je i podporadsi a cyklistické dopravy.
Vyzkumné a vyvojové projekty (VaV):

« Analyza poteb budovani cyklistické infrastrukturyGR (2004-2008)

» Stanoveni principp a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastrulgtu
(2007-2011)

* Bezpe&nost navrhovych prikpro cyklistickou dopravu (2009-2010)

v s

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2010 uvadi,nejdilezit¢jSim faktorem
volby jizdniho kola jako dopravniho prostku je nabidka infrastruktury a jeji
bezpenost. Urové nebezpé Grazu, kterému jsou cyklist&iizde vystaveni, je velmi
zavisla na kvalt apodol dopravniho progedi. Znalost bezgeého utvéeni
cyklistické infrastruktury tedy umakije efektivié planovat a investovat do realizace
takovych projeki, které budou cyklisté bez obav vyuzivdmz se mimo jiné zvysi podil
cyklistické dopravy nadb¢ prepravni prace.

Akademie nistské mobilitybyla v roce 2018 #izena Ministerstvem dopravyeské
republiky, které je koordinatorem tohoto projektide o webovy portal s nazvem
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Akademie mgstské mobility, kterou lze zué téz jako narodni platformu #stské
mobility. Majitelem tohoto portalu je organizace o&tace ngst pro cyklisty. Jednim
ze svych mnoha zatteni soused’uje Akademie rastské mobility na sdileni osobnich
vozidel a jizdnich kol. Takzvany ,carsharing” akesharing“. Uvadi, Zze ¢lzmininé
formy dopravy vedou ke zlepSeni efektivity dopraggti uli¢ni prostor a snizuje
dopravni emise. @ezitou podminkou pro fungujici bikeshraring je kwa cyklisticka
infrastruktura. Uvadi termin intermodalita a bikashg, kterym popisuje moznosti
zkombinovat jizdni kolo s ¥ejnymi dopravnimi progedky. Podporuje mysSlenku Bike

& Ride. Nechat motorové vozidlo na okrajésta a do centra se dostat na sdileném kole.

V raznych evropskych #stech jiz funguje okolo 400 automatizovanych
verejnych mjc¢oven kol, ve kterych si uzivatel ibhe kolo vyzvednout a vratit
zpravidla 24 hodin dern Negasgji se pa@itd s mjéovanim kol ve niste
pro dopravu na kratkou vzdélenost, respektive atkigr cas, existuji
ale i regionalni systémy zaiené na cykloturistiku. Ve #stech obvykle byva
prvnich 30 minut jizdy zdarma. Mezi nejzngsi mésta s fungujici fjcovnou

verejnych kol pati Londyn, P&z, Barcelona&i Stockholm Martinek, 2011).
3.3Bikesharing jako sowast inteligentnich n¥st

Evropska komise zaloZila v roce 2011 iniciativu 8nGities and Communities.
Vramci této iniciativy je podporovana spolupraceésm vyzkumu, privatniho
a neziskového sektoru i &mi. Ugelem je zlepSovani kvality Zivota ve &stech,
efektivita a konkurenceschopnost. Hlavnimi ipiliniciativy EU jsou inovace
a informa&ni technologie, které zahrnuji krémjinych i udrzitelnou dopravu.
(Solc, 2015).

Inteligentni m¢sto, oznaované jako ,Smart City* v zakladuplatiuje principy
udrzitelného rozvoje v organizaci ésta. Vychazi mysSlenky vyuziti modernich
technologii s cilem zlepSit kvalitu Zivota s ohledea udrzitelny rozvoj. Dle Béarty 2015
jdou mesta cestou podpordi primého vytvéeni jakékoliv formy sdileni. Je v zamu
zlepSeni Zivotniho prasdi ve nést prostednictvim ekonomiky sdileni, tj. nédklad

sdileni osobnich vozidel (tzv. carshariggjizdnich kol a (tzv. bikesharing).
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Mezi konkrétnimi projekty, které respondenti znggiou chytré laviky,
koncepce Smart City Brno, chytré &éHeni, chytré retardéry, chytré kontejnery
a parkovi&, city bike systém, a lepSidgsta, coz je platforma Svazu obci g&sin

Ceské republiky, ktera podporuje udrziteligtrmsst (Baklikova, 2018).

Duvod, pr@ se mnohé zdroje nemohou dohodnout na jedné def8ncart City",
je fakt, Ze jako pojem je to velmi abstraktni kamdghapan trochu jinak (Hak et al.,
2018). Mize to byt tim, Ze se filozofie ,Smart” se poji gale udrzitelnych rozvojem,
ktery sam zasahuje do mnoha oblasti. Ve ,Smagsth{Vachal, 2016) se iteme potkat
se stromy, kterécisti ovzdusSi a brani efektu &stského tepelného ostrova,
s fotovoltaickymi panely jako energetickym obnolrifen zdrojem; se senzorydemymi
k meéieni kvality ovzdusi; s chytrymi lampami, které eeswcuji, az se venku skutes
stmiv4; s dobijecimi stanicemi pro elektromobilg;senzory usnadjicimi parkovani,
s chytrymi lavékami, jez umozni dobit telefon a zaraveoskytnout wifi signal;
s chytrymi zastavkami, chytrymi kontejnery, s awts¥p pohasnymi solarni energii,
s chytrymi vodovody, chytrymi elektrickymi &fhi a v neposledriadé s chytrymi koly,

ovlddanymi mobilni aplikaci — tedy s principem,kt@rém funguje dnesni bikesharing.

.inteligentni stojany na kola komunikuji#mo s obyvateli chytrého dsta.
KdyZ se u stojanu nachazi volny bicykl, lidé sdiky aplikaci okamztdozdi.

Pres telefon si pak mohou kola v jednotlivych stajanmezervovat.(Vachal, 2016)

NiZe zde uvadimdkteré projekty udrzitelné mobility:

v' CiVIiTAS: Cist3i a lepsi doprava vesstech

Iniciativa CIVITAS, kterou Evropska komise zalozilaroce 2002, je jednim
z klicovych projekt, které pomohly zrealizovatékolik dopravnich a politickych
opateni ve vice nez 60 evropskych metropolitnich obldst\etns doporieni pro plan
udrzitelné mobility. Projekt se zaituje na oblasti Gzce spojené s udrzitelnou mobilitou
jako jsou: Zivotni styl nezavisly na automobilupkdgicka paliva do vozidel, hromadna
doprava, integrované planovani dopravgeni mobility, zapojeni wejnosti, bezp&ost
a zabezpgeni, dopravni telematika,dstska doprava a logistika nakladni dopravy.

Hlavni vyzvy, které pedavd CiVIiTAS evropskym #&stim, jsou zahrnuty

v tématech: vytvidit zdravé Zivotni prosedi pro obany, vytvdit ekonomicky

27



Zivotaschopnou a ffstupnou oblast, zajistit bezpe nestské Zivotni prosedi
a mobilitu, dosazeni dil politiky a zarové zajistit poteby mobility spolénosti
a obyvatel konkrétnich &st a zajistit bezpmou nestskou mobilitu. Jadrem iniciativy
CIVITAS je zkoumani inovativnictteSeni k vytveéeni udrzitelgjSi kultury méstskeé
mobility. Neexistuje v8ak jediny recept na ésp. V rekterych gipadech jsou vyzvy
technické nebo logistické, v jinych je vyZzadovaraxsahlé zapojeni ¢bni, aby

se skuten¢ dosahlo zrény (Centrum dopravniho vyzkumu, 2018).

v Sit mést CiVINET 2020Ceské a Slovenska republika, z. s.

Na GzemiCeské a Slovenské republiky se udrZitelnou mobilitabyva sf mést,
regiomi a dalSich partnér s oficialnim ozn&enim CiVINET Ceska a Slovenskéa
republika. Pedava doceskych a slovenskych &gt vysledky testovani tykajici
se udrzitelné mobility z vybranych evropskychésin v rdmci projektu CiViTAS.
Tento projekt ji podpiil vice jak 800 inovativnickieSeni ve vice jak 60dstech.

Do aktivit projektu CiVINET 2020 p#tkategorie: integrované planovanijema
hromadnéa dopravaizeni poptavky po dopraycyklisticka a gsi dopravagista vozidla
a paliva, v neposlediiad logistika a peprava zbozi a parkovani. VSechna tato témata
jsou spojena do integrované dopravni planovaniodty Plad udrzitelné nistské
mobility (tzv. SUMP), na zakladh¢hoz byla v roce 2015 Centrem dopravniho vyzkumu,
v.v.i zpracovana Metodika prdipravu plar udrzitelné mobility st Ceské republiky.
Udrzitelny rozvoj je vyvazeny z pohledu ekonomikyality prostedi, spateby zdrofi
a kvality Zivota (Solc, 2015).

v Projekt OBIS

Projekt OBIS neboli optimalizace sdilenych jizdnkchv evropskych réstech byl
vyvinut k mapovéani bikesharingovych systénBézel od z& 2008 do srpna 2011.
Jednalo se evropsky projekt, ktery byl Z#emy na optimalni vyuzivani sdilenych
jizdnich kol v evropskych éstech. Cely projekt nahlizel na bikesharing jakacceany
zpasob udrzitelné mobility ve #stech. Nafiklad poukazal na fakt, Ze bikesharing

z environmentalniho hlediska, zvySuje kvalitutejpé dopravy, podporuje zdravi
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a celkovou kvalitu Zivota. Vyzkum potvrzuje, Zelsdi kol je velice dobrou a atraktivni
formou jak ulevit ekologickym dopadh na nésta.

Projekt n&él za ukol nashromafovat poznatky a relevantni informace o vice
nez 50 systémech a vysledky této intenzivni préedai ostatnim evropskymeéstim.
Jako vystup tohoto vyzkumu vznikl refetan material, ve které OBIS uvadi své analyzy
a oswvdcené postupy, stejntak jako uspchy, limity a mozné trzni potencionaly
aplikovaného bikesharngu. Attoprojektu OBIS sami uvadi, Zze vznikl jako reakce
na ,boom* sdileni jizdnich kol v roce 2007, kdy guwinnost zahajily d¥ vyznamné
bikesharingové spateosti Vélib” v Pé&Zi a Bicing v Barcelo& (Buttner et al., 2011).

Projekt uvadi #kolik prikladi piinodi vyuZivani bikesharingu. Tento ¢he ¢
sepsany material upozornil n&pé i negimé vyhody, poskytnul souhrn komplikaci,
se kterymi se kazdy novyizovatel bube potykat. ZkuSebni destinace byly Rako,
Belgie, Ceské republika, Francie,étecko, Italie, Polsko, Spéisko, Svédsko a Velka
Britanie. Do vydaného manualu se tak dostalo vefikéozZstvi patbnych informaci
od nainstalovani stoj@naz potizeni mobilni aplikace, nastaveni poptatkochranu

jizdnich kol.

Tabulka 1. FFmé a nefimé vyhody bikesharingu

zvySeny podil cyklodopravy Zviditedni cyklistiky

dalSi moznost mobility podpora rozvoje cyklistické infrastruktury
vyhnuti se dopravnim zacpam zdravotni benefity

zkoordinovani viejné dopravy zive ulice

zvySeni atraktivity pro turisty aspory ve sniZeaicanobilové dopravy
moznosti zabavy/reklamy pozitivni obraz mista

zdravotni benefity Zvyseni bezamwsti pro cyklisty

pracovni pilezitosti redukce emisi CO2

Zdroj: OBIS (2011)
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4. CiL

Hlavnim cilem této prace je jmkum divodi, které vedou obyvatele dsta Brna
k rozhodnuti, zda budou nebo nebudou pouzivat sluafejného sdileni jizdnich kol —
bikesharing.

Prvotni zpracovani dat vede ke zjifitvedlejSiho cile, a to k charakteristice profilu
skupiny aktivnich uzivatéla skupiny&ch, ktei bikesharing nevyuZzivaji. Déle ke z§ist
rozdilh skupin z pohledu genderu, \&aéni, ekonomické aktivity, padomi
o bikesharingu, @voda, frekvenceci ucelu vyuzivani bikesharingu, ale i preference
ostatnich dopravnich praéetlki a zZivotniho stylu. Druhé zpracovani dat je #&mno
na profil aktivniho uzivatele a jeho dopravniho . Mezi aktivni uZivatele jsou

zarazeni ti, kté& bikesharing vyuzivaji minimatjednou do mssice.
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5. METODIKA

Shir dat a jejich analyza vychazi z metody kvantitatio vyzkumu. S& dat
probihal pomoci on-line ankety (podr@innize). \VeétSina otazek ankety nabizela
moznost uvedeni vlastniho slovniho hodnoceslioz velk&ast respondefitvyuzila.
Tyto odpowdi nebyly kvantifikovany a pracovala jsem s ninkgas kvalitativnimi daty.
Kromé toho byl vyzkum propagovan letaky s QR kddebesperovavajicim na on- line
Seteni. Pro vyzkum byla sestavena pilotni skupinaesiazz 12 responden(7 zen a 5
muzi) S pilotni skupinou jsem pracovala celkem 24 ddi27. 5. 2018 do 19. 6. 2018.
Ostrou verzi dotaznikjsem zvéejnila dne 18. 6. 2018. Samotnysbat v ostré verzi
probihal do 10. 4. 2019. Vysledkem je soubor 203poadent, kteri dokortili
vypliovani ankety.

Citace koment@ psanych respondenty byly poupraveny pouze z grekédio
hlediska a jsou psané kurzivouii Rpracovani vysledk jsem pouZila také metodu
analyzy sekundarnich dat (viz teoreticka vychodisKgsledné odpaoddi byly prevedeny
do podobyciselnych promdinnych a dale analyzovany v programech MS Excel @SSP

verze 25.
5.1Tvorba ankety

Pfi sestavovani anketnich otazek jsem@sti vychazela z vysledk Seteni
bakal&ské prace i fes to, Ze navaznost bakaléé a diplomové prace je volna.
Pii sestavovani vhodnych otazek jsem se opirala tedig konzultaci s vedouci své
diplomové prace. Sestavila jsem prvni verzi dotazai testovala vhodnost a vypovidaci
schopnost otazek na odpolch respondeit pilotni skupiny. Pilotni skupina byla
sestavena z 12 responderft Zen a 5 mu® vybranych tak, aby pokryli z&Si casti
spektrum typologie potencionalnich budoucich redpafi. Tedy rozmanitost dlegku,
vzklani, zamtstnani aiznorodou inklinaci ke sportovnim aktivitam. Cilegidsestavit
otazky uvolgnou a patelskou formou. Jazyk byl igpsan do mluvené formy,
aby odpovidal hovorové mlgwmezi gateli. Po ukoteni prvniho kola pilotniho testovani
jsem zpracovala poznamky Hpgominky ze zptné vazbyclena pilotni skupiny, zani
otazek upravila a zrevidované otazky jsem jifadiozila jest jednou. Po druhé Zmeé
vazl® jsem pilotovani uzaela. Vysledkem byl soubattrnacti kompletnich otazek,

nésled® pouzitych ve vlastnim pekumu. S pilotni skupinou jsem pracovala celkem 24
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dni, od 27. 5. 2018 do 19. 6. 2018amérn4 doba, kterowlenové pilotni skupiny
potrebovali pro vyplgni ankety, byla fiblizné 10 minut.

S ohledem na skutrost, Ze vyzkum & byt realizovany v Br#, které je nistem,
kde Zije mnoho zahratnich studeni a pracujicich, jsem anketni &ati chéla
zpristupnit také jim. Redpokladala jsem, Ze v této skupioude ¥tSi pongr aktivnich
uzivateh bikesharingu nebath, ktegi méli s bikesharingem jiz idve zkuSenosti prév
Z jinych zahraninich stazi nebo ze zeénjejich pivodu. S timto fedpokladem jsem
anketni otazky nechalagdozit také do angitiny. Vysledny dotaznik byl k dispozici ve
dvou jazykovych verziclteské a anglické. K on-line dotazovani jsem vyukiteazovaci
nastroj spolénosti Survio (zde odkaz naceskou i anglickou verzi:
https://www.survio.com/survey/d/G8M7P4A3V119B2Y4Lgbs://www.survio.com/sur
vey/d/BON9J2C8Q2P8T3D5Y), ktery jepro tvorbu doi&z velmi vhodny
a pro respondenty ma uzivatelskyvgtivé prostedi.

Anketa v konéné podob, a to vceské i anglické verzi, byla zkajréna 18. 6 2018
na socialni siti Facebook wzanych uzivatelskych skupinach., rtggad: MENDELU,
VUTBR, MU, Boulderovka Veslak, Rekolime v BfnEvents in Brno, Brno na kole,
Sportovani v Br#, Living in Brno, Cyklostrategie nebo Bimska cykloguerilla. Bhem
fijna 2018 jsem fifpravila specialni letky znovu véeské i anglické verzi, které
obsahovaly zakladni informace o vyzkumu a speé¢ygenerované QR kody simym
odkazem na on-line anketu. L&t jsem umisovala po dobu jednoho dsice gimo

-----

spektru aktivnich uzivatén.
5.2Uzavireni Sefeni a zpracovani

Sker dat jak veeské, tak anglické verzi jsem uzala 10. 4. 2019. Z portélu Survio
jsem ntla k dispozici vysledky ve formatech pdf a xlsx. diéje systému Survio
neumo#ovaly sloit vysledky ze i provedenyclEasti vyzkumu: pilotniho dotazovani,
anglické aceské dotazovani. Proto jsem vSechfiysbubory slotdila a pekédovala
do formétu programu IBM SPSS (verze 25). Odpovesponderit, které byly v textové
formeé, byly prekédovany do numerické podoby. Ktomu byla vyuZitetoda
kontingergnich tabulek (crosstabulation). Existence staigtiocyzznamnych vztalhmezi

proménnymi byla o¥fovana pomoci t-testu.
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6. VYSLEDKY

Zde uvadim vysledky anketnich otdzek. Otazky nepsareny tak, jak byly poloZzeny
v anket, ale jsourazeny dle vyznamu vysletlkVysledky jsou zazri@ny v grafu nebo tabulce.
ProtozZe je kazda tabulka graf popsana, neuvéld jsem k ni pesné zini otazek ani jejich

poradi. Celkova podoba anketyeské i anglické verzi jsou k nahlédnutiflghach.
6.1Sociodemograficka struktura respondeni

Vybérovou populaci (202 respondéhtvori 75 Zen (37,1 %) a 127 (62,9 %) nduz
Tento ponér naznguje, Ze téma cyklistiky a dopravni politiky je Biznuzim. Potvrzuji
to i slovni komenté& u otevenych otazek ankety, kte¢éstji zodpovidali prag muzi.
V tomto se vysledky vyzkumu z roku 2014, zpracovem& ramci bakal&ké prace
(Pavlovcova, 2014) lisi od ny$iho vyzkumu — tehdy mezi respondentsrt

pievazovaly Zeny.

zeny; 75;37,1%

Bmuzi Bzeny

Obrazek 5. Struktura respondéathlediska pohlavi.

Zdroj: vlastni Seeni

| kdyZ byl podil Zen nafedkladaném vyzkumu mezi respondenty nizsi o 26 %,
iony se vyznam# podilely svymi nazory na problematiku cyklistikye vimeste
a poukazovaly na soubor jex jiné perspektivy; f@devSim apelovaly na nedostateu
bezp&nost na silnicich (viz nize).

DalSi sociodemografické parametry jako jgkawva struktura nebo ekonomicka
aktivita byly velice podobné paramiétn z pfizkumu v roce 2014. Vyzkumu v letech
2018-201%e z&astnil nejvétsi potet lidi ve vkové skupiné 26 az 35 let (49,0 % vSech
dotazanych). Hned za nimi z hlediskatetnosti v souboru nésledovala skupina
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nejmladSich respondendo 25 let (26,0 % dotdzanych}i Etvrtiny responderittak tvai
mladi do 35 let.

60,0%

50,0% 49,0%
,0% —
40,0%
29,7%
30,0% 26,0%
0,
20,0%  15.8% 0.3% 18,0%
13,4%
o 4%
10,0% 7,0%
’ 4 5% 4 0%3 0% I:I
0,0% o
15-25 26-35 36-45 46-66+

mVvék Muzi @Veék Zeny BVé&k Celkem

Obrazek 6. Struktura respondiathlediska ¥ku.

Zdroj: vlastni Seeni

Z celkovych dotazanych ma celych 64,9 % doka&ené vysokoskolské vz#ani,
dalSich 25,1 % stdoskolské vz&ani s maturitou. Mezi respondenty je tak pouze¥s,5
téch, ktéi nemaji maturitu (viz tab. 1).

Tabulka 2. Struktura respondérmt hlediska vzé&lani.

Vzdélani

Zakladni 3,5%
StredoSkolské bez maturity 4,0 %
Stredoskolské s maturitou 251 %
VySsi odborné 2,0%
VysokoSkolské 64,9 %
Neodpovdélo 0,5%
Celkem 100 %

Zdroj: vlastni Seeni

Z hlediska ekonomické aktivity je mezi respondengjvice zanéstnanai (viz
tab. 2), a to celych 56,3 %Dale je gitomno vysoké zastoupeni studertti tvoii 23,3
% responderit Vysoky je i podil podnikatéla osob, pracujicich jako O8V(celkem
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14,4 %). Naopak, vzhledem kkové struktie, ve vylirové populaci nejsou té&hzadni
duchodci (pouze 1 respondent). \&ybvou populaci tak tvid predevsim mladi, vadiani
pracujici nebo studujici respondenti. Jedna seupisld, u které rizeme pedpokladat,
Ze je nejvice otgena novym trenthm. Protoze jde odkovou, vzélanostni a profesni
skupinu, kterd je také vysoce aktivnéasto se pohybuje podsté, prepokladame u ni
vysoky zjem o &hi ve nest spojeny s dopravou, ochranou Zivotniho pgreost a také
zajem o aktivni zivotni styl. Z tohoto pohledu jeupina respondefitvelmi vhodnou
skupinou pro pizkum postaj k bikesharingu, i festo, Ze z hlediska sociodemografické

struktury se nejedna o vi§tbreprezentativni pro populaCR ani nésta Brna.

Tabulka 3. Struktura respondért hlediska ekonomické aktivity.

23,3 %
56,3 %
14,4 %
2,0 %
3,5%
0,5%

100 %
Zdroj: vlastni Seeni

6.2Znalost bikesharingu a jeho vyuzivani

Cilem pGizkumu bylo i dotazovani se na znalost a postojiésharingu ve #sté
Brné, a jeho postaveni v dstském dopravniho systému. Otdzkalo 1, poloZen&
v anket, zrgla: ,Pojem bikesharing...“, a respondémt bylo nabidnuto & moznych
odpowdi, a dale moznost ,jind odp&y.

Powdomi o bikesharingu je v Bérvysoké. Pinyct®5,0 % (41,3 % + 11,9 % +41,8
%) respondenfi vi, co bikesharing znamena,pouze 2,3 % uvedla, Ze toto nevi
(zbyvajici 1,5 % tvti odpowdi ,jina mozZnost), viz obr. 3.

Jiny vysledek vSak dostaneme, pokud hodnotime ipkakt zkuSenost
s pouzivanim této sluzby. Ta r&hde soubor na dv srovnatelné skupiny: 41,8 %
responderit pouziva bikesharing pravidélnzatimco 44,3 % respondérgluzbu dosud
nevyuzilo. Mezi gmito skupinami je mensi skupina (11,9 %gHh, kteéi bikesharing

zkusili jen jednou.
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Powdomi o bikesharingu, at@devSim vyuZivani této sluzby, je vyznamn
diferencované z hlediska genderu. Zatimco 5,3 %n&gf co bikesharing znamena, mezi
muzi jsou to jen 1,6 %. Pravideélrpouziva bikesharing polovina dotazanych fyuz

ale jen 28,0 % Zen.

. 4 nikdv i . 4,0%
...nevim co znamena, nikdy jsem o ném 1.6%

neslysel(a). 5 50
] . .. . J1.3%

...nevim co znamena4, ale uz jsem o ném 0.0%

slySel(a). ] 0‘5%

| 56,0%

...vim co znamen4, ale nezkous$el(a) jsem. 32,5%
41,3%
10,7%
...vim co znamena, zkusil(a) jsem jednou. 12,7%
11,9%
28,0%
...vim co znamena, vyuzivam
. . . 50,0%
obc&as/pravidelné. 41,8%

0,0%

...Jjind moznost (prosim dopln)... 2,4%
1,5%

0,000 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

OZeny BMuzi BCelkem

Obrazek 7. Znalost bikesharingu — srovnani mu&re.z

Zdroj: vlastni Seeni

6.3Divody pro pouzivani

Jak se v analyze vyzkumu ukéazalo, velice vyznamotdzkou bylo: ,Jaké jsou
davody vyuzivani bikesharingu?“. Celkem 80 responi@le39,6% %) uvedlo,
Ze bikesharing nevyuziva. To je parad®xnréco mér nez pget ©ch, ktgi v otdzce
¢. 1 uvedli, Ze bikesharing dosud nevyuZili. Tendogalox neni moZzn&gsré vyswtlit,
je v8ak mozné, Zec¢hkolik responderit se i zodpovidani otazek natolik stylizovalo

do tématu, Ze odpovidali, jakoby sluzbu vyuziviabdil odpo¥di ,nevyuzivam® je nizsi

36



ve srovnéni s otazkatl 1 dokonce, i kdyZ vylatime 11 respondeint ktefi na otadzku
¢. 2 neodpovdéli.

Aspai jeden zeétyt uvedenych @ivoda pro vyuzivani bikesharingu v otazce
¢. 2 uvedlo celkem 111 respondigrd celkovy poet ozngenych moznosti se rovnal 276
(viz téZ obr. 4). Rmérn¢ tedy respondenti ozt 2,5 davodu zedtyr nabidnutych.
Nej¢astéjSim diavodem byla rychlost (,mohu se rychle dostat pes centrum...”),
tu uvedlo 75 % respondenti z téch, kteii ozn&ili aspon jeden divod, nasledovana
Setrnosti finatni (,jde o levny zfsob dopravy”) i environmentalni (,je Setrny
k Zivotnimu prostedi“), v obou pipadech tuto moznost uvedlo 61 % dotazanych,
a kong€né¢ pohybova aktivita (,chci byt pohybeév aktivni,), kterou oznélo
51 % dotazanych.

Celkem 11,9 % respond@énbzna&ilo odpowd ,jina moznost* s dopiujicim
komentdem. Mezi odpo¥d’mi se objevovalo;Umoziuje flexibilitu pro cesty po #ste
—rekdy MHD, rekdy autem, #kdy na kole dle pgasi, nalady.”, ,Je mnohem zabagjai,
nez cestovani MHD.", ,Nechci svoje kolo zamykatagmazi.”, ,...se nemusim nd&at
v Salire.”, ,Lépe se pokocham #stem nez z tramvaje ai#u si vybrat kudy chci jet.”,
»Je ihned dostupny, kdyZz MHD nejezdi lust,Diky kart ¢ Multisport mam 2 jizdy a 60
minut dend hrazené pré¥touto kartou.“, ,Je to moznosticit si kolo, i kdyZ jsem rano
na kole nevyrazila.“, ,Nemam rad MHD.",Je to ohromr zabavné a lovit kola je snad

i lepSi nez lovit Pokémony.*
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Obrézek 8. Divod vyuzivani bikesharingu.

Zdroj: vlastni Seeni
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Jestlize otazka 2 zji¥ovala divody pro pouZzivani bikesharingu a odpovidali na ni
predevsSim skutai uzivatelé, otdzkd. 6 byla formulovana vice negatinrespektive
jejim cilem bylo zjistit dvody pro nepouzivani. Znalosichto divoda je potenciala
vyuzitelna jak pro provozovatele sdilenych kol, pa@& mistni samospravu, ki@ mohou
vyuzit pro zlepSeni podminek pro cyklodopravu vstn

Jestlize malo respondént vybralo rékterou z nabidnutych moznosti
pro nevyuzivani sluzby, o to vice jichvedlo .jinou moznost® — celkem 84
respondenti (41,6 % dotazanych), picemz 68 respondent doplnilo tuto odpovéd’
slovnim koment&em. Tyto komentée tak giblizuji pestrou Skalu @voda
pro nevyuzivani bikesharingu. Nejviéetito negativnichigsodi se tyka nedostateého
pokryti mésta sluznou bikesharingu, resp. konkrétnich podknprevozovani sluzby.
Sem pat odpowdi jako:,V mém okoli neni kolo, stojan v cilové destinaarjoc daleko
od skuténého cile.“; ,Oblast bikesharingu je mal4, n&adu mist, kam bych se
pot'eboval dostat, progtnedosahne.“; ,Nedostatema kapacita.“; ,Nejde vyuzit mimo
centrum a Kralovo Pole — mista, kde si vyBtas chizi a MHD."; ,Bydlim mimo z6nu
obou spolenosti.“; ,Maly pocet kol mimo centrum.“; ,Spatné umésti stanovig,
nejradeji bych jej vyuzil na kratSi vzdalenosti, nez jspanovist.”; ,Zo6na je mala.”;
,Bydlim a pracuji mimo z6nu pokryti.“; ,Slabéd dogtnost kol. Jsou oblasti, kde séec

nevyskytuji., Vyuzivam p&ad, malo rozgeny."

Celkem 76 (37,6 %) respondénivedlo, Ze bikesharing pouzivaji. To je &
mére, nez je &ch, ktéi v otdzce¢. 1 uvedli, Ze bikesharing pouzivaji @ls nebo
pravidelrt. NegastjSim divodem pro nevyuZivani sluzby je pocit nebe&zpe
21 odpo¥di (10,4 %), nasledovany slozitosti aplikace - Hpawdi (8,9 %). DalSi
duvody jako neznalost nebo nazor, Zze kolo do cengpahti, se objevily v por&ru
6 odpovdi (3,0 %) a pedstava, Ze kolo negatio centra rsta - 4 odpogdi (2,0 %).
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Obrazek 9. Divody nevyuzZivani bikesharingu.

Zdroj: vlastni Seeni

DalSimi argumenty byla dosté&teé spokojenost se sluzbamegstské hromadné
dopravy nebo naopak pocit nedostate bezpé&nosti z pohybu po 8st na kole. Dale
preference alze ¢i automobilové dopravy nebo prosta absence mozndsstat
se do situace, kdy se jako vhodna alternativa dgpmabizi pray sdilené kolo. Takova
situace je casta v pipadech, kdy se respondent prakticky nepohybuje
v prostoru aplikovanych zon. Praiklad uvadim tematické komeiiga respondeiit
Lvolny c¢as travim spiS mimo Brno, do prace se dostavamraatges centrum Brna
nejkratSi cesta nevede.”, ,Posledni dobou éadoeham.”, ,ProtoZze po naste jezdi
mnoho aut a je tu mélo cyklostezek.“, ,Neméas jezdit po @st¢ na kole, nepracuji
tolik v Brre a do centra nejezdim.”, ,Jezdim MHD a na kole \astnvelikosti Brna jsem
nikdy nejezdil.”, ,Jezdim po BehMHD.", ,ProtoZe jezdim autem, MHD anebégqvazi@

pesky.”, ,Pres ne#sto necestuji.”, ,Chodim gsky."
6.4Znalost spolé&nosti provozujicich bikesharing

DalSi anketni otazka #ka: ,Spole&nosti, které poskytuji bikesharing v Brn*.
Cilem bylo zjistit, jaké je v@jné po¥domi o bikesharingu z hlediska znalosti spotesti
provozujicich bikesharing. Tato otazka tak i vypovidd o tom, jak
se provozovatém dai prezentovat své sluzby srem k potencionalnim uzivateh.
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Vedle kol vulicich jsou to totiz prév znaky jednotlivych poskytovatelskych
spol&nosti, které $i powdomi o dopravni kultte v podok sdileni jizdnich kol.
Respondenti &li moznost volby jedné ze&tyt moznych odpoddi. Jejich zgni
je uvedeno na obr. 6.

Powdomi o spolénostech provozujicich bikesharing je mezi respotydeysoke.
Ze vsech dotazanych uved®,4 % nazev minimalré jedné spol€nosti provozujici
bikesharing v Brné. Naproti tomu 13,9 % z dotazanych uvedlo, Ze Zzadakovou firmu
neznaji a zvolili odpadd’ (,....neznam zadnou*) a 24,2 % uvedlo, Ze zndi jmdnu, nebo
vice provozovatdl, ale nepamatuje si nazev, coz potvrdili preghictvim odpowdi:
.--.ZNAm jednu, ale nepamatuji si nazev.“; ,....znaive, ale nepamatuji si nazev ani
jedné.”. Z hlediska demografické struktury je pdemi o bikesharingu vysSSi mezi muZi
(65 % dotazanych muizna aspb jednu spolénost) nez mezi Zenami (52 %).

Respondenti, ki¢ odpowdéli, Ze znaji kkterou z bikesharingovych spétesti,
byli sowasreé pozadani, aby uvedli ndzvy spatesti, které znaji. To wthlo celkem 107
dotazanych. Vysledky ukazuji, Ze podstaitSi je znalosznatky Rekola tu znaji
téméi vSichni, resp. 104 ze 107 dotazanychPowdomi o druhé zr@e Velonet
je priblizné poloviéni, jeji jméno se v odpo¥dich objevilo celkem 58 krat. Téner
vSichni respondenti, kieuvedli zn&ku Velonet, znaji saiasre i znatku Rekola — ndzev
obou zn&ek uvedlo celkem 55 dotazanych. Jednou se mezivsdpa objevil také
nazev teti zn&ky — Futupilot. Ta planovala 2a s poskytovanim sluzby bikesharingu
v Brné od roku 2017, ale k tomuto kroku nakonec nedodlaigatelé se s touto sluzbou
v ulicich Brna zatim nesetkaji (Bartova 2017).
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Obrazek 10. Znalost speleosti provozujicich bikesharing.

Zdroj: vlastni Seeni

O vysSim povwdomi o znéce Rekola s¥dci take to, Ze jeji ndzev uvedli respondenti
vesnes spravi (nebo vibec — ti, co o bikesharingu nemaji pdemi), u nazvu zriky
Velonet se objevovaly zkomoleniny nazvu nebo oddgv odkazujici nato,
Ze respondenti o této spommsti sice ¥di, ale nedokazou si vybavit jeji nazev,
coz vyplynulo z nasledujicich komehta ,...a pak ta druhd <ervenymi koly
ve stojanech.”, ,..jeSt ngjaky Velocosi myslim.”, ,...a tgerveny nesmysly co jsou jen
v centru, takze nepouzitelny.,.Cervena kola v dokovacich stanicich®, ,...a pak ty
cerveny” nebo ,Pak tu jsou jeSjedny kola, ale nasth nikdo nejezdi, protoZze se musi

davat do stojanu.”
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6.5Frekvence vyuzivani bikesharingu

Aby mohl byt bikesharing vniman a hlavayuzivan jako rovnocenny dopravni
prostedek vhodny pro #sto, n€éla by secetnost jeho uzivanifiblizovat mestské
hromadné doprav Vhledem k vyvojové fazi, ve které se bikeshannBrné nachazi,
vSak takovouwetnost uzivani vyzkum négdpokladal.

Celkem 45,0 % respondéntuvedlo, Ze bikesharing vyuzZivaji. Za skiné
uzivatele sluzby vSak iieme oznéit spiSe jen ty, kig sdilené kolo asgopouZzivaji
jednou mgsicngé. Téch je v souboru respond@nt6, tj. 38 %. Skupinu 76 respondént
s odpo¥d’'mi jednou za résic nebd@astji povazuji za pravidelné uzivatele sdilenych kol,
a vdalsSi analyze ji &uji podrobrjSi pozornost.Mezi nimi je 60 respondent

(29,7 %), ktei sluzbu pouzivaji kazdy tyden.

Tabulka 4. Frekvence vyuZzivani bikesharingu (d&¥8) v

Moznosti odpowdi Patet muzi Pa@et zeny Poet celkem
...nevyuzivam. 33,9 52,0 40,6
...n¢kolikrat do tydne/denh 22,0 13,3 18,8
...jednou tyds. 12,€ 8,0 10,9
...jednou za nssic. 8,7 6,7 7,9
....jednou do roka. 9,4 4,0 7,4

...Jind moznost (prosim dop)... 8,7 53 7,4
Neuvedeno 4,7 10,7 6,9

Celkem 10C 100 100

Zdroj: vlastni Seeni

O reéco wtsSi (40,6 %) je skupina respondinkterti bikesharing nevyuzivaji.
Nektefi z nich v nabidnuté odpédi ,jina moznost” uvedli i dvody. Objevily se mezi
nimi odpowdi jako:,V Brné je malo pouzitelny. Chybi zény, kola, stojanyVyuZzival
jsem v minulosti v zahrafii“, nebo ,Vyuzivam v jinychédtSich nestech.”

Duvody uvadli i ti respondenti, ktd sluzbu vyuzivaji. V odpaidich se objevilo

nag.: ,KdyZ je pobliz kolo a je to z kopce nebo po révivebo mi ujel rozjezd.”, ,Rekola
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jsem zkouSel asi dsic, Velonet mam momentélaktivni.“, ,4- 5x denr", ,V lét¢
nekolikrat do tydne, podzim, jaro, zima tak jednodngymax.”

Uprosted mezi skupinou pravidelnych uZivdted absolutnich neuzivatejsou
prilezitostni uzivatelé (jednou do roka az jednou#aic) — celkem 15,3 % respondént

Duvody ¢ast z nich nefimo vyjadila v otazkach 2 a 6, kde uvdidduvody, pr@&
vyuzivaji nebo naopak nevyuZivaji bikesharing. Jezmd, Ze pré&y tato skupina,
vyuZivajici bikesharing sporadicky, je ta, kter&igoje bariéry intenzivéji.

Ve frekvenci uzivani se vyrazrodliSuji Zeny a muzi. Mezi muzi jéastych
uzivatel (kazdy ngsic acastji) 43,3 %, zatimco mezi Zenami jen 28,0 %. Naopéate
nez polovina (52,0 %) Zen uvedla, Ze sdilen& kelguZivaji, zatimco mezi muZi to byla
jen tretina (34 %).

6.6U¢el vyuzivani bikesharingu

Nasledujici otazka strovala na zjigtni (Celu, za jakym si uzivatelé sdilena kola
zapmjc¢i. Skupina respondaitktei sluzbu nevyuzivaji, se znovu pohyboval ndiokolo
30 % (pgesre 34,7 %) dokreslené o jeden koméntdNevyuzivam, ale je to zajimavy
projekt”.”

40,0%

35,0%

30,0%

25,0%

20,0%

15,0%

10,0%

5,0%

0,0%

...nevyuzivdm. ...nacestudo ...nacestudo ...nacestudo ...nacestudo ...jinA moznost
prace. Skoly. obchodu. mésta za (prosm dopln)
zabavou.

Obréazek 11. Bel vyuzivani bikesharingu.

Zdroj: vlastni Seeni
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Alespai jeden @el uvedlo 65 % respondéntStruktura odposdi je pongrné
pestra, zadnydel cesty neni vyrazrdominujici. Ukazuje to po#énné Sirokou Skalu &elia
cest, podnikanych v Bénna sdilenych kolech, i na vhodnou strukturu naiigirh
odpowdi. Negastjsi byla odpo¥d ,do mésta za zabavou“. Tato mozZnost byla volena
z celkového p&tu &ela v pontru 32,2 %. Nasledovala odpal ,do prace” (22,8 %),
dale ,jina moznost" (19,3 %), ,za nakupy“ (17,3 %o)do Skoly* (12,4 %).

6.7Méstska mobilita

V oddile zantteném na réstskou mobilitu jsem se zabyvala reakcemi na otazky
jako je napiklad vztah respondenta k Brnu nebo jakou formuappo néste preferuje.
Nejvice respondefitv Brrg Zije (70 %). Druhou négasgji zvolenou odpowdi bylo
....protoze tu pracuji“ (celkem 57 % respond®nt poté nasledovala odp&i:
»--.protoze tu studuji“ (30 %) a w$ném zawsu to byla odpaodd’ ,,...protoZze sem jezdim
za zabavou/ na st@hku/ za kulturou® (27 %). Jinou moznost vyplnilmje (5,4 %)

z dotdzanych respondént

...jin& moznost (prosim dopli)... I 5,4%

...sem jezdim za zabavou/na schuzku/za

kulturou. | 26,7%
...tu pracuiji. | 57,4%
...tu studuiji. | 29,7%
...tu Ziji | 70,3%

Obrazek 12. Vztah respondenta kdmské doprad.
Zdroj: vlastni Seeni

Nasledujici otazka byla zifena na uteni relativniho vyznamu jednotlivych driuh
dopravy v dopravni s#ésici méstské mobility, a zjistit postaveni bikesharingtomto
smesici. Respondenti dostali na Wibcelkem osm drundopravy: segway, kolatika,
taxi/Uber, sdilené kolo — bikesharing, vlastni katbize, neéstskd hromadna doprava
a osobni automobil. U kazdého modu dopravy oawvali frekvenci jeho uziti

na gEtistupiove Likertov Skale (od ,nevyuzivam® po ,vyuzZivam wgegtji).
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S pfevahou nejlEZnéjSim mdédem dopravy po nésté Brné je méstska
hromadna doprava (MHD). Tu nejéastéji nebo ¢asto vyuziva vice nez polovina
dotazanych (52,0 %)a naopak vyjiméné nebo wibec jen gtina (19,8 % dotazanych).
JeSt vice rozSiena, z hlediska odpeésli responderit je psSi doprava (65,4 %
responderit vyuziva clizi ¢asto nebo népsgji a jen 7,4 % vyjiméné nebo vibec).
Lze v8ak pedpokladat, Ze vifpadt chize jde o pesuny na kratké vzdalenosti, nebo
Ze chize je i sodasti cesty ristskou hromadnou dopravou. Neéfié@me-li chizi, potom
se v zebicku dopravnich progtdka z hlediska jejich obliby mezi respondenty za MHD
umistilo vlastni jizdni kolo. To pouZivi tagtji a ¢asto tetina (33,7 %) dotdzanych,
ale sodasre 42,6 % kolo nepouzivaibec nebo vyjiméné. Teprve za jizdnim kolem se
umistilo auto, které né&psgji a ¢asto vyuziva k cestam po Bri21,8 % dotazanych,
zatimco vice nez polovina (56,4 %) jej pouZivaygimecné nebo wibec. Frekvence
vyuziti sdileného kola neni mezi respondenty o ronoiiSi nez frekvence pouzivani
auta: 18,3 % dotazanych uvedlo, Ze bikesharing ipajimefasgji a ¢asto, a 58,5 %
vibec ne nebo vyjimmé. Je vSak mozné, Ze odpol responderit byly ovlivnény
zantienim dotazniku. Ostatni médyestské mobility — taxi, kolok?ka a segway — maji
v Brn¢ v pohledu respondeijen okrajovy vyznam. Négastji a ¢asto vyuziva éktery z
nich jen cca 2 % dotazanych.

V sowasné dob se bikesharingové spdleosti snazi prosadit i kolébky, které by
do budoucna #ly svij podil v dopravni dbé prace zvysit. Stefitak elektrokola, ktera

z&inaji bikesharingové spaleosti testovat.

...segway.
...na kolobézZce.

...taxi/Uber.

...na sdileném kole (bikesharing).
...na svém vlastnim kole.
...pésky.

...MHD (méstskou hromadnou dopravu).

...auto
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0% 120,0%
mvyuZivam nejCastéji mvyuzivam casto m ob¢as vyuzivam

vyuzivam vyjime¢né nevyuzivam neuvedeno

Obrazek 13. Preference dopravnich phexi.

Zdroj: vlastni Seeni
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Zivotni styl definuje jedince v mnoha oblastechgdazdodenniho Zivotagetns
volby typu mobility. Z tohoto @vodu jsem do vyzkumu zkenila otazky zamené
na zivotni styl. V otazceislo 10 bylo dastnikim vyzkumu pedloZeno Sest vyrak
vyjadiujicich postoje k vybranym aspéhkt Zivotniho stylu, a d&astnici ngli za ukol
vyjadiit sviij postoj ke kazdému z¢hto vyroki, opst pomoci gtistupnové Likertovy
Skaly. Formulaceigdlozenych vyrok je uvedena na obr. 9.

Hecareiee)on o
aktivitou.
wam ace) . | |
rreveaveeme. o [ NG
dulezité.
Jsem pohybové aktivni ¢lovek. _
Zdravy zivotni styl je pro mé dulezity. _

0,0 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0% 120,0%

B (pIné souhlasim m spiS souhlasim H neni pro mé rozhodujici

spiS nesouhlasim H Uplné nesouhlasim neuvedeno

Obréazek 14. Zivotni styl.

Zdroj: vlastni Seeni

Nejvice se respondenti ztotoznili s vyrokem ,Jind&ole je pijemnou aktivitou®.
S timto vyrokem Upka souhlasi tért dwe tietiny (64 %) dotazanych, a dalSi vice
nezétvrtina (28 %) spisS souhlagiizda na kole je tedy Fijemnou pohybovou aktivitou
pro celkem 92 % respondenk. Opany nazor ma jen ménnez 3 % dotazanych.
To ukazuje na ohromny potencial, ktery ma cyklodwpr ve mistech, pokud by se
pro ni podélo vytvorit dobré podminky. Stefn pozitivre se @astnici vyzkumu
ztotoznili také s vyrokem ,Zdravé Zivotni priedini je pro mi dalezité”, se kterym zcela
nebo spiSe souhlasi plnych 94 % dotazanych a keevyhirové populaci nema zadného
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oponenta. Jen o malo nese respondenti ztotoznili s vyrokem ,zdravy Zivaityl je
pro me dilezity“; s nim Gpl@& nebo spiSe souhlasi 89 % dotazanych a v souboiu ne
nikdo, kdo by s timto vyrokem nesouhlasil.

S dalSimitemi vyroky se ztotaiuje porgkud mensi podil dotazanych, ale ve vSech
piipadech je podiléth, kdo s vyroky souhlasi, vyrazrvyssi nez podiléch, kdo
nesouhlasi.S vyrokem ,Mam rad(a) sport® Uplné nebo spiSe souhlasi 82 %
dotazanych opany nazor ma 9 % dotazanycBelkem 78 % respondeni ma zcela
nebo spiSe rado novééei (opatny nazor ma 5 %). S vyrokem ,jsem pohybow
aktivni ¢lovék”, ale zde i v tomto pfipadé se s nim pozitivi ztotoznily t¥i étvrtiny
dotazanych (75 %)a jen 5 % s nim nesouhlasi.

Z vysledki vyplyva, Ze vSechny uvedené aspekty Zivotnihoustgiohou mit
pozitivni vliv na vyuZivani bikesharingu, a Ze vi@aim jizdy na kole jako fjjemné
aktivity a touha po zdravém Zivotnim priesti a odhodlani Zit zdravym Zivotnim stylem
jsou portkud vyznamgjSi nez ostatni aspekty. Zdeihe existovat souvislost s otazkou
¢islo 4, ve které mezi aktivnimi uzivateli bikesImau jich nejvice uvedlo, Ze sdilené kolo
pouzivaji k ,cest do meésta za zabavou.” NejlepSi motivaci keérutinnich navyk
volby typu nestské mobility se tedy jevi kombinac#jemné pohybové aktivity s prvky
zabavy zgazené do kazdodennihtirpzeného pohybu.

VSechny nabizené moznosti byly modelovany na tygemahocloveka s inklinaci
k pohybové aktivi, k objevovani a zkouSeni novych moznosti, a s anim kvalitniho
Zivotniho progtedi jako cenné hodnoty. Pozitivnim se ukazal faktvelika ¥tSina
dotazovanych se s vyroky zcela nebo spiSe ztomzzatimco jen menSina je odmitla.

Lidé jsou girozere ovlivnéni svym socialnim okolim, a séasre toto okoli také
sami ovliviuji. Nasledujici otazka &ha za cil zjistit postoj k bikesharingu mezageli
Gcastnilki vyzkumu. Tim se zuSi velikost souboru, jehoz nazor na bikesharing
zkoumame, i kdyz samgime jen nepimo a zprogedkovar pires nadzory samotnych
Gcastniki prizkumu. V tomto oddile byl dotaz jiz z&men @gimo na bikesharing
a ne obec¥ji na Zivotni styl. Zajimal @ postoj gatel (Eastniki vyzkumu k bikesharingu,
zda jsou, stejhjako dotazovani, aktivnimiastniky nebo naopak o bikeshringu nic neuvi,
¢i je vabec nezajima. Otazkadha cétyti preddefinované odp@di (respondenti mohli
ozn&it vice najednou) a pata odpeumoziovala uvedené vlastniho komeifga
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. 7,4%

48,0%

..bikesharing nezn4 stejné jako ja.
..mé k bikesharingu pfived!.
..mé zkusenost s bikesharingem, ale nevyuziva ho pravidelné.

..se do vyuzivani bikesharingu pustil se mnou.

..Jind moZznost (prosim doplr)...

Obrazek 15. Postoj k bikesharingu blizkyc¢htpl.

Zdroj: vlastni Seeni

NejvétSi skupina respondent téngt polovina — si mysli, Ze jejichiatelé,...maji
zkuSenost s bikesharingem, ale nevyuzivaji ho pralélné* (48 %). To je velmi
podobny podil jako je¢th, kdo na otazkwislo 1 odpoedéli, Ze wdi, co pojem
bikesharing znamena, ale nezkouSeli ho nebo zkouslel pouze jednou. Je tak
pravdpodobné, Ze respondenti do okruhu svyidtgd promitaji své vlastni zkusenosti.

22 % z respondeftzvolilo odpowdi ,jina mozZnost“. Komenté bylo u této otdzky
celkem 45. V obsahu komehniavSak signifikantd negevySoval Zadny nazor. Vyssi
pocet vyjadeni zahrnoval informaci, Ze fdtelé vyuzivaji spiSe sva jizdni kolasstskou
hromadnou dopravu nebo chodéSgy, nez aby vyuzili sdileného jizdniho kola.
Pro piklad uvadim skolik komentd: ,NevyuZziva, protoze maji svoje vlastni kola nebo
pouzivaji MHD*, ,,Obvykle vi co to je, aleibbec nevyuziva, eventudlmaji sva vlastni
kola®, ,Jsou fajn lidi a maji vlastni kola“, ,Nevy#niva, protoZze hii maji své kolo,
anebo na kole po ¢8te nejezdi“. Z koment#&i uvadim jesdt tyto zajimavé, které se Uzce
nevazi k zadnépddefinované odp@di: ,Znd a pouziva. Ja sam nepouzivam (tato
moznost tu chybi). dkte”i pracuji pro Rekola.”, ,Znaji, nepouzivaji, protZjizda
na kole je komplikovafsi nez pouzit MHD.", ,Nesnasi rozhazena kola ps&h" ,,Zna,

ale nevyuziva €asto ,Je to pro mladsi lidi, ale jinak sy napad.”.
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6.8Druhotné zpracovani skérnych dat

Po prvotnim zpracovani ziskanych dat jsem provediekundarni analyzu.
Prvotnim principem bylo rozidit respondenty do dvou zakladnich skupin, se ktery
jsem déle pracovala. Néjde jsem slotila relevantni data ztwodnich Sesti skupin (viz
obr. 3), které definovaly znalost a vyuzivani bHaingu, a nasle@njsem z nich
vytvorila dwe skupiny ve vzajemném pamu 40,1 % aktivnich uzivateéku 59,9, %dch,

ktefi bikesharing nevyuzivajitbec.

. . 7,4%
...46 az 66 a vice :—L’Z%

) 19,8%
...36 az 45 let. 14.8%
] 51,2%
...26 a7 35 let. 45.7%
) 21,5%
- 15az25 et — 33,3%
0.0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

OTi, ktefi bikesharing nevyuzivaji ~ BAktivni uzivatelé

Obrazek 16. \¥kovy rozdil mezi&mi, ktefi vyuZzivaji a nevyuzivaji bikesharing
Zdroj: vlastni Seeni

Z analyzy ¥koveho rozdilu mezi respondenty vySlo najevonéglominantnéjsi
skupina aktivnich uzZivateli je ve wWkovém rozmezi 15 az 25 let (33,3 %MySSi
vékovou skupinu 26 az 35 let sice oziha 49 % z celkového pitu respondertit (viz
tabulka 2), ale posn téch, ktéi bikesharing nevyuZivaji,fevySuje o cca 5% aktivni
uzivatele. Jednozie¢ Ize tedyrici, Ze z oslovenych respondémha k nové alternativni
form¢ dopravy v podob sdilenych jizdnich kol blize nejmladSi generace .

V otdzce dosaZzeného &déni vyzkum ukazal, Ze nejidi paet respondeiitjsou
vysokoskolaci. Vliv vzdlani na to, zda se rozhodnou pro sdilené kolo nebginou
alternativu dopravniho prdastdku, neni tégt zadny. Rozdil meziéi, kteri sluzbu

vyuzivaji a kté ne jsou pouha 3 %.
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66,7%
70,0% 83,6%

60,0%

50,0%

40,0%

30,0% 21:2% 1 0%

20,0%

10,0% 0 6,9%

) 4,9 A’Z,S% 0.0% 1,2043:0%
0’0% - ' = |
...zakladni. ...stfedoSkolské ...stfedoSkolské s ...vySSi odborné. ...vysokoSkolské.
bez maturity. maturitou.

@ Aktivni uzivatelé  OTi, ktefi bikesharing nevyuzivaji

Obrazek 17. DosaZzené \&a@ni mezi ¢mi, ktei vyuzivaji a nevyuzivaji bikesharing.

Zdroj: vlastni Seeni

Nasledujici i grafy zobrazuji vztah aktivnich responderk vyuzivani jinych
dopravnich progedki, a to osobniho vozidla, vlastniho jizdniho kolamastské
hromadné dopravy. Tytditprostedky nely ve vyzkumu zakladnich dat nejvyssi podil
oblibenosti.S prevahou zvolilo MHD 52,0 % respondent, tietina z dotdzanych
(33,7 %) dotazanych vyuziva své vlastni jizdnimokal osobni automobil vyuziva

k cestdm po Brh21,8 % dotdzanych.

A, e 32%
YUV Ve, e 305%
...ob&as vyuzivam. _WI 18,2%
...vyuzivam g&asto. _—WOAI) 9,9%
..VyuZivam nejcastéji. _W, 13,2%

0,0% 5,0% 10,0% 150% 20,0% 250% 30,0% 35,0% 40,0% 45,0%

OTi, ktefi bikesharing nevyuzivaji ~ BAktivni uzivatelé

Obrazek 18. Jakasto vyuzivaji aktivni uzivatelé osobni vozidlo.

Zdroj: vlastni Seeni



Vyzkum ukézal, Ze uzivatelé bikesharignu uzivajplos automobil bdi zcela
vyjimecné ¢i vabec. V porovnani <ini, kteri bikesharing nevyuZivaji je aktivnich
uzivateh, ktefi si automobil nezvoli jako dopravni prisiek o cca 12 % vice.

Z aktivnich uzivatel sdilenych kol voli osobni automobitilplizné tretina.

40,0% 37,0%
35,0% 30,6%
30,0% ]

25,0% 22,2%

20,0% 17,4% 17,3% 16,5%
15,0% 12,4% 13,65 10,7%
10,0% 7,4%
5,0% H I . ﬂ
0,0%

...vyuzivam ...vyuzivam Casto. ...ob¢as ...vyuzivam ...nevyuzivam.
nejcastéji. vyuzivam. vyjimecné.

B Aktivni uzivatelé  OTi, ktefi bikesharing nevyuzivaji

Obrazek 19. Jakasto vyuzivaji aktivni uZivatelé své vlastni kolo.

Zdroj: vlastni Seeni

V otazce na vyuzivani svého vlastniho kola jakordapiho prosedku uZivatelé
vice pouzivaji vlastni jizdni kola (39,5 % uzivatgouziva kolo nejastji a ¢asto,
zatimco mezi ostatnimi respondenty je tento pail 39,8 %). Mezi uzivateli je vSak
sowasre i vice €ch, ktgi vlastni jizdni kolo nevyuzivajitbec (37,0 %, v ostatni
populaci jen 30,6 %), coz je praymbdobré ovlivnéno tim, Ze mezi uzivateli je vysSi
podil student nebo mladych pracujicich, ktes Brné¢ nemaji vlastni kolo.

8%

...nevyuzivam. 2.5%
...vyuzivam vyjimecné. 17'310%0%
+0bEas VYUV A, e B 57 0
...vyuzivam casto. . 32,1%
- VYUZVAM nejCaste. e —— 7 57 | S

0P kteri bRGsharidd &0yuz AP mAdMPuzivarete  30.0%  35,0%

Obrézek 20. Jakasto vyuzZivaji aktivni uzivatelédstkou hromadnou dopravu.

Zdroj: vlastni Seeni



Nejcasgji vyuzivanym dopravnim prastdkem v Brg je meEstskd hromadna
doprava. Tuto moznost zvolilargvaznacast respondent Casto ji vyuziva 32,1 %
aktivnich uzivatel bikesharingu, coz pra¥dodobre vyplyva z faktu, Ze zbny
pro bikesharing jsou omezené na nejblizSi okolitreemésta a do obytnyclkiasti jiz
nedosahuji. Nesnadgi je zbyvajici kus cesty dojet pgavmestskou hromadnou
dopravou, jak uvedligkteri respondenti u otazky mapujidivabdy pro uzivani aidzody

pro neuzivani sdilenych kol jako dopravniho pextu.

100,0%
91,3%
90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
39,7%
40,0%
30,0% .
20,0%
13,2%
10,0% 0
2,5% 4.9% 1,2%
0’0% || - [}
...neznam zadnou. ...znam jednu, ale ...zhadm vice, ale ...Znam nazev/nazvy.
nepamatuji si nazev. nepamatuiji si nazev
ani jedné.

B Aktivni uzivatelé  OTi, ktefi bikesharing nevyuzivaji

Obrazek 21. Znalost speéleosti provozujicich bikesharing u aktivnich uzivate

Zdroj: vlastni Seeni

Posledni sledovanym ukazatelem byla znalost &po&i provozujicich
bikesharing v Braa. Jak se daloiedpokladat, vysoké pédomi o konkrétnich ziaach
provozovatel maji hlavié aktivni uzivatelé, a to az o 51,6 % vice nez tgfiksdilena
kola nevyuzivaji.Téméi vSichni (91,3 %) aktivni uzivatelé dokazali spravl uvést
jednu nebo ol# znafky brnénskych provozovateti. Mezi neuzivateli to byl vSak
az prekvapiv vysoké po¥domi a to 39,7 %.
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Tabulka 5. Vztah k bimské doprag.

Dopravu v Brid UZivatelé bikesharingu Neuzivatelé
feSim, protozZe tu

Pacet Podil (%) Pacet Podil (%)
responderit responderii
20 62 76,5 80 66,1
...studuji 35 43,2 25 20,7
...pracuji 56 69,1 60 49,6
...dojizdim za 23 28,4 31 25,6
sluzbami
jind moznost 3 3,7 8 6,6
Celkem 81 100,0 121 100,0

Zdroj: vlastni Seeni

Aktivni uzivatelé bikesharingu jsou vice spjati &stem Brnem, nez ti kieho
nevyuzivaji, ato z hlediska vSech sledovanycha tyazeb: obytnych, studijnich,
pracovnich i obsluZznych. Mezi pravidelnymi uzivatel téi ¢tvrtiny (76 %) Bhani,
tj. lidi zijicich v Brrg, zatimco meziémi, co sluzbu nevyuzivaji, t¥bobyvatelé mista
dwve tietiny dotazanych (66 %). Mezi pravidelnymi uzivajelpodstati vice studerit
vice nez dv petiny (43 %) uzivatel v Brr¢ studuji, zatimco mezi neuzivateli je student
jen jedna ptina (21 %). Také podil respondérgracujicich v Bra je vyznamg vyssi
mezi aktivnimi uZivateli bikesharingu nez megmt, kdo sluzbu fli§ nevyuZivaji,
a to v pongru 69 : 50. Pouze podil osob dogfdich do Brna za sluzbami (za zabavou,
na sclizky, za kulturou) je mezi uzivateli a neuzivatedoebny a v obou skupinach #o
asi ¢tvrtinu dotazanych; i zde je ale pud vySSi mezi uZivateli (28 %) neZz meazi
neuzivateli (26 %).
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7. DISKUSE

Pri zpracovani vysledk vysla najevo fekvapujici skuténost, Ze se respondenti
rozclili na dvé podobr velké skupinydch, kteéi uzivaji bikesharing aktivna €ch, jez
bikesharing nevyuZzivaji ibec. Redpokladala jsem, Ze se p&mresponderit obou
skupin bude vice liSit. Giskupiny také stefnuvedly, Ze je prohdulezity zdravy Zivotni
styl a WtSi merou nez osobni automobil pro dopravu vesta voli méstskou hromadou
dopravu. U obou dotazovanych skupin byla uvedéierdost zdravého Zivotniho stylu,
ktera by spolené slepSi cyklistickou infrastrukturou mohla véstrokSiovani
uzivatelské zakladny bikesharingu.

Stejrg jako v jinych studiich uvedenych v teoretickychchigdiscich se ukazala
jako v hlavni faktor skeptického pohledu na bikestta nedostaina bezpénost
cyklisti. Jak uvadi Martin et al. 2016, paradoxem je faitim vice se bude vedstech
cyklistika a bikesharing rozSivat i za cenu rizik bezpeosti, tim vice skidi¢i a dalSi
Gc¢astnici dopravniho provozu na pohyb jizdnich kolkewu a s tim se rizika boudou
opét snizovat. Co se tyka priority vyhu jizdniho kola (eventuainbikesharingového)
jako dopravniho prostdku, ukazal tento pekum stejné vysledky jako prace Dogterom
et al., 2018, kdy se lidé k této alternatiozhodovali pedevSim pro aktivity spojené
s volnym ¢asem a v cestza zdbavou. LepSi vztah k bikesharingu maji, jgkkum
ukazal ti, kt&i inklinujici k pohybu a cykKlistice i v rekréaim sektoru. Tito se tadili
do skupiny aktivnich uzivaté| zatimco lidé, k& nejsou sportovci ani aktivni cyklisté
ve volnénkase se zadili do skupiny druhé.

Jak uvedla Steinbachova, 2013, i kdyZ se v Prade bikesharing vyvijet, nikdy
nedosahne takové vyuZzitelnosti jakastskd hromadna doprava, je patrné i z mého
vyzkumu pro BrnoCeska nésta wetns Brna nejsou doposudipravena na tak velkou
zmeénu v dopra¥, ale je mozné, Ze v delSitmasovem horizontu by tato transformace
dopravy mohla nastat.

V koneiném hodnoceni vyzkumu jsem velice ocenila respayddweri uvedli
vlastni velmi trefné i vtipné slovni komerga UKité je bylo slozZigjSi zpracovat
a prevadt do ciselného kédovani, ale jejich timnost a subjektivita nesla vyznamnou

informasni hodnotu.
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8. ZAVER

Na za&atku vyzkumu byla respondém predloZena anketa, ve které byli pozadani
0 vyjadeni svych nazdartykajicich se znalosti o bikesharingu. Hlavni kyéggnmeiovaly
respondenty k uvedenitdodi jeho vyuZzivani¢i nevyuzivani. Zvolit mohli jednu
piipadré nékolik preddefinovanych odp@di. Kazda otazka umadvala uvést i vlastni
komenté.

Dotazovani se tykalo respondinktera néla v kon€né fazi 202 respondent
sloZzenych z p&tu 75 Zen (37,1 %) a 127 (62,9 %) muklejvyssi pevahu respondeint
méla wekova skupina 26 az 35 let (49,0 % vSech dotdzanyzhjoho 64,9 %
vysokoskolsky vzélanych.

Z celkow dotazovanych uvedlo plnych 95,0 % respondlemhalost pojmu
bikesharing. Vysokou miru znalosti ukazala i skapibikesharing nevyuZivajici.
NejcasgjSim divodem pro vyuzivani byla respondenty uvedena rgthlocelkovych
75 %. Kvyjadeni divoda, prod sluzbu nevyuzivat, vyuZzilo nejvySSi procento
dotazanych - celkem 84 responde(v1,6 %) jinou moznost se slovnhim komeata.
Tato otazka éa tak nejvySsi podil vlastnich kometita

Vyzkum ukazal, Ze znalost mskych provozovatél bikesharingu je po#ng
velika a to i u neuzivatél V mire 60,4 % uvedlo sprévalespa jednu znaku. Jako
negastjsi frekvenci vyuzivani bikesharignu uvedlo 29,7z%esponderit moznost -
kazdy tyden a jako ivod uvedla tatotast populace né&gpstji odpowd ,do mesta
za zabavou“. Tato moznost byla volena z celkovéb&upcela v poneru 32,2 %.
Vyzkum také ukézal, Ze nejvice vyuzivanym dopravipimstedkem v ulicich Brna
je méstska hromadna doprava, tu daggji nebo ¢asto vyuziva vice nez polovina
dotazanych (52,0 %). Ve vztahu k Zivotnimu stylunsgvice respondeitztotoznilo

s vyrokem, Ze jizda na kole jéjemnou aktivitou, (64 %) dotazanych.
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9. SOUHRN

Tato diplomové prace byla z#&bhena na bikesharing — #&@né sdileni jizdnich kol
a zachyceni profilu jeho uZivatelV teoretick&asti jsem uvedla reSersi literatury, zakladni popis
bikesharingu a jeho vztah k cyklistice. Navazalanjsna vliv girozeného pohybu, ktery
poskytuje jizda na kole na zdraldvéka. Uvedla jsem vztah bikesharingu s aktivnim tpantem
a s nim spojeny vyznam budovani dopravni infrasitigk V posledni kapitole teoretickisti
jsem popsalaiiinos bikesharingu do udrZitelné dopravy a jehowdtiiciativé inteligentnich st
— Smart Cities.

Po uvedeni cile, ktery ¢hzjistit davody vyuZzivani a nevyuzivani bikesharingu, a dale
zachytit profily respondefit jsem popsala vyzkumnou metodu v kapitole Metodikazvedla
vysledky vyzkumu a zpracovani dat. Otazky uvededétaznicich byly rotidény do vzajemi
se ovliviujicich celki a vyhodnoceni bylo dokresleno graféitabulkou. Na konci prace je

zpracovana diskuse prace a&ae ziskanych dat.
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10.SUMMARY

The aim of this diploma thesis is to analyze thdfije of a typical user of shared
bikes in Brno, within a broader Framework of thkebsharing system located in Brno.
The theoretical part of the thesis displays litematreview, explains the workings
of the bike sharing system and its relation to iogel | have considered the effect of
natural physical movement of an individual provideyl cycling and its influence on
human health. | have also examined the relationbikEé sharing towards active
transportation, as well as the interrelated meaofngfrastructure development. The last
theoretical chapter looks at the benefits of bikergg interms of sustainable
transportation and its role in the initiative ofaliigent cities Smart Cities.

The objective of this research was to find out fiogors involved in the choice
of users in terms of use or non-use of shared hikddno; the analysis of a typical
respondent preceded the description of the reseaethods used; the result are shown
and explained through graphs and tables. The swuuwestions towards respondents were
categorized and subsequently classified throughumber of interrelated areas.

Discussion and conclusion sections are presehgedirtal part of the thesis.
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RILOHY:
1. Leték:

BAVI T E BRNENSKY BIKESHARING?
DO YOU ENJOY BIKE-SHARING IN BRNO?

Pomoz mi prosim s moji diplomkou tykajici se bikeshringu vyplnénim tohoto dotazniku:

Help me please with my diploma thesis about bike-slirng and fill out this questionnaire:

MOC DEKUJI ZA TV UJ CAS!!

THANK YOU SO MUCH FOR YOUR TIME!!!
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2. Dotaznik —¢estina
Bavi Té brnénsky bikesharing?

V roce 2014 se v ulicich Brna poprvé objevildava kola. V roce 2017 se k krskému
bikesharingu fipojila kola dalsi, tentokratervena.
V sowasnosti sdilend jizdni kola dal ziskavaji na s\uibehosti a postugnseiadi mezi bzné
prostedky nestské dopravy.
Taky T¢ zajima téma bikesharingu?
Zije$ v Brre nebo do Brna dojizdi$ za praci, do Skoly anelméibavou?
Chces se k bikesharingu vyjétdat’ uz pozitivre nebo negatiw
Muze$ progednictvim této ankety!
Vysledky tohoto anonymniho vyzkumu budou pouZity pfely diplomové prace na Fakalt
télesné kultury Univerzity Palackého v Olomouci.
Vyplnéni Ti zabere asi 5 minut. Wskterych otazek rizeS oznéit vice moznosti.
Deékuji za spolupraci a ty ¢as!
Bc. Martina Pavlovcova
(kontakt: martina.pavlovcovaOl@upol.cz)
1. Pojem bikesharing...
...nevim co znamena, nikdy jsem&mneslysel(a).
...nevim co znamena, ale uz jsememrslysel(a).
...vim co znamen4, ale nezkou3el(a) jsem.
...vim co znamen4, zkusil(a) jsem jednou.
...vim co znamena, vyuzivamdaas/pravidely.

...Jin@ moznost (prosim dafl..

2. Bikesharing vyuzivam protoZe..ijae3 oznéit vice moznosti)
...nevyuzivam.
...chci byt pohybo¥ aktivni lthem dne.
...Jde o levny zpsob dopravy po ¥st.
...se mohu rychle dostatgs centrum gsta i v dols dopravni Spiky.
...Je Setrny k Zivotnimu prastdi.

...Jind moznost (prosim dapl..

3. Bikesharing vyuzivam...

...nevyuzivam.
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...nekolikrat do tydne/derth
...jednou tyda.

...jednou za ®sic.
...jednou do roka.

...Jind mozZnost (prosim dapl..

4. Bikesharing vyuzZivam hlagn..(miZze$ oznéit vice moznosti)
...nevyuzivam.
...na cestu do prace.
...na cestu do Skoly.
...na cestu do obchodu.
...na cestu do &sta za zabavou.

...Jin@a moznost (prosim daf)l..

5. Spolénosti, které poskytuji bikesharig v Brn
...neznam Zadnou.
..Znam jednu, ale nepamatuji si nazev.
...Znam vice, ale nepamatuji si ndzev ani jedné.

...zndm nazev/nézvy (prosim digriklad)...

6. Bikesharing nevyuzivam, protoZe..ifes oznét vice moznosti)
...vyuZivam ho pravidetfobcas.
...nevim co to je.
...nevim jak ho mohu vyuZzZit/aplikace je sloZzita.
...Jizda na kole po 83t je nebezpé&éna.
... jizdni kola do centra ¢ata nepaf.

...Jin@a moznost (prosim dafl..

7. Okruh mych nejblizSichiatel...(miZeS oznéit vice moznosti)
...bikesharing nezna stejjako ja.
...Im& k bikesharingu fivedl.
...ma zkuSenost s bikesharingem, ale nevyuzivadadelre.
...se do vyuzivani bikesharingu zapojil se mnou.

...Jind mozZnost (prosim dapl..

8. Po Brig se pohybuji...
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vyuzivam nejastji vyuzivamcasto oldas vyuzivam vyuzivam vyjinde¢ nevyuzivam
..autem.

...MHD (m&stskou hromadou dopravou).

...p3Sky.

...na svém vlastnim kole.

...na sdileném kole (bikesharing).

...taxi/Uber.

...na kololkszce.

...segway.

9. Dopravu po BréieSim, protoZe...(fxkeS oznéit vice moznosti)
... tu Ziji.
...tu studuiji.
...tu pracuiji.
...sem jezdim za zabavou/na&ky/za kulturou.

...Jind mozZnost (prosim dapl..

10. Myj Zivotni styl.
Uplr€ souhalsim spiS souhlasim neni prorozhodujici spis nesouhlasim tphesouhlasim
Zdravy Zivotni styl je pro duleZity.
Jsem pohybavaktivni ¢lovek.
Zdravé Zivotni prosedi je pro i dalezité.
Mém réad(a) sport.
Rad(a) zkouSim nové&ui.

Jizda na kole jeifjemnou pohybovou aktivitou.

11. Mé nejvy3Si dosazené ¥hi je...
...zakladni.
...stedoskolské bez maturity.
...stedoskolské s maturitou.
...vyS8Si odborné.

...vysoko3kolské.

12. V sowasné dobjsem...
...Sstudent.

...Zangstnanec.
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...podnikatel/OSY.
...rod¢ na matéské/rodéovské dovolené.

...Jind mozZnost (prosim dapl..

13. Patim do wkoveé kategorie...
...15 az 25 let.
...26 az 35 let.
...36 az 45 let.
...46 az 55 let.
...b6 az 65 let.

...66 a vice let.

14. Jsem...
...Muz.

...Zena.
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3.Dotaznik — angttina

Do you enjoy bike-sharing in Brno?

In 2014, pink bicycles appeared in streets of Bandhe first time. 3 years later even more
bikes joined the Brno bike-sharing-system. Thistithey
were red.
Recently, shared bikes have been getting more amed popular and gradually becoming one of
the common means of public transport.
Are you a fan of bike-sharing?
Do you live in Brno, go there to work/school ortjts entertain yourself? Would you like to
express your opinion on bike-sharing?
If so, take the advantage of this poll.
| am going to use the results of this anonymoukfpoimy diploma thesis research at the
Faculty of Physical Culture Palacky University ito@ouc.
It should not take more than 5 minutes of your fithere are 14 questions only.
Please note: for some questions, more options €aelkcted.
Thank you for your help, | appreciate it.
4 Martina

(contact: martina.pavlovcovaOl@upol.cz)

1. What is bike-sharing?
| don’t know what is it, | have never heard of it .
| don’t know what is it, but | have already heafd.o
| know what is it, but | have never tried it.
| know what is it, | have tried it.
| know what is it, | use it sometimes/permanently.

...other option (please type it below)...

2. | use bike-sharing because...( you can selent wyations)
Sorry, 1 don’t use bike-sharing.
...l want to be active during the day.
...itis a cheap way of getting around the city.
...I can get very quickly through the traffic-jamineity centre.
...it is environmentally friendly.

...other option (please type it below)...

69



3. l use bike-sharing...
Sorry, 1 don't use bike-sharing.
...daily.
...more than once a week/daily.
...once a week.
...once a month.
...once a year.

...other option (please type it below)...

4. | use bike-sharing mainly for going to ....( yanase more options)
Sorry, | don’t use bike-sharing.
...work.
...school.
...shops.
...City entertainment facilities (cinemas, pubs)amrts, theatre shows etc.)

...other option (please type it below)...

5. Companies that provide bike-sharig in Brno ...
...l don"t know any.
... know one, but | don"t remember the name.
...I know several, but | do not remember the naofiemne of them.

...| know its name/their names (please type)...

6. | do not use bike-sharing because ... (you sambre options)
... luse it regularly / occasionally.
...I do not know what it is.
... I do not know how to use it/the process of bafng is complicated.
... cycling around the city is dangerous.
... I think bicycles should be forbidden in theyaientre.

...other option (please type it below)...

7. The circle of my best friends... (you can useenaptions)
... does not what bike-sharing is.
... told me about the bike-sharing.
... has already experience in bike-sharing but dogsise it regularly.
...Shares the bikes with me.
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...other option (please type it below)...

8. I move around Brno ...
| use it most often | use it often sometimes | u$eise it exceptionally | do not use it
... by car.
... by public transport.
...on foot.
...on my bike.
.. on a shared bike (bike-sharing).
.. by taxi / Uber.
...on my push scooter.

...by segway.

9. | am concerned about the Brno public transpatesn since...(you can use more options)
... I'live here.
...I study here.
... lwork here.
... I'm here for fun / for a meeting / for cultugativities.

...other option (please type it below)...

10. My lifestyle.
| totally agree | rather agree it is not imporiat e | rather disagree | totally disagree
A healthy lifestyle is important to me.
| like keeping myself fit.
A healthy environment is important to me.
| like sport.
| like to try new things.

Cycling is a pleasant exercise.

11. My highest received education level is ....
...elementary.
.. secondary without a school leaving examination.
.. secondary with a school leaving examination.
.. college (as a part of higher education).

.. university.
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12. 1am currently ...
...a student.
...an employee.

... an entrepreneur / self-employed.

... a parent on maternity / parental leave.

...other option (please type it below)...

13. My age is in the range ...
... 15 to 25 years.
... 26 to 35 years.
...36 to 45 years.
... 46 to 55 years.
... 56 to 65 years.

... 66+ years.

14. 1 am ...
...aman.

...a’woman.
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