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1 Uvod

Pohyb jako d¢€j mé vzdy prostorovy charakter, kdy pii kazdém pohybu dochézi k
piesunu z bodu A do bodu B, Casto i pfes jeden ¢i vice dalSich bodt. Pravé tento
prostorovy aspekt déje je stfedem zajmu geografie. V ramci geografie se této
problematice vénuje subdisciplina geografie dopravy. Ta zkouma pohyby osob, naklada
a informaci ve fyzickogeografickém 1 socioekonomickém sméru. V dnesni dob¢ lze
rozdélit studium geografie dopravy na tfi sméry. Prvnim smérem je studium vlastniho
dopravniho fenoménu. Tento smér patfi k historicky nejstar§Sim a nejtrvalejSim
vyzkumnym tématim. V tomto sméru bude vypracovana i tato prace. DalSimi dvéma
sméry jsou studium dopravy jakoZzto piivodce nebo spoluaktéra zmén v geografickém
prostoru a studium otazek spojenych s trvalou udrzitelnosti stavajiciho dopravniho

systému. (Tousek a kol., 2008).

Doprava ma vyznam pro sledovani prostorovych a funkcénich vztahli. Diky
dopravé muzeme sledovat pohyby osob a na zadkladé tohoto pozorovani zkoumat
prostorové vazby a definovat faktory, které je podminuji nebo limituji. Kazdy z nas
jisté denné vyuziva néjaky zptsob dopravy, ktery umozni dosazeni naSeho prostorového
cile, at’ uz jde o cestu do zaméstnani, do skoly, na ndkup a jina mista, kam se potiebuje
premistit. Doprava je tak vyznamnym faktorem ovliviiujicim rozvoj uzemi a kvalitu
zivota v ném. Historicky lze dolozit napf. rozvoj mést, kterd leZela na Zelezni¢ni siti,
spojen se zvySovanim vyznamu a ristem populace. Zatimco od pocatku druhé poloviny
20. stoleti vyznam zeleznice a jeji dostupnosti pro rozvoj uzemi klesa, vyznam silni¢ni
dopravy vyrazné nartstd. Pozitivnimi vlivy dopravy muze byt v dneSni dob¢ zejména
regionalni rozvoj, kterému napomaha dobrd dopravni poloha uzemi. DalSimi
pozitivnimi vlivy miize byt zlepSeni dopravni obsluznosti perifernich oblasti, ktera
muze zajistit obyvatelstvu danych oblasti Castéjsi a snazsi interakci s jejich zajmovymi
oblastmi. Vliv dopravy vSak nemusi byt jen pozitivni. Negativnimi vlivy dopravy
muzeme chéapat naptiklad nehody, které jsou cCasto spojeny se zdravotnimi
komplikacemi a také ekonomickymi ztratami nebo tieba tzv. kongesce. Pod nazvem
kongesce si piedstavme dopravni zacpy nebo doCasné omezeni prijezdnosti dopravniho
useku. Mezi negativnimi vlivy dopravy muzeme také vidét v dne$ni dobé hodné
probirané téma zasahu do krajiny. Stim casto byva spojovano naruSeni nebo Uplny

zanik lokélnich ekosystému nebo naruseni klidnych perifernich obytnych oblasti.



2 Teoreticka vychodiska

Podle Brinkeho (1999) mé doprava tii zakladni slozky. Prvni zékladni slozkou je
dopravni prostfedek. Ten Ize definovat jako soubor pohyblivych zafizeni, které
umoziuji piepravu osob a nakladu. Druhou slozkou je dopravni cesta, kterou rozumime
pas terénu, ktery spojuje dva koncové body, na némz se uskutecnuje doprava. Tieti
slozku ptedstavuji dopravni zafizeni, coz jsou technické objekty slouzici dopravé a
spojim (napf. letisté, nadrazi a dalsi). Druhou a téti slozku lze spojit a oznacit jako

komunikaci. Tento termin se uplatituje zejména v dopravni kartografii.

V ramci vyvoje dopravni sité lze identifikovat Ctyfi zadkladni faze. Prvni fazi je
existence lokalizovanych spojeni. V této fazi existuje nékolik dopravnich cest, na nichz
se mezi konkrétnimi body uskutec¢iiuje doprava. V druhé fazi dochézi k integraci vice
bodi vramci dopravnich cest a vétSimu vzajemnému propojeni dopravnich boda
vV daném uzemi. Vznikaji tak nové dopravni cesty a linky. Ve treti fazi dochézi
k intenzifikaci dopravy, kdy jednak pokracuje proces integrace a zaroven dochazi ke
vzniku novych dopravnich bodl v dopravni siti. Posledni faze se oznacuje jako selekce
a dochazi k postupnému ruseni nevyuzivanych dopravnich linek a tim dochdzi k zaniku

dopravnich cest a bodi, které postupné ztraci na vyznamu v dopravni siti (Brinke,

1999).

V souvislosti s dopravni obsluznosti je uvadén termin hybnost (mobilita)
obyvatelstva. Tento termin Kiivda (2006) vysvétluje jako informace o tom, jak Casto
obyvatelé cestuji. Hybnost obyvatelstva je tedy pocet cest (pfemisténi) ptipadajici na
jednoho obyvatele dané oblasti za ¢asovou jednotku (nejéastéji pracovni den nebo rok).
Kiivda tuto hybnost déale rozdéluje na celkovou hybnost a hybnost v konkrétnim
dopravnim prostfredku a péSky. Hybnost je podle né zavisla na sociologickych,
demografickych (v€k, pohlavi, zaméstnanost a dalsi) a spoleCenskych podminkach

(nabidka pracovnich pftilezitosti, zptisob a kvalita dopravni obsluhy a dalsi).

DalSimi terminy spojeny s dopravni obsluznosti jsou piepravni proud, frekvence
dopravy a frekvence ptepravy. Piepravni proud je uhrn pfepravy, jenz se uskuteciiuje po
urcité dopravni cest¢ nebo dopravni lince, pfipadné po jejich useku, za urcitou casovou
jednotku. Frekvence dopravy je frekvence dopravnich prostfedkt v ur€itém useku

dopravni cesty (linky) a zjistuje se obvykle pro kazdy druh zvlast. To bude v této praci
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provedeno zvlast’ pro Zelezni¢ni a zvlaSt pro silni¢ni vetejnou hromadnou dopravu.

vvvvvvvv

Dopravni poloha ur¢itého dopravniho bodu je jeho poloha bud’ vzhledem k jiz
existujici siti dopravnich cest, nebo k podminkam vzniku dopravnich cest. Dopravni
z4zemi je oblast plisobnosti urcitého dopravniho uzlu, stanice nebo dopravni cesty. Pfi
vymezovani dopravniho zazemi se Casto neklade ohled na hranice celni, politické a

geografickou polohu (cit. z Ktivda, 2006).

Dopravni systém definuje Kiivda (2006) jako systém tvotfeny dopravni siti (tzn.
dopravni cesty vcetné¢ dopravnich zafizeni) a dopravni prosttedky na urcitém
vymezeném uzemi, jimz muize byt i cely svét (oznaCeni svétovy dopravni systém).
Jednotlivé typy dopravnich systémi se utvareji pod vlivem nejriznéjSich pficin a

faktoru.

V poslednich letech roste pozornost tykajici se dopravni dostupnosti, neboli
akcesibility. Jde o problematiku, ktera zasahuje do kazdodenniho Zivota obyvatel
jakékoliv oblasti at’ uZ v ramci spravniho obvodu nebo kraje. S trendem poslednich let
roste podil suburbanizace a s tim 1 spojena dojizd’ka za praci a sluzbami, at’ uz formou

individualni nebo vefejné hromadné dopravy.

Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu
predevsim do Skol a Skolskych zatizeni, k organlim vefejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potiteb, véetné dopravy zpét, ptispivajici k

trvale udrzitelnému rozvoji tuzemniho obvodu. (zakon ¢&. 194/2010 Sh. — Zakon o

vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakonit)

Olivkova (2006) definuje, ze cilem a funkci dopravni dostupnosti a jejich
systému je zabezpeCeni UCelné a hospodarné dopravy, kterd uspokoji maximum
pfepravnich potfeb obyvatel v kraji, ktery je za dopravni obsluZznost vefejné osobni
hromadné dopravy zodpovédny, pii kontrolovaném vyuziti pfiméfenych naklada.
Kontrolované vyuziti pfiméfenych nakladi je vtomto smyslu chdpano nakladani

S vefejnymi financemi.

Hansen (1959, cit. z Hudecek 2010) definuje dostupnost jako potencial

ptilezitosti pro interakci v prostoru (z anglického potential of oportunities for
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interaction). Americka geografka S. Hanson spojuje dostupnost s mobilitou, kdy podle
ni dostupnost znaéi pocet prilezitosti k interakci v ¢asové nebo obecné vzdalenosti a
mobilita je pak schopnost pohybu mezi rtzné rozmisténimi aktivitami. Dopravni
dostupnost déli na tii typy, které nasledné charakterizuje. Prvnim typem je akcesibilita
mista, ktera urcuje, jak snadno muze byt ur¢ité misto dosazeno. Druhym typem je
akcesibilita obyvatelstva, ktera popisuje, jak snadno skupina lidi dosahne pozadovaného
mista v zavislosti na vzdalenosti, Casu, jizdnim fadu a dalSich. Tietim a poslednim
uvadénym typem je akcesibilita osobni, tedy pocet moznych aktivit v ur¢itém okruhu od
konkrétniho ¢lovéka (Hanson, 1995). Vsechny tyto tfi typy jsou vzajemné propojeny a
V této praci se pokusime zaméfit zejména na prvni typ, tj. dosazeni pozadovaného mista,

V této praci obce s rozSifenou plisobnosti formou vetejné hromadné dopravy.

Podle Hudecka (2010) je dostupnost jednim z nejvyznamnéjSich faktori
ovliviiyjicich geografickou organizaci spolecnosti, je nejvice ovliviitovana geografickou
polohou, blizkosti uzli a charakteristikou dopravnich siti. Dostupnost se stale zvySuje

S rostoucim vyznamem a napojenim dopravniho uzlu.

Jednim z prvnich vyzkuma v oblasti dopravni obsluznosti byl Garrisoniv
koncept analyzy konektivity z pfelomu 50. a 60. let 20. stoleti. V tomto vyzkumu doslo
k analyze poCtu spojeni mezi uzly. Tento pocet spojui uzli byl nasledné oznacen jako
mira dostupnosti. (Garrison 1960, cit, v Hudecek 2010). V pozdé&jsi literatuie je vSak
konektivita spolecné s deviatilitou fazena spiSe do oblasti hodnoceni hierarchie uzli
(Hudegek, 2010). Brinke v knize Uvod do geografie dopravy (1999) fadi konektivitu a
deviatilitu spole¢né s hustotou sité a hierarchii bodt do tzv. strukturné morfologickych
znak sité. K témto ctyfem slozkam udava Kiivda (2006) jesté akcesibilitu (dostupnost).
Brinke zaroven v knize popisuje fyzickogeografické faktory, které maji vliv na
rozmisténi komunikacnich siti a ptepravnich proudi s odkazem na charakteristiku vlivu

fyzickogeografickych podminek na dopravu N. Baranskije (1946).

Hudecek dale rozdé€luje dosavadni provedené vyzkumy dostupnosti do tii
skupin. Prvni skupinou jsou vyzkumy, které vnimaji dostupnost Cisté jako Casovou
slozku, tedy schopnost obyvatel a subjektii dopravit se do urcitého mista za urcity cas.
Podle této skupiny dochazi k neustalému zmenSovani Casoprostoru diky vyvoji
dopravnich prostfedkii a zkvalitiovani dopravni infrastruktury. K této skupiné ptifazuje

napt. prace autori Huntington (1952) a Janelle (1995). Déle se zde objevuji pojmy
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»time-space konvergence* vyjadiujici zkracovani Casu a ,,shrinking cost™ vyjadiujici
faktor sniZzovani ceny dopravy. Vystupy téchto praci jsou ¢asto zobrazovany jako tzv.
»shrinking maps®, které zobrazuji izochrony spojujici mista se stejnou casovou
vzdalenosti. Druhou skupinu tvofi prace zkoumajici dopady na zlepSeni dostupnosti,
tedy ekonomicky rozvoj spojen s regiondlnim rozvojem. Zde je vsSak problém
V porovnavani regionit mezi sebou. Podle Guiliano (1995, cit. z Hudecek, 2010) jsou
dopady zmén ziejmé, avSak obtizn€ predpovéeditelné, a to zejména z diivodu, Ze doprava
je dynamicky jev a nelze rozlisit, co je dopadem podminénym dopravou a co neni.
Vystavba dopravni infrastruktury mize casové jak predchazet ekonomickym a jinym
zméndm tak miZe nasledovat i po nich. V této skupiné praci se casto objevuje
problematika bariér. Témi mlUZeme chdpat dopravni kongesce, problematiku fetézeni
dopravnich mo6di raznych typt v ptipadé delSich cest nebo i socialni situace napf.
vlastnictvi auta ve venkovskych oblastech. V této kategorii se objevuji mimo jiné
Nutley (1998), Tolley a Turton (1998), Marada a Vickerman (1997). Tieti skupinu
piedstavuji prace vychazejici z Hansenova potencialu pfilezitosti k interakci v prostoru
(1959, cit. z Hudecek 2010). Ktomu jsou vyuzivany gravitaéni modely stavéné na
mnozstvi ukazateld riiznych vah a jejich klasifikace podle dulezitosti a kvality. Tyto
modely jsou vytvafeny na zéklad¢ ziskanych dat bez ohledu na komplexitu svéta. Jde
tedy o vytvafeni teorii, jako napft. gravitacni, spadovosti a dalsi, z nichz jsou nasledné
vymezovany jednotlivé regiony. Tyto modely casto vychdzeji 2z Newtonova
gravitaniho zdkonu. Snahou téchto modell je Casto dikaz predpokladu, ze s rostouci
vzdalenosti dvou bodii klesd mira vzijemné interakce (ang. distance decay). V této

skupiné¢ Hudecek uvadi jména Hagget, Wee, Pavlik a dalsi.

Podle Seidenglanze (2007) doprava zajiStuje efektivni fungovani sidelniho
syst¢tmu. To vysvétluyje tak, ze pramysl, sluzby, vzdélani a dal§i slozky
socioekonomické stranky jsou Casto lokalizovdna ve méstech, zatimco obyvatelstvo je
mnohem vice prostorové rozprostieno, ¢asto 1 do venkovskych oblasti napt. vlivem
suburbanizace. A pravé zde doprava umoziiuje formou dopravni dostupnosti a
obsluZnosti udrZitelnost venkovského prostoru. Dale vymezil faktory, které ovlivituji
dopravni obsluznost daného tzemi. Témi jsou sidelni struktura a jeji fungovani,

infrastrukturni vybavenost a zptisob organizace hromadné dopravy.
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3 Metodika a cile prace

3.1 Cile a hypotézy

Cilem prace je analyzovat dopravni obsluznost zkoumaného tUzemi
zejména vetejné linkové dopravy a nasledné vyhodnoceni kvality dopravni obsluznosti

ve vztahu centrdlni obec Hlucin a dalsi jednotlivé obce SO ORP Hlucin.

Vzhledem k poloze tohoto spravniho obvodu, ktery lezi mezi krajskym méstem
Moravskoslezského kraje Ostrava a okresnim méstem Opava, lze predpokladat v
linkové dopraveé ovlivnéni dopravni obsluznosti zkoumaného tizemi témito mésty. Bez
ohledu na ovlivnéni témito dvéma mésty lze oCekavat situaci, kdy casova narocnost
dojizd’ky do spravni obce tohoto obvodu bude odpovidat vzdalenosti konkrétni obce od
centra spravniho obvodu. Nejhor$i situace se nejspiS vyskytnou v severni c¢asti
spravniho obvodu, kdy n€kolik obci lezi v pohrani¢ni oblasti, ve které neni dopravni sit’
znacné rozsifena. Nejlepsi vysledky se nejspis vyskytnou na ose Ludgetovice—Hluc¢in—
Kozmice—Dolni BenesSov, na které lezi silnice 1/56. Ta spojuje Opavu s Ostravou. Dalsi
obci s dobrou dopravni obsluznosti k obci Hlu¢in bude nejspi§ obec Dehylov, kterd
tvoti jeden ze dvou moznych vstupnich mist tohoto spravniho obvodu po silnici 11/469

vedouci z Ostravy az k hraniénimu piechodu Hat/Tworkow.

Dalsim predpokladem je =zavislost poctu spojii na poctu obyvatel obce.
Predpokladem je, ze populacné vétsi obec bude mit zajiSt€no vice spoji nez obec
s menSim poc¢tem obyvatel. To miZe byt odrazem vybavenosti obce ve smyslu obchodu

S potravinami, restaurace, sluzby, volnoc¢asové aktivity a dalsi.
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3.2 Metody vyzkumu

Tato prace se zabyva dopravni siti spravniho obvodu obce s rozsifenou
ptisobnosti Hluc¢in. Hlavnim zaméfenim prace je analyza a popis vSech druhti dopravy,
ktera se na tomto Uizemi nachazi. Zaméfeni je hlavné na vazby mezi jednotlivymi
perifériemi zkoumané oblasti a jejiho centra. Pijde tedy o analyzu dojizdky
Z jednotlivych obci do Hlucina, a to pouze vtomto sméru. V teoretické casti jsou
nejprve vSechny dopravni druhy klasifikovany a teoreticky definovany, v nasledné

analytické ¢asti jsou jednotlivé druhy konkrétnéji zkoumany z kvantitativni stranky.

K hodnoceni horizontalni dopravni polohy obci zkoumaného tizemi je pouzita
bodova metoda vychazejici z prace Marady (2006), ktery navazuje na praci Hurského
(1974). Jelikoz Marada vyuziva toto hodnoceni v celostatnim métitku, dochazi k uprave
bodového hodnoceni pro zkoumanou regionalni oblast v této praci. Bodové hodnoceni

vypada nasledovng¢:

e Silnice L. tfidy v intervilanu obce = 3 body
e Silnice IL. tfidy v intervilanu obce = 2 body
e Silnice III. a dalsi tfidy = 1 bod

e Zeleznice v intervilanu obce = 2 body
Vysledky tohoto hodnoceni jsou hodnoceny takto:

e 0-1 body = velmi $patna
e 2-3 bodi = Spatna
e 4-6 bodii = dobra

e 7 avice bodu = velmi dobra

Pomoci vefejné dostupnych informaci a dat tykajicich se vefejné dopravy
dochazi k analyze dopravni obsluznosti, a tedy i k zhodnoceni vertikalni dopravni
polohy obci. K ziskani téchto udaju jsou pouzity jizdni fady IDOS dostupné online.
Tuto aplikaci vlastni medidlni spole¢nost MAFRA a. s., provozovatelem je spole¢nost
CHAPS spol. s. r. 0. Pomoci této online aplikace jsou vypsany jizdni fady jednotlivych
obci smérem do centralni obce zkoumané oblasti a tato vypsana data jsou nasledné
analyzovana a vysledky prezentovany formou kartodiagramt a tabulek. Spoje jsou

prvné sbirany jako ptima spojeni, které poté nasleduji spoje s piestupy.
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K tomuto hodnoceni jsou zvoleny tii dny, které zahrnuji vSedni den pracovniho
tydne a oba vikendové dny. Ned€lni jizdni fady zaroven slouzi jako ukazka dojizd’ky
béhem dnti statnich svatki, nebot’ béhem téchto dni je zpravidla uplatiovan prave
ned¢lni jizdni fad. Vybrany jsou tedy konkrétni dny stfeda 6. bfezna 2019 a vikendové
dny sobota 9. a nedéle 10. biezna 2019. Spoje s dvéma a vice prestupy zde zahrnuty
nejsou, nebot’ posledni ¢asti téchto spoji, tzn. vSe po druhém a dalSim pfestupu, jsou
pozdéjsi pfimé spoje a prestupy Casto zaberou 20 a vice minut ¢ekani na nasledujici

autobus, coz neni na této mikrourovni pro cestujici pfilis privetivé.

Podle Marady a kol. (2010) jde o jednoduchy ukazatel, ktery nemusi odpovidat
redlnym pifepravnim proudim, protoze zde nejsou udavany udaje o obsazenosti
jednotlivych spoji. To vSak v ramci této prace staci, nebot’ v rdmci prace nedochazi ke
konkrétnimu popisu funkci jednotlivych obci a dopravnich bodit SO ORP Hlucin. Cela
prace se zabyva jen dojizd’kou z hlediska poctu spoju vefejné hromadné dopravy do
centralni obce uzemi jakozto pocet moznych interakci, nikoliv zkoumanim konkrétnich

dopravnich tokli na tomto uzemi.

Mapa casové dostupnosti obci SO ORP Hlucin je vytvotrena v ArcMap 10.4. s
vyuzitim extenze Network Dataset. Do ni jsou zadany kritéria rychlosti pro jednotlivé
druhy silnic nasledovné: dalnice — rychlost 110 km/h, silnice I. tfidy — 70 km/h, silnice
II. tfidy — 60 km/h a silnice dal§i — 50 km/h. Cas je nasledné spo¢itan pomoci téchto
rychlosti a délek samotnych tsekti komunikacich podle funkce Calculate Geometry.
Vzorec vypadal takto: CAS = DELKA KOMUNIKACE / RYCHLOST. Nasledny
vysledek je vynasoben 60, aby byl vystup mozny prezentovat v minutach.

V teoretické &asti jsou vyuzity data z CSU, ktera slouzi k charakteristice oblasti
zkoumané v praci. Dale je pouZita geoinformaéni databaze ArcCR500. Jde o digitalni
vektorovou a rastrovou geografickou databazi vyuzivajici souradnicové systém S-JTSK
a WGS84, kterou zdarma poskytuje spole¢nost ARCDATA Praha. Jelikoz je tato
bezplatnd geodatabdze vyuzivana pii vyuce GIS, jde o idedlni nastroj k vyuziti pro
tvorbu mapovych pfiloh v této praci. Vyuzita bude verze 3.3. Tato data jsou zpracovana
v softwaru ArcGIS 10.4. Ten se dale déli na jednotlivé aplikace s riznymi vyuzitimi,
v tomto piipadé jde o aplikace ArcMap 10.4. Mapové podklady v teoretické ¢asti jsou
tvofeny na zékladé vrstev databaze ArcCR500 doplnény o WMS prohliZeci sluzby.
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Mapy zobrazujici vysledky vyzkumu jsou tvofené opét na zakladé vrstev ArcCR500.

Tyto vrstvy jsou doplnény o zjisténa data, ktera jsou touto formou prezentovana.
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4 Charakteristika zkoumané oblasti

SO ORP Hluéin je spravni obvod skladajici se z 15 obci v Moravskoslezském
kraji. Toto SO ORP spada do okresu Opava. Nachazi se v severozapadni ¢asti kraje
mezi okresnim méstem Opava a krajskych méstem Ostrava. Severovychodni okraj SO
ORP Hlucin tvoti mezistatni ¢esko-polska hranice. Sousednimi SO ORP jsou SO ORP
Bohumin na vychod¢, SO ORP Ostrava na jithu, SO ORP Opava na jihozapadé¢ a SO
ORP Kravate na zapade¢.

SO ORP Hlucin se nachazi v geomorfologickém celku Opavska pahorkatina,
ktery spada do geomorfologické provincie Stfedoevropska niZina. Ta je na uzemi CR
zastoupena jen velmi malou ¢asti subprovincie Stfedopolské niziny, jejiz okrajovou
Casti je Slezska nizina, ktera Opavskou pahorkatinou zasahuje na tuzemi CR.
Nejvyznamngj$im tokem je feka Opava, ktera tvoti ¢ast jihozapadni hranice SO ORP
Hlucin a protéka katastralnim uzemim péti obci tohoto spravniho obvodu. Podle
vyskovych rozdili krajiny jde o typ oznacovany jako pahorkatina a krajina zde

nevytvari pro dopravu jakékoliv piekazky.

4.1 Socioekonomicka charakteristika

4.1.1 Administrativni ¢lenéni

SO ORP Hlucin se sklada z 15 obci. Konkrétné jde o obce B¢la, Bohuslavice,
Darkovice, De¢hylov, Dobroslavice, Dolni BeneSov, Hat, HIluc¢in, Kozmice,
Ludgetovice, Markvartovice, Pist, Silhefovice, Viesina a Zavada. Obci s rozsifenou
pusobnosti je zde Hlu¢in, ktera je druhou nejvétsi s rozlohou 21,15 km? Hlugin je
zaroven obci s povéfenym obecnim ufadem. Nejvétsi obci spravniho obvodu je obec
Silhefovice s rozlohou 21,65 km?. Nejmensi obci tohoto spravniho obvodu je poté Béla
s rozlohou 2,86 km?. Severovychodni hranici SO ORP Hludin tvoii tii obce, které tvoii
zmifiovanou statni hranici. Jmenovité to jsou obce Pist, Hat' a Silhefovice. SO ORP

Hlu¢in spadéa do okresu Opava.
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4.1.2 Hospodarstvi

SO ORP Hluc¢in je zemédé&lska oblast v periférii primyslového centra Ostravy.
Podil zemédélskeé ptidy SO ORP Hlucin na celkové vyméie tizemi €ini 59, 9 %. VétSinu

zemédelské pudy tvori orna puda, a to 81,9 %, v absolutnich ¢islech 8 111,3 ha.

Primysl v této oblasti neni piili§ rozvinuty. Podle CSU bylo vroce 2017
Vv primyslu vtomto SO ORP zaméstnano 14,9 % obyvatelstva. Vice obyvatel bylo
zameéstnano v sektoru stavebnictvi podle klasifikace CZ-NACE, a to 15,6 %. Nejvice
obyvatel tohoto Uizemi je zaméstnano ve sluzbach, a to 26,6 %. Nejvétsi zastoupeni
podle zaméstnanosti na zdejSim trhu maji mikropodniky (1-9 zaméstnancli) a malé
podniky (10-49 zaméstnanci). Mezi nejvétsi zaméstnavatele v tomto tzemi patii podle
MPSYV strojirenské spolecnosti plisobici v Dolnim BeneSové. Jmenovité MSA, a. s.,

ARMATURY Group a. s. a Slévarna Dolni BeneSov.

Podil nezamé&stnanosti se v této oblasti pohybuje kolem 2,62 %. To lze rozd¢lit
podle pohlavi, kdy Zensk4 nezaméstnanost je 2,55 % a muzska 2,69 %. Celkovy pocet
nezameéstnanych ¢inil k roku 2017 789 osob a pocet uchazect na jedno volné pracovni

misto byl 4,2.
4.1.3 Skolstvi a zdravotnictvi

Ve vSech obcich tohoto zkoumaného tizemi s vyjimkou jedné se nachézi alespon
jedna zakladni $kola. Vyjimku tvoii obec Zavada, kde se nachazi pouze matetska skola
a nejblizsi zakladni Skola se nachézi ve vedlejsi obci Bohuslavice. V obei Hlucin jsou
zakladni Skoly ctyfi. Z vySSiho Skolského stupné najdeme na zkoumaném uzemi
gymndzium Josefa Kainara v Hlu¢in€. V Hlu¢in€ se dale nachdzi odborné ucilisté a
prakticka skola. Dalsi stfedni $kolou na tomto uzemi je stiedni Skola hotelnictvi,

gastronomie a sluzeb v obci Silhefovice.

V Hlucin€ se déale nachazi poliklinika. Ta se nachazi na okraji obce v blizkosti
vlakového 1 autobusového nadrazi. Zaroven lezi na silnici 11/469, tudiz je pro obyvatele
tohoto spravniho obvodu, at’ uz v ramci vefejné hromadné dopravy, nebo individualni

automobilového dopravy, dobie dostupna.
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SO ORP Hlucin

Pocet obci: 15
Spravni obec: Hlugin

Hranice obci SO ORP Hluéin S

0 2 4 8

e ,‘f‘"‘_ .‘% ‘f'# 10 6. ; \:’r Ht % &‘ﬁéf >
Zdroj: ArcCR 500, Prohlizeci sluzba WMS - ZM 50

Obr. 1: Uzemi SO ORP Hlugin
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Obyvatelstvo
Od prvniho séitani lidu z roku 1869 dochazelo jak v SO ORP Hlu¢in, tak v celé

Ceské republice k postupnému nartistu populace. V prvni poloving 20. stoleti doslo
k celkovému poklesu poétu obyvatel vcelé CR zdivodd dvou svétovych valek,
zatimco v SO ORP Hlu¢in doslo k rychlej$imu narustu populace, ktery se ustalil az v
roce 1980. Tehdy se pocet obyvatel ustalil na hodnoté ptiblizné 39 500. Nartist populace
v 1. poloviné 20. stoleti v této oblasti byl ovlivnén zejména pficlenénim této oblasti
Kk Prusku a pozdgji k Némecku. K Ceské republice byla oblast Hlu¢inska definitivné
ptidélena az po konci druhé svétové valky. Poté pocet obyvatel v této oblasti rostl. K 1.

1. 2018 mélo SO ORP Hlucin 40 599 obyvatel.

Tab. 1: Pocet obyvatel obci SO ORP Hlucin a primémy vék k 1. 1. 2018

Obec Pocet obyvatel _ Primérny vék _
Celkem Muzi Zeny Celkem Muzi Zeny
Béla 667 319 348 43,1 42,4 43,7
Bohuslavice 1757 884 873 39,4 38,5 40,4
Darkovice 1367 663 704 40,3 38,9 41,6
Déhylov 728 364 364 43,1 43,6 42,7
Dobroslavice 757 362 395 43,7 43,1 44,2
Dolni BeneSov 4053 1998 2 055 42,8 41,2 44,4
Hat 2 556 1258 1298 41,6 40,2 43,0
Hluc¢in 13996 6 807 7 189 43,1 41,3 44,8
Kozmice 1912 935 977 42,3 41,2 43,4
Ludgerovice 4 882 2419 2463 42,8 41,0 44,5
Markvartovice 1995 993 1002 40,4 38,6 42,2
Pist 2128 1040 1088 42,8 41,7 43,8
Silhefovice 1584 782 802 42,2 40,3 44,0
Vfesina 1619 777 842 39,9 39,4 40,5
Zavada 598 285 313 40,9 39,5 42,2

Zdroj: CSU, Pocet obyvatel v obcich k 1. 1. 2018

Jak mizZeme vidét v tab. 1, nejvétsi obci podle poctu obyvatel je Hlucin, ktery
V tomto zkoumaném Uzemi zastupuje funkci centra. Druhou nejvétsi obci podle poctu
obyvatel je obec Ludgefovice. Tato obec spoleéné s Dolnim BeneSovem a Hlucinem
tvoii trojici obci s poctem obyvatel vétsim nez 4 000. Populaéné nejmensi obci je obec

Zavada. Obce s poc¢tem do 1 000 obyvatel se v tomto spravnim obvodu nachazi ¢tyfi.

Hustota zalidnéni jednotlivych obci je zde rozdilna. Nejnizsi hustotu zalidnéni
ma obec Silhefovice s73 obyv./km? a nejvyssi obec Hlu¢in s660,87 obyv./km?.
Priimérna hustota zalidnéni v SO ORP Hluéin ¢&ini 228,53 obyv./km? a Vv porovnani

s hodnotou za Moravskoslezsky kraj je zde hustota zalidnéni vétsi o 5,59 obyv./km?
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V porovnéni s hodnotou za celou republiku jde o skoro dvojnasobnou hodnotu, kdy

hodnota hustoty zalidnéni pro celou CR je 134,27 obyv./km?,

[ ]700-1250
S [ ] 1251-180,0
[ ] 180,1-2350
I 235,1-290,0
- 290,1 a vice

Zavada

Bohuslavice

Silhefovice

Dobroslavice

0 1 2 4 6 8
B N km

Obr. 2: Hu§t0ta zalidnéni obci SO ORP Hlucin
Zdroj: CSU, ArcCR500, vlastni zpracovani
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5 Dopravni obsluZnost obci vei‘ejnou hromadnou dopravou
5.1 Dopravni sit’ zkoumané oblasti

Zakladem dopravni sité v této oblasti je silnice prvni tfidy 1/56 a silnice druhé
ttidy 11/469. Silnice prvni tfidy Cislo 56 spojuje Ostravu a Opavu a tvoii jednu z os
tohoto tizemi. Druhou osu tvofi jiz zminéna silnice druhé tiidy s ¢islem 469, kterd vede
z Ostravy—Poruby az k hrani¢nimu piechodu mezi Ceskou republikou a Polskem
Hat/Tworkéw. Druhou silnici druhé tfidy na tomto uzemi je silnice 1I/466 spojujici
obec Rohov ze sousedniho SO ORP Kravaie a hrani¢ni prechod Pist/Owsiszcze. Na
uzemi SO ORP Hlucin se také nachazi ¢ast dalnice DI, ta vSak neni do dopravni sité

spravniho obvodu nijak napojena.

Podle Marady (2006) je silni¢ni sit’ oproti Zelezni¢ni flexibilnéj$i a mnohem
piesnéji odrazi komplexni hierarchii sidel. Toto tvrzeni zaméfené na celostatni uroven
plati i v pfipadé tohoto zkoumaného uzemi. Nejvétsim moznym problémem rozvoje
dopravni infrastruktury v tomto regionu miize byt vlastnictvi a sprava jednotlivych cest.
Silnice prvni tfidy spravuje stat, silnice druhé tiidy a niZsi tfidy spravuje krajsky ufad
Moravskoslezského kraje skrze Spravu silnic Moravskoslezského kraje. (SSMSK, 2013,

online)

Zelezni¢ni sit’ v této oblasti neni pfili§ rozvinutd a mizeme ji rozdélit na dvé
samostatné casti. Prvni ¢ast je ZelezniCni trat’ prochazejici katastralnim tizemim obci
Déhylov a Dobroslavice. V krajském méftitku jde o vyznamnou trat’ spojujici Ostravu a
okresni mésta Opavu a Bruntdl. Na uzemi SO ORP HIucin je na této trase jedna
zastavka, a to v obci Déhylov. Tato trat’ vedouci z Ostravy do Opavy vstupuje na uzemi
SO ORP Hlucin jen prave timto kratkym tsekem. Tudiz obyvatelé Déhylova jedouci do
Hluc¢ina nemaji jinou moznost, nez jet vlakem do Opavy po trati, kterd se uz nachdzi
mimo uzemi SO ORP Hlucin a piestoupit v Opavé na vlak jedouci do Hluc¢ina. Druhou
casti zelezni¢ni sit€ zde tvoii usek Hlu¢in-Dolni BeneSov. Tato trat’ nasledné pokracuje
pies sousedni SO ORP Kravafe do Opavy, kde je napojena na krajskou trat” Ostrava —
Opava — Bruntal. Trat je oznacena Cislem 317 a nachazi se na ni celkem ¢tyfi zastavky
na uzemi SO ORP Hlucin. Jde o zastavky Hlucin, Kozmice, Dolni BeneSov a Dolni
Benesov—Zabieh. Zelezniéni stanice Hluéin je kone¢nou stanici na trati Opava—Hlugin.
Tato draha byla z celostatni drahy vyc¢lenéna vyhlaskou ¢. 766 z roku 1995 a zatazena

do kategorie regionalni draha. (ZruSena trat’ Hlucin - Pettkovice, 2005, online)
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Podle Marady (2006) byl vznik Zelezni¢nich trati ovlivnén ekonomickymi
potiebami v industridlni dobé. To lze chéapat jako vysvétleni dnesni podoby Zeleznicni
sit¢ SO ORP Hlucin. | vzhledem k tomuto 1ze uvazovat o silni¢ni siti jako o dilezitéjsi
oproti zelezni¢ni. Dfive Zelezni¢ni spojeni Opava-Hlu¢in pokracovalo dale pres obce
Petikovice do dnesni polské obce Chalupki. Vyvoj této trasy byl znacné poznamenan
historickym vyvojem zdej$i pohranicni oblasti, kdy se toto Uizemi stdvad z Pruského
Rakousko-Uherskym. To ve vysledku znamenalo zprovoznéni pouze ¢asti zamyslené
traté, a to Opava-Hluc¢in-Pettkovice. Z Petikovic do Hluc¢ina byly zprvu vypravovany
vlaky, ty ale byly ¢asem nahrazeny tramvajovou dopravou. Provoz na trati zapocal

v roce 1925. Trat byla v roce 1982 zruSena z divoda znacnych technickych zdvad na

trati a na jejim misté byla vybudovana silnice I/56.

Na zaklad& propoét podle geodatabaze ArcCR500 se na tzemi SO ORP Hlugin
nachazi 15,8 km zelezni¢ni drahy. To je soucet obou na sebe nenavazujicich Casti v této
zkouman¢ oblasti. Jako soucast charakteristiky mizeme spocitat deviatilitu a hustotu
zelezni¢ni sité v tomto tzemi. Deviatilita vSech Zelezni¢nich trati na tizemi SO ORP
Hluc¢in zde vychazi 1,03 a znac¢i velmi malou klikatost trati. V oblasti Déhylova je do
tohoto vypoctu zahrnut jen ten usek zelezniCni trat€¢ nachéazejici se na jeho katastralnim
uzemi. Nizky vysledek vypoctu lze zdivodnit tim, Ze zde nejsou zadné velké ptirodni
prekazky. Hustotu sit¢ pak mlzeme pocitat dvéma zpusoby, a to vzhledem k rozloze
uzemi nebo poctu obyvatel. Vypocet tedy bude vzdy pomér mezi délkou sité¢ a poctu
obyvatel, resp. rozloze uzemi. Vysledné hustoty nam tedy vyjdou vzhledem k poétu
obyvatel 3,9 km/10 000 obyv. a vzhledem k rozloze 0,096 km/km?. Z téchto vysledki
muzeme vidét, ze zeleznicni sit’ neni v této oblasti pfili§ rozvinutd. To je ovlivnéno jeji
celkovou polohou v ramci Moravskoslezského kraje, kdy jde o spoje mezi Ostravou a
Opavou, ne vSak uz tolik o spoje mezi vSemi obcemi SO ORP Hlucin. DalSim

ovlivnénim dnesni podoby je 1 jeji historicky vyvoj odpovidajici Maradoveé teorii.

Zékladni silni¢ni sit’ na zkoumaném tizemi méii podle dat ArcCR500 113,8 km.
Hustota sité je 0,69 km/km? s ohledem na rozlohu zkoumaného tizemi. Hustota sité
vzhledem k pocétu obyvatel je 20,09 km/10 000 obyv. Pii porovnani hodnot hustoty
s Zelezni¢ni siti je jasné vidét, ze silni¢ni sit’ je pro zdejsi dopravni obsluZnost stézejni, a

to zejména z pohranicni oblasti.
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Jak mizeme vidét na mapé€ na obr. 5, v ¢asové dostupnosti obci individudlni
automobilovou dopravou se siln€¢ promita silnice 1/56. Nejhorsi vysledky casové
dostupnosti se nachdzi v severni oblasti spravniho obvodu a nésledné ve vychodni ¢asti.
Tyto ¢asti spravniho obvodu tvoii statni hranice a jsou obsluhovany pouze silni¢ni

dopravou. V nejhorsi ¢asové dostupnosti se nachazeji obce Pist, Béla a Silhefovice.

Pocet obyvatel Dopravni komunikace
© o0-1000 Dalnice
@ 1001-2500 Silnice 1. tfidy

S Silnice I1.tFidy
Q 2501 - 5000 e Ostatni silnice

Pist —mm Zeleznice
O Vice nez 5000
/ Smér Polsko

Hat

Dolni BeneSov
LS

(f

' <)
K
' Silhefovice
. 5
(o)broslavice Q
vice
O

udgefo
Smeér Ostrava

Smeér Plesna

0 2 4 8
B N S kM

Obr. 3: Dopravni sit' SO ORP Hluéin
Zdroj: ArcCR500, vlastni zpracovéni

25



Smér Polsko

—

Smér Opava
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Obr. 4: Casova dostupnost obci v silniéni siti individualni automobilovou dopravou z obce Hlugin.
Zdroj: ArcCR500, vlastni zpracovani
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5.2 Horizontalni dopravni poloha obci

Podle Marady (2006) ur¢uje horizontalni dopravni polohu postaveni sidla/regionu
V dopravni siti. Kvalita horizontalni dopravni polohy je ovlivnéna zejména hierarchii
prochézejicich komunikaci a jejich kvalitou, dale poté jejich druhem. Ten urcuje, do
jaké miry bude rozvoj ovlivnén, nebot’ podle Marady (2006) zelezni¢ni doprava ma
V soucasnosti v regiondlnim rozvoji mensi roli neZli sit’” silnic nebo leteckych linek. To
potvrzuje predchozi kapitola, ve které doSlo mimo jiné ke srovnani dvou jednotlivych
soucasti zdejsi dopravni sité, a to silnicni a zelezni¢ni. Silni¢ni dopravni sit’ 1ze chapat
jako dynamictéji se rozvijejici sit’” oproti Zelezni¢ni vzhledem k nakladim na stavbu
novych silnic a Zeleznic a odpovidajicimu zédzemi jako napf. nadrazi. Dale je také
dopravni sit’ rozSifovana v disledku stalého ristu poctu cestujicich individualni
automobilové dopravy a samotnému rostoucimu trendu poctu automobilli na jednu
domacnost. Tento trend je samoziejmé odrazem ekonomické situace jak oblasti, tak i
samotného obyvatelstva. Touto problematikou dostupnosti riznych socialnich skupin
obyvatelstva se zabyvaji napt. Tolley a Turton (1995), ktefi upozornuji na moznost

vymezovani venkovskych oblasti pomoci dostupnosti (Hudecek, 2010).

Tab. 2: Bodové hodnoceni horizontalni dopravni polohy obci SO ORP Hlu¢in

Obec Udélené body
Béla 1
Bohuslavice
Darkovice
Déhylov
Dobroslavice

Dolni Benesov
Hat

Hlucin
Kozmice
Ludgerovice
Markvartovice
Pist
SilheFovice
Vresina
Zavada

RlRr[r|lw|kr|d|lo|o|w|o|kr|[D|R|~

Zdroj: vlastni vypocet
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Horizontalni dopravni poloha v tomto Gzemi jednoznaéné odrazi celkovy stav
dopravni sit¢ zkoumaného uzemi. Nejlepsi dopravni polohu ma Hlucin, ktery lezi na
silnici 1/56 a zéarovenn na II/469. Dobrou polohu dale maji obce Dolni BeneSov,
Kozmice, Ludgetovice a Déhylov. Prvni tfi jmenované obce lezi na jediné silnici prvni
tiidy. Zéarovenn jsou spolecné s Hlu¢inem ovlivnény zelezni¢ni trati s vyjimkou
Ludgetovic. Velmi $patna situace pak reflektuje nedostatek silnic druhé tiidy v oblasti
mezi silnici I/56 a statnimi hranicemi. Toto bodové hodnoceni tpln¢ neodpovida ¢asové

dostupnosti zobrazené v mapé na obrazku ¢. 4 vyse.

Poloha Dopravni komunikace
. Velmi $patna Dalnice
O Spatna Silnice I. tfidy
O Dobra Silnice I1. tidy
pist . Velmi dobra e Ostatni silnice

Ostatni silnice
Béla

Zavada
Bohuslavice @ OHat’
P‘ D

Kozmice

\ .

—mm Zeleznice

I

Dolni Benesov

£
Hluéin
- -
. X /

N

Dobroslavice®:

N \‘ Ludgerovice
Déhylov

0 2 4 8

km

Obr. 5: Horizontalni poloha obci SO ORP Hlugin
Zdroj: ArcCR500, vlastni zpracovani
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5.3 Vertikalni dopravni poloha obci

Podle Marady a kol. (2010) 1ze vertikalni dopravni polohu charakterizovat jako
dopravni polohu stfedisek, kterou lze charakterizovat jako velikost a kvalitu dopravni
obsluznosti stfedisek individudlni a hromadnou dopravou. Ta je vyrazem vyznamu
stiediska a jeho dostupnosti ze zdzemi ¢i stfedisek ostatnich. Objem této dopravy je
ovlivnén zejména funkcionalitou stfediska na dané izemni Urovni. V piipad¢ této prace
ptjde o dojizdku formou vetejné dopravy zobci SO ORP do stiediskové obce
s roz§ifenou pusobnosti, konkrétné tedy do obce Hlu¢in. V této charakteristice vSak
pujde jen o kvantitativni strdnku dopravni obsluznosti vetejnou hromadnou dopravou a
nebude tak brat v potaz §irsi socioekonomicky vyznam jednotlivych obci v rameci tohoto

spravniho obvodu.
5.3.1 Dopravci

Vetejna silni¢ni hromadna doprava je zde zajistovana dvéma spole¢nostmi.
Vétsina spojti je zde vykonavana spolecnosti Arriva Morava. Jde o dcefinou spole¢nost
Arriva transport CR a.s. Tato spolednost je funkéné pokradovanim piedchozi
spoleénosti CSAD. Viechny spoje Arriva Morava spadaji do Integrovaného dopravniho
syst¢ému Moravskoslezského kraje. Druhym dopravcem je zde Dopravni podnik
Ostrava. DPO zajist'uje spoje umoznujici pfepravu mezi Hlu¢inem a Ostravou pies obec
Ludgetovice. Hlavnim cilem téchto frekventovanych spojli je zachovani spojeni mezi
Ostravou a Hlu¢inem, které bylo historicky zajisténo vlakovou a pozd¢ji tramvajovou
dopravou na trase Hlucin-Petikovice, ktera vsak byla z technickych divodu zrusena a
na jejim misté vybudovana silnice /56, na které¢ je preprava vykonavana. Tyto dne$ni
spoje spadaji do ODIS. Tietim silnicnim dopravcem na uzemi SO ORP Hlucin je
spole¢nost TQM Holding s. r. 0. Tento dopravce zajistuje ve zdejsi oblasti dopravni
obsluZznost pro mésto Opavu, ktera se zde projevuje na severozapadé¢ SO ORP. Jak
miZeme vidét na obrdzku €. 6 niZe, dopravci zde siln€ a zietelné ovlivituji spadovost

obci SO ORP Hlucin mezi vétSimi mésty Ostrava a Opava.

Vlakova doprava je zde zajisténa statnim podnikem CD. V ramci vsech

zelezni¢nich spoju jsou zde vypravovany osobni vlaky.
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5.3.2 Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

Integrovanym dopravnim systémem lze chapat soubor vSech moznych druht
vetejné dopravy, které jsou sjednoceny jednotlivym tarifnim cenikem a jejichz jizdni
fady jsou zkoordinovany. Olivkova (2006) definuje integrovany dopravni sytém jako
zpuisob koordinovaného vyuziti vice druhii vefejné hromadné dopravy osob
provozované vice dopravei (véetné fizenych navaznosti na individudlni automobilovou
dopravu) sméfujici k zabezpeceni Gcelné a hospodarné dopravni obsluhy zajmového
uzemi z hlediska ekonomickych i mimoekonomickych potieb osob a instituci systémem
dotéenych. Podle Olivkové je IDS zaloZen na tom, ze jednotlivé druhy vefejné dopravy
a jejich dopravci a objednatelé dopravy (kraj, obce a mésta) spolupracuji a vytvareji tak
propojeny dopravné-organizacni systém, ze kterého tézi vSichni — objednatelé, cestujici
i dopravci. IDS V ramci Moravskoslezského kraje jde o systém oznacen zkratkou
ODIS. Do integrovanych systému byvaji zpravidla zafazeni vSichni dopravci
obstaravajici vefejnou hromadnou dopravu na daném tizemi. V ramci ODISU jde o tyto
dopravce — ARRIVA MORAVA a. s., Ceské drahy, a. s., CSAD Frydek-Mistek, a. s.,
CSAD Havifov a. s., CSAD Karvina, a. s., CSAD Vsetin a.s., Dopravni podnik Ostrava,
a. S., GW Train Regio a.s., Méstsky dopravni podnik Opava, a. s., Regiojet a.s., TQM-
holding, s. r. 0., Transdev Morava s.r.0. a VOJTILA TRANS s.r.o.

Koordinatorem pro tento integrovany dopravni systém je spole¢nost KODIS.
Tato spolecnost byla zalozena V listopadu 1995 a hlavnimi tkoly jsou sprava ODIS
(evidence a rozdélovani trzeb mezi dopravce, koordinace vykonl a jizdnich fadd,
piiprava podkladl pro zajiSténi dopravni obsluznosti apod.) a jeho rozvoj (zapojeni

dalsich mést a obci, piipadné dopravci). (KODIS, 2018, online)
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Obr. 6: Pusobnost dopravet na uzemi SO ORP Hlu¢in
Zdroj: Jizdni tady IDOS, vlastni zpracovani
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5.4 Zelezni¢ni dopravni obsluZnost

Jak uz bylo vySe zminéno, Zelezni¢ni dopravni sit’ na izemi SO ORP Hlucin
neni pfili§ husta. Analyzovany jsou pouze spoje jedouci do Hlucina, jak bylo uvedeno
Vv metodach a zadani prace. Pii hodnoceni dojizd’ky do Hluc¢ina je jednoznacné lepsi
dopravni poloha v ramci zelezni¢ni sité obci lezicich na trase Opava—Hluc¢in. Z obce
D¢hylov vede spoj do Hluc¢ina bud'to s jednim piestupem ve stanici Opava-vychod nebo
spojeni pfes stanici Ostrava-Svinov, odkud nasledné¢ vlak pokracuje uz do zminéné
stanice Opava-vychod. Tudiz tyto spoje nebyly brany do analyzy, protoze tyto cesty
s dvéma a vice prestupy vzdy prochéazi ptes Opavu a posledni vlaky téchto spoji jsou
vzdy ty, které jsou analyzovany v ramci trasy Opava—Hlucin, konkrétné Zelezni¢ni trasa

vedouci pfes obce Dolni BeneSov a Kozmice.

Jak mlZeme v tabulce ¢. 1 vidét, pocet spoji z Déhylova do Hluc¢ina se béhem
zkoumanych dnii pfili$ nelisi. Jizdni fady se v téchto dnech shoduji s jedinou vyjimkou,
a to sobotnim spojem s odjezdem 0:08 z Déhylova. Celkové jsou spoje béhem dne
rovnomérné rozmistény a jezdi v asovém obdobi od 4:41 do 22:08 (zminény odjezdy

vlakti z vlakové stanice Dehylov) s vyjimkou ptidaného sobotniho spoje.

Tab. 3: Pocet spoju z obce Déhylov do obce Hlucin s jednim piestupem ve zkoumanych dnech

Obec _ Spoje s 1 prestupem _
Streda Sobota | Nedéle
Déhylov 18 19 18

Zdroj: Jizdni fady IDOS, online

V analyze druhé Casti Zelezni¢ni sit€¢ SO ORP Hlucin ptijde o usek zminéné traté
Opava—Hlucin. Na této trase nalezneme jen ptimé spoje, nebot’ jde o jedinou zelezniéni
trat’, ktera do Hluc¢ina vede. Jak mizeme vidét v tabulce €. 2, spoje z Opavy zastavuji ve
vSech obcich lezicich na této trase na izemi SO ORP Hlu¢in. V obci Dolni Benesov
existuji dvé zelezni¢ni stanice, Dolni BeneSov a Dolni BeneSov—Zabieh, ve kterych
Zeleznicni spoje stavi shodné s ¢asovym rozdilem 5 min. Celkova trasa na uzemi SO
ORP Hlu¢in je Dolni Benesov-Zabieh — Dolni Benesov — Kozmice — Hluéin. Proto je
Vv tabulce ¢. 2 vyznafena celd obec Dolni BeneSov jako jedna stanice. Pocet spojil
v ramci vSedniho dne a soboty je shodny a nelisi se ani ¢asové. Béhem téchto dnu jde o
spoje s pravidelnym hodinovym rozestupem od 4:05 do 23:05 (Cas odjezd z prvni
stanice na tomto useku — Dolni BeneSov—Zabteh). V rdmci nedélnich spojl je situace

podobna, jedinym rozdilem je chybéjici spoj 4:05.
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Tab. 4: Pocet ptimych spojl z obci na trase do Hlu¢ina ve zkoumanych dnech

PHmMe& .
Obec _ fimé spoje _

Streda Sobota | Nedéle

Dolni BenesSov 20 20 19

Kozmice 20 20 19

Zdroj: Jizdni fady IDOS, online

S @ Stanice

= wwm Zeleznice

[ s0 ORP Hiutin

SO ORP Kravare |:| Sousedni SO ORP

Chuchelna

SO ORP Hlugin

S

Dolni Zivotice Haj ve Slezsku

Hradec nad Moravici

SO ORP
Bohumin
SO ORP Opava

0 5 10 20 30 40

Obr. 7: Zelgzniéni sit’ na uzemi SO ORP Hlucin, Kravare, Opava, Ostrava a Bohumin
Zdroj: ArcCR 500, vlastni zpracovani
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5.5 Silni¢ni dopravni obsluZnost

Silni¢ni doprava, at uz v ramci vetejné hromadné dopravy nebo individualni, je
ve zdejSi zkoumané oblasti vyrazné vice zastoupena nez ta zelezni¢ni. To lze vysvétlit
jednozna¢nou dominanci silni¢ni sité a jeji hustotou oproti zelezni¢ni. To také ovlivituje

vysoky rozdil mezi pocty spojui autobusové a vlakové dopravy.

Jak muizeme vidét v tabulce ¢islo 3 niZe, nejvice spoji do Hlu¢ina ma obec
Ludgetovice, a to jak ve vSech dnech a tak 1 ve vSech spojich, at’ uz pfimych nebo
S prestupem. Tato situace vychazi z historického vyvoje dopravni sité¢. Dnesni dopravni
spojeni mezi Hlu€inem a Ostravou je vedeno pies obce Petikovice a Ludgetovice. Tyto
obce kdysi lezely na zmiflované Zelezni¢ni trati, kterd byla v roce 1982 kviili technické
nezpusobilosti zruSena a nasledné pifestavéna na silni¢ni komunikaci dneSniho znaceni
I/56. Provoz na této ose vSak zlistal zachovan formou autobusové dopravy na téméf
totozném dopravnim spojeni. Na druhém silni¢nim spojeni mezi Hlu¢inem a Ostravou
lezi obec Déhylov, ktera ma také vysoky pocet spoji, oproti Ludgefovicim jsou vSak
tyto spoje pfimé a bez piestupti. Ze silni¢niho spojeni mezi Hlu¢inem a Opavou pak
svym poc¢tem dominuji opét obce lezici na silnici I/56, a to Kozmice a Dolni Benesov.
To vypovida o dobré dopravni poloze téchto obci v ramci zdejsi dopravni sité. Z tabulky
zobrazujici pocet piimych spojeni do Hlu¢ina ve zkoumanych dnech pak jesté¢ nutno
zminit Dobroslavice. Zde nejsou zadné piimé spoje, a to z divodu polohy obce, ktera

neleZi na zadné trase linky jedouci do tohoto centra zdejsiho spravniho obvodu.

Dalsi tabulka ¢islo 4 zobrazuje pocet spoji z konkrétnich obci do obce Hlucin
s jednim pfestupem. Opét mlizeme vidét vysoky pocet spoju z obce Ludgetovice. Zde
muzeme vidét, Ze spoje s jednim piestupem jsou v mensich po¢tu nez piimé spoje, coz
je pro obyvatele danych obci jisté vyhoda. Jedinou vyjimku tvoii obec Dobroslavice.
V této obci prevysuje pocet spojil s prestupem nad piimymi spoji z divodu jeji polohy
Vv dopravni siti. Dobroslavice lezi na jediné dopravni lince ¢. 285 vedouci z Ostravy pies

Déhylov a Dobroslavice do Haje ve Slezsku spadajici do sousedniho SO ORP Kravare.
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Tab. 5: Pocet ptimych spoji z jednotlivych obei do Hlu¢ina ve zkoumanych dnech

Obec Pocet pfimych spojti

Streda Sobota | Nedéle
Béla 13 5 5
Bohuslavice 12 5 6
Darkovice 24 6 6
Déhylov 43 19 19
Dobroslavice 0 0 0
Dolni BeneSov 51 10 11
Hat 24 6 6
Kozmice 50 14 14
Ludgerovice 100 42 43
Markvartovice 10 2 2
Pist 31 11 11
Silhefovice 11 2 2
Vresina 27 8 8
Zavada 12 5 6

Zdroj: Jizdni tady IDOS, online

Tab. 6: Pocet spoju s jednim ptestupem z jednotlivych obci do Hlu¢ina ve zkoumanych dnech

Obec Pocet spoju s 1 pfestupem

Streda Sobota | Nedéle
Béla 6 0 0
Bohuslavice 12 2 1
Darkovice 0 0 0
Déhylov 0 0 0
Dobroslavice 18 10 10
Dolni Benesov 8 2 1
Hat 0 0 0
Kozmice 0 0 0
Ludgerovice 80 35 35
Markvartovice 7 1 0
Pist 4 0 0
SilheFovice 20 11 11
Vresina 0 0 0
Zavada 10 2 1

Zdroj: Jizdni tady IDOS, online
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Obr. 8: Pfima spojeni z obci do Hlu¢ina
Zdroj: ArcCR500, vlastni zpracovani
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6 Zavér

Z prvniho pohledu na zkoumané uzemi lze usoudit, Ze v dopravé zde dojde
K silnému ovlivnéni dvéma mésty, mezi kterymi se SO OPR Hlu¢in nachazi. Jmenovité
jde o krajské mésto Ostrava a okresni mésto Opava. Toto ovlivnéni se projevuje
Vv rozdilnych sférach dopravy, kdy vliv Opavy je zna¢ny na Zelezni¢ni dopravni siti a
jejim samotnym historickym vyvojem. Tento vliv byl zruSenim c¢asti zeleznice
z Hluc¢ina do Petikovic svym zptisobem pienesen na Ostravu, coZ je mozné pozorovat

V situaci silni¢ni vefejné hromadné dopravy.

Dopravni obsluznost za uzemi SO ORP Hlucin je zajistovana dvéma typy dopravy.
Prvnim je Zelezni¢ni doprava, ktera ma vSak vyznam spiSe jen pro par obci nez pro cely
spravni obvod. Druhym typem dopravy je zde silni¢ni vefejnd hromadna doprava, ktera
bez ohledu na Zelezni¢ni dopravu obstaravd dopravni obsluznost pro vSechny obce

tohoto spravniho obvodu.

Jak bylo pfedem ocekéavano, nejlepsi dostupnosti v ramei poctu spojeni veiejnou
hromadnou dopravou dominuji obce lezici na kli¢ovych dopravnich cestdch dopravni
sit¢ v tomto zkoumaném uzemi. Vlakova doprava je zde velmi maélo rozvinutd, ale i
piesto je zde stale zajistovana. V ramci silni¢ni vefejné hromadné dopravy maji nejvetsi
pocty spoju obce lezici zejména na silnici 1/56 a II/469. Jmenovit¢ jde o obce
Ludgetovice, Kozmice, Dolni Benesov a Déhylov. V téchto obcich miizeme pozorovat
v piipadé Ludgefovic a Dé&hylova silné ovlivnéni ostravskou hromadnou dopravou,
kterd zde zajiStuje zejména dojizd’ku za praci ze zkoumané oblasti do Ostravy, ktera
poskytuje vice pracovnich pfilezitosti. V pfipad¢ obci Dolni BeneSov a Kozmice jde o
znac¢né ovlivnéni dopravni obsluznosti pravé polohou obci v dopravni siti. Tyto obce
lezi na silnici 1/56 spojujici Hlu¢in s Opavou. Opét lze soudit, Ze v rdmci téchto spojli

dochazi k zajiStovani zejména dojizd’ky za praci.

Obci s nejhorsi dopravni obsluznosti 1ze oznacit Dobroslavice. Tato obec lezi mimo
zelezni¢ni trat’ a také mimo dulezita silnicni spojeni na tomto izemi. Pfima spojeni do
Hluc¢ina se zde nevyskytuji a kazda cesta do Hlu¢ina vefejnou hromadnou dopravou
tedy znamend trasu s pfestupem, coz miize byt zejména pro starSi obyvatele
nepiijemnost spojend s potifebou cestovani napt. za zdravotnimi sluzbami. Dalsi obci
shordi dopravni obsluznosti nez ostatni obce jsou Silhefovice. Zde se oproti

Dobroslavicim vyskytuji 1 pfimé spoje, ne vSak v takovém poctu jako naptiklad u obci
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ze severozapadu zkoumaného Uzemi. Nepotvrdil se tedy ptredpoklad hor$i dopravni
obsluznosti v pohrani¢nich oblastech. Zavislost mezi poctem spojii a poctem obyvatel
jednotlivych obci nebyl také potvrzen. Pocty spoji pak lze oznaclit jako odpovidajici
map¢ ¢asové dostupnosti uzemi. Vyjimku pfi tomto srovnani tvoii obec Pist. Divodem
toho je, ze ve zdejsi obci je kone¢nd pro vétsinu linek, které nemaji shodné trasy, takze

neobsluhuji stejné obce.

I pfes oznaceni venkovské oblasti tohoto Gizemi Ize fict, Ze dopravni obsluznost zde
je na relativné dobré trovni. Obyvatelé vSech obci maji jak v pracovnich dnech, tak i o
vikendech a statnich svatcich zajisténou dopravu do Hluc¢ina. Tyto spoje jsou az na
vyjimku Dobroslavic zafizeny tak, aby obyvatelé nemuseli piestupovat, ale mohli
cestovat pfimym spojem. Nutno dodat, Ze tato prace byla zaméfena na dojizd’ku z obci
tohoto SO ORP do jeji spravni obce Hlucin. Obce se Spatnou dopravni obsluznosti
vetfejnou linkovou dopravou tedy mohou mit lepsi vazby na jiné sousedni mésta jako

Kravare, Ostrava a Opava.
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7 Diskuze

Jak vyplyva z reSerSe k této praci, dopravni obsluznost Ize sledovat z mnoha sméri
za pouziti mnoha metod. Snahou u této prace bylo zasazeni studia dopravni obsluznosti
do Garrisonova modelu (Hudecek, 2010), tedy sledovani kvantitativni stranky interakci
mezi uzly se zaméfenim na dojizdku do spadové obce. Podobny pfistup ke studiu
dopravy a dopravni obsluznosti zastaval i Marada, avSak zde nardzime na prvni rozdily.
Zatimco tato prace pracuje zejména s jizdnimi fady a hodnoceni kvality je zaloZeno jen
na tomto ukazateli, Marada zmifluje nedostateCnost takovychto analyz. Velkym
nedostatkem této prace je tedy nedostatetna mira vypovédni hodnoty o redlnych
dopravnich tocich zkoumaného tizemi SO ORP Hlucin. To by vsak mohlo poslouzit
jako podklad pro prace nasledujici, ve kterych by doSlo i na hlubsi a podrobné;si
analyzy socioekonomického fungovani uzemi, at’ uz na zaklad¢ individualni dopravy,
nebo dat tykajicich se dojizdky do zaméstnani, za vzdélanim a dalsi. Tim by mohlo
dojit k potvrzeni Seidenglanzovy teorie o rozdilném rozprostieni obyvatelstva a jejich
zajmovych oblasti a popisu fungovani sidelniho systému v této oblasti. Naopak za
kladnou stranku této prace lze povazovat jeji pfinos vzhledem k zakladnimu pohledu na
problematiku dopravni obsluznosti v této oblasti ¢isté z pohledu poctu obyvatel a jejich
moznosti pro interakci s centralni obci spravniho obvodu, ve kterém ziji. Jak bylo
zminéno v zavéru, prace byla zamétena zejména na dojizd’ku z obci spravniho obvodu
do centralni obce Hlugin. Spatna poloha obci tedy nemusi byt ve vétsim méfitku az tak
Spatnd, jak vypada v této analyze na jeden konkrétni spravni obvod bez ovlivnéni

sousednimi spravnimi obvody.
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8 Summary

This bachelor thesis is focused on analysis of transport services of municipality
with extended powers Hluc¢in. The research goal of this thesis is analysed time tables of
public transport in this location. An analysis is focused on two types of public transport

which are occurs here.

For this analysis were chosen several examined days. These are Wednesday 6th
March and weekend days Saturday and Sunday 9th and 10th March. Sunday in this
analysis represents time table of public transport in public holiday. Results are presented

via text, tables and charts immediately in the text.

In the first chapters in this bachelor thesis are described theoretical basis connected
with transport services and basic territory characteristics Nextly there is describtion of
transport network which is important for later understand of results of the analysis,
which is key for whole bachelor thesis.

The position of municipality Hlu¢in and its area of extended powers is located
between two important regional cities. These cities are Ostrava and Opava when the
first named city has nationwide significance. For this reason there are in results some
municipalities which are know better public transport situation that the other ones. This

can be explained by historical developments, which is reflected in the present day.
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Tarifni oblasti

e
5

20 - Hiué .
21 - Bohuslavice, Dolni BeneSov, Kozmice

25 - Markvartovice, Sithefovice
26 - Darkowice, Hat

27 - Pist, Viesina, Zavada

29 - Béls

Obr. 12: Tarifni oblasti Moravskoslezského kraje
Zdroj: Dopravni podnik Ostrava, a. s.
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