ROLE URBANNICH SITI

VE STRUKTURE A VYVOJI MEST

diplomova prace

Cile prace

Cilem diplomové prace je zhodnotit roli urbannich siti ve strukture a vyvoji mésta. V prilbéhu préce jsou zhodnoceny kvantitativni

i kvalitativni charakteristiky vybranych urbannich siti (napfiklad hierarchie, obecnd morfologie, nodalita, komplexnost, polycentricita).
Charakteristiky bylo zkoumany pomoci nékolika geocomputation metod. Nasledné byly tyto poznatky aplikované v souvislosti

s ekonomickou aktivitou ve méstech a jeho ¢astech. Z tohoto divodu byla vybrana sada mést se zastoupenim historickych (starych)
struktur siti i pravidelnych geometrickych struktur.

Postup prace

Meésta

V diplomové préci bylo zkouméno a hodnoceno celkem 29 velkych evropskych mést. Vybér

meést se snazil co nejvice priblizit strategii Loufa a Barthelemyho (2014), ktefi vybiraji mésta na
zakladé rovnovéhy mezi vysokym poctem obyvatel, regiondlnim vyznamem a urcitym
rozvrstvenim, aby byla zajisténa geografickd rozmanitost v rdmci Evropy. | kdyz maji nékteré
staty vice zastoupeni, neznamena to, Ze jsou mésta stejna nebo podobn4, protoze jejich
historicky nebo ekonomicky vyvoj mtize byt zcela odlisny.

Vyhodnoceni vysledkii

Tvorba vystupu

Analyzy

Analyzy byly provadény chronologicky, podle postupu, ktery autor pouzil pfi vyzkumu. Urbanni
sité byly zkoumany od nejmensiho méfitka (mésta) az po nejvétsi (nody).

Socioekonomické aktivity byly zpracovany az jako posledni, ale ¢aste¢na analyza byla
provedena jiz pii zkoumani samotnych urbénnich siti

Urbanni sité

Tvar uli¢ni sité
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Vysledky

Na zakladé vysledkt jednotlivych analyz byla mésta klasifikovana do nékolika kategorii. Tyto

kategorie byly vybrany na zakladé expertni analyzy autora a vysledk z dilcich studii. Klasifikaci

Mésto Plocha v km? | Poéet obyvatel v mil.
Amsterdam 570.18 1.28 . Y
Orientace uli¢ni sité
Antverpy 347.71 0.70
Zéahieb
Atény 584.90 3.25 PR
Barcelona 694.32 3.53
Berlin 1271.18 3.94
Bratislava 483.64 0.45
Brémy 508.59 0.64
Budapest — T Dosagltglnost ekonomické aktivity
vybranymi typy MHD
Bukurest 416.92 2.03
. Mésto Autobusova Tramvajovd [Metro
Drazdany 533.46 0.67 Amsterdam 93.8 68.7 253
. Antverpy 98.3 88.1 0.0
Dublin 1187.05 1.43 Atiny 508 o1 e
Disseldorf 394.74 0.85 Barcelona 99.3 26 713
Berlin 96.5 34.6 56.7
Hamburg 1094.33 2.07 Bratislava 98.5 45.0 0.0
Brémy 88.4 68.2 0.0
Kodan 673.28 1.12 Budapest 98.5 60.9 40.2
Bukurest 95.8 64.0 329
Lisabon 622.52 1.68 Dréazdany 87.0 0.3 0.0
, Dusseldorf 99.0 54.4 61.2
Londyn 2004.84 8.85 Dublin 916 316 0.0
Kodari 90.9 0.0 440
Lyon 838.94 1.50
Hamburg 99.6 0.0 43.3
Madrid 927.97 3.85 Lisabon 723 24.6 35.2
Londyn 994 1.0 457
Milan 1819.49 3.74 Lyon 98.8 238 66.2 ..
Madrid 96.8 0.0 76.5
Pariz 1050.43 7.70 Milan 71.0 49.8 432
Pafis 99.7 6.4 72.6
Porto 612.29 1.10 Porto 88.9 29.9 0.0
Praha 91.7 714 52.3
Praha 748.15 141 Rotterdam 90.4 47.1 44.2
Sevilla 98.1 16.2 234
Rotterdam 622.76 1.21 P Py - pu
SeVl”a 287.13 0.83 Stockholm 98.7 15.3 53.1 o ®
Turin 98.0 59.2 225
Sofie 748.17 1.28 Videft 99.4 73.6 56.8
Zéhieb 83.7 62.0 0.0
Stockholm 1532.34 1.86
Turin 255.77 1.12
Viden 643.63 2.00
Zahreb 936.05 0.85

Vnitrozemska mésta s radialnim
tvarem urbannich siti

hranice.

napomohla i reserse existujicich praci, které déli urbanni sité. K vysledkiim analyz byla vztazena
i reSerSe ekonomické aktivity u vybranych mést z dostupnych online zdroju.

Pfimorska mésta s radialnim
tvarem urbannich siti

Na rozdil od vnitrozemskych mést
maji primorska mésta tvar

pulkruhu s radidlami.

Tuto kategorii miZzeme

charakterizovat nasledovné:

- Jedna se prevazné o historickd mésta.

- Silna autobusova doprava

- Dominantou je pfistav, kolem

kterého se shlukuje primyslova vyroba.

Berlin Tyto mésta jsou obvykle organizovana kolem jednoho nebo
= vice radialnich taha, které vychézeji z centra mésta a vedou Amsterdam
Bukurest smérem k okrajam
Budapest Athény
Znaky: j
Lyon Yy Kodan
- - Centralita nejvétsi na obchvatech a radialdch. Dublin
Londyn - Historickd mésta. :
. - Silnd podzemni doprava a autobusova doprava. Lisabon
Madrid S AR
- Tramvajova sit na vysoké urovni. Porto
Milan
e Stockholm
Pariz
Praha Mésta protahlym tvarem
Sevilla urbannich siti
Sofia
Viden Brémy Meésta s podlouhlym tvarem jsou obvykle
Turin organizovéna podél néjaké prirozené B,
hranice, jako jsou feky, moiské pobrezi =
Barcelona N N 2
nebo hory. Tyto mésta se casto déli na -
Zahieb rizné ¢asti, které se tahnou podél této =

- V blizkosti obchvat se nachazi supermarkety a
velké obchodni domy.

Znaky:

Pravidelny tvar uli¢ni sité (grid)

Stfedem mésta vede hlavni dopravni uzel
Centralita nejvyssi sttedem mésta
Pramysl se vyskytuje na okrajich mést

- Centralita je nejvyssi na obchvatech a radidlach.

Ostatni mésta

Zbyla mésta tvofi bud samostatnou skupinu nebo
par. Prvni z téchto mensich kategorii jsou pfistavni
mésta Rotterdam a Antverpy. Urbanni sité v téchto
méstech byly témér identické. V obou méstech
dominuje pfistav, ktery dosahuje az 20% celé
plochy mésta.

Nejmensi skupinu tvoii Hamburg. Uli¢ni siti je to
hybrid radidlniho pfimorského typu. Mésto ma
kvalitni autobusovou dopravu, ale Zzadnou
tramvajovou a pomérné Spatnou podzemni
dopravu. Dulezitou urbanni siti je lodni doprava,
ktera ma v mésté velké zastoupeni.

Posledni skupinou mést jsou Dusseldorf

a Bratislava. Obé tato mésta sdileji

spolecny znak - silni¢ni dopravu. | kdyz v obou
pfipadech neni pravidelna, je peclivé navrzena tak,
aby propojovala prdmyslova centra. Dalsim
klicovym prvkem je pfistav. Obé mésta maji

slabsi retail v porovndni s ostatnimi mésty.

Vedlejsi cile
« vytvoreni posteru ve formétu A2
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