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1 UVOD

Studium geografie obyvatelstva, geografie sluzeb a geografie sidel pfinasi mnoho
zajimavych a uZite¢nych poznatkil. S tim, do jaké miry je administrativni ¢lenéni Ceské
republiky rtznorodé a obsahlé, nastdvad pro geografii a geografy samotné mnoho
moznosti, jak vyuzit tohoto uzemniho clenéni ve svych objektech zkoumani. Stalé
zdokonalovani vypocetni techniky a s tim spojené jeji vy$$i moZznosti vyuzivani a
spoleCenskych jevli a udalosti. V geografické literatute zabyvajici se prostorovou
interakci nachazime zakladni tfi modely pro jeji stanoveni: Reillyho model, gravita¢ni
model a z ného odvozeny geograficky (populacni, demograficky) potencial. Pravé tyto
modely jsou vyznamné nastroje analyzy prostorovych interakci ve studovanych
uzemich. Je proto dilezité vhodné zvolit, ktery model na sledovaném uzemi budeme
aplikovat a do jaké miry bude zkoumané uzemi studovano, aby vysledky prace m¢ly
vysokou informativni hodnotu. Vyuziti poznatkd z dil¢ich oblasti geografie a jejich
aplikace v konkrétnim tzemi by mohlo znamenat zlepSeni Uzemniho planovani
jednotlivych mést, coz by mohlo vést k mnohem lepsi dopravni dostupnosti a k lepSimu
ukotveni drtivé vétSiny méstské zastavby, nejenom zde zkoumanych sluzeb,
v geografickém prostoru. Poznatky a vysledky z této, ale i mnoha jinych praci by mohly
slouzit jako inspirace a ponauceni pro budouci plan zasazeni novych objektd sluzeb
V prostoru mésta vici jejich obcanské vybavenosti. Pro efektivni fungovani sluzeb
v jakékoli sidelni jednotce je tfeba jejich blizkost ke zdroji obyvatelstva. Pokud tento
jev nenastava, je pro vysokou efektivitu tohoto fungovani nutné, aby byla dana sluzba
pevné zaclenéna v sidelnim systému, napojena na kvalitni a dobie fungujici dopravni

systém vefejné piepravy obyvatel.

Cilem této diplomové prace je stanovit, analyzovat a nasledné interpretovat geograficky
potencial na katastralnim uzemi mésta Trutnov. Druhym hlavnim cilem prace je analyza
a nasledna interpretace mér dostupnosti pro nami zvolené sluzby. Cilem prace je i opfit
se a vyuzit teoretické informace, které jsou v dostupné literatufe k nalezeni na toto téma
a aplikovat je zde. Vysledkem prace poté budou mapové podklady, na kterych bude
zachycen geograficky potencial soustavou izolinii a pomoci rastrovych map. DalSimi

mapovymi vystupy budou mapy zachycujici miry dostupnosti pro jednotlivé sluzby



vyjadiené¢ pomoci kartodiagrami. Vysledky prace vSak nejsou dopiedu znamy, nebot
pravdépodobné nebylo podobné Setieni diive provadéno, a tak neni moznost porovnévat
vysledky této prace s vysledky praci predchozich. Diky tomu nebudeme sledovat vyvoj
geografického potencidlu na Casové ose. Jelikoz vSak geograficky potencidl vychazi
Z poCtu obyvatel, ktery se v Trutnové pfiliS neméni, Ize ho za poslednich 25 let
povazovat za relativné stabilni. V neposledni fadé¢ se prace dotkne 1 dil¢ich
geografickych disciplin jako jsou geografie sluzeb, geografie obyvatelstva a geografie
sidel.

Diky udolnimu razu krajiny Trutnova je méstska zastavba soustfedéna kolem hlavniho
toku feky Upy a miZe nam piipominat tvar pismen U. Takika drtiva vétsina sluzeb,
V této praci zkoumanych se nachazi v centru meésta, které lezi v pomyslné ose
myslené¢ho pismene U a bude tak zajimavé sledovat, jak je blizké okoli mésta pokryto
meéstskou hromadnou dopravou a jakou dopravni dostupnost maji pravé sluzby
orientované v centru mésta. Diky relativné velké rozloze katastralniho Uizemi mésta
(taktka totozna jako krajské mésto Hradec Kralove) bude zajimavé sledovat, jaky vliv

bude mit pravé vysoka rozloha na vysledny model.

Mésto Trutnov se nachazi v severovychodni ¢asti Ceské republiky v Kralovéhradeckém
kraji v okrese Trutnov. Ten je tvofen zejména Trutnovskou a Podkrkonosskou
pahorkatinou a déale samotnymi Krkonosemi. Trutnovskd pahorkatina je
charakterizovdna erozné denudac¢nim terénem rozvodnich a strukturné denudacnich
hibeti se zbytky zarovnanych povrchil a také zahloubenymi tidolimi v povodi Upy a
Labe (Demek 2006). Primérna nadmotska vyska mésta Trutnov je 414 metrli. Zatimco
teka Upa opousti katastr mésta ve vysce kolem 360 m n. m., severni ¢ast Gizemi
Vv katastru obce Babi, ktera spada do KrkonoSského narodniho parku, dosahuje vysek
téméf 1 000 m n. m. Reka Upa rovnéz tvoii esovité zahnutou osu tizemi, podél niz se
v izkém nivnim pasu rozklada vétsina zastavénych ploch mésta. Reka Upa a jeji udoli

tak sehraly dtlezitou roli pti osidlovani a procesech utvareni krajiny (Erlebach, 2013).
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Obr. 1: Schéma autobusovych linek v Trutnové

Hor, Staré Misto,roxc.Bobi - out. nddrali « PoliZladm. - Po?RRl.odb Lhota

f, 'y ‘:-“7-/.1

[8 out. nédroti - Hor. Staré Mésto, sidl. - rozc.Babi

Vi

(Zdroj: www.osnado.cz)

Dosti typicky tvar mésta miZzeme vidét i na obr. 1, kde vidime schéma autobusovych
linek v Trutnové. Vidime, Ze vSechny autobusové linky (barevné odliSeny) se spole¢né
schazeji vjednom centralnim bod¢ a odtud vybihaji do dvou nejvytizengjSich a
nejfrekventovanéjSich smérli, a to na oba konce mésta (Cervend, zelena a oranZzova

barva).
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Teoreticko-metodologicka vychodiska
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Tato diplomové prace zasahuje do nékolika dil¢ich odvétvi geografie. Jeji hlavni ¢ést
spada do oblasti prostorové analyzy a modelovani prostorovych interakci. AvSak
nemalou mérou se opird o geografii sluzeb, nebot samotné sluzby jsou zde na
prislusnych modelech zkoumény. V naSem piipad€ jsme si za sluzby zvolili nésledujici
objekty obcanské vybavenosti: supermarkety, hypermarkety, matetské Skoly, zakladni
Skoly, stfedni Skoly, méstskou nemocnici, 1ékarny, Gfady, méstskou a statni policii,
banky a bankomaty, tedy vétSinu sluZeb, kterou bézny obcan vyuziva k béZznému Ziti.

Nakonec se prace opira o vybrané poznatky z geografie obyvatelstva a sidel.

2 PROSTOROVA ANALYZA A MODELOVANI
PROSTOROVYCH INTERAKCI

2.1 Pojem dostupnost

Dostupnost patii mezi nejvyznamnéjsi, ale zaroveil i obtizn€ definovatelny pojem
V humanni geografii. (Michniak 2002). V geografické literatufe se setkavame s velkym
mnozstvim definic pojmu dostupnost, s riznymi pfistupy k jejimu studiu a riznymi
aplikacemi dostupnosti na feSeni geografickych problémt. Dostupnost muizeme
jednoduse chapat jako lehkost dosahnuti mista nebo sluzby z ostatnich mist, kterou
muizeme méfit napf. piekonanou vzdalenosti, vynalozenymi cestovnimi naklady, nebo
¢asem trvani cesty (Clark 1990 In: Michniak 2003). Pojem dostupnosti se obycejné
vztahuje ke koncepci blizkosti, jednoduchosti (lehkosti) prostorové interakce,
potencialni schopnosti interakce nebo potencidlnich kontaktdi s riznymi sluzbami a
funkcemi. Je to Sance, anebo moznost umoznujici vyuziti rGznych druhti ¢innosti
osobou obyvajici jisty prostor (Taylor 1997 In: Michniak 2002). Dostupnost sumarizuje
relativni piilezitost na interakci (Goodall 1987 In: Michniak 2002). Je to lehkost,
se kterou miZzeme dosdhnout stanoveny cil zdaného mista s vyuzitim nékterého
dopravniho systému. (Morris et al. 1978 In: Michniak 2002). Dostupnost se chape také
jako pfijatelnost Gsili a namahy pottebnych na dosdhnuti urcitého cile (Ritsema van Eck
et de Jong 1996 In: Michniak 2002). Slovo dostupnost znamena v ur¢itém smyslu i
schopnost byt dosdhnuty, a tak vedle sebe zahrnuje také miru proximity (vzajemné
blizkosti) dvou bodud. Je to i schopnost dopravniho systému poskytnout rychly nebo

laciny zptsob piekonani vzdalenosti mezi misty. Dostupnost se definuje i jako vlastnost
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mista tykajici se piekonani existujici formy prostorovych neshod dvou mist (Michniak
2002). Dostupnost muze vyjadiovat relativni postaveni mista v prostoru (Ingram 1971
In: Michniak 2002).

V obdobi od roku 1950 do roku 1959 vznikly tfi vyznamnéj$i prace. Harris (1954)
zkouma problematiku obchodu jako faktoru lokalizace primyslu v USA, sleduje pfitom
1 zavislost na vzdalenosti. Berry (1959) se zabyva ulohou dopravy v prostorovém
uspotradani ekonomiky USA. Hansen (1959) vydava jednu z prvnich klasickych studii

dostupnosti vénovanych zavislosti dostupnosti a vyuziti zemé (Joklova 2007).

Mezi dila, kterd vznikala v letech 1960 az 1969, mizeme zatadit napf. praci o analyze
siti v geografii, kterou publikuji Hagget a Chorley (1967), dale Johnston (1966), ktery
se zabyva stanovenim mér dostupnosti a jejich aplikaci v siti autobusové dopravy. V
obdobi od roku 1970 do roku 1979 vznika velké mnozstvi studii vénovanych
dostupnosti. Mezi nejvyznamnéjsi prace muzeme zafadit studii D. R. Ingrama z roku
1971, kterd je povazovana za meznik v Sir§im pouzivani pojmu dostupnost.
Hagerrstrand (1975) jako jeden z prvnich vénoval zvySenou pozornost sociologickému

aspektu dostupnosti v prostoru a ¢ase (s diirazem na méstské prostiedi) (Joklova, 2007).

V letech 1980 — 1989 pietrvava narust poctu studii, ve kterych se objevuje pojem
dostupnost. Keeble, Owens a Thomson (1982) zkoumaji korelaci mezi regionalni
dostupnosti a ekonomickym potencidlem v evropském spolecenstvi. Korec (1994) se
vénuje problematice vyuziti teorie grafti pfi studiu hierarchie dopravnich uzli. Od 90.
let po soucasnost se zvySuje pocet praci zabyvajicich se dostupnosti. Zacatkem 90. let se
zaCind vyuzivat pii tvorbé modeli dostupnosti také geograficky informacni systém
(GIS). Ruzné zpusoby méfeni dostupnosti a piistupy k problematice dostupnosti jsou
obsazeny v pracich od autorti jako napt. Handy a Niemeier z roku 1997. Na Slovensku
vznikalo mnoho praci zpracovavajicich dostupnost zejména od druhé poloviny 90. let.
Dostupnost zde byla zkoumana v ruznych souvislostech, jednim z ptikladd je prace L.
Tolmaciho (1999, 2002), ktery se zabyval problematikou dostupnosti v ramci souboru
meést na izemi Slovenska v siti autobusové a zZelezni¢ni dopravy, vztahem dostupnosti a
regionalniho rozvoje, ale také teoretickymi aspekty pojmu dostupnost. A. Bezak a D.
Michniak (1999) analyzovali dostupnost center Gzemné-spravnich jednotek v
souvislosti s hodnocenim uzemné-spravniho ¢lenéni. Mezi dalsi slovenské autory patii

napi. D. Kusendova (2001), jejiz prace se tykala dostupnosti obci (Joklova, 2007).
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Mira dostupnosti

Dostupnost muize byt kvalifikovana pomoci miry dostupnosti z velkého mnozstvi
riznorodych mér dostupnosti.

Mezi zakladni pojmy souvisejici s dostupnosti patii subjekt dostupnosti, objekt
dostupnost a transportni prvek. Subjekt dostupnosti pfedstavuje osoba, skupina osob
nebo obyvatel urcitého uzemi, kterd se nachdzi na urcitém misté, z jehoz pohledu
zkoumame dostupnost. Tento subjekt ma v timyslu vyuzit urc¢ité¢ sluzby a uskutecnit
pfedem stanovené aktivity. Druhym pojmem je objekt dostupnosti, coZ je predem
stanoveny cil, kter¢ho dostupnost chceme zjistit. Timto cilem mize byt urcita
prilezitost, socioekonomické aktivity obyvatel nebo riizné druhy sluzby. ProtoZe misto
vychodiska a misto stanovené¢ho cile byva obvykle prostorové oddé€lené, je nutné
pfekonat vzdalenost mezi nimi. Mezi tfeti pojem patii transportni prvek, ktery
pfedstavuje spojeni mezi subjektem a objektem dostupnosti a umoznuje tak piekonat
prostorovou vzdalenost mezi mistem vychodiska a mistem dosahovaného cile. Tento
prvek obsahuje konkrétni dopravni systém, ve kterém se uskuteCtiuje pieprava a také
proménnou vzdalenosti definovanou v dopravnim systému. Dopravni systém byva
obvykle reprezentovany sitémi riznych druhti dopravy: letecka sit, sit’ vodnich cest,
automobilova cestni sit, Zelezni¢ni sit’, sit’ cyklistickych cest, sit’ chodnikli pro pési
dopravu, sit’ vefejné hromadné dopravy atd. I kdyz kazdy prvek dostupnosti mizeme
chapat riznym zpusobem, jejich vzajemnou kombinaci mizeme dospét k mnohym
moznostem aplikace dostupnosti. Rozdéleni mér dostupnosti tak mlze vychazet ze
skutecnosti, na ktery prvek je kladen nejvétsi diraz, tzn. jestli mira dostupnosti
uptfednostiuje a charakterizuje subjekt dostupnosti — misto vychodiska, transportni
prvek — existujici dopravni systém nebo objekt dostupnosti — mnozinu dosahovanych
cilt (Joklova 2007).

Vzijemnou dostupnost dvou mist mohou ovliviiovat riznd omezeni a bariéry, které jsou
disledkem existence prostorové separace mezi mistem vychodiska a cilem cesty. Tato
omezeni jsou piedstavovana napi. rychlostnimi limity, cestnimi gradienty, kapacitou
dopravnich prostredkd, dopravnimi zicpami apod. Dostupnost je také ovlivnéna
riznymi politickymi, ekonomickymi, pravnimi, jazykovymi a kulturnimi bariérami. V
nekterych mirach dostupnosti se zdlraziuje 1 atraktivnost cile cesty napi. poctem
obyvatel, poétem zamé&stnancti, hrubym domacim produktem nebo kupni silou obyvatel

(Joklové 2007).
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Druhy dostupnosti

Dostupnost muzeme zkoumat podle rtznych hledisek, napt. podle dopravniho
prostiedku, pro ktery ji sledujeme. Doprava miize byt rozliSena jako individualni a
hromadna, coz je ¢lenéni tykajici se organizace provozu. Rozd¢leni dopravy lze
sledovat i z pohledu provozné technického, ktery ji déli na vefejnou a neveiejnou. Z
téchto ¢lenéni muzeme vytvofit jejich rizné kombinace, z nichz z hlediska jejich
sledovani je asi za nejvyznamnéjS$i povazovana neveiejna individualni doprava a
vefejna hromadna doprava. Pro porovnani situace mezi jednotlivymi obcemi mize byt
dostupnost zkoumana z hlediska dojizdéni do spadovych mist (sidla uradd, sidla skol,
zdravotnickych zatizeni), do zaméstnani, nakupnich center, ke kulturnim ¢i sportovnim
zatizenim, do rekrea¢nich mist apod. Dostupnost Ize sledovat i z hlediska velikosti
uzemi, pro které je zjiStovana. Hodnoceni se provadi na mistni irovni (obec), regiondlni
urovni (Gcelové vymezené izemi, kraj), narodni Urovni (na Grovni stdtu) a neomezené

hodnoceni. Pro tyto Grovné tizemi jsou pouzivany rozli$né indikatory (Joklova 2007).

Podle zpiisobu dopravy mizeme dostupnost rozdélit na unimodalni (jeden zptisob),
multimodalni (napf. nejrychlejsi ze dvou nebo vice zplisobll) a intermodalni (kombinace

vice zptusobt dopravy) (Joklova 2007).

Dopravni obsluZnost

Pojem ,,dostupnost” mutize byt asto zaménovan s terminem ,,dopravni obsluznost”. Pfi
stanoveni dostupnosti se vychdzi z geografie, ktera ji vyjadfuje napt. metrickymi
mirami a je vztahovdna napf. k cestovani autem. Dopravni obsluZznost ndm dava
informaci o tom, jak jsou uspokojovany dopravni potieby tizemi pomoci vefejné
hromadné dopravy, informuje nas tedy o jeji kvalité. Kvalita dopravni obsluznosti ma
dalezitou roli pro rozvoj obci, pro investory v podnikatelské sféfe 1 pro obcCany
rozhodujici naptf. o misté svého trvalého bydlisté. Stupen kvality vefejné hromadné
dopravy zavisi piredevS§im na ¢innosti samospravy, kterd dopravni obsluznost zajistuje.
Samosprava monitoruje situaci v oblasti dopravni obsluznosti, je zainteresovana na
udrzeni jejiho soucasného stavu, pfipadné dosahnuti jejiho zlepSeni. Kvantifikace a
objektivni uréeni dopravni obsluznosti, kterd by byla potfebna napt. pro objektivnéjsi
srovnani situace mezi jednotlivymi obcemi, je obtizna diky mnoha motiviim obyvatel k

cestovani. Mezi ¢innost samospravy v této oblasti patii sledovani spoji do cCasto
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vzdélanim, za lékaiskou péci, kulturou, sportovni vyzitim, nakupovdnim a na ufady.
Dalsi ulohou samospravy je vymezovani spadovych oblasti, ve kterych jsou potieby
obyvatel uspokojeny, a kam je nutné¢ predevSim zabezpecit dobrou uroven dopravni

obsluznosti (Joklova 2007).

Dopravni dostupnost

Klicovym problémem pii provadéném sledovani bylo vhodné nadefinovani pojmu
dopravni dostupnosti a nasledny vybér takovych ukazatelli, jez by zvolenou definici
dostate¢n¢ vystihovaly. Pojem dostupnosti izemi je mozné popsat né¢kolika zplisoby,
kdy zalezi na subjektivnim pohledu autora, jaké charakteristiky pro jeji ureni zvoli.
Prevazujicim kritériem je ,,tvrda*™ kilometrickd vzdélenost. Byvd méfena naptiklad od
aglomeracnich center, ¢i vyspélych zahrani¢nich regionti. Vyjadfuje se jednak
kilometrickou vzdalenosti po komunikacich nebo zjednodusené¢ vzdusnou vzdalenosti,
ale také jako vzdalenost Casova. Tedy jako Cas, ktery je potfebny k pirekonani urcité

vzdalenosti (Havlic¢ek a kol. 2005).

V této praci je dopravni dostupnost chipana jako systém dvou slozek, a to slozky

casové a slozky vzdalenostni.

2.2 Gravitac¢ni model

Modelovani prostorovych interakci bylo inspirovano fyzikalnimi vztahy, konkrétné
Newtonovym gravitacnim zdkonem (Ravenstein 1885 In: Halas, Klapka 2010). Model
je zaloZen na analogii mezi jevy socialnimi a jevy fyzikdlnimi. Tato analogie vychazi
z predpokladu, ze izemni jednotky (regiony) zkoumaného areélu jsou urcitymi masami,
jejichz  vzajemné plsobeni je mozné vyjadiit pomoci vSeobecnych zakond,
vyplyvajicich z chovani se Castic uvniti kazdé masy. Podle Newtona je to vzajemna
energie dvou hmotnych boda A a B s hmotami ma a mg v gravitaénim poli Zemé, jejichz

vzdalenost d, je vyjadiena jejich gravitacni energii E:

m,.m
EzK% (1)

kde K je gravitaéni konstanta [K = (6,672 + 0,0041).10™ N.m%.kg™].
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Gravitacni potencidl dostaneme jako podil gravitacni energie a hmotnosti télesa, pro
které chceme gravitacni potencial stanovit. Gravitacni potencial Va bodu A s hmotnosti

ma miizeme matematicky vyjadfit vztahem:

E my.mg meg
=K —=K — 2
my my.d d @
Gravitacni potencial tedy vyjadfuje velikost energie ptipadajici na jednotku hmoty
daného hmotného bodu, ktera je diisledkem piisobeni hmotnosti jiného hmotného bodu.

Je to energie, kterd vznikne ptisobenim jin¢ho télesa v télese, na které toto téleso piisobi

(Gregorova 2001).

Pokud jsou ve zkoumaném prostoru rozmistény vice jak dva hmotné body, potom
prostfednictvim vztahu (2) mizeme urcéit gravitaéni potencidl pro kazdou dvojici
hmotnych bodi. Celkovy potencial Vi jednoho konkrétniho hmotného bodu i bude
potom tvofit soucet vSech dil¢ich (parcidlnich) potenciali Vjj, vypocitanych pro kazdou
dvojici tvofenou hmotnym bodem i a dal§im hmotnym bodem j zkoumaného prostoru.
Jestlize mame ve sledované prostoie n diskrétnich hmotnych bodt, potom pro celkovy

gravitaéni potencial V;hmotného bodu i bude platit:

n n m] n m]
V= Vit Vig 4 Vis +_ 4 V= ) Vy= Y KL=k » 21 ©)

J=1 j=1 j=1

kde Vijj je gravitanim potencidlem stanovenym pro dvojici hmotnych bodd i a j, m; je
hmotnost hmotného bodu j a djj je vzdjemna vzdalenost hmotnych bodu i aj. Celkovy
potencial Vi pro hmotny bod i je tedy energie vytvotfena v télese i puisobenim vSech
ostatnich teles soustavy na toto téleso prepocitand na jednotku jeho hmoty (Gregorova

2001).

V regionalnich védach se prvni aplikace jednoduchych modeld zalozenych na gravitaci
objevily jiz koncem 19. stoleti, kdy se Ravenstein (1885) pokusil vyjadfit intenzitu
migra¢nich tok mezi britskymi hrabstvimi pomoci nepiimé tmérnosti od vzdalenosti, a
to z divodu chybgjicich idaji o mobilit¢ obyvatelstva v censu z roku 1881. Ravenstein
vychazel z nepoméru ristu poctu rodaktl a poctu obyvatel mezi roky 1871 a 1881, ktery
nutn¢ znamenal existenci migracnich tokd. K posunu v oblasti modelovani prostorovych

interakci doslo az v mezivale¢ném obdobi. William Reilly (1929, 1931) tehdy definoval
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tzv. zékon maloobchodni gravitace na zakladé realnych interakci pozorovanych ve staté

Texas ve druhé poloviné 20. let minulého stoleti (Halés, Klapka 2010).

2.3 Popula¢ni potencial

Populac¢ni potencial (v rtiznych zdrojich nazyvany téz jako geograficky potencial) je
zalozeny na myslence, Ze podobné jako existuje pfitazliva sila mezi molekulami hmoty,
tak existuje tato sila i mezi centry osidleni. Tento nazor vyslovil H. C. Carey v jeho
praci Principles of Social Science zroku 1858 (Gregorova 2001). Socioekonomickeé
prostorové interakce zalozené na konceptu gravitace vSak byly teoreticky zdivodnény
az po druhé svétové valce Stewartem (1948), ktery nalezl v prostorovém chovéni
jednotlivel analogii s pohyby molekul a definoval v ramci svého konceptu tzv. socidlni
fyziky termin demograficka sila (,,demographic force ‘) jako protéjSek gravitacni sily
pouzivané v piirodnich védach. Stewartova prace reflektovala i zavéry ucinéné Zipfem
(1947) tykajici se tzv. principu minimalniho Usili, ktery je pro modelovani prostorovych
interakci velice dulezity, nebot’ Uzce souvisi s ,,odporem®, ktery geografické prostiedi
klade prostorovym interakcim. Zipfiv zakladni postulat spociva v ptedpokladu, ze
¢lovék se snazi vzdy své chovani racionalizovat a minimalizovat tak Usili, jeZ vede
k pozadovanym ciliim. Jeho zavéry se tykaji i prostorového chovani tim padem souvisi i
s implementa¢nim efektem vzdalenosti, na kterém je modelovani prostorovych interakci
do zna¢né miry zalozeno (Halas, Klapka 2010). Podle Stewarta, intenzita vzajemného
vztahu dvou bodil osidleni je pfimo imérné soucinu jejich velikosti vyjadienych poctem
obyvatel a nepfimo imérna vzdalenosti mezi nimi. Popula¢ni potencial potom Stewart
chape jako prostfedek na urceni velikosti energie pripadajici na jednotkovou hmotnost

(na jednoho obyvatele) daného hmotného bodu (Gregorova 2001).

Vyznam popula¢niho potenciilu

Interpretace populacniho potencialu v dobé jeho prvni formulace Stewartem nebyla
ipIné jasna. Siroké moznosti vyuziti potencidlového modelu vSak postupné nabidly
rizné formy jeho interpretace v zavislosti od charakteru sledovaného problému.
V dostupné literatuie se miizeme setkat s interpretaci potencialového modelu v nékolika

zakladnich vyznamech:
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1. demograficky potencial jako prostfedek na urCeni velikosti demografické
energie pfipadajici na jednotkovou hmotnost (na jednoho obyvatele) daného
hmotného bodu

2. potencidlovy model jako méfitko agregovaného mozného vlivu celého
studovaného prostoru (sidelniho systému) na objekt (sidlo)

3. model populacniho potencidlu jako prostfedek na posouzeni velikosti interakce
mezi body zemského povrchu, resp. intenzity pravdépodobnych interakci mezi
danym centrem a ostatnimi centry dané¢ho prostorového systému

4. populacni potencial centra (okresu, kraje) jako mira blizkosti ,,masy*
(obyvatelstva) k tomuto centru anebo jako mira dostupnosti zkoumaného
objektu (sidla) v daném prostote (jakysi indikator relativni geografické polohy)

5. potencidlovy model jako ukazatel rozmisténi obyvatelstva a jako mira hustoty
zalidnéni

6. populacni potencial jako vaha, resp. jako vstupni hodnota pro dalsi vypocty

Je ziejmé, ze uvedené interpretace modelu populac¢niho potencialu nejsou disjunktivni,

ale naopak — z¢asti se prekryvaji, z¢asti navzajem dopliuji (Novakova 2008).

V nasem piipadé¢ vnimame populacni potencidl komplexné jako prostiedek pro

posouzeni slozitych vztahti v katastralnim tzemi mésta Trutnov.

Potencial ma velkou teoretickou pfednost proti obdobné a velmi bézné€ uZivané hodnotg,
totiz proti hustoté zalidnéni. Tato ptednost tkvi pfedevsim v tom, Ze potencidl patii mezi
modely prostorovych interakei, je tedy teoreticky mirou intenzity o¢ekavanych kontakta
obyvatel dané¢ho bodu s obyvateli mnoha dalSich bodi, jejichz vzdalenost od dané¢ho
bodu je znama, pfiCemZz mezi obéma body neni systematickd bariéra (naptiklad
hrani¢ni, jazykova, ale i orografickd, hydrologicka atd.). Zatimco hustota zalidnéni
konstatuje stav v dané lokalité, potencial obyvatelstva koncentraci obyvatelstva zaroven
hodnoti v relaci k dal§im mistim, k nimz je neomezena piistupnost. Proto je pravé
potencial pregnantnim vyjadienim takovych vlastnosti izemi, které se doposud v Cesky
psané literatufe oznacuji spiSe terminem exponovanost. Druhou prednosti konstrukce
potencialu je to, ze je mozné vyjadfit jej graficky pravé soustavou izolinii. V tom
pfipadé¢ se pak docela dobfe odecitaji nejen konkrétni hodnoty potencidlu (pro
komparaci riznych mist zkoumaného uzemi), ale zajimavou informaci poskytuje i

gradient zmény hodnot potencidlu se vzdalenosti (Jetabek 2004).
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Jinou definici mize byt, Ze populacni potencialy, podle soucasnych vzorcii a formalni
interpretace, jsou vSechny indexy vlivu a relativni sila, kterou vSechna centra a mista
masy obyvatel uplatni na kazdy z bodu v prostoru. Jinymi slovy, potencial populace
vV bodé¢ mize byt povazovan za méfitko blizkosti lidi k tomuto bodu. Pii vypoctu
popula¢niho potencialu uvazujeme, ze kazdy Clovek je prispévek masy, ktery je mensi
s tim, ¢im dal od daného bodu Zije. Vysledky vypoctu popula¢niho potencidlu pak

mohou byt prezentovany v mapé pomoci izolinii (Faifia, Rodriguez 2003).

Obr. 2: Schéma populacniho potencialu

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Ze schématu vySe vidime, Ze populacni potencidl v misté j (P;) je tvofen sumou vSech
populacnich potencialt v misté 1 (Pj), kterd je zavisla na vzdalenosti mezi jednotlivymi
body (djj). Jinymi slovy — potencial bodu j miizeme charakterizovat jako miru blizkosti
masy oOstatnich bodii studovaného prostoru k tomuto bodu, resp. miru intenzity
pravdépodobnych interakci mezi danym bodem j a ostatnimi body prostorového
syst¢tmu (Goodall 1987) nebo jako méfitko agregovaného mozného vlivu celého
studovaného prostoru (sidelniho systému) na objekt j (sidlo), pro ktery se hodnota

potencialu stanovuje (Kosinski 1967). Podrobnéji je vSak model vypoctu popsan nize.

Vliv vzdélenosti mize byt odstupfiovany pro modelovani ptislusného jevu pouzitim
funkce, jejichz hodnoty klesaji s ristem vzdalenosti mezi analyzovanymi lokacemi a
vhodné zvolenym exponentem B. Mnozstvi nabidky v ur€itém misté ma taktéz vliv na
dostupnost zdroju /0sob/ sluzeb v tomto misté z jinych lokaci. Pokud naptiklad bydlime
blizko malého sidla, mdme mensi dostupnost k rozsdhlému vybéru zaméstnani, nez

kdybychom bydleli ve velkém mésté s mnozstvim nabidek na praci. Popula¢ni potencial
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se da pocitat variantn€, napf. stanovenim limitni vzdalenosti, do které se bude
prohledédvat okoli kazdé lokace. Hodnoty vypocitané timto zpisobem jsou uzite¢né pro

stanoveni regiondlnich center s nejvyssi dostupnosti pro jiné objekty apod. (Kusendova
2002).

Vypocet populaéniho potencialu

Pro samotny vypocet populacniho potencidlu bylo nutné nejprve zméfit dostupnost

Vv ¢ase a dostupnost vzdalenosti.

Casova dostupnost byla zvolena tak, Ze v jednotlivych zakladnich sidelnich

A%

jednotkach® Trutnova byly odborngm odhadem zvoleny t&Zisté vyskytu obyvatel
(celkem 52 tézist' v Trutnove). Dale byla pomoci portalu www.idos.cz a www.osnado.cz
zm&fena dopravni dostupnost (piepravni ¢as v minutdch) pomoci méstské hromadné
dopravy?, popt. linkové autobusové dopravy systémem kazdé ZSJ s kazdym (52 x 52

obyvatel. Dale k tomuto ¢asu byl pfi¢ten ¢as v minutach, ktery ¢lovék poticbuje

k dopraveni se pésky na nejblizsi zastavku autobusové dopravy. K uréeni Casu, ktery

2%

2%

Vv v

WV

tE7i5ts A ([m])
®._ /
zastavka B .

zastavka A

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

! Déle jen zSJ

’ Dale jen MHD
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Na obr. 3 vidime schéma zobrazeni jednotlivych ¢asu pro vysledny ¢as piepravy mezi 2

vvvvv

Problém v méfeni nastal u ZSJ, které nejsou piimo obsluhovany zastavkou MHD popf.
zastavkou linkového autobusu. Jednd se zejména o neobydlené ZSJ Bukovy les, Pod
Pori¢skym hibetem, Poti¢sky hibet a o par okrajovych ZSJ s malym poctem obyvatel
(Bezdékov, Debrné, Chmelnice, Kiizovy vrch atd.) U téchto ZSJ byl pomoci portalu
www.mapy.cz a funkce planovani pési trasy vypocitan ¢as potiebny k tomu, aby se
¢loveék dostal do nejblizsi zastavky MHD / linkové dopravy V nejblizsi ZSJ. Timto
vznikla matice, kde je vidét kompletni seznam ZSJ s celkovym casem potiebnym

k ptepravé z jednoho ZSJ do druhého.

Obdobnym zpuisobem byla vybrana i ¢asova dostupnost u jednotlivych sluzeb obcanské
vybavenosti. Zde ale nebyl méfen ¢as mezi dvéma sluzbami, ale vzdy mezi konkrétni
sluzbou a v§emi ZSJ v Trutnové. Vznikla tam matice, kterd ¢itd 68 konkrétnich objekti
sluzby a cas, ktery je tfeba pro piepraveni se ze sluzby A do ZSJ B. Tento Cas se také

sklada ze tfech veliin a to:

2%

b) cas jizdy MHD popi. linkovym autobusem ze zastavky na zastavku

c) doba chiize ze zastavky do konkrétni sluzby

Obr. 4: Schéma ¢asové dostupnosti mezi tézisti vyskytu obyvatel a danou sluzbou

vvvvv

zastavka B

zastavka A

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na obr. 4 vidime schéma zobrazeni jednotlivych €asti pro vysledny ¢as pfepravy mezi

A%

o0 3 casové veli¢iny.
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| v tomto piipadé, stejné jako vySe, nastalo nékolik specifik. Mnoho sluzeb se nachazi
¢loveék schopny byt pésky v dané sluzbé rychleji, nez autobusem. V téch ptipadech byl

tedy méfen Cas péSky pomoci planovace pési chiize na portalu www.mapy.cz.

Dostupnost vzdalenosti byla vypocitdna pro jednotlivé ZSJ pomoci portalu
www.mapy.cz, kde pomoci funkce ,,planovani pési trasy* byla zméfena vzdalenost mezi
kombinaci 52 x 52 ZSJ a vzdalenost p&si chize mezi nimi v metrech. Stejnym
zpusobem vnikla i matice, kterd obsahuje kombinace 68 sluzeb a 52 ZSJ a pési
vzdalenost, kterd mezi nimi je v metrech. Sledovano je tak celé katastralni izemi mésta
Trutnova, ptfi¢emz nejmensi sledovanou jednotkou je ZSJ. Kromé¢ ZSJ Bukovy les, Pod

Poti¢skym hibetem a Pofi¢sky hibet jsou v Trutnové obydleny vSechny (52) ZSJ.

Tyto matice poté dale slouzily jako podklad pro vypocet potencialu obyvatelstva a
naslednou interpolaci bodovych dat. Kiikavova (2009) definuje termin interpolace
bodovych dat jako proces vypoctu neznamych hodnot urcitého jevu na zdkladé zndmych
bodovych dat. Misto oznaceni interpolace se Casto také pouziva pojem odhad nebo
predikce nezndmych hodnot. Aby bylo mozné bodovéa data interpolovat, musi byt
splnéna podminka, ze urCity sledovany jev je spojity nebo prostorové zavisly

(autokorelovany).

Kiikavova (2009) dale pojem interpolace ¢leni na mnoho metod, nas vSak bude zajimat
metoda tzv. deterministicka a stochastickd, pricemz deterministické metody provadgéji
interpolaci pfimo z méfenych hodnot vstupnich bodi. Neni zde vyuzita teorie
pravdépodobnosti, pokazdé bude vypocten stejny vysledny odhad. Stochastické metody
zahrnuji prvek nahodnosti. Vyslednd prostorova predikce je chapana jako jedna
z mnoha, ktera mohla byt vytvofena. Metoda je zaloZena na statistickém modelu, ktery

predpoklada prostorovou zavislost mezi vstupnimi body.

Model populac¢niho potencidlu se vyznacuje tfemi zdkladnimi dimenzemi, kterymi jsou
prostor, masa (hmotnost) a vzdalenost. Teorie modelu potencidlu ptedpoklada
teoretickou moznost vypoctu potencialu pro kazdy bod zemského povrchu. To
znamena, ze kazdy bod zemského povrchu se uréitou mirou podili na hodnoté
potencialu vSech ostatnich bodli na Zemi (Novakova 2007). Vzhledem k tomu, ze neni

mozné vzit v uvahu vSechny body na Zemi a vypocet tak zrealizovat, bylo nutné si
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zkoumané izemi ohraniCit, tedy brat pouze katastralni 1zemi mésta Trutnov. I v ném

vSak nelze realizovat vypocet pro kazdy jednotlivy bod a proto byla v této praci zvoleno

Vv v

Jak jiz bylo zminéno vySe, tak populacni potenciadl je inspirovan Newtonovym
gravitatnim modelem. VétSinou se vyuziva pro hodnoceni koncentrace obyvatelstva.
Interakéni potencial pfedpokladd stejnou miru prostupnosti izemi ve vSech smérech.
Vyjadiuje teoretickou miru intenzity a lokaci interak¢ni energie sledovaného jevu, a to
nejen v misté¢, pro které je dostupné kvantitativni vyjadieni tohoto jevu, ale
Vv kterémkoliv bod¢ ve sledovaném uzemi. Interakéni potencial zvyhodiuje jadrové
oblasti zkoumaného tzemi na ukor oblasti perifernich, coz ma vyznam z hlediska
hodnoceni dostupnosti. Graficky muize byt interak¢éni potencial vyjadien bud’ ve formé
potenciondlniho povrchu, nebo izoliniemi, které spoji mista se stejnou hladinou c¢i
urovni interakéniho potencialu. Interakéni potencial daného bodu je funkci masy bodi a
vzdalenosti mezi nimi. Je vyjadien jako soucet masy tohoto bodu a ptispévkli mas vSech
ostatnich bodl ve sledovaném tzemi Velikost tohoto pfispévku je nepiimo zavislad na

vzdalenosti mezi t€émito body. Obecnym vzorcem je vyjadien takto:

n
POTi = Pi + Z Pj.f(Dij)
=1

kde POTIi je potencial mista i, Pi a Pj jsou potencialy mist i a j a f(Dij) je funkce

vzdalenosti mezi misty i a j (Klapka, Novakova, Frantal 2007).

vvvvvv

byl vzorec popula¢niho potencidlu jiny. Stewart (1940) ho definoval takto:
n
. by
POTG,P,d) = ) L
i d;
j=1
Prvni generalizace Stewartova vzorce popula¢niho potencialu:

N
POT(i,M,¢) = Z M;.cf;
i=1

Druha generalizace Stewartova vzorce populaéniho potencialu:
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N
POT(i,M,c,f) = Z M; f (cij)
i=1

V této praci se vSak budeme drzet obecného vzorce:

n
Vi= v + ij * f(dij)
=

Funkce vzdalenosti f(dij), podrobné popsana Grasslandem (1999) v publikaci Seven
Proposals for the Construction of Geographical position indexes, je Vv této praci
zastupovana Gaussovou kiivkou s negativni exponencidlni funkci a mocninnym
sousedstvim s modifikovanou paretovskou funkci. Dle fyzikalnich a matematickych
vlastnosti prostoru, mizeme fici, ze sousedstvi je prostorové sousedstvi, pokud miize
byt definovano jako funkce f dané vzdalenosti d mezi zemépisnymi polohami

S nasledujicimi vlastnostmi:

a) f(0)=1
b) f(0)=0

2.4 Funkce vzdalenosti

Nejjednodussi funkci prostorového sousedstvi je obdélnikova funkce f1R, kterd je
zalozena na velmi jednoduchém piedpokladu, ze pravdépodobnost sousedstvi je
maximalni (f1R = 1) pro vzdélenost nizsi nebo rovnu parametru R a minimalni (fIR =
0) pro vzdalenost vétsi nez parametr R. Potencial mista M se nachazi v kruhu o
poloméru r okolo daného mista. Jinymi slovy, s rostouci vzdalenosti od vypocitaného
parametru R (kriticka vzdalenost) klesa hodnota piispévkii populacnich potenciali mist
Pi pro misto Pj. Tomuto modelu se pro funkci f blizi modifikovana paretovska

funkce, ktera nabyva hodnost od 0 do 1 a zapiSeme ji nasledovné:
fld)=(1+a.d) pticemza>0;5<0

kde index a definuje tzv. kritickou vzdalenost a index /3 kontroluje tvar kiivky. Hodnota

parametru  je v mnohych publikacich rtizna. Haynes, Fotheringham (1984) tvrdi, Ze dle
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jejich zkuSenosti parametr 3 nastava hodnot v rozmezi (-0,5 a -2,0). Dal$i mozna
hodnota parametru B je (-1). Pfi volbé exponentu je ale nutné zohlednit charakter jevu,
ktery chceme aproximovat, ptipadné skutecnost, na co ma byt aplikace konkrétniho
modelu vyuzita. Proto je nevyhnutelné exponentem model piimo anebo nepiimo
kalibrovat (Halas, Klapka 2010). Z mnoha riznych moZznosti pro parametr 3 jsme si

V naSem ptipad¢ urcili hodnoty pro 8 ( -1,0 a -2,0). Definice kritické vzdalenosti je
Povazuje se za ni takova vzdalenost od daného bodu, do které Cini ptispévek mas
sousednich bodu vice jak 50 %. Kriticka vzdalenost zavisi na charakteru feSené ulohy

(Klapka, Novakova, Frantal, 2007).

Obr. 5: Modifikovana paretovska funkce sousedstvi

p(OI)

r r r T T T T T 1 D.ljl
40 30 20 10 1] 10 20 30 40

(Zdroj: Grasland, 1999)

Na obrazku vyse vidime, jak mtize vypadat kiivka modifikované paretovské funkce
S hodnotami a = 0,1 a 3 = -1. Jak jiz bylo zminéno vyse, tak parametr  definuje v tomto
pripadé tvar funkce (kiivky) a parametr o definuje rozpéti (nebo rozsah), tedy kritickou
vzdalenost. Na obrazku je zaroven vidét, Ze s rostouci vzdalenosti (Dij), popf. jinou

hodnotou (¢as) klesa populacni potencial p(Dij).

Druhou zrodiny funkci je funkce exponencialni, ktera je vice konzistentni
s empirickymi vyzkumy Higerstranda (1975). Exponencialni funkce °** je od
soucasného uhlu pohledu logickym feSenim, které reprezentuje mnoho vyhod (Grasland

1999).
Exponencialni funkci zapiSeme ve vzorci:

f(d) = exp(a . &), pticemz a < 0 ; 8 >0
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Obr. 6: Exponencialni funkce

(o)
1
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(Zdroj: Grasland, 1999)

kde stejné jako u modifikované paretovské funkce index a definuje tzv. kritickou
vzdalenost a index /3 kontroluje tvar kiivky. I v tomto ptipadé jsme urcili hodnoty pro 3
-1 a -2. Na obrazku vyse je pro parametr o dosazena hodnota -0,00693 a pro parametr 3
hodnota -2. Definice kritické vzdalenosti je stejna, jako u vySe zminéné modifikované
paretovské funkci. I u této funkce mame zvolenou stejnou kritickou vzdalenost, tedy R
=795m, R = 10 min, R = 15 min, coZ je popsano vyse. Zbyva pouze je vy¢islit hodnotu

a, ktera se vypocita dosazenim do vzorce vyse [f{d) = exp(a . d°)], tedy

exp(a. R" =05

__In(0,5)
=

Model popula¢niho potencidlu byl vyuZzit v mnoha pracich, nize si ukdzeme pftiklady,

jak tento model vypada v jinych zdrojich:
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Obr. 7: Populaé¢ni potencial ¢leni Evropské unie v roce 1990 — kriticka vzdalenost
100 km

Map. 3.1 POPULATION POTENTIAL OF E.U. MEMBERS IN 1990
{calcuated with gausslan nelghboorhoodf span 100 Km)
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(Zdroj: Grasland, 1999)

Obr. 7 ptedstavuje potencial ¢lenti Evropské unie v exponencialnim prostredi s rozpétim
100 km aplikované na vzdalenost po ortodromé. V tomto ptipadé vidime, Ze maxima
populaéniho potencialu jsou kolem Londyna, Poryni, Patize a dale kolem Madridu,
Mildna a Neapole. Pokud vSak stejny model pouZijeme pro rozpéti 250 km, vysledek

bude zcela jiny.
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Obr. 8: Populaéni potencial ¢leni Evropské unie v roce 1990 — kriticka vzdalenost

250 km
Map. 32 POPULATION POTENTIAL OF E.U. MEMBERS IN 1990
(calculated with gausslian nelghboorhood I span 250 Km)
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(zdroj: Grasland, 1999)

Vyse na obrazku vidime, Zze model se zménil stim, Ze maximum

potencialu se piesunulo k Poryni a odtud ptiblizné€ pravidelné klesa.

populac¢niho
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Obr. 9: Potencial kulturné-historického cestovniho ruchu Jihomoravského kraje
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(Zdroj: Klapka, Novdkova, Frantal, 2007)

Na obrazku vyse vidime vysledek prace, kdy zkoumana oblast byla povazovana za
uzavienou oblast a byla roz¢lenéna do pravidelné Ctvercové sité, kdy masa bodl byla

pfisouzena stiediim téchto ¢tvercl. I na tomto obrazku muizeme vidét dalSi moznost

vyuziti popula¢niho potencidlu.
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3  GEOGRAFIE SLUZEB

Geografie sluzeb

Geografie sluzeb patii mezi mladsi védecké discipliny v rdmci geografie. Je to dano tim,
ze vyznam sluzeb v ekonomice, kterym se zacala zabyvat védecka komunita, byl o
poznani pozadu za vyvojem ostatnich ekonomickych odvétvi. A tak se s prvnimi

védeckymi pracemi setkdvame az pocatkem 30. let 20. stoleti (Tousek 2008).

Sluzby, dlouho oznacované jako terciér, se vlivem civilizacniho vyvoje rychle méni
(napt. komputerizace spolecnosti a rozvoj informacnich technologii), a tak postupem
¢asu doslo k rozriistani terciarnich aktivit a odvétvoveé diverzifikaci sektoru sluzeb. Tim
se sluzby staly znacné heterogennim sektorem. Proto byl také Clarkiv tfisektorovy
model NH nahrazen modelem &tyf sektorti, posléze péti sektorti. Dlivodem pro tento
pfistup byla snaha ,homogenizovat* urcité ¢asti tercidrnich aktivit a vyjadfit tim jejich

osobity charakter (Tousek 2008).

o Terciarni sektor — Cinnosti a sluzby s vysokym podilem méné kvalifikované
pracovni sily, patfi sem nejzakladnéjsi obchodni a osobni sluzby spojené se
sménnou ekonomikou uspokojujici standardni a méné standardni potteby

obyvatel (napi. maloobchod, pohostinstvi, tklidové sluzby apod.)

e Kvartérni sektor — vysoce specializované ¢innosti a sluZzby majici vysoké narok
na kvalifikovanou pracovni silu — aktivity vdzané na sbér, uchovani,
vyhledavani a rozsifovani informaci nebo kapitalu (financi), rozvoj téchto sluzeb

napomaha hospodaiskému rozvoji statt

o Kvintérni sektor — aktivity spojené s rozhodovanim, interpretaci myslenek a

informaci, stejn¢ jako inovacemi — vyzkum a vyvoj, vysoky management

32



3.1 Clenéni sluzeb

Sluzby existuji jak ve sféfe vyroby, tak ve sféfe ob&hu a spotieby. V oblasti
spotfeby mohou sluzby uspokojovat potieby celé spolecnosti (armada, bezpecnost,
statni sprava atd.) nebo jednotlivct. Paklize uspokojuji potieby spolecnosti, jedna se
o sluzby veftejnosti, jedna-li se o potieby jednotlivet, jde o sluzby obyvatelstvu.

Sluzby obyvatelstvu lze rozdélit na:

o  Sluzby vecné — souviseji s hmotnymi statky (vécmi), které se opravuji a udrzuji
(sluzby opravarenské a udrzbaiské), nebo se udrzuje jejich Cistota a hygiena
(napf. sluzby Cistiren, pradelen, tklidu), nebo se premist'uji (sluzby nakladni

dopravni)

o Sluzby osobni — jsou takové, které slouzi c¢loveéku bezprostiedné, nikoli
zprostiedkované pres hmotné statky (jde o sluzby v pravém slova smyslu), jde o
sluzby zdravotnictvi, Skolstvi, kultury, hygienické sluzby, sluzby osobni

dopravy aj.

Tato diplomova prace se bude zabyvat predevSim sluZzbami z terciarniho a
kvartérniho sektoru, ze kterého budou vybrany sluzby osobni. Konkrétné se jedné o
sluzby Skolstvi (matei'ské Skoly, zdkladni Skoly, stiedni Skoly), sluzby zdravotnictvi
(nemocnice, 1ékarny), policie (statni policie, méstska policie), bankovnictvi (banky,

bankomaty), maloobchod (supermarkety, hypermarkety) a urady.

3.2 Vymezeni obchodu

Vymezeni obchodu je velmi Siroké. V zésad¢ se obchodem rozumi ¢innost a instituce:

slova smyslu tohoto vymezeni patii do obchodu i sluzby.

Obchod v institucionalnim pojeti predstavuje subjekty zabyvajici se prevazné

obchodem. Za obchodni instituce povazujeme ty subjekty, které nakupuji zbozi za

v

ucelem dalSiho prodeje bez jeho podstatnéjsi tipravy (Szczyrba 2006).

Obchod je realizovan ptes obchodni prostiedniky, z nichZz nejznaméj$imi kategoriemi

jsou velkoobchod a maloobchod.
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Velkoobchod (ném. Grosshandel, angl. Wholesale trade, franc. Commerce de gros) — je
podnik (popf. cinnost) nakupujici zbozi ve velkém a ve velkém jej prodéva
maloobchodniklim, pohostinskym zatizenim a drobnym vyrobctim. Velkoobchod zbozi
vétSinou skladuje a rozvazi odbératelim, vyskytuji se vSak 1 dodavky tratové bez
vlastniho skladovéni a prodej mensim odbératelim formou samoobsluhy (Cash &
Carry). Velkoobchodni firmy jsou prevazné nezédvislé na vyrobé. Velké integrované
firmy naopak vlastni nebo smluvné a kapitdlové vazané vyrobni kapacity (napf.

Migros).

Maloobchod (ném. Einzelhandel, angl. Retail trade, franc. Commerce de rétail ) — je
podnik (nebo ¢innost) zahrnujici nakup od velkoobchodti nebo od vyrobce a prodej bez

dalSiho zpracovani konecnému spotiebiteli.

Maloobchod realizovany v siti prodejen predstavuje vétSinovy rozsah maloobchodnich

¢innosti. Cleni se na potravinafsky a nepotravinaisky.

Potravinarsky maloobchod — obchoduje prevazné s potravinami. Do této kategorie
fadime béZné 1 prodejni jednotky, které prodavaji ur€ity rozsah nepotravin, tj. zbozi
denni a obcasné poptavky (smisené prodejny, superety, supermarkety a hypermarkety).
Potravinatsky maloobchod je tradicné nejvice koncentrovan, mé nejvetsi primeérné

velikosti prodejen, nejmodernéjsi informacni a logistické systémy. Diivodem jsou velké

objemy zbozi, které jim prochdzeji a pravidelnost odbytu.

Supermarkety a hypermarkety jsou jednim z mnoha sluzeb obcanské vybavenosti,
kterou se bude tato diplomova prace zabyvat. Zejména na pirelomu 20. a 21. stoleti
nastal v Trutnové stavebni boom, kdy bylo postaveno mnoho supermarketi a

hypermarketii. Szczyrba (2006) definuje supermarkety a hypermarkety nasledovné:

Supermarket — jde o velkoprodejnu s plnym sortimentem potravin a zakladnimi druhy
nepotravinarského zbozi, vyuzivajici formu samoobsluhy doplnénou o néekolik
obsluznych usekt (lahtidky, pecivo, maso ad.). Dolni velikostni hranice prodejni plochy
u supermarketil je 400 m?, horni hranice pak 2500 m?. Celkovy pocet druhii zbozi
(polozek) se pohybuje vrozmezi 5 — 10 tisic. Pfevazuji potraviny, niz§i podil
primyslového zbozi je rozhodujicim kritériem pro odliSeni od ostatnich typl
(hypermarketil). Minimalni hranice prodejni plochy 400 m® neni nahodna. Odrazi

plosné minimum pro technické a provozni podminky uplatnéni toho, co Cini
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supermarket supermarketem, tj. Siroky vybér, samoobsluha, pultovy prodej Cerstvého

zbozi.

Hypermarket — oproti supermarketim jsou hypermarkety daleko vétsi, s vétSim
zastoupenim prodeje nepotravinaiského zbozi. VSeobecné rozsifovani nabidky zbozi
nevyzadujiciho obsluhu vedlo k vyvoji obfich halovych prodejen, pro néz se vzilo
oznaceni hypermarket ¢i superiore v anglicky mluvicich zemich, Verbrauchermarkt,
resp. SB-Warenhaus v némecky hovotici ¢asti Evropy. Lokalizace hypermarketti na
okrajich i mimo mésta je umoznéna jejich nezavislosti na nabidce (sousedstvi) ostatnich
prodejnich jednotek. Jde tedy o velkou jednotku nabizejici na jedné ploSe potravinaiské
1 nepotravindiské zbozi denni, Casté 1 obCasné poptavky, témét vyhradné formou
samoobsluhy pii zaméfeni nabidky nepotravinaiského zbozi na druhy s rychlou
obratkou. Spodni hranice plogné velikosti hypermarketu je 2 500 m® horni hranice se
obvykle pohybuje v rozmezi 15 — 20 tis. m?. Podil nepotravinafského zboZi prevazuje

co do poctu druhti a prodejni plochy.

4 GEOGRAFIE OBYVATELSTA, SIDEL A INFRASTRUKTURA

4.1 Geografie obyvatelstva

Je nezbytné pro potieby prace vyuzit mnoho poznatkli z védnich disciplin geografie
obyvatelstva a tim padem si i samostatnou geografii obyvatelstva definovat definicemi
od riznych autord. Geografie obyvatelstva se zabyva zkoumanim zakonitosti rozmisténi
obyvatelstva a jeho formovani vzhledem k uzemni diferenciaci v procesu reprodukce
spolecnosti (Chalupa, 1983). Geografie obyvatelstva je véda zabyvajici se studiem
prostorovych aspektli obyvatelstva v kontextu komplexniho hodnoceni prostoru
(Zelinski In: Maryas 2001). Geografie obyvatelstva je disciplina geografie ¢lovéka,
jejimz programem je vyzkum prostorového rozmisténi obyvatelstva, struktury
obyvatelstva (v€k, pohlavi, ekonomické znaky), pfirozeného vyvoje obyvatelstva a
geografické mobility obyvatelstva (Kuls In: Maryas 2001). Geografie obyvatelstva je
spoleCenskovédni disciplina, kterd zkouma fakta a zakonitosti rozmisténi obyvatelstva
ve vyvoji (tzv. teritoridlni systémy osidleni), pficemz obyvatelstvo, jeho vyvoj,

strukturu, pohyb a dalsi znaky studuje v procesu spolecenské reprodukce (PoksiSevskij
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In: Maryas 2001). Pfedmétem zkoumani geografie obyvatelstva je obyvatelstvo jako
prostorovy jev a k hlavnim tlohdm studia patii deskripce, analyza a explanace struktur
zakonitosti prostorovych souborli obyvatelstva (Jagielski In: Maryas 2001). Korcak et
al. In: Maryas 2001 definuje geografii obyvatelstva jako védu, ktera zkouma rozloZeni a

velikost populace ve vzajemném vztahu, z hlediska kauzalniho a vyvojového.

Geografie obyvatelstva dale objasiiuje pficiny regionalnich rozdilii hustoty zalidnéni,
dynamiky a struktury obyvatelstva na zakladé komplexni analyzy ve vztahu
s geografickym prostfedim a socioekonomickym vyvojem dané populace. Geografie
obyvatelstva zkouma hlavni slozku vyrobnich sil spolecnosti, ktera v dialektické jednoté¢
vystupuje jako spotiebitel materidlnich a duchovnich hodnot, které produkuje sama
spolecnost. Z tohoto pohledu vyplyva tzka kontinuita s dal§imi védnimi obory, se

kterymi se kontaktuje zejména pii feSeni n€kterych sty¢nych problému (Chalupa 1983).

Dynamika obyvatelstva

Obyvatelstvo nelze povazovat za staticky element, naopak vyznaCuje se silnou
dynamikou zmeén poctu, struktury, prostorového rozlozeni a dalSich znakl. Vlastni
dynamika obyvatelstva zahrnuje velké mnozstvi procesl, které se na riznych
geografickych rovnich projevuji diferencované. Velké mnozstvi forem demografické

dynamiky mtizeme rozdélit do tii kategorii pohybu.

Pfirozeny pohyb obyvatelstva (vnitini zmény) je vysledkem pfirozeného
rozmnozovani a odumirani obyvatelstva. Podle vztahu téchto procesii je to pfirozeny

prirastek nebo ubytek obyvatelstva

Socialné-ekonomicky pohyb zahrnuje pfesuny obyvatelstva mezi jednotlivymi
socialnimi skupinami. Tento pohyb je zpravidla nasledkem socidlné¢ pravnich zmén
tykajicich se vyznamnych demografickych charakteristik obyvatelstva (zména povolani
a zaméstnani, zmény urovné vzdélani, zmény socidlni ptisluSnosti). Vysledkem tohoto

pohybu jsou zmény ve struktuie obyvatelstva podle ekonomickych a kulturnich znaki.

Mechanicky pohyb (mobilita) obyvatelstva zahrnuje vSechny prostorové piesuny
obyvatelstva bez ohledu na vzdélenost (uvnitt regiond, vnitrostatni, zahranicni), délku
trvani (trvalé, docasné), ucel pohybu (ekonomicky, politicky), formu (individuélni,

skupinové) a dalsi charakteristiky. Nejvétsi pozornost je obvykle vénovana migracnim
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pohybtim zahrnujicich emigraci a imigraci obyvatel. Podle poméru obou téchto slozek

se hodnoti migra¢ni ptiristek nebo ubytek obyvatelstva (Maryas 2001).

Pravé mechanicky pohyb obyvatelstva tato prace bude sledovat, popi. jej alespon
castecné vyuzije k naslednému modelovani prostorovych interakci nize. V tomto
pfipad¢ neni sledovan ucel pohybu, jeho délka trvani a forma pohybu, ale zejména
vzdalenost a ¢as do nami predem definovanych mist ve zkoumaném tUzemi. Je tedy

vhodné se dale podivat o néco hloubéji na mechanicky pohyb.

Pohybem obyvatelstva se zabyva vice védnich disciplin, coz zptsobuje urcité odlisnosti
interpretace zdkladnich kategorii a jejich definic. Nejcastéji se pod pojmem pohyb
(mobilita) obyvatelstva rozumi urcitd zména v zafazeni jedince v n&jakém systému
urCenych jednotek (utvart). V pripadé, Ze jednotkami takového systému jsou urcité
socidlni utvary (profesni, socialni, kulturni skupiny), nazyvame tyto zmény socialni
mobilitou obyvatelstva. Pokud témito jednotkami jsou prostorové (regiondlni) ttvary,

hovotime o prostorové mobilité obyvatelstva (Maryas 2001).

Mechanicky pohyb obyvatelstva nebo také prostorova, regionalni ¢i geograficka
mobilita obyvatelstva zahrnuje vSechny typy piremistovani (zmény lokalizace) ¢lovéka.

MuiZzeme rozlisit Ctyfi typy prostorovych pohybti.

a) Migrace (stéhovani) obyvatelstva je pohyb obyvatelstva, ktery se vaze na
zménu trvalého bydlist¢ bez ohledu na to, zda je to st¢hovani v rdmci urcité
sidelni struktury nebo mezistatni st¢hovani. Migrace je nejvyznamnégjsi typ
pohybu obyvatelstva, pouze pii tomto pohybu vznikaji trvalé zmeény
V prostorovém rozmisténi obyvatelstva. Statisticky jsou zjiStovany pouze
migrace prekracujici administrativni hranice.

b) Docasné zmény pobytu neboli sezonni migrace jsou zmény bydlisté¢ na urcity
vymezeny ¢as, kdy se misto trvalého pobytu neméni.

¢) Dojizd’ka do zaméstnani je takovy pohyb ekonomicky aktivnich obyvatel,
ktery vyplyva zrozdilnosti mista jejich pracovisté a mista trvalého bydliste.
Z formalniho hlediska je to relativni pravidelnost pohybu obyvatel, ¢asto se
tento typ mobility nazyva kyvadlova migrace. Velmi podobné znaky ma i
dojizd’ka studentd a zakt do skol.

d) Nepravidelné docasné pohyby obyvatelstva za ucelem cestovniho ruchu a

rekreace, za nakupy a sluzbami, atd. Spolecnym znakem téchto pohybi je
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nepravidelnost, kterd se vaze jak na ucastniky tohoto pohybu, tak i na vzdalenost
a smér pohybu. O téchto pohybech existuje malo spolehlivych a systematickych
informaci (Maryas 2001).

Nejvice nas vSak bude zajimat pravé nepravidelny pohyb za nakupy a sluzbami.
Zkoumané uzemi bude ve vysledném modelu brano jako staticky element, tedy jako
misto, kde nebude brat zietel na cestovni ruch, tedy na obyvatelstvo, které nema trvalé
bydlisté na zkoumaném Uzemi. Pro potieby vypocti musi byt i samotné mésto brano
jako uzavieny celek, do kterého neproudi zadné obyvatelstvo a zaroven zadné
obyvatelstvo neproudi ven. Zkoumat tedy budeme jen vnitini pohyb trvale bydlicich

obyvatel.

Metody vyzkumu vztahu obyvatel a geografického prostredi

Hlavni metodou geografie obyvatelstva je analyticko-syntetické vyhodnoceni
vzajemnych vztahli mezi obyvatelstvem a geografickym prostiedim a vyvijejici se
socioekonomickou sférou. Pro poznini a objasnéni slozitych vztaht je tfeba mit 1
kvalitni podkladové materidly ziskané metodami vyzkumu dil¢ich geografickych
disciplin a ostatnich pomocnych védnich oborii. Demografické a geodemografické jevy

zjistujeme v podstaté péti typy statistického popisu:

a) scitani lidu (cenzus)

b) bézna evidence prirozené meény
C) bézna evidence migraci

d) populaéni registr

e) zvlastni vybérova Setfeni

Moderni analyza sidel se vSak nemuze opirat pouze o zakladni informace a podklady
ziskané vyse uvedenymi metodami (bod a az d). Rozvoj geografie sidel se projevuje i
stale vétSim zaméfenim na vzajemné srovnavani a hodnoceni rostouciho mnozstvi
kvantitativnich udaji. Vidime to v stile rozsahlej$im pouziti statisticko-matematickych
metod. Tyto metody ndm umoziuji stanoveni vzajemné srovnatelnych charakteristik
slouzicich k objektivnéj§imu srovnani rozdilti a podobnosti mezi sidly riznych oblasti a
usnadiiujicich hodnoceni vzajemnych mezisidelnich vztah. Aplikace statisticko-

matematickych metod ndm pomdha pii feSeni fady problémi, projevuje se
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vypracovanim detailnéjSich a objektivnéjSich analyz sidelnich jevl a procesi a

umoziuje jejich zobecnéni formou matematickych modelt (Chalupa 1983).

Nezbytnou soucasti sidelné-geografickych vyzkumi je pouziti metod ekonomicko-
kartografické analyzy, které umoziuji piehlednou demonstraci rozmisténi, vyvoje,
struktury 1 vzajemnych vztahi a nazorné vyjadieni vysledkli vyzkumu ziskanych
pomoci ostatnich metod. Z béZné uzivanych technik ekonomicko-kartografické analyzy
se nejCastéji v geografii sidel vyuziva metody znackové, aredlové a linii pohybu. Mensi
uplatnéni ma zatim uZziti kartodiagrami a kartogrami, izolinii a bodové metody

(Chalupa 1983).

Je vSak nutno podotknout, Ze vySe uvedené informace pochazeji zjiz lehce star$i
publikace, kterd pravdépodobné nyni nekoreluje svelmi rychlym rozvojem
matematickych metod. Praveé stale vice a vice pouzivané kartogramy, kartodiagramy,
popf. soustavu izolinii miiZzeme pozorovat v mnoha pracich. I zde pravé vyuZijeme
matematickou analyzu prostoru, ktery bude ve vysledku vyjadifen soustavou izolinii

popft. kartodiagramy.

4.2 Geografie sidel

Diplomovéa prace se lehce zaobira i geografii sidel, nebot’ samotné zkoumané sluzby
uzce souvisi s geografii sidel. Geografie sidel tvofi jednu ze zakladnich disciplin
humanni geografie. Spolu s geomorfologii jsou nosnymi disciplinami celé geografie.
Geografie sidel je neobycejné bohaté zastoupena v celosvétové, tak i v nasi geografické
literatufe. Souvisi to nejenom s tradinim popisem sidel a jejich vyznamu, ale i
s modernimi problémy, které velké lidské sidelni koncentrace predstavuji. (Baran 1998).
Dle Basovského 1985 In: Maryas 2001, je predmétem geografie sidel vyzkum struktury,

vzajemnych vztaht a specifickych vlastnosti sidel z asoprostorového aspektu.
Typologie mést:

Na mésta jako takova a jejich ekonomickou typologii pohlizi v§ak mnoho autori jinak a
ruznorodé. Tousek 2008 definuje tzv. teorii tii sektorti, ktera vychazi z predpokladu, ze

kazda ekonomika je slozena ze tii sektort:

Primarni sektor — sektor zemédélstvi
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Sekunddrni sektor — sektor pramyslu
Terciarni sektor — sektor sluzeb

Riznorody pohled na funkéni specializaci mést dle jednotlivych oborovych odvétvi

muzeme pozorovat v tabulce nize.

Tab. 1: Typy mést podle riaznych autori

Carriére - i
. . Duncan- , . Gist, Faya
Pinchmel Harris 1945 X J. Krédl 1948 Rosier 1953
Reiss 1956 1964
1965
I. M primdrniho
sektoru
1. rybarska
2.zemédélska
1. M sekunddrniho
sektoru
1. téZebni hornicka
2. primyslova [primyslova primyslova primyslova pramyslova vyrobni
. M tercidrniho
sektoru
1. dopravni dopravni dopravni prekladisté,
ficni a namorni
pristavy
2. obchod. a obchodni obchodni obchodni finanénia obchodni
bankovnictvi |velkoobchodni uvérova
skladovaci a
distribuéni
3.sluzeb univerzitni wyssiho univerzitni univerzitni kulturni a
Skolstvi vychovna
vefejné spravy |spravni politické a
spravni
vojenska vojenska vojenska vojenska
rekreacni a rekreacni a sportovni a obytna a zdravotni a
odpocinkova [sportovni rekreacni rekreacni rekreacni
lazenska lazenska
zahradni klimaticka
poutni M "muzea"
smiSenych fci. smiSenych fci.

(Zdroj: Votrubec, C. Lidska sidla, jejich typy a rozmisténi ve svéte, vlastni upravy)

Z tabulky vySe vyplyva, ze funk¢éni diferenciace mést je velice slozitd a mnoho autorti
ma na tuto diferenciaci riiznorody pohled. V této praci vSak zkoumané tizemi budeme

¢lenit dle modelu, ktery popsal Tousek, tedy ¢lenéni dle sektori bez dalSich podskupin.
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Hranice mésta

Celé katastralni izemi mésta Trutnova ma pomérné rtiznorodé ¢lenéni. Dle Votrubce
1980 se vsak pii studiu mést setkavame s pojmem jeho geografickych hranic, které
odlisuji od hranic administrativnich nebo spravnich, jez byly vytvofeny uméle a nalezité
nepostihuji skute¢ny prostor mésta. Nasledkem rozvoje pramyslu a dopravy doslo
k Sifeni mésta do jeho okoli, zejména podél hlavnich vypadovych silnic, takze rtizna
sidla v mensi nebo vétsi vzdalenosti od mésta vykazuji nékteré méstské znaky, ale i
vesnice na okraji mésta méni svllj rdz a urbanizuji se. K plivodnimu jadru mésta se
pripojuji nové Casti, jejichz obyvatelstvo se méstu ptizpisobuje a jeho vlivem se vytvari
smes mestskych a vesnickych domiti. Urcit geografické hranice mésta je obtizné a
tézkosti rostou s velikosti mésta. Zatimco hranice malého mésta jsou pomérné
jednoznacné, je problém hranic u mést stiedné velkych uz dosti komplikovany a
nejkomplikovangj$i je u velkomést. Pravé okrajové ZSJ popt. okrajova katastralni
uzemi v Trutnové maji vyrazny charakter vesnického typu s obyvatelstvem a zastavbou
soustiedénou kolem hlavniho tahu. Pfevazuji zde nizkopodlazni domy préave
soustiedéné bud’ linearné kolem hlavniho tahu, nebo tvoii jakysi kruh kolem centra
obce. Jedna se zejména o ZSJ Babi, Rubinovice, Stary Rokytnik, Novy Rokytnik,
Studenec, Stritez, Nova Stiitez, Libe¢, Lhota a Bezdékov.

4.3 Infrastruktura

Infrastruktura regionti a vybavenosti sidel predstavuji v moderni dobé neodmyslitelnou
soucast Zivota. Geografické rozmisténi infrastruktury a zafizeni vybavenosti sidel se
pfimo a denné dotyka vSeho obyvatelstva. Riedlova (1983) definuje infrastrukturu jako
zatizeni (objekty a stavby), které vytvareji nutné podminky pro efektivni praci vSech
odvétvi narodniho hospodarstvi, pro rozmisténi obyvatel a rozmisténi pracovnich sil.
Clenéni infrastruktury
Sidelni infrastrukturu tj. infrastrukturu, kterou disponuje pfi plnéni svych funkci urcité
sidlo, rozliSujeme na:

a) Infrastrukturu vyrobni

b) Infrastrukturu socialni

c) Infrastrukturu specialni
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Pro potieby této prace nas vSak nejvice bude zajimat infrastruktura socialni, kam
terciarni sektor patii a dle Riedlové (1983) je charakterizovan jako komplex zafizeni,
kterd umoziuji a vytvareji v jistém regionu nebo sidle zivotni a kulturni podminky pro
obyvatelstvo. Socidlni infrastruktura se zase muze d¢lit podle toho, ¢im obyvatelstvu
slouzi, na infrastrukturu maloobchodu a sluZeb, infrastrukturu vefejného stravovani a
ubytovani, socialni péce, zdravotnickou infrastrukturu, infrastrukturu télovychovy a
sportu, kultury a osvéty, Skolskou infrastrukturu, administrativni a technickou

infrastrukturu apod.

Patii sem soubory bytd pro obyvatelstvo, rizné prodejny maloobchodni sité, pradelny a
Cistirny, sluzby vSeho druhu pro obyvatelstvo, vefejné jidelny, restaurace, hotely, domy
dtchodcii, zdravotnicka stiediska, polikliniky, nemocnice, hiist¢ a stadiony, zafizeni
Skolstvi, zafizeni vetfejné dopravy, spojl, penéznictvi, zafizeni statni spravy, technické

sluzby jednotlivych sidel apod.

Casto hovofime o infrastruktufe sidla a mdme na mysli pouze ¢ast slouzici obyvatelim
sidla. Nazyvame ji vybavenost sidla. V uz§im slova smyslu rozumime vybavenosti tzv.
obCanskou vybavenost, ktera je v podstat¢ kryta naplni socialni infrastruktury.

Infrastruktura obvykle pfesahuje hranice sidla.

Je mozno pfijmout zésadu, ze ¢im vétsi je sidlo a ¢im vice funkei plni, tim je jeho
jeho infrastruktura méné rozsdhla. Je tedy infrastruktura méstskych sidel

komplikovanéjsi neZ venkovskych.

Infrastruktura jako takova by vSak neméla byt nahodné uspofadand v sidle, ale méla by
se drzet urcitych zakonitosti, zejména zakonitosti rozmisténi maloobchodni sité a sluzeb
dle Riedlové (1983). Z hlediska jednotlivych slozek vybavenosti a jejich geografického
rozmisténi stoji v popiedi vybavenost sidla maloobchodni siti. Problémiim rozmisténi
maloobchodu se zatim vice vénuje ekonomika vnitiniho obchodu, i kdyz z hlediska

sidelni geografie jde o problém mimotadné dillezity.
Maloobchodni sit’

wevrooe

Rozmisténi maloobchodni sité zavisi na celé tad¢ faktort. Nejdulezitéjsi je pocet

obyvatel, hustota zalidnéni a koupéschopnost obyvatel. Dulezity je 1 izemni charakter
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struktury jednotlivych sidelnich jednotek. Riedlova (1983) definuje Ctyfi zakladni

principy rozmisténi maloobchodu:
a) princip co nejvétsiho piiblizeni ke spotiebiteli
b) princip koncentrické vystavby obchodni sité
¢) princip tvorby uzlu v obchodni siti
d) princip rovnomérného rozmisténi maloobchodnich prodejen

I kdyz tato teorie byla vypracovana jiz pied druhou svétovou valkou, predstavuje 1 dnes
komplexni teoretické pozadavky na rozmisténi maloobchodu. Jednotlivé principy neni
mozno chapat schematicky, ale vzdy v rozsahu, ktery jim urcuji zékladni vztahy, a to

velikost populace, funkce sidla a tizemi prodeje.

Princip co nejblizsiho pfibliZeni je vyrazem péce statu o neustdle zlepSovani Zivotnich
podminek pracujicich. Princip koncentrické vystavby maloobchodni sit€ musi byt
chiapan z hlediska rozmisténi prodejen zbozi ,béZné potieby“ a prodejen zbozi
,periodické potieby*. Tu zvlast' pisobi rtizny stupen specializace a rlzny stupein
periodizace poptavky po rizném zbozi. Komplexnost poptavky nuti uplatnit princip
vystavby obchodnich jednotek velkého typu, kde se soustied’uje nabidka v Sirokém
sortimentu a kde ma kupujici moznost nakoupit komplexn¢ zbozi na del§i Casové
obdobi. Princip rovnomérného rozmisténi nemize byt chapan mechanicky. Jednotliva

sidla vSak musi poskytnout svym obyvateliim stejné moznosti uspokojenti jejich potieb.

V teoretickych pracich z posledni doby se pro rozmisténi maloobchodu povazuji za
modifikovany potfebnou rentabilitou prodeje. Na rozmisténi maloobchodu ptisobi
kromé uvedenych principil jeSt¢ mnoho jinych faktort. Miize to byt stejné tak pidorys

sidla jako dopravni tahy, vztah sidla a jeho zdzemi, denni dojiZd’ka do zamé&stnani apod.

Z hlediska geografického rozmisténi je moZno pfijmout 3 zékladni vztahy, které
ovliviluji mnozstvi prodejen, sortimentniho sloZzeni maloobchodni sité a jeji geografické

rozmisténi (Riedlova 1983).

1. Existuje pfimy vztah mezi mnozstvim maloobchodnich prodejen a §itkou jejich

sortimentu a specializaci na stran¢ jedné a poctem obyvatelstva urcitého sidla na
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stran¢ druhé. Cim je pocet obyvatelstva vétsi, tim je 1 vyS$i pocet
maloobchodnich prodejen, SirSi sortiment jejich zbozi a uzsi specializace

prodejen.

To se projevuje v geografickém rozmisténi predev§sim specializovanych prodejen,
zatimco u prodejen se zékladnimi potravinovymi ¢lanky (mléko, pecivo) se pocita
s atrakénim okruhem obyvatel® 120 — 600 osob na jednu prodejnu, velkoprodejna
potravin (v naSem pfipad¢ supermarket, hypermarket) ma byt budovana pro okruh 7 000
— 20000 obyvatel. Obchody s klenoty byvaji neziidka budovany pro atrak¢ni okruh
30 000 — 50 000 obyvatel.

2. Existuje pifimy vztah mezi mnozstvim maloobchodnich prodejen a Sitkou jejich

sortimentu na stran¢ jedné a velikosti uzemi prodeje na strané druhé.

U zakladnich potravinovych ¢lanka by atrakéni okruh nemél byt od prodejny ve vétsi
vzdalenosti nez 100 — 200 m, u velkoprodejny potravin (opét supermarkety a
hypermarkety) 1 000 — 2 000 m. U prodejny klenott je vzdalenost vyssi nez 15 km
v prumérné zalidnéné oblasti. Vysoce specializované obchodni ¢lanky vybavenosti
maloobchodni sité obycejné vzdy presahuji svym atrakénim okruhem hranice velkého

sidla.

3. Existuje piimy vztah mezi mnozstvim maloobchodnich prodejen a Sitkou jejich

sortimentu na stran¢ jedné a poctem funkci sidla na strané druhé.

Mnohofunkéni mésta, at’ uz hlavni nebo celostatné dilezitd, obvykle disponuji

komplexni maloobchodni siti.

Tam, kde je hustota sidel tfidké4, nebo v okrajovych oblastech velkomést, se buduji
rozsahlé obchodni domy — supermarkety a hypermarkety s mimofadné velkou $itkou
sortimentu. V nich Ize nakoupit prakticky cely sortiment zbozi. Vyuziva se doprava
vlastnimi auty a nakup neziidka pfedstavuje mnozstvi zbozi potiebné na 2 — 4 tydny.
Takové obchodni domy jsou obycejné ploSné¢ znacn€ rozsahlé, avSak pievazné

jednopodlazni a jejich nezbytnou soucasti je velké parkovisté aut. Pokud jsou tyto

* Atrakéni okruh obyvatelstva je pfedpokladany pocet obyvatel, ktery ma byt obslouzen jednou
prodejnou
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obchodni jednotky budovéany v centrech mést, vyzaduji podzemni parkovisté nebo se

parkovisté umist'uje na jejich hornim podlazi (Riedlova 1983).

Zdravotnicka vybavenost

Vyse uvedené zakonitosti geografického rozmisténi maloobchodni sité plati v jisté
modifikované podobé¢ i o ostatnich sluzbach. Jednou z dalSich ¢asti vybavenosti sidel je
zdravotnicka vybavenost, kterd pfedstavuje mimotadné dulezitou ¢ast vybavenosti

sidel.

Zdravotnicka vybavenost venkovskych sidel se soustted’uje predevsim do stiediskovych
obci. Obvodni zdravotnické stfedisko se doplituje vydejnou 1éki, 1ékarnou a zpravidla 1
zubni ambulanci. Dulezitéjsi je zdravotnicka vybavenost charakteristicka pro méstské
sidlo. Je to obycejné nemocnice s poliklinikou. Svétova velkomésta, hlavni mésta stat
a mésta polyfunkciondlni maji specidlni kliniky pro jednotlivé druhy chorob.
Zdravotnicka infrastruktura je vSak z hlediska pozadavka 1é¢by Casto umistovana do
arealt, které lezi mimo méstska sidla a casto jsou znacné vzdalené 1 od sidel
venkovskych. Tyto clanky zdravotnické infrastruktury vSak vyznamné dopliuji
meéstskou vybavenost. Vyuzivaji pfitom oblasti s nadprimérnou délkou slunecniho
svitu, oblasti s Cistotou ovzdusi, oblasti ticha apod. Jde obycejné o zafizeni, ktera
poskytuji pacientiim dlouhodobou 1écbu a jsou vdzana na vybavenost nckolika sidel.
V meéstskych sidlech, kde prevlada funkce primyslova, jsou budovana lécebna oddélent,
kterd umoznuji rychlé zasahy pfti urazech, ale i 1écebny, které maji zajistit prevenci
(ochranu dychacich cest apod.). Pfi rychlém rastu méstskych sidel a meéstského
obyvatelstva je geografické rozmisténi zdravotnickych zafizeni v sidlech znacné
narocné. Jeho feSeni vyZzaduje splnéni nékolika zdkladnich podminek, z nichz
dostupnost a klidné prostiedi s dostatkem zelené nepatii mezi zanedbatelné. Starsi
zdravotnicka zatizeni vrostla v disledku rychlého ristu mésta ¢asto az do centra mésta.
Moderni nemocni¢ni zafizeni jsou budovéana na perifériich mést, pficemz respektovani
klimatickych faktort (smér vétr, situovani pokoji smérem k jihu apod.) a né€kterych
specifickych pozadavka (protihlukova kulisa apod.) je samoziejmosti. Prvorfadym
faktorem geografického rozmisténi polikliniky je jeji dostupnost. Atrakéni okruh
obyvatel pfipadajicich na jedno zafizeni zdravotnické vybavenosti je zna¢né rozdilny.
Tak pro obvodni zdravotnické stfedisko se pocita s atrakénim okruhem 11 000 — 25 000
obyvatel, na polikliniku 28 000 — 65 000 obyvatel. Tato horni hranice odpovida i
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vybudovani 1ékarny je 10 000 osob (Riedlova 1983).

Skolska vybavenost

Piedposledni vybavenosti, kterou se tato prace bude zabyvat, je vybavenost $kolska.
Na geografické rozmisténi Skolskych zafizeni zékladniho Skolstvi mé vliv pfedevSim
pocet obyvatel. Na celém svété se projevuje tendence jisté koncentrace zakladniho
Skolstvi, ktera by jednak umoznila lepsi zafizeni jednotlivych Skolskych jednotek,
jednak zvysila odbornou troven vyucovani, zvlast pokud jde o specializaci
predmétovou na vys$im stupni zékladniho Skolstvi. Na geografické rozmisténi sttedniho
Skolstvi mohou plisobit i jiné vlivy nez jen pocet obyvatelstva, napt. zvySené pozadavky
ur¢itého odvétvi koncentrovaného v sidle na vychovu stfedné technickych kadr apod.
Zatimco zékladni Skolstvi a stfedni Skoly gymnazialniho typu patii zcela nepochybné
k vybavenosti sidel, stfedni Skolstvi technického typu a vysoké technické Skolstvi
pfesahuje ramec vybavenosti a vytvafi podstatnou ¢ast Skolské infrastruktury celostatni

(Riedlova 1983).

Technicka a administrativni vybavenost

Posledni vybavenosti infrastruktury mést je technicka a administrativni vybavenost.
Je ptimo umérna velikosti sidel. Zatimco ve venkovskych sidlech se administrativni a
technicka vybavenost omezuje Casto jen na spoje, dopravu a samoziejmé& na organy
staitni spravy (mistni administrativa, bezpecnost apod.), v méstskych sidlech je
technick a administrativni vybavenost p¥imo umérna velikosti sidel. Cim je sidlo vétsi,
tim je administrativni a technicka vybavenost rozsahlejsi a specializovangjsi. Bez obou
téchto vybavenosti je cCinnost sidel prakticky nemoznéa. Statni administrativa je
vyznamné dopliiovana administrativou zfizovanou z iniciativy ob¢antiim, jako jsou napft.
bytova druzstva apod. Ulohy technické vybavenosti jsou mimofadné dilezité u
méstskych sidel. Zatimco u venkovskych sidel se omezuji na zakladni potieby, u
meéstskych sidel pocet téchto potieb rychle roste. K vodovodni a kanaliza¢ni siti, o
kterou usiluji dnes vSechna venkovska sidla, ptibyva technické zvladnuti likvidace
odpadkt, fungujici dopravni sit, kterd mize zahrnovat méstskou dopravu Zelezni¢ni,
autobusovou, fi¢ni, velmi vykonnou telefonni sit, osvétleni mésta apod. (Riedlova

1983).
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5 VYSLEDKY A JEJICH DISKUSE

5.1 Prostorovy ramec analyzy

Trutnov se sklada z celkem 52 ZSJ a 22 katastralnich Gzemi (viz obr. 10). Zajimavosti
je, ze v bakalatské praci (Roza 2010) v t& dobé autor uvadi 48 ZSJ a 17 katastralnich
uzemi Trutnov bylo nyni nové rozclenéno na Dolni Pfedmésti, Horni Predmésti,
Kryblici, Stfedni Pfedmésti a Vnitini Mésto. Dale z katastralniho uzemi Bohuslavice
bylo vy€lenéno katastralni izemi Adamov. Co se ty¢e zmén v ZSJ, tak z pivodni ZSJ
Horni Staré Mésto jsou nyni dvé ZSJ a to Horni Staré Mésto a Sidlisté Zelend Louka-
jih. Déle z ptivodni ZSJ Horni Staré M¢sto-sever jsou nyni také dvé ZSJ a to Horni
Staré Mésto-sever a Sidlisté Zelena Louka-sever. Déle z piivodni ZSJ Stfedni Predmésti
jsou nyni dvé ZSJ a to Stfedni Piedmésti a Stiedni Predmésti-sidlisté. Posledni zménou
je vy€lenéni nové ZSJ Za Kominem z pivodni ZSJ Bukovy les. K 1. lednu 2013 Zilo ve
mésté Trutnov celkem 30 860 0sob* a mésto tak bylo a je druhym nejvétsim méstem
Kralovéhradeckého kraje. Rozklada se na plose pies 103 km® Pro potieby diplomové
prace bylo vyuZito s&itani lidu, domd a bytd® z roku 2011, kde jsou zaroveii uvedeny
posledni udaje o poétu obyvatel do Grovni ZSJ (viz tab. 2), které jsou pravé pro

zpracovani diplomové prace nezbytné.

Metodika vyzkumu alokace sluzeb a populacniho potencialu byla zaloZena zejména na

2%

WV

samotné méfeni popsano v kapitole 2.3. Zdrojové mapové podklady poslouzily
podklady, které byly vyuzity jiz v bakalatské praci na mirné odliSném tématu, avSak na
témze zkoumaném uzemi. V tomto piipadé postacily pouze mapové podklady
administrativniho ¢lenéni mésta, zejména do urovni ZSJ. Bodova vrstva mapy (sluzby a
autobusové zastavky) byla do mapovych podkladli zaznamendna ru¢né€ s co nejveétsi
presnosti dle podkladové ortofotografické mapy. Ortofotografickd mapa byla vyuzita
z Geoportalu CUZK pomoci WMS-ORTOFOTO prohlizeci sluzby. Samotné mapové
vystupy byly zpracovany v prostiedi GIS, konkrétné v ArcGIS 10.0 na urovni Arclnfo.

* http://www.hradeckralove.czso.cz/xh/redakce.nsf/i/pocet_obyvatel_v_obcich

> Dale jen SLDB
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Obr. 10: Graficky pi‘ehled ZSJ a katastralnich izemi v mésté Trutnov

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

1 - Adamov

2 - Babi

3 - Bézdékov

4 - Bohuslavice

5 - Bojisté

6 - Bukovy les

7 - Cerveny kopec

8 - Ceska &tvrt

9 - Debrné

10 - Dolni Pfedmésti
11 - DolIni Staré Mésto
12 - Horni Predmésti
13 - Horni Staré Mésto
14 - Horni Staré Mésto-sever
15 - Chmelnice

16 - Kouty

17 - Kryblice

18 - Kryblicky les

19 - Kfizovy vrch

20 - Lhota

21 - Libe¢

22 - Mocidla

23 - Na nivach

24 - Nova Stfitéz

25 - Nové Domky

26 - Nové Dvory

1 - Adamov

2 - Babi

3 - Bezdékov

4 - Bohuslavice

5 - Bojisté

6 - Debrné

7 - Dolni Pfedmésti
8 - DolIni Staré Mésto
9 - Horni Predmeésti
10 - Horni Staré Mésto
11 - Kryblice

12 - Lhota

13 - Libe¢

14 - Oblanov

15 - Pofici

16 - Stary Rokytnik
17 - Stfedni Pfedmesti
18 - Stfitez

19 - Studenec

20 - Vnitfni Mésto

21 - Volanov

22 - Voletiny

27 - Nové Voletiny

28 - Nové Voletiny-sever

29 - Novy Rokytnik

30 - Oblanov

31 - Peklo

32 - Pod Pori¢skym hibetem
33 - Pod Skalkou

34 - Porici

35 - Pori¢sky hrbet

36 - Rubinovice

37 - Sidlisté Zelena Louka-jih
38 - Sidlisté Zelena Louka-sever
39 - Stary Rokytnik

40 - Stredni Predmésti

41 - Stfedni Pfedmésti-sever
42 - Stredni Pfedmésti-sidliste
43 - Stritez

44 - Studenec

45 - Sibenik

46 - Trutnov-stred

47 - Upské Predmésti

48 - VIEi jama

49 - Volanov

50 - Voletiny

51 - Za Kominem

52 - Za trati

hranice katastralni jednotky

hranice ZSJ

49



Tab. 2: Pi‘ehled ZSJ, pocet obyvatel, bytii, domii, obydlenych byti a obydlenych

domii v Trutnové pro rok 2011

253 I;:l/ﬁlc(el Byty E));)tidlené Domy ((j)obn):lgillené
Adamov 93 42 31 18 15
Babi 111 72 43 55 32
Bezdékov 26 15 7 11 7
Bohuslavice 130 64 46 55 42
Bojiste 267 121 104 86 76
Bukovy les - - - - -
Cerveny kopec 735 307 261 119 109
Ceska &tvrt 2378 1127 1024 328 314
Debrné 5 1 1 1 1
Dolni Predmésti 1281 669 628 69 64
Dolni Staré Mésto 319 139 123 44 42
Horni Pfedmésti 2299 1181 1121 176 175
Horni Staré M¢ésto 265 265 97 62 60
dori Stare Mesto =1 1524 646 558 292 272
Chmelnice 21 5 5 5 5
Kouty 149 56 45 52 44
Kryblice 3120 1510 1392 405 391
Kryblicky les 7 4 3 2 2
Kiizovy vrch 20 6 6 5 5
Lhota 136 65 44 53 39
Libe¢ 49 36 22 28 18
Mocidla 44 8 6 7 6
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Trvale Obydlené Obydlené
Z3J bydlici Byty byty Domy domy
Na nivach 4 7 4 4 3
Nova Stiitez 20 9 8 8 7
Nové Domky 241 95 84 66 65
Nové Dvory 248 103 92 83 81
Nové Voletiny 48 22 18 12 11
Nové Voletiny - sever | 231 101 82 41 35
Novy Rokytnik 23 10 8 10 8
Oblanov 97 101 94 92 86
Peklo 20 13 10 10 8
Pod Pofi¢skym ) i i i i
hibetem
Pod Skalkou 141 77 48 25 22
Porici 1342 593 529 199 185
Poti¢sky hibet - 1 - 1 -
Rubinovice 59 25 21 20 16
jSi;]dhste Zelena Louka- 4819 1940 1897 93 93
Sidlisté Zelena Louka- 1880 796 778 40 40
sever
Stary Rokytnik 270 127 93 106 80
Stfedni Predmeésti 2060 998 947 117 115
Stfedni Pfedmeésti - 1045 417 384 295 285
sever
Stfedni Pfedmésti- 822 371 361 24 24
sidlisté
Stiitez 113 37 29 30 23
Studenec 89 36 26 28 21
Sibenik 1 305 580 546 172 165
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Trutnov - stfed 1969 656 539 204 183
Upské Predmésti 161 73 67 24 22
VI¢i jama 9 4 3 3 3
Volanov 517 184 169 141 135
Voletiny 386 141 122 105 93
Za Kominem 105 58 51 30 28
Za Trati 38 19 17 19 18

(Zdroj: http://www.czso.cz/)

Obr. 11: Poloha vSech zkoumanych bodu v katastralnim izemi mésta Trutnov

Detail centralni ¢asti Trutnova

LEGENDA

Tézisté vyskytu obyvatel ¢  Obchody
Autobusové zastavky e Zdravotnictvi, Grady, policie
Bankovnictvi e Skolstvi (MS, Z8,SS)

(Zdroj: vlastni mapovani, zpracoval Jan Roza)

Na obrazku vysSe je zobrazena poloha vSech zkoumanych bodii v celém katastralnim
uzemi mésta Trutnov. V roce 2014 §lo o nasledujici seznam zkoumanych sluzeb
obc¢anské vybavenosti. Jedenact matefskych $kol (MS Delfinek, MS Stonozka, MS
Kyti¢ky, MS Dragek, MS Srdicko, MS Ctyflistek, MS Sluni¢ko, MS Duha, MS Pohoda,

52




MS Kulisek, MS Koralek), $est zakladnich $kol (ZS kpt. Jarose, ZS Mladeznicka, ZS
Komenského, ZS Rudolfa Frimla, ZS V Domcich, ZS Porici), sedm stfednich Skol
(Gymnéazium Trutnov, Stfedni zdravotnickd Skola, Obchodni akademie, Stfedni
pramyslova $kola, Stfedni odborné ugilisté, Ceska lesnicka akademie, Czech Sales
Academy), jedna nemocnice, osm I¢karen (Iékarna Na Struze, lékarna U And¢la
Strazce, lékarna U Reky, lékarna Dr. Max Tesco, 1ékarna Dr. Max Kaufland, 1ékarna
Dr. Max na Horské, Iékarna Dr. Max Palackého, 1ékarna Dr. Max u Narodniho domu),
statni policie, méstska policie, ufad ,,Moby Dick®, urfad na Horské, sedm supermarket
a hypermarkett (Albert, Kaufland, Billa, Tesco, Lidl a dvakrat Penny Market), devét
bankovnich instituci (Ceska spofitelna, Komeréni banka, Ceskoslovenskd obchodni
banka, Hypotecni banka, GE Money Bank, Raiffeisenbank, Postovni Spofitelna, FIO
banka, UniCredit Bank) a patnact bankomatti (bankomat CSOB Na Struze, bankomat
CSOB v Kauflandu, bankomat Ceské spofitelny v Albertu, bankomat Komeréni banky
v méstském Gfadé ,Moby Dick“, bankomat Ceské Spofitelny Na Zelené Louce,
bankomat Ceské Spofitelny v Tescu, bankomat v CSOB bance, bankomat v Ceské
Spotitelng, bankomat CSOB v Havli¢kové ulici, bankomat Komeréni banky
v elektrarnd Pofi¢i bankomat Komeréni banky v Komeréni bance, bankomat Ceské
Spoftitelny na Horské, bankomat GE Money Bank na Horské, bankomat v bance
UniCredit Bank, bankomat GE Money Bank na Polské). Zaznamenani téchto bodt do
mapy je nezbytné pravé pro zpracovani této diplomové prace, protoze Cast z nich
ponese néjakou hodnotu (masu obyvatel), poptipadé slouzi k méfeni vzdalenosti mezi
témito body. Na map¢ si mlizeme vSimnout né€kolika véci, které stoji za komentar.
Mnoho tézist’ vyskytu obyvatel lezi v konkrétni ZSJ dosti asymetricky. To je zpisobeno
tim, Ze zejména okrajové ZSJ maji jen velmi fidkou zéstavbu (v ptipad¢ ZSJ Kitizovy
vrch a ZSJ Peklo se jednd pouze o nékolik jednotek domill) a zbytek jejich tzemi
zabiraji lesy, pole nebo louky. Extrémnim piikladem je ZSJ Debrné, kde se nachézi
jediny dim zhruba uprostfed této ZSJ a nejblizs$i zastavka je vzdalend cca 66 minut
chiize. Dal3i véci, na pohled z mapy ziejmé, je fakt, ze Trutnov leZi v udoli feky Upy a
dle toho je soustiedéna i hlavni zastavba. Mimo krajovych ZSJ tvoti body na map¢ tvar

pismene U.
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5.2 Kriticka vzdalenost

Pro potteby diplomové prace jsme si za kritickou vzdéalenost R zvolili 795 metrt pro
metricky udaj a 10 a 15 minut pro ¢asovy udaj. Divod vybéru téchto tii hodnot a jejich

samotny vypocet je popsan nize.

Sku = 103,44 km?
@ Szs1 = Sku/ 52 ; @ Szs;= 1,989230769 km?

r= \/E ;r=795m
s

kde, Sku je plocha katastralniho izemi Trutnova v km® a Szs; je priméma velikost
plochy ZSJ v Trutnové a hodnota 52 je po¢et ZSJ mésta Trutnov. Timto byla vypocitana
primérna velikost jedné ZSJ (cca 2,0 km?) a z ni byl poté vypo&itan polomér kruZnice.
Hodnota 795 metrii bude v naSem piipad€ brana jako jedna ze tii kritickych vzdalenosti
(R), vtomto ptipadé metricka, ktera reprezentuje polomér kruznice, tedy pramérnou
velikost poloméru kazdé ZSJ. Kritickd vzdalenost Casova byla vypocitana z kritické
vzdalenosti metrické (795 m) jako Cas, za ktery primérné zdatny jedinec ujde pésky

pravé 795 m. Rychlost chlize byla zvolena jako 5 km/h. Dosazenim do vzorce vyjde:

_ 795 m .60 min

210 mi
5000 m 0 min

Tteti kritickd vzdalenost 15 min uz byla jen doplnéna pro riznorodost vysledkii a
moznost komparace. Mame tedy pro naSe potieby a doplnéni do vzorct funkci

spocitany celkem 3 hodnoty kritické vzdalenosti R a to 795 metrd, 10 minut, 15 minut.

Hodnota parametru « byla uz jen spocitana dosazenim do vzorce vyse

[fid) = (I + a. d)], tedy:

(1+a.R)"=05
IS
o = V0,5-1
R

Vznikly nam tedy 3 hodnoty a diky tfem rtiznym hodnotdm R (795 m, 10 min, 15 min).

Do vzorcii pro vypocet modifikované paretovské funkce a exponencialni funkce byly
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nasledné vlozeny vypocitané hodnoty a a zaroven hodnoty matic z méfeni uvedeného
vySe. Uved'me si konkrétni ptiklad pro ZSJ Babi pro kritickou vzdalenost R = 795 m.
Tato ZSJ méla v matici celkem 52 hodnot vzdalenosti pésky z této ZSJ do vsSech
ostatnich ZSJ, pficemz jedna hodnota byla nulova (kombinace ZSJ Babi — ZSJ Babi).
Dale ma zvlast' i 68 hodnot Cast pési chuize z této ZSJ do vSech zkoumanych sluzeb a
dalSich 68 hodnot Casu stravené¢ho piepravou z této ZSJ do vSech zkoumanych sluzeb
(to samé 1 vSechna ostatni ZSJ). Kazda ZSJ méa do ZSJ Babi sviij ptispévek obyvatel a
to tak velky, jaky je jeho pocet obyvatel a jak je od ZSJ Babi vzdalend, popft. jak dlouha
je prepravni doba do ZSJ Babi. Soucet vSech 51 ptispévkl obyvatel ostatnich ZSJ plus
pocet obyvatel ZSJ Babi nam ukéaze populacni potencidl v tomto misté. Jelikoz ale
pocitame s dvéma hodnotami B pro modifikovanou paretovskou funkci a s dvéma
hodnotami B pro exponencidlni funkci (vysvétleno nize), ziskame tak populacni
potencidly Ctyfi. Poc¢itame-1i dale kritickou vzdalenost (€asovou) pro R = 10 min a R =
15 min, ziskdvame dalSich 8 hodnot popula¢niho potencialu pro ZSJ Babi ve vztahu
t&zi8té-t¢ziste, tedy Cas popt. vzdalenost mezi jednotlivymi ZSJ (opét to samé plati pro
vSechny ostatni ZSJ). Pro konkrétni sluzbu pak plati stejny model, tedy ma 4
geografické potencidly pro kritickou vzdalenost R = 795 m ze vSech ZSJ a 8 hodnot
geografického potencialu pro kritickou vzdalenost (¢asovou) R = 10 min a R = 15 min
ze vSech ZSJ. Timto zplisobem byly nize interpretované vysledky spocitany, tedy pro

vSech 52 ZSJ popt. 68 zkoumanych sluzeb.

Tab. 3: Tabulkovy prehled pocitanych funkci pro ZSJ

Nazev | Kiriticka Typ funkce Typ funkce Typ funkce Typ
ZSJ vzdalenost funkce
Babi R =795 Exponencialni | Exponencidlni | Paretovska Paretovska
funkce (8=1) funkce (8=2) funkce (8=-1) | funkce
(B=-2)

Babi R =10 min | Exponencialni | Exponencialni | Paretovska Paretovska
funkce (B=1) funkce (3=2) funkce (8=-1) | funkce
(B=-2)

Babi R =15min | Exponencialni | Exponencialni | Paretovska Paretovska
funkce (B=1) funkce (B3=2) funkce (8=-1) | funkce
(B=-2)

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Pro vétsi prehlednost v tabulce vyse vidime celkem dvanact hodnot, které pro ZSJ Babi
pocitame. Ty samé funkce pouzijeme u vSech ostatnich 51 ZSJ stejné a ziskdme tak

kompletni geograficky potencial pro kazdou ZSJ v Trutnové.
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Model pro vybrané sluzby je stejny Stim rozdilem, ze nepoéitame vzajemny vztah
sluZzeb mezi sebou, ale kazdou sluZzbu s kazdou jednotlivou ZSJ. Funkce pro vypocet
potencialu sluzeb jsou stejné, tedy 12 riznych vysledkt pro jednotlivou sluzbu, celkem

tedy pro 68 vybranych sluzeb.

5.3 Vysledky aplikace modelu potencialu

5.3.1 Populaéni potencial

Pro vypocet a néslednou interpretaci popula¢niho potencidlu v katastralnim wUzemi
meésta Trutnova pouZijeme zobrazeni pomoci soustavy izolinii spolecné se zobrazenim
pomoci rastrovych map. Pro zobrazeni miry dostupnosti jednotlivych sluzeb vsak
vyuzijeme kartodiagramy. V programu ArcGIS byly rastrové mapy zpracovany pomoci
funkce Spline (3D Analyst Tools — Raster Interpolation - Spline). Tato funkce odhaduje
nezndmé hodnoty pouZitim matematickych funkci. Metoda je zaloZzena na dvou
podminkach — prokladana matematicka funkce prochazi méfenymi body a ma
minimalni kfivost. Splinova funkce imituje tenky flexibilni povrch nuceny prochazet
pfesné méfenymi body a zaroveil tento povrch musi mit minimalni zakfiveni (musi byt
co nejhladsi) (Kiikanova 2009). DalSimi metodami rastrové interpolace mohou byt
metody IDW (Inverse Distance Weighting), Kriging a Natural Neighbor. Tyto metody
vSak nejsou dle poznatki v Kiikanové 2009 pro naSi metodu vhodné. Vysledky
interpolace spline lze ovlivnit nastavenim nékolika parametrti v programu ArcGIS, jako
je vaha (regularized spline, tension spline) a pocet bodl. V naSem piipad¢ jsme pouzili
parametr tension spline, protoze se odhadované hodnoty vice piimykaji intervalu

vstupnich dat neZ pfi parametru regularized spline (Ktikavova 2009).
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Obr. 12: Rastrové porovnani dvou funkci s riiznymi parametry pro ZSJ Trutnov

Hladiny potencialu

Hladiny potencialu

[ ] 8401-9200
[ ] 9201 -10000

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Hladiny potencialu

[ ] o0-500 [ Jo-300
I 501 - 1000 [ ]301-1000
I 1001 - 1800 [ ] 1001-1800
[ 1801 - 2500 I 1501 -2500
I 2501 - 3200 I 2501 -3300
I 3201 - 4000 I 3301 -4000
I 4001 -4700 I 001 - 4800
I 4701 - 5500 I 801 - 5600
[ ] 5501-6200 I 5601 -6300
[ ]6201-7000 I 5301 - 7100
[ ] 7101-7900
[ ]7901-8600

Exponencidlni funkce 8=1
25 5 10 km

Hladiny potencialu

[ Jo-8s00 [ ] 2500 -3200
[ ]eo1-1700 [ ] 3201-3900
[ ] 1701-2500 [ ] 3901-4600
I 2501 - 3300 I 4501 - 5400
I 3301 - 4200 I 5401 - 6000
I 4201 - 5000 [ 5001 - 6300
I 5001 - 5900 I sso01 - 7500
I 5c01 - 6700 Il 7501 - 5200
Il 701 - 7500 I 5201 - %000
I 7501 - 8400 I %001 - 9700

[ ] 9701 - 10400
[ ]10401-11100

Na obrazku vyse si pro vétsi ndzornost ukazeme, jak vysledny potencial vypada v ZSJ
Trutnov, pokud ho pocitdme exponencialni funkci s parametrem B = 1 nebo B = 2, nebo
paretovskou funkci s parametrem B = 1 nebo B = 2, pfi¢emz za hodnotu R (kriticka
vzdalenost) pouzijeme vySe zminovanych 795 metri. Z obrazku jasné¢ vycniva
exponencialni funkce s parametrem 3 = 2. U této funkce vidime, Ze matematicky model
byl pocitan i do zapornych ¢isel, avSak teoreticky kazdé misto v prostoru ma sviyj urcity

populaéni prispévek, popt. populacni ptispévek dostava zjiného mista (viz obr. 2).
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Zéaporné hodnoty potencialu, tedy i ty nejnizsi hodnoty, vidime na severozépad¢ tizemi.
V téchto mistech (za hranicemi katastralniho izemi mésta) se jiz nachdzi pasmo
Krkonosského narodniho parku, tedy oblast, kde je obyvatelstvo velice fidké. Zaroven
jiz v katastralnim Gzemi meésta v této oblasti se nachéazi tidké osidleni, popt. zde
pfevazuji zalesnéné oblasti. A¢ tedy matematicky model pocital se zapornymi
hodnotami, realnd situace se danému modelu blizi, avSak ne do zapornych ¢isel. Naopak
nejvyssi potencial vidime ve dvou oblastech, a to kolem oblasti ZSJ Trutnov-stred (bila
oblast v jizni ¢asti) a ZSJ Sidlisté Zelena Louka-sever a ZSJ Sidlisté Zelena Louka-jih
(bila oblast v severni ¢asti). Tento jev zpusobuje fakt, ze tyto dvé oblasti maji vysoky
pocet obyvatel, tedy samy o sobé zenou populacni potencial vySe. Smérem od téchto
dvou center se populacni potencial kruhovité snizuje. Zajimavosti je, Ze ZSJ Dolni Staré
Mgsto, ktera lezi na pomysIné spojnici téchto dvou populaénich center (viz obr. 10)
s pouhymi 319 obyvateli ma velice vysoky populacni potencial zpiisobeny prave
polohou mezi centry ZSJ Trutnov-stied a ZSJ Horni Staré M¢sto-sever a Horni Staré
Meésto-jih. Ve vsech Ctyfech piipadech vySe je populacni potencial ZSJ Dolni Staré
Meésto zhruba v poloviné matematicky vypocitaného modelu. Dal§im jevem u
exponencialni funkce s parametrem B = 2 je, ze zde vybiha jihozapadné cip potencialu
v intervalu 500 — 1000. Zde tento model spravné pocita a zobrazuje populaéni potencial
obyvatel lezi liniové podél hlavniho tahu smérem od Hradce Kréalové, coz ma za
nasledek prave tento cip vybihajici na jihozépad. Dalsi pomérné zajimavou véci je, ze
ZSJ Poftic¢i s 1342 obyvateli pfili§ vysledny model neovliviiuje, resp. neni zde dalsi
vyraznéj§i misto s vySSim populacnim potencidlem. U exponencidlni funkce
S parametrem B3 = 2 se ZSJ Pofi¢i nachazi v intervalu 1001 - 1800, pfi¢emz by se dle
poctu obyvatel dalo predpokladat, ze se Pofi¢i bude nachazet ve vysSich hodnotach
populac¢niho potencialu. U ostatnich tfech map Pofici vytvaii mensi vybézek na
severovychodé pomyslné kruZznice a celou oblast tak tvoii lehce nepravidelnou.
Diivodem nizs§iho potencialu pravdépodobné bude jev, kdy mezi ZSJ Pofici a centrem
meésta napt. pravé ZSJ Trutnov-stted nelezi zadna hustSi zastavba a vznikd zde tak
jakysi velice fidce obydleny koridor, podobné jako tomu je ve vySe zmiflované ZSJ
Dolni Staré¢ Mé&sto. Niz$i hodnota popula¢niho potencialu v ZSJ Pofi¢i je dale
pravdépodobné zpilisobena i tim, ze smérem na vychod a jihovychod se sice naléza vétsi
mnozstvi dalSich ZSJ, ale populacné velice slabé osidlenych. Pravé proto je populacni

prispévek, ktery s rostouci vzdalenosti klesa je zde maly, nebot’ blizkd ZSJ maji pravé
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maly pocet obyvatel. Na zbylych tfech mapach (exponencialni funkce s parametrem 3
= 1 a paretovské funkce s parametry B = 2 a B = 1) vidime jejich pomérné velkou
podobnost. Nejvétsi odliSeni vidime zejména ve vzristajicim trendu popula¢niho
2500. U téchto modeli vidime opét dvé hlavni oblasti s vysokym populacnim
potencidlem a zaroven pomérné pravidelné kruhovité snizovéani popula¢niho potencidlu

smérem od téchto oblasti.

Vysledky pomoci izolinii popf. kartodiagramii a rastrovych map vSak nebudou
interpretovany pro vSechny funkce a pro jejich mozné parametry B. Z téchto ¢ty variant

vyse vybereme dle nasledujiciho obrazku jen nékteré.

Obr. 13: Tvar kfivky pro exponenciilni a paretovskou funkci pii kritické

vzdalenosti R = 10 min a R = 15 min.

e——pPAR2_10
PAR1_10

e EXP2_10

S— AP Y1)
s PAR2_15

e—PAR1_15
EXP2_15

w—EXP1_15

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)
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Na obr. 13 sledujeme prub¢h kiivky pii kritické vzdalenosti R = 10 min a R = 15 min,
kde vidime, Ze srostoucim Casem na ose x klesd potencidl, popt. dostupnost. Tuto
ktivku jsme zvolili jako vychozi pro spravny vybér funkce, kterou budeme nasledné
pouzivat k vypoc¢tim potencialu a dostupnosti sluzeb. Podivame-li se na legendu, tak si
uved’'me priklad pro prvni funkci, a to PAR2 10, kde si vysvétlime, co Cisla znamenaji.
Jak jiz bylo popsdno vyse, tak samotny model byl pocitan exponencidlni funkci (v
legend¢ jako EXP) a paretovskou funkci (v legendé jako PAR). Déle jsme pouzili dva
parametry a to parametr 3 = 1 a parametr B = 2 (v legend¢€ zobrazeno jako ¢islo za PAR
nebo EXP). Nakonec jsme vyuzili 3 hodnoty kritické vzdalenosti a to R = 795m, R = 10
min a R = 15 min. Tmav¢ fialova kiivka PAR2 10 tedy znamena paretovskou funkci
S parametrem = 2 pro kritickou vzdalenost R = 10 min. Nejvice se v tomto grafu
odlisuji funkce EXP2 10 a EXP2 15, tedy exponencidlni funkce s parametrem 3 = 2 pfi
kritické¢ vzdalenosti R = 10 min a R = 15 min. Diky jejich vyraznému odliSeni od
ostatnich funkci bude pravé exponencialni funkce s parametrem = 1 prvni ze dvou
pocitanych funkci. Druhou funkeci, kterou pouzijeme na zakladé tohoto grafu, je funkce
EXP1 10 a EXPI1 15, tedy opét exponencialni funkce, avSak s parametrem B = 1 pfi
kritické¢ vzdalenosti R = 10 min a R = 15 min. Dtivody volby této druhé funkce jsou
dva. Prvnim diivodem je to, ze oproti paretovskym funkcim ma exponencidlni funkce
logictéjsi charakter. Pied konkrétnim kritickym bodem (v nasem piipadé 10 minut popf.
15 minut) ma tato funkce vétsi prispévek obyvatel, nez funkce paretovské. Naopak za
kritickym bodem ma pfispévek mensi nez funkce paretovskd. Druhym divodem je, Ze
parametr B = 1 je vyuZit u tzv. Manhattanské metriky, kterd byla inspirovana
pravouhlou uli¢ni siti na Manhattanu. Pracujeme-li S dvourozmérnymi pozorovanimi,

jde o vzdalenost dvou bodii v roving mé&fenou po odvésnach pravouhlého trojuhelnika.®

® http://kam.mff.cuni.cz/~kuba/ka/min_cesta.pdf
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Obr. 14: Tvar kiivky pro exponenciilni a paretovskou funkeci pri Kritické

vzdalenosti R = 795 m.
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(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na predchozim obrazku sledujeme opét exponencialni funkce (EXP) a paretovské
funkce (PAR) pfti parametru f = 1 (PAR1 nebo EXPI1) a pfi parametru § = 2 (PAR2
nebo EXP2). V tomto grafu sledujeme obé funkce pii kritické vzdalenosti R = 795 m.
Stejn€ jako u ptredchoziho grafu, tak i zde je vidét, Zze se vyrazné 1i§i exponencialni
funkce sparametrem B = 2 (EXP2), kterou pro nasledujici modelovani budeme
vyuzivat. Druhou funkci bude opét exponencialni funkce s parametrem B = 1, kterad
stejné€ jako v predchozim ptipadé, tak i zde ukazuje, ze pred kritickym bodem ma vétsi

ptispévek, nez funkce paretovské a za kritickym bodem piispévek mensi.
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Obr. 15: Hladina potencialu v Trutnové pfi exponencialni funkci s parametrem

B = 1 pri kritické vzdalenosti R = 795 m vyjadiena soustavou izolinii

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Vyjdeme-li z obr. 12, kde na pravé horni mapé je zobrazena exponencialni funkce
S parametrem = 1 pomoci rastru, tak tu samou mapu muizeme zobrazit i ndsledovné
pomoci izolinii. Je zde tedy zobrazena mapa potencidlu Trutnova pii exponencidlni
funkci s parametrem B = 1 pii kritické vzdalenosti R = 795m. Vysledek je tedy stejny
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jako pravé na obr. 12 jen stim rozdilem, ze je zobrazen jinou metodou. Soustava
izolinii je pro vétsi ptehlednost odlisena siln€j$imi izoliniemi, které jsou v intervalu O,
2000, 4000, 6000, 8000 a popisem vybranych izolinii s pfisluSnym potencidlem.
Celkem realisticky se zde zobrazuje vysoky potencial ve dvou oblastech s postupnym

poklesem smérem k okrajim hranic mésta.

Obr. 16: Hladina potencialu v Trutnové pii exponencialni funkci s parametrem

B = 2 pri kritické vzdalenosti R = 795 m vyjadiena soustavou izolinii

400——
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(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)
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Stejné jako na piedchozi mapé, tak i zde vychazi soustava izolinii z obr. 12, kde je na
levé horni map€ pomoci rastru zobrazen potencidl pomoci exponencialni funkce
S parametrem [ = 2 pfi kritické vzdalenosti R = 795 m. Zde je tedy tento potenciél
vyobrazen jinou metodou, a to soustavou izolinii. Opét pro vé&tsi ptehlednost jsou
odliSeny izolinie s hodnotami 0, 2000, 4000, 6000, 8000. Dale jsou n&které izolinie
popsany konkrétni hodnotou potencialu. Samotny potencial pomoci soustavy izolinii jiz

nebudeme popisovat, protoze je jiz popsan prave u obr. 12.

Obr. 17: Hladina potencialu v Trutnové pii exponencialni funkci s parametrem

B=1a P =2 pri kritické vzdalenosti R = 10 min vyjadrena rastrem

Hladiny potencialu

[ ]o-500
B - 1700
I 1701 - 3000
[ 2001 - 4300
I 01 - 5600
I sc01 - 6000
I G001 - 8200
B 5201 - 9500
[ ] 9501 - 10800
[ ]10801-12100

Hladiny potencialu

f [ Jo-500
I 01 -1700
[ 1701- 3000
[ 3001- 4300
I 4301- 5600
I ss01- 6900
I 5901 - 5200
[ 5201- 9500
[ ] 9s01-10800
[ ]10801-12100

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na piedchozim obrdzku mame zobrazenu dal§i rastrovou mapu Trutnova a jeho
potencidlu, a to pii exponencialni funkci s parametrem B = 2 na mapé vlevo a
S parametrem 3 = 1 na map€ vpravo. U této rastrové mapy potencidlu je zobrazena
druhd varianta kritické vzdalenosti, a to vzdalenost R = 10 min. U téchto dvou map
vznikaji velice zajimavé vysledky, které nebyly predpokladany. Stale zde pozorujeme
zhruba dvé velké oblasti s vysokym potencidlem, a to v Hornim Starém Mé¢&sté a kolem
Trutnova-stied. Lehce zardzejici vSak je, Ze zde vznika tfeti velké misto s vysokym
populacnim potencidlem a to v jizni ¢asti mésta kolem ZSJ Bojisté, Stary Rokytnik a
Novy Rokytnik. Jelikoz se jednd o kritickou vzdalenost R = 10 min, tedy vypocet

pomoci Casu jizdy autobusem, nastava zde jev, kdy pfislusné oblasti maji tuto vysokou

Vv
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minutu od zastavky MHD, tedy vyrazné¢ se zde zkracuje ¢as jizdy oproti mnohym jinym
ZSJ lezicim mnohem bliZe centra mésta. Druhym diivodem je, Ze a€ jsou piisluSna ZSJ
relativné vzdalenad, jejich autobusové spojeni se zbytkem mésta je vyborné, co se casu
cesty tyka. Dle obr. 1 mizeme pozorovat, ze drtiva vétSina meésta je pokryta hustsi siti
zastavek. Tim tedy nariista Cas jizdy s kazdym zastavenim na pfislusné zastavce. Jako
ptiklad miZeme uvést jizdu autobusem ze ZSJ Novy Rokytnik na zastavku do ZSJ
Trutnov-stied. Vzdalenost 6 km z Nového Rokytniku do Trutnova-stfed piekona
autobus za 9 min (dle jizdniho fadu). Za stejny Cas urazi autobus MHD ze ZSJ Horni
Star¢ M¢sto-sever (zastavka Horni Staré Mésto, Internat) do ZSJ dolni Staré Mésto
(zastavka Dolni Staré Mg¢sto, Pramen), avSak zde je vzdalenost pouhé 2 km. Diky
tomuto rozdilu zde pravdépodobné vznika takto veliké centrum s vysokym populacnim
potencidlem. Porovname-li si mapu vlevo a vpravo, tak tuto jizni oblast s vysokym
potencidlem vidime u obou map. Na obou mapach se déle rozsifuje smérem za vychod

(smér ZSJ Pofi¢i) centrum s vysokym populacnim potencialem.
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Obr. 18: Hladina potencialu v Trutnové pri exponencialni funkci s parametrem

B = 1 pri kritické vzdalenosti R = 10 min vyjadiena soustavou izolinii

/ /
= 4 )

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na pifedchozi mapé vychazime zobr. 17, kde je zobrazen populacni potencial pfi
exponencialni funkci s parametrem 3 = 1 pii kritické vzdalenosti R = 10 min. Popula¢ni
potencidl je v tomto ptipad€é zobrazen pouze jinou metodou, a to soustavou izolinii. Pro

vetsi prehlednost byly nékteré izolinie popsdny a navic izolinie o hodnotach 0, 4000,
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8000, 12000 zvyraznény. Stejné jako na obr. 15 vidime i zde velké centrum s vysokym

populac¢nim potencidlem v jizni ¢asti mésta.

Obr. 19: Hladina potencialu v Trutnové pri exponencialni funkci s parametrem

B = 2 pri kritické vzdalenosti R = 10 min vyjadiena soustavou izolinii

/ N
< ‘N‘¢ E

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na mapé vySe opét vychazime zobr. 17, kde je zobrazen populaéni potencial pii
exponencialni funkci s parametrem [ = 2 pfi kritické vzdalenosti R = 10 min. | zde je
populacni potencial zobrazen pouze jinou metodou, a to soustavou izolinii. Pro vétsi
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piehlednost byly nékteré izolinie popsany a navic izolinie o hodnotach 0, 4000, 8000,
12000 zvyraznény. Stejné jako na obr. 17 vidime i zde velké centrum S vysokym

populac¢nim potencidlem v jizni ¢asti mésta.

Obr. 20: Hladina potencialu v Trutnové pii exponencialni funkci s parametrem

B =1a P2 pri kritické vzdalenosti R = 15 min vyjadfiena rastrem

¢’E Hladiny potenciilu

Hladiny potencialu
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I 13101- 14500
[ ] 14801- 16400
[ ]16401- 18000

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na piedchozi mapé sledujeme tieti zvolenou variantu vypoctu potencidlu. V tomto
ptipadé pro exponencidlni funkci s parametrem B = 2 na mapé vlevo a s parametrem f3 =
1 na mapé vpravo. Pfi porovnani s rastrovou mapou na obr. 15 vidime, Ze zde je jiz
centrum vysokého populaéniho potencidlu v jizni ¢asti mésta opravdu vyrazné a velké.
Dals$im jevem je na mapé¢ vpravo tvorba velké oblasti s vysokym potencialem v severni
¢asti mésta kolem oblasti ZSJ Babi. Stejné jako u ZSJ Novy Rokytnik, Stary Rokytnik a
Bojiste, tak 1 pravé v severni ¢asti mésta je dobré spojeni do zbytku mésta. Tim padem
zde vznikd pravé dalsi oblast s vysokym populacnim potencidlem. Celkové pii
porovnani s obr. 15 sledujeme, Ze se populaéni potencial rovnomérné zvétSuje smérem

od stfedu do stran a 1 okrajové Casti mésta maji vyssi a vyssi potencial.

68



Obr. 21: Hladina potencialu v Trutnové pri exponencialni funkci s parametrem

B = 1 pri kritické vzdalenosti R = 15 min vyjadiena soustavou izolinii

N /2

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na ptedchozi mapé sledujeme populacni potencidl vyjadieny pomoci izolinii pii
exponencialni funkci s parametrem B = 1 s kritickou vzdalenosti R = 15 min. Tato mapa
vychazi zrastrové mapy na obr. 20. Pro zpiehlednéni mapy byly nékteré izolinie

popsany hodnotou piislusného potencialu a zaroven zvyraznény izolinie s hodnotami O,
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4000, 8000, 12000, 16000. I na této mapé je vidét postupny rust celkového potencidlu a

zvétSovani oblasti s vysokym potencidlem smérem od stfedu do stran.

Obr. 22: Hladina potencialu v Trutnové pri exponencialni funkci s parametrem

B = 2 pri kritické vzdalenosti R = 15 min vyjadiena soustavou izolinii

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na obr. 22 mame zobrazenu posledni mapu pro popula¢ni potencial Trutnova, ktery je
V tomto piipad¢ vyjadieny pomoci izolinii pfi exponencialni funkci s parametrem 3 = 2
s kritickou vzdalenosti R = 15 min. Tato mapa vychazi z rastrové mapy na obr. 20. Pro
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zptehlednéni mapy byly nékteré izolinie popsany hodnotou piislusného potencidlu a
zaroven zvyraznény izolinie s hodnotami 0, 4000, 8000, 12000, 16000. Nakonec i zde
na této mapé je vidét postupny rust celkového potencidlu a zvétSovani oblasti

S vysokym potencidlem smérem od stfedu do stran.
5.3.2 Dostupnost ob¢anské vybavenosti

Na nasledujicich mapach bude zobrazena dostupnost jednotlivych sluzeb pomoci
kartodiagramii. Pro lepsi piehlednost o poloze jednotlivych sluzeb v ramci méstské
zastavby bude vzdy jedna mapa s ortofotografickym podkladem a mapa druha pouze

S hranicemi jednotlivych ZSJ.

Obr. 23: Dostupnost mateiskych $kol pri kritické vzdalenosti R = 795 metri

(exponencialni funkce)

Dostupnost m ateirskych $kol (f =1) Dostupnost mateiskych skol (p =2)
e 2100 - 2900 = 1000-1600 (@) 4801-5700
7401 - 8000
@ 2901-4500 © 1601-4000 ‘ 5701 - 6200

@ 1501-6400 @ 4001 -4800

. 6401- 7400

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)
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Na obrazku vySe vidime vlevo mapu dostupnosti mateiskych Skol. Vlevo je znazornéna
dostupnost s parametrem 3 = 2, vpravo B = 1 v tomto piipad¢ pii kritické vzdalenosti R
= 795 metrt. Z celkovych jedenacti matefskych Skolek mé nejvétsi dostupnost pfi
parametru B = 2 MS Sluni¢ko na Hornim Piedmésti (12) leZici v intervalu 5701 - 6200.
Tato vysoka hladina dostupnosti je zpusobena blizkosti k centru, tedy i velkym
popula¢nim zadzemim. Velky vliv zde ma populacni ptispévek (viz obr. 3) zejména ze
ZSJ Trutnov-stied (46) a Stiedni Pfedmésti (40). MS Dracek a MS Pohoda, které lezi
relativné blizko MS Slunigko, jiz tak velkou dostupnost nemaji. Uvedeny ptiklad ndm
ukazuje, ze 1 pomérné mala vzdalenost jednotlivych sluzeb od sebe miize mit velky vliv
na vyslednou hladinu dostupnosti. Druhou nejvétsi dostupnost ma MS Kyti¢ky v ZSJ
Stiedni Predmésti-sever. 1 tato MS lezi v intervalu 5701 - 6200 stejné jako jiz
zmifiovand MS Sluni¢ko. I MS Kyticky ma vysokou dostupnost diky jeji blizkosti
nejmensi potencial maji v tomto piipadé MS Kulisek ve Voletinach (50) a MS Stonozka
Vv Pofici (34). Obé tyto mateiské Skoly maji pomérné daleko do ZSJ s vyS$im poctem
obyvatel, proto je do téchto matetfskych skol piispévek obyvatel mensi, nez u
matefskych $kolek blize k centru mésta. Zejména MS Kulisek lezi dosti excentricky,
kde vSechny sousedni ZSJ jsou na pocet obyvatel malé a maji spiSe venkovsky raz.
Situace s parametrem = 1 (mapa vpravo) se li$i od mapy vlevo zejména u matetskych
skol v centru mésta. Vidime zde vy3§i nartist dostupnosti zejména u MS Delfinek, MS
Kyticky, MS Duha, MS Pohoda a MS Dragek. Zajimavosti je narist dostupnosti u MS
Srdicko v Hornim Starém Me¢sté-sever (14), ktera lezi blizko centrim s vysokym
poctem obyvatel (ZSJ Sidlisté Zelena Louka-jih, Sidlist€ Zelena Louka-sever), avSak

vys$si dostupnost se projevila prave az u exponencialni funkce s parametrem B3 = 1.
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Obr. 24: Dostupnost matei'skych $kol pri kritické vzdalenosti R = 10 minut

(exponencialni funkce)

Dostupnost mateirskych skol (p =1) Dostupnost mateiskych skol ( =2)
e 6700-7000 . 10001 - 11300 = 2300-2600 @ 5701-7000
@ 7001-8700 ® 2601-4400 0 7001 - 8200

@ 5701-9300 @ 4401-5700

. 9301- 10000

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Podivame-li se na dostupnost mateiskych skol v ¢ase, tedy dostupnost skrze MHD na
mapach vyse (vlevo parametr 3 = 2, vpravo B = 1) pfi kritické vzdalenosti R = 10 minut,
tak vidime na obou mapach vyrazné zmény. U obou nastal prudky nartst dostupnosti
fadové v tisicich. Na mapé vlevo s parametrem B = 2 vidime nartist dostupnosti u MS
Srdicko oproti dostupnosti vzdalenostni. Zde se jiz lehce nevyhodna excentrické poloha
vici méstu stira diky pomérné dobrému napojeni na blizké zastdvky MHD. Naopak u
MS Ctyilistek, ktera je nedaleko, vidime pokles dostupnosti. Ten je naopak zptisoben

Vv

polohou takika v tézisti vyskytu obyvatel (uprostied sidlisté), ale je zde vétsi Cas
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potifebny k pfesunu z této mateiské Skoly na nejbliz§i zastavku MHD. Dalsi vyrazny
narst je u MS Stonozka v Pofi¢i (34). Zde se jiz vyrazné projevuje dobré napojeni ZSJ
Poti¢i na zbytek mésta s tim, Ze piislusnd MS lezi nedaleko od frekventované zastavky
MHD. Tim padem zde dostupnost rapidn¢ stoupa. DalSim velkym skokem smérem
nahoru je i u MS Koralek na Dolnim Pfedmésti (10). Nastava zde stejna situace jako u
MS Stonozka v Pofiéi. 1 zde lezi mateiska $kola velice blizko velmi frekventované
zastavky MHD, diky ¢emuZ se dostupnost rapidné zvySuje. Nejvétsi pokles naopak
vidime u MS Kyti¢ky v ZSJ Stiedni Predmésti-sever. Tato mateiska $kola ma vadi
ostatnim Skolkdm tu nevyhodu, Ze md pomérné daleko nejblizsi zastavku MHD. Diky
tomu se vtomto piipad¢ rapidné zvysSuje Cas potiebny k prepravé z tézist vyskytu
obyvatel do této matetské Skoly. Tim tedy dostupnost rapidné klesd. Pii porovnani
mapy vlevo a mapy vpravo sparametrem B = 1 vidime kromé vysSich hodnot
dostupnosti u mapy s parametrem B = 1 i vyrovnani dostupnosti u MS Srdi¢ko a MS
Ctyflistek. V tomto piipadé se jakékoli rozdily v poloze vice stiraji a tak jejich blizka
vzdalenost uréuje i jejich podobnou dostupnost. Vyrazné zde vsak dominuje MS
Kordlek na Dolnim Pfedmésti (10), kterd opét svij vysoky potencial ziskava diky

vyhodné poloze vici zastavee MHD, kratkym cestovnim cCasem odsud do ostatnich

A%
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Obr. 25: Dostupnost matei'skych $kol pri kritické vzdalenosti R = 15 minut

(exponencialni funkce)

Dostupnost mateiskych $kol (p =1) Dostupnost mateiskych skol (p =2)

e 10700 - 11200 - 7600-7900 @ 11101-13000
14301 - 15500

@ 11201 - 12500 @ 7901-10000 0 13001 - 15000

@ 12501- 13400 @ 10001- 11100

. 13401 - 14300

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Pfi tieti varianté pro matefské Skoly, a to pro variantu s kritickou vzdalenosti R = 15
minut a parametry 8 = 2 na mapé€ vlevo a B = 1 na mapé vpravo, vidime, Ze zde jsou
rozdily oproti pfedchozimu obrazku jiz malé. Na mapé vlevo se kromé opét vyssSich
hodnot dostupnosti zménily pouze MS Srdi¢ko v ZS Horni Staré Mésto-sever (14) a MS
Ctyflistek v ZSJ Sidlisté Zelend Louka-sever (38). P¥ vys§i hodnoté kritické
vzdalenosti, bych ocekaval, Zze se budou hodnoty dostupnosti menit zejména smérem
nahoru, tedy rustem. Zvlastnim jevem v tomto ptfipadé je, ze zde potencial sice

intervalové stoupl, tedy z puvodniho intervalu 2601 — 4400 na obr. 24 na interval 7901
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— 10000 v tomto piipadé, aviak oproti ostatnim MS je mensi. Zpisobeno to mize byt
pravdépodobné blizkosti k neobydlené ZSJ Bukovy les (6) na severu a ZSJ Peklo (31)
na zapad¢. Na mapé vpravo s parametrem B = 1 se opét vyrazné zvysila dostupnost. Zde
je jedind zména u MS Pohoda na Hornim Piedmésti (12), kde dostupnost stoupla

nejvice.

Obr. 26: Dostupnost zakladnich $kol pri kritické vzdalenosti R = 795 metri

(exponencialni funkce)

B

7S Mlid eznicka

Dostupnost zakladnich $kol (f =1) Dostupnost zakladnich kol (p =2)
o 0-2500 o 0-1500
6901 - 8000 4801- 6100
@ 2501-5500 @ 1501- 2500
@ 5501-6300 @ 2501-4100

. 6301- 6900 4101- 4800

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na obr. 26 vidime dostupnost zakladnich $kol v Trutnové s kritickou vzdalenosti R =
795 m. Na mapé vlevo jsou Skoly vyobrazeny s parametrem B = 1, vpravo s parametrem
B = 2. V naem piipadé se jedna o Skoly: ZS Mladeznicka, ZS Rudolfa Frimla, ZS
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v Domcich, ZS Komenského, ZS kpt. Jarose a ZS Poii¢i. Nejvyssi dostupnost ma
v pfipadé parametru B = 1 ZS kpt. Jarode. Je to opét zptisobeno blizkosti k ZSJ
s vysokym poctem obyvatel jako napi. Trutnov-stied (46), Kryblice (17), Dolni
Piedmésti (10) nebo Ceska &tvrt (8). Prekvapujici vsak je, Zze ZS Mladeznicka se
s mirou dostupnosti umist'uje az na pomyslném druhém misté i presto, ze lezi ve velice
husté obydlené oblasti. Dostupnost ZS Mladeznicka pravdépodobné snizuje blizkost
neobydlené ZSJ Bukovy les (6), nebo slabé obydlené ZSJ Za Kominem (51), Mocidla
(22) a Dolni Staré Mésto (11). Vysokou miru dostupnosti mé i ZS Komenského, ktera
opét t&zi z blizkosti viigi ZSJ Horni Predmésti (12) a Sibenik (45). Naopak nizkou
dostupnost méa ZS Rudolfa Frimla, ktera sice lezi v ZSJ Cerveny kopec (7), kterd ma
miru dostupnosti v intervalu 0 — 2500 ma ZS Pofi¢i, ktera spoleéné se ZS Mladeznicka
neleZi v centralni ¢asti mésta. Oproti ZS Mladeznicka zde vsak neni tak vysoky pocet
obyvatel nejenom v samotném Pofi¢i (34), ale i v okolnich ZSJ. Porovname-li mapu
vlevo s parametrem 3 = 1 S mapou vpravo s parametrem 0 = 2, tak vidime lehké rozdily
u nékolika $kol. Jednd se zejména o ZS Mladeznicka, ktera vyrazné pievysuje svoji
dostupnosti vSechny okolni $koly. V tomto ptipad¢ se vliv okolnich ZSJ pravdépodobné
tolik neprojevi, a tak je hladina dostupnosti vyssi nez u parametru 3 = 1. Vysokou miru
dostupnosti si i zde drzi ZS kpt. Jarode, kterd obsazuje pomysiné druhé misto. U
ostatnich skol je situace v mife dostupnosti prakticky totozna, jako pti parametru § = 1.

Rozdil opét pozorujeme pouze v niz§i hladin€ potencidlu na mapée vpravo.
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Obr. 27: Dostupnost zakladnich Skol pri kritické vzdalenosti R = 10 minut

(exponencialni funkce)

Dostupnost ziakladnich $kol (B =1) Dostupnost zakladnich $kol (B =2)
e 0-8100 o 0-4000
. 10701 - 11600 O 7101 - 8500
@ 8101-8400 @ 4001 -4400
@ 5:01-10100 O 4401-6400

. 10101- 10700 . 6401-7100

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Obr. 27 zobrazuje miru dostupnosti s kritickou vzdalenosti R = 10 minut. Mapa vlevo je
opét s parametrem B = 1, mapa vpravo s parametrem 3 = 2. Podivame-li se na mapu
vlevo, tak ma zde nejvyssi potencial ZS Mladeznicka v intervalu 10701 - 11600.
Zvlastnosti u zakladnich kol v Trutnové je, Ze az na ZS Komenského a relativné i ZS
Rudolfa Frimla maji vS§echny $koly pomérné vzdalenou autobusovou zastavku. I ptesto,
7e 1 ZS Mladeznicka lezi od nejbliz§i autobusové zastavky dal nez mnohé jiné sluzby,
tak velky vliv populacné silnych ZSJ a dobré dopravni spojeni déla z této Skoly Skolu

s nejvy$§i mirou dostupnosti. Druhou nejvyssi dostupnost ma ZS Komenského, ktera
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nejenze lezi v blizkosti ZSJ s vysokym poétem obyvatel, ale i pfislusna zastavka ma
velice dobrou obsluznost. Vyrazné snizeni dostupnosti nastava u ZS V Domcich, ktera
ac lezi taktéz v blizkosti dosti populac¢né silnych ZSJ, tak je zde velice dlouhy cas
Kk pfesunu na nejbliz§i autobusovou zastavku. Neptekvapujicim vysledkem je i zvySeni
dostupnosti u ZS Pofi¢i, ktera a¢ pro svou nevyhodnou polohu miZe t&Zit z blizkosti
k pomérné frekventované a dobfe obsluhované autobusové zastavce. Nejnizsich hodnot
zde naopak dosahuje ZS Rudolfa Frimla, kterd ma velice $patné dopravni spojeni se
zbytkem mésta. Autobusova zastavka je zde sice pomérné blizko, ale pfislusny spoj ma
velice dlouhou dobu jizdy a takika v poloviné piipadii je nutné 1 prestupovat.
Porovname-li si mapu vlevo s parametrem 3 = 1 a mapu vpravo s parametrem 3 = 2, tak
zde kromé poklesu miry dostupnosti, tedy nizSich hladin intervall, pfili§ zmén

neuvidime. Zde je situace takika stejna jako pravé u mapy vlevo.
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Obr. 28: Dostupnost zakladnich Skol pri kritické vzdalenosti R = 15 minut

(exponencialni funkce)

Dostupnost zakladnich $kol (p =1) Dostupnost zakladnich §kol (p =2)
e 0-12000 o 0-9800
14601 - 15500 13001 - 14000
@ 12001- 13000 @ 9801- 10000
@ 13001- 14000 10001 - 12000

. 14001 - 14600 O 12001 - 13000

(Zdroj: vilastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na obr. 28 vidime tieti variantu kritické vzdalenosti a to R = 15 minut, pfi¢emz na mapé
vlevo s parametrem 3 = 1, na mapé vpravo B = 2. Stejné jako u matetskych skol, tak i
zde je v podstaté nejveétsi a hlavni zménou zejména nartst dostupnosti. Na mapé vlevo
se maximalni hodnota zvysuje cca o 4000 oproti hodnoté na obr. 27 a na mapé vpravo
se maximalni hodnota zvySuje z 8500 na 14000 oproti hodnoté na obr. 27. Druhou
zménou je vy$$i nartist dostupnosti oproti jinym Skolam u ZS kpt. Jarose. S rostouci
kritickou vzdalenosti roste i pomyslna kruznice, ktera nam urcuje velikost ptispévku.

Ptislusnou ZSJ, kterd dostupnost takto zvySuje, vSak z mapy nevidime.
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Obr. 29: Dostupnost stiednich Skol pii kritické vzdalenosti R = 795 metri

(exponencialni funkce)

39
3 4 &
0 0375 075 1,5 km 0375 075
L 1 1 1 | 1 1 1 | L 1 1 1 | 1 1 1 |
Dostupnost stiednich $kol (f =1) Dostupnost stiednich Skol (p =2)
0- 6500 o 0-4000
7801 -8500 5801 - 6300
6501 - 6900 @ 4001-5000

6901 -7300 & 5001-5200

®
@
. 7301 -7800 5201 - 5800

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na obr. 29 vidime dostupnost sttednich skol v Trutnové s kritickou vzdalenosti R = 795
m. Jmenovité se jedna o Stfedni odborné uciliste, Ceskou lesnickou akademii, Czech
Sales Academy, Stredni primyslovou $kolu, Obchodni akademii, Stfedni zdravotnickou
Skolu a Gymnazium Trutnov. Na mapé€ vlevo jsou stfedni Skoly zobrazeny pfi parametru
3 =1, na map¢ vpravo pii parametru 8 = 2. Na map¢ vlevo vidime, ze nejvyssich hodnot
dostupnosti dosahuje v intervalu 7801 — 8500 Stfedni pramyslova Skola a Obchodni
akademie. Stfedni primyslova Skola ma takto vysoky potencial zejména diky tomu, Ze

2%

samotnd budova Skoly lezi takika v t€ziSti vyskytu obyvatel, tedy piispévek ze samotné

81



ZSJ) Trutnov-stied (46) je maximalni. Déle se zde nachazeji blizka ZSJ s vysokym
poctem obyvatel jako napf. Stiedni Predmésti (40), Stiedni Predmésti-sever (41),
Stiedni Piedmésti-sidlisté (42), Sibenik (18) a Horni Pfedmésti (12). U Obchodni
jako Stfedni primyslova Skola, tak i zde je vysoky vliv vySe zminénych ZSJ vcetné
velmi obyvateli poéetnych ZSJ Cerveny kopec (7) a Ceska &étvrt’ (8). Vétsi vzdalenost
zejména od ZSJ Trutnov-stied (46) jiz vykazuje Gymnazium Trutnov a V totozné
budové sidlici Stfedni zdravotnicka Skola. Zde se jiz dostupnost mirn€ snizuje. Vyssich
hodnot dostupnosti dosahuje 1 Czech Sales Academy, kde nejvétsi prispévek obyvatel
ma Dolni Predmésti (10) a Kryblice (17). Nizkou dostupnost ma v tomto piipadé
Stiedni odborné uéilisté a nejmensi Ceska lesnicka akademie. V jejim piipadé ma na
nizkou dostupnost vliv blizkost takika neobydlena ZSJ Kryblicky les. Na map¢ vpravo
S parametrem B = 2 vidime, Ze nejvysSich hodnot dostupnosti zde dosahuje Obchodni
akademie v intervalu 5801 — 6300. Stfedni prumyslova $kola, ktera na map¢ vlevo byla
zafazena ve stejném intervalu jako pravé Obchodni akademie, se zde jiz zafadila do
intervalu 5201 — 5800 spole¢né se Stiedni zdravotnickou skolou a Gymnéziem Trutnov.
| v tomto piipad¢ vSak nejnizS§ich hodnot dostupnosti dosahuje Stiedni odborné ucilisté

a Ceska lesnicka akademie.
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Obr. 30: Dostupnost stiednich $kol pri kritické vzdalenosti R = 10 minut

(exponencialni funkce)

Ceskatllesnickalakademie;

3%
0 0375 075 1,5 km 0375 075
L 1 1 1 | 1 1 1 | L 1 1 1 | 1 1 1 |
Dostupnost stiednich $kol (p =1) Dostupnost stiednich skol (p =2)
e 0-8000 o 0-5000
10501 - 13000 6301 - 11000

@ 5001-9000 © 5001-5700
@ 001-9900 Q© 5701-6100

. 9901 - 10500 O 6101 -6300

(Zdroj: vilastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na map¢ vyse je zobrazena dostupnost stfednich Skol s kritickou vzdéalenosti R = 10
min, tedy ¢asem s vyuzitim MHD. Na mapé vlevo je opét vyzit parametr B = 1, na map¢é
vpravo parametr B = 2. Pfi porovnani s obr. 29 vidime na mapé vlevo, ze Obchodni
akademie a Stfedni primyslova Skola s ptivodné nejvy$simi hladinami dostupnosti nyni
klesaji a do poptedi se dostava Czech Sales Academy v intervalu 10501 — 13000. Tento
jev je zpusoben blizkosti autobusové zastavky ihned pted Skolou, navic s vysokym
poctem spoji. Naopak Stiedni primyslova skola, lezici v samotném centru mésta, ma

mnohem delSi Cas potfebny k presunu na nejbliz§i autobusovou zastavku. V podstaté
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stejnd situace je 1 u Obchodni akademie. Jejich poloha vii¢i dopravnimu systému tedy
dostupnost vyrazn€ snizuje. Podobné jsou na tom i Gymnazium Trutnov a Stfedni
obyvatel, avSak nejblizsi zastdivka MHD je pomérné daleko, a to vyrazné zvySuje Cas
potiebny k pfesunu mezi jednotlivymi tézisti a prislusnou Skolou. Dalsi pokles nastal i u
Stfedniho odborného ucilisté, kde faktor poklesu je zplisoben dvéma vlivy. Jednak se
jedna o autobusovou zastavku, kterd je pomérné vzdalena a navic ptisluSnéa zastavka je
obsluhovana spojem, ktery ma dlouhy piepravni ¢as. Narast dostupnosti naopak nastal u
Ceské lesnické akademie, kterd ma pomérné blizko zastavku MHD, jez ma i pomérng
dobré spojeni na zbylé ¢asti mésta. Na mapé vpravo s parametrem B = 2 Ize pozorovat
jesté vétsi propad dostupnosti u Gymnazia Trutnov a Stfedni zdravotnické Skoly oproti
map¢ vlevo, tak i oproti mapé na obr. 29. Pokud bychom porovnali parametr § = 1 vlevo
a B = 2 vpravo, tak se zde vyrovnava dostupnost mezi blizko sebe lezici Obchodni
akademii a Stfedni pramyslovou Skolou. Dale zde pozorujeme nartist dostupnosti u

Ceskeé lesnické akademie.
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Obr. 31: Dostupnost stiednich S$kol pri kritické vzdalenosti R = 15 minut

(exponencialni funkce)

39
0 0375 075 1,5 km 0375 0,75
L 1 1 1 | 1 1 1 | L 1 1 1 | 1 1 1 |
Dostupnost stiednich skol (f =1) Dostupnost stiednich $kol (p =2)
e 0-12500 o 0-9700
14601 - 17000 12901 - 17500

@ 12501-13000 9701 - 11000
@ 13001- 14000 11001 - 12100

. 14001 - 14600 12101 - 12900

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na mapach vySe mizeme pozorovat dostupnost stiednich Skol s kritickou vzdalenosti R
= 15 minut, pficemz vlevo je vyuzit parametr = 1, vpravo B = 2. Stejné¢ jako u
predchozich sluzeb, tak i zde s rostouci kritickou vzdalenosti roste i mira dostupnosti.
Horni hranice dostupnosti se zvysuje cca o 4000 u parametru 3 = 1 a 0 cca 6000 u
parametru 3 = 2. Kromé& narustu hladiny dostupnosti jsou zmény oproti obr. 28 malé. U
parametru B = 1 nepozorujeme zmény v dostupnosti jednotlivych Skol Zadné. Pii

parametru B = 2 se méni dostupnost u Gymnazia Trutnov a Stfedni zdravotnické Skoly,
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kde v tomto piipadé mirné nartsta. Naopak u Ceské lesnické akademie mira dostupnosti

oproti obr. 30 klesa.

Obr. 32: Dostupnost zdravotnickych zaiizeni p¥i kritické vzdalenosti R = 795

metru (exponencialni funkce)

S0

1"

Lékama I3,

Lékima DeA Lékama Na Struze

ﬂf

15 45 (Lékama nds la Strazci

Oblastni nemocnice

5~ X s Bzt N
0 0375 075 1.5 km 0375 0.75

L 1 1 1 | 1 1 1 | L 1 1 1 | 1 1 1 |

Dostupnost zdravotnickych zatizeni (f =1) Dostupnost zdravotnickych zarizeni (p =2)
e 0-3100 @ 7501-8100 ° 0-500 5501 - 6000
@ 3101-6000 @ 501-4400
. 8101 - 8600 6001 - 6700
@ 6001-7500 O 4401-5500

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Dalsi pozorovanou sluzbou byla zdravotnicka zafizeni. Na obr. 32 jsou zobrazeny
trutnovské Iékarny a Oblastni nemocnice Trutnov pii kritické vzdalenosti R = 795 m.
Na mapé¢ vlevo opét vidime sluzby s parametrem B = 1, na map¢é vpravo s parametrem 3
= 2. Na mapé vlevo miZeme pozorovat nejvyssi dostupnost u Lékarny U Reky a
Lékéarny Dr. Max v Trutnové-stied (46) lezici na zapad od vySe zminéné 1€karny. Tyto

dvé 1ékarny maji opét svoji vysokou miru dostupnosti zpiisobenou polohou takika
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V centru, pfiCemz je zde vyrazny vliv pfispévku obyvatel zejména ze ZSJ Stiedni
Piedmésti-sidlisté a Stfedni Pfedmésti. Dalsi miry dostupnosti jsou uz dosti vyrovnané a
li$i se pouze minimaln€. Oblastni nemocnice Trutnov ma v tomto ptipadé dostupnost
pomérné¢ malou. Lezi sice v ZSJ Kryblice (17) s vyS$$im pocétem obyvatel, avSak
prispévek zde je zejména ze ZSJ na severozapad€. Vychodni a jihovychodni ZSJ jsou
obydlena velice tidce, nebo nejsou obydlena vibec. Piekvapujicim faktem je, Ze
Lékarna Dr. Max v Hornim Starém M¢sté (37) ma pomérné malou dostupnost i pfesto,
ze lezi velice blizko ZSJ s vysokym poctem obyvatel. Dle predpokladu méa naopak
nejmensi potencidl Lékarna Dr. Max v Dolnim Starém Mésté v nové vybudované
obchodni zon¢ Krkonosska. Tato 1€karna lezi nejenom ve slabé obydlené ZSJ, ale i
okolni ZSJ nemaji ptili§ vysoky pocet obyvatel, tedy ptispévek je v tomto piipade maly.
Na map¢ vpravo s parametrem B = 2 pozorujeme nékolik rozdild. Tradiéné zde vidime
pokles celkové dostupnosti a s tim spojenych hladin intervalt. Jediny celkovy nartist
dostupnosti nastal oproti mapé vlevo u Lékarny Dr. Max v Hornim Starém Mésté (37).
Vsechny ostatni sluzby si Groven dostupnosti piiblizné zachovaly, poptipad¢ dostupnost
klesla. Pokles dostupnosti nastal u Lékarny Dr. Max na Ceské &tvrti (8), u Oblastni
nemocnice Trutnov na Kryblici (17), u Lékarny Na Struze v Trutnové-stied (46) a u
Lékarny Dr. Max v Trutnové-stied (46) leZici zapadné od Lékarny U Reky.
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Obr. 33: Dostupnost zdravotnickych zarizeni pri kritické vzdalenosti R = 10 minut

(exponencialni funkce)

S0

38
aDr. Mag 5

10
na U Andéla |
Lékamna Na Struze

Oblastni nemocnice

18

— 5.~
0375 075 1.5 km

L 1 1 1 | 1 1 1 | L 1 1 1 | 1 1 1 |

Dostupnost zdravotnickych zarizeni (f =1) Dostupnost zdravotnickych zarizeni (f =2)
o 0-8500 @@ 10301- 11000 °  0-5500 7801 - 9200
@ 8501-9300 @ 5501-6500
. 11001 - 12700 9201 - 10500
@ 9301-10300 6501 - 7800

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na dalSich mapach vyse vidime miru dostupnosti u lékafskych zafizeni, tentokrat
s kritickou vzdalenosti R = 10 minut. Na mapé vlevo je opét zobrazena tato funkce
S parametrem B3 = 1, na mapé vpravo s parametrem 3 = 2. Porovname-li si tento obrazek,
konkrétné mapu vlevo s mapou vlevo na obr. 32, tak vidime vyrazny nartst dostupnosti
zejména u Lékarny Dr. Max v Hornim Starém M¢ésté (37). Tato 1ékarna opét ziskava
vys$$i miru dostupnosti diky relativni blizkosti viici autobusové zastdvce MHD, ktera je
navic obsluhovana vysokym mnoZzstvim spojii. Druhy nérlist dostupnosti, avSak ne jiz

tak rapidni, vidime u Lékarny Dr. Max v Dolnim Starém M¢sté (11) v nové zbudované

obchodni z6né¢ Krkonosska. V této zoné byla vybudovana kompletné nova
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infrastruktura véetné nové autobusové zastdvky. Mira dostupnosti je vSak negativné
ovlivnéna pravé cetnosti spojli, ale zejména cestovnim casem v MHD. Zminéna
zastavka MHD lezi sice pfimo naproti obchodnimu domu Tesco, kde ptislusna 1ékarna
stoji, je vSak obsluhovana spojem, ktery objizdi takika cel¢ mésto. Tedy obyvatelé ze
vzdalenéjSich ZSJ jsou nuceni objet skoro celé mésto, nez se na piislusSnou zastavku
MHD dopravi. Tento fakt tedy miru dostupnosti vyrazné sniZzuje. Naopak vyrazny
pokles miry dostupnosti pozorujeme u Lékarny U Reky a Lékarny Na Struze
V Trutnové-stted (46) a u Oblastni nemocnice Trutnov. Zajimavosti mezi Lékarnou U
Reky a Lékarnou Dr. Max, lezici zapadné od ni, je ten fakt, Ze vzduinou ¢arou od sebe
lezi cca 200m, avsak Cas chlize potiebny k pfesunu z nejblizsi zastavky je do Lékarny U
Reky dvojnasobny, nez do Lékarny Dr. Max leZici zapadné od ni. Nejenom tento fakt
pravé snizuje miru dostupnosti Lékarny U Reky. SniZeni pozorujeme i u zminované
Oblastni nemocnice Trutnov. Zde, stejné jako v n€kolika vySe zminénych piikladech
(napt. pravé Lékarna Dr. Max v Dolnim Starém M¢st€¢), nachdzime autobusovou
zastaivku MHD pfimo pfed nemocnici, avSak Cetnost spojii je nizkd a doba jizdy
ptislusného autobusu vysokd. V mnohych ptipadech i s nutnym prestupem. Porovname-
li si mapu vlevo 1 vpravo, tak na mapé vpravo takika vSude vidime pokles celkového
dostupnosti, vcetné¢ poklesu celkovych hodnot dostupnosti. Jedinou vyjimkou je pravé
Oblastni nemocnice Trutnov, kde pozorujeme mirny narist. Dalsi velky pokles na velmi
malé hodnoty vidime u Lékarny U Reky, dale pak Lékarny Dr. Max na Ceské &tvrti (8),
dale u Lékarny Na Struze a Lékarny U Andé€la StraZce v Trutnové-stied (46) a dale i u
Lékarny Dr. Max v Dolnim Starém M¢sté (11) a nakonec u Lékarny Dr. Max v Hornim

Starém Mésté (37).
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Obr. 34: Dostupnost zdravotnickych zarizeni pri kritické vzdalenosti R = 15 minut

(exponencialni funkce)
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L 1 1 1 | 1 1 1 | L 1 1 1 | 1 1 1 |

Dostupnost zdravotnickych zatizeni (p =1) Dostupnost zdravotnickych zarizeni (f =2)
e 0-12500 @ 2501 15500 e 0-10500 @ 14001- 12800
@ 12501- 13500 @ 10501 - 11600
. 15501 - 16800 14801 - 17300
@ 13501- 14500 & 11601- 14000

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na ptfedchozim obrazku vidime tfeti variantu, tedy variantu pro lékaiskd zafizeni
s kritickou vzdalenosti R = 15 min. Na mapé¢ vlevo opét s parametrem B = 1, na mapé
vpravo s parametrem = 2. Opét zde pozorujeme u obou parametrll nariist celkovych
mér dostupnosti, avSak na mapé vlevo pfi porovnani s mapou vlevo na obr. 33 zadné
vyrazné zmeény nepozorujeme, tedy nejsou zde zmény v presunu jednotlivych zatizeni
do vysSich ¢i nizSich interval. Mapa vpravo se vSak mirn¢ odliSuje od mapy vpravo na
obr. 31. Narust dostupnosti pozorujeme u Lékarny Dr. Max VvV Dolnim Starém M¢sté
(11), Lékarny U Andéla Strazce a Lékarny Na Struze v Trutnové-stied (46) a nakonec u
Lékarny Dr. Max na Ceské &tvrti (10). Pokles dostupnosti naopak vidime u Oblastni
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nemocnice Trutnov na Kryblici (17) a u nejzapadnéjsi Lékarny Dr. Max v Trutnoveé-
stied (46).

Obr. 35: Dostupnost policie pFi kritické vzdalenosti R = 795 metru (exponencialni

funkce)

Statni policie

Dostupnost policie (f =1) Dostupnost policie (f =2)
0- 6000 0- 3800

@
. 6001 - 8000 3801- 5600

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na obr. 35 vidime dal$i sledovanou sluzbu ob¢anské vybavenosti, a to méstskou a statni
policii. Tyto dvé sluzby jsou na mapé vySe zobrazeny pro kritickou vzdalenost R =
795m pfi parametru § = 1 vlevo a pii parametru = 2 vpravo. U mapy vlevo vidime, ze
oba objekty policie se vyrazn¢ svou dostupnosti 1isi. Zatimco méstska policie lezici
skoro v centru mésta ma dostupnost vysokou v intervalu 6001 — 8000, tak policie statni

ma naopak dostupnost niz§i. Statni policie sice lezi na Hornim Pfedmésti (12), avSak

2
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niz$i. Navic ZSJ lezici zapadné od Horniho Pfedmésti maji pocet obyvatel také nizky.
Opacnym piipadem je méstskéd policie, kterd lezi takika v samotném centru mésta a
zaroven i nedaleko téziste¢ vyskytu obyvatel v Trutnové-stied (46). Na mapé vpravo
S parametrem § = 2 je situace obdobna, tedy mnohem nizsi dostupnost u statni policie a
vyss§i dostupnost u policie méstské. Stejné jako u predchozich sluzeb, tak i zde u
parametru 3 = 2 jsou celkové hodnoty dostupnosti mnohem niz$i, neZ u parametru § = 1

vievo.

Obr. 36: Dostupnost policie p¥i kritické vzdalenosti R = 10 minut (exponencialni

funkce)

12
Statni policie

0 025 05 1 km

Dostupnost policie (p =1) Dostupnost policie (p =2)

® 0-7500 @ 0-3100
. 7501 -9100 3101- 5000
(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na ptedchozim obrazku pozorujeme dalsi variantu kritické vzdalenosti, a to R = 10

minut pro méstskou a statni policii. Jiz tradicné vlevo s parametrem = 1 a vpravo
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S parametrem B = 2. Porovname-li si tento obrazek a obr. 35, tak se v podstaté nic
nemeéni a tyto dvé sluzby jsou, co se rozdili mezi nimi tyka, totozné. Na map¢ vlevo i
vpravo nam pouze stoupla hodnota miry dostupnosti, avSak situace, kdy méstska policie
ma vyssi dostupnost nez statni ziistava. U statni policie je nizkd dostupnost zptisobena
pomérné velkou vzdalenosti od nejblizsi zastivky MHD a s tim spojena dlouhd doba
chiize z této sluzby na pfislusnou zastavku. I pfesto, Ze méstska policie lezi od zastavky
MHD taktéz pomérné daleko, tak tato vzdalenost je krat$i nez v ptipad€ policie statni.
Na mapé¢ vpravo s parametrem B = 2 je situace stejnd, jen je opet nizSi hladina

dostupnosti oproti funkci s parametrem 3 = 1.

Obr. 37: Dostupnost policie pri kritické vzdalenosti R = 15 minut (exponencialni

funkce)

@
Statni policie

Dostupnost policie (p =1) Dostupnost policie (p =2)
0- 11500 0-8300

@ (@)
. 11501 - 13500 8301- 11000

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)
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Na predchozim obrazku je zobrazena i tfeti varianta kritické vzdalenosti a to pro R = 15
minut. Stejn¢ jako na predchozich mapéch, tak i zde mame vlevo zobrazenu mapu
S parametrem 3 = 1, vpravo s parametrem 3 = 2. Pfi porovnani s obr. 34 se i v tomto
ptipadé takika nic neméni. Kromé nariistl maximalnich hodnot dostupnosti o cca 6000
na obou mapach oproti mapam s kritickou vzdalenosti R = 10 minut, si pfislusné sluzby

stale zachovavaji svij interval, tedy méstska policie lezi stale ve vySsim intervalu

dostupnosti nez policie statni.

Obr. 38: Dostupnost uradi pri kritické vzdalenosti R = 795 metrua (exponencialni

funkce)

18
0 0125 025 0.5 km

Dostupnost méstskych arada (p =1) Dostupnost méstskych aiadi (p =2)
0-7900 0-5500

@
. 7901 - 8500 5501 - 6000

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)
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Na piedchozim obr. 38 sledujeme dalsi sluzbu, a to méstské Gtady v Trutnové. Hlavni
budova méstského uradu lezi v ZSJ Trutnov-stied (46) a lidové je nazyvana Casto tzv.
Moby Dick. Druhou budovou lezici v ZSJ Stiedni Pfredmésti je Gifad prace. Na tomto
obrazku mame nejprve zobrazenu dostupnost pii kritické vzdalenosti R = 795 metrti a
pfi parametru f = 1 vlevo a B2 vpravo. Na obou mapiach pozorujeme, Ze vy$si
dostupnost ma pomérné prekvapiveé ufad prace na Stiednim Predmésti (40). Divodem
bude pravdépodobnost blizkost k popula¢né silnéjsim ZSJ, nez pravé urad v Trutnové-
stited. Mapa vlevo 1 vpravo se tedy lisi pouze v hladin¢ dostupnosti, kdy pfi parametru 3

= 2 je jiz tradi¢né€ o néco nizsi.

Obr. 39: Dostupnost uiadi pri kritické vzdalenosti R = 10 minut (exponencialni

funkce)

18

0 0125 025 0.5 km
L 1 | | | 1 | | |
Dostupnost méstskych uiadi (p =1) Dostupnost meéstskych dradi (p =2)
@ 0-10000 0-5000

. 10001 - 13000 5001 - 11600

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)
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Na dal$im obr. 39 vidime méstské ufady pii kritické vzdalenosti R = 10 minut. Na mapé
vlevo pfi parametru B = 1, na map¢ vpravo pii parametru B = 2. Zde se jiz tato situace
dala ocekévat, tedy stav, kdy ufad pradce na Stfednim Piedmésti (40) ma vyssi
dostupnost (na obou mapach), nez urad v Trutnové-stied (46). Vyssi dostupnost uradu
prace na Stfednim Predmésti (40) se dala ocekavat zejména diky poloze viici
autobusové zastavce MHD, ktera lezi piesné pied budovou, navic se zde nachdzi i
autobusové nadrazi. Praveé na tuto zastavku, nebo na autobusové nadrazi jezdi vSechny
sledované spoje piimo. Odpada tedy jakykoli ptestup, ktery by cestovni ¢as zvySoval.
Naopak Mgéstsky ufad v Trutnové-stied sice lezi dosti blizko centra meésta, avSak
nejblizsi zastivka MHD je pomérné vzdalena, a tak je cestovni Cas zvySovan Casem
chtize potfebnym k piesunu z prislusné zastavky na tento méstsky urad. Porovname-li si
mapu vlevo a vpravo, tak krom¢ nizsi hladiny potencidlu se nic neméni, tedy na obou

mapach ma ufad prace na Stfednim Predmésti (40) vyssi dostupnost nez Méstsky urad

V Trutnové-stied (47).
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Obr. 40: Dostupnost uradi pri kritické vzdalenosti R = 15 minut v Trutnové

(exponencialni funkce)

18
0 0125 025 0.5 km

Dostupnost méstskych aiadi (p =1) Dostupnost meéstskych aradi (p =2)
0-13500 0-11000

@
. 13501 - 17500 11001 - 18500

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na poslednich sledovanych mapach s kritickou vzdalenosti R = 15 minut a pfi
parametru B = 1 vlevo a B = 2 vpravo opét sledujeme dostupnost méstskych tradi. I po
tom, co se kriticka vzdalenost zvysSila, vidime uplné stejnou situaci jako na predchozich
dvou obrézcich. Stale zlistava Gfad prace na Stfednim Predmésti (40) v poptedi oproti
Méstskému tfadu v Trutnové-stied (46). Jedinou zménou je jiz tradiéné€ zvySeni hodnot
dostupnosti u obou map oproti mapam piedchozim s kritickou vzdalenosti R = 795m a

R =10 minut.
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Obr. 41: Dostupnost obchodu pii kritické vzdalenosti R = 795 metra v Trutnové

(exponencialni funkce)

1"

Penny Market
®

Tesco
®

15

Dostupnost obchodi (p =1) Dostupnost obchodi (f =2)
*  0-3200 ¢ 0-500
7501 - 8000 5501 - 6700
@ 3201-5200 @ 501-1700
@ 5201-6200 1701 - 4500

. 6201 - 7500 4501 - 5500

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na predchozim obrazku je zobrazena dal$i sledovand sluzba v Trutnové, a to
supermarkety a hypermarkety. Jedna se konkrétn¢ o Kaufland, Penny Market (dvakrat),
Tesco, Billa, Lidl a Albert. Na tomto obrazku je sledujeme nejprve pii kritické
vzdalenosti R = 795 m pfi parametru B = 1 na map¢ vlevo a pii parametru 3 = 2 na mapé
vpravo. Na map¢ vlevo mé piekvapivé nejvyssi hodnotu dostupnosti Billa. Ze vSech
obchodu lezi nejblize centru mésta, avSak osobné bych predpokladal, ze nejvyssich
hodnot bude dosahovat Kaufland, ktery lezi takika uprostfed sidliStni zastavby

s vysokym poctem obyvatel v okolnich ZSJ. Pravdou vSak muze byt, Ze nedaleko ZSJ
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Sidlisté¢ Zelena Louka-jih lezi méné obydlené ZSJ jako napi. Bukovy les (6), nebo Za
Kominem (51). Naopak Billa mé& pravdépodobné vysoky piispévek obyvatel ze ZSJ
Stiedni Pfedmésti-sidlisté (42), Stfedni Predmésti-sever (41), Cerveny kopec (7) a
Horni Pfredmésti (12). Porovname-li si vSak Kaufland a Billu na mapé€ vlevo a na mapé
vpravo, tak vidime, ze pii parametru B = 2 vpravo se situace otaci a Kaufland tak ma
vys$$i dostupnost, nez Billa. Na mapé& vlevo dale pozorujeme, Ze pomérné vysokou
dostupnost ma pro mé necekané i Lidl na Dolnim Pfedmésti (10). Nejvétsi vliv na
ptispévek obyvatelstva ma v tomto pifipadé pravdépodobné samotné Dolni Predmésti
(10), Trutnov-stied (46) a Kryblice (17). Vyrovnanou hladinu dostupnosti ma Albert na
Hornim Piedmésti (12) a Penny Market v Hornim Starém Meésté (13). V piipadé
Albertu 1 Penny Marketu je zde niz§i potencidl zpiisoben vyssi vzdalenosti od ZSJ
V Dolnim Starém M¢sté (11), které samotné mé pomérné malo obyvatel. Navic ani
nejblizsi okolni ZSJ neoplyvaji vysokym poctem obyvatel. Celkem nepiekvapujicim
vysledkem s nejniz$i dostupnosti je nové vybudované Tesco, které sice mize
zakaznikim nabidnout Siroké spektrum vyrobkid diky okolnim obchodim v celém
komplexu, avSak poloha vic¢i obyvatelstvu neni idedlni. Samotné Dolni Staré M¢ésto
s malym poctem obyvatel velky pfispévek nema a nejblizsi ZSJ Za Trati (52) je taktéz
na pocet obyvatel skromné. V tomto ptipadé se tedy potvrdila domnénka, ze Tesco je
pomérné dosti nevyhodné postavené. Pokud porovname mapu vlevo a mapu vpravo, tak

kromé vyse popsaného rozdilu mezi Kauflandem a Billou zde jiné rozdily neuvidime.
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Obr. 42: Dostupnost obchodi pii kritické vzdalenosti R = 10 minut v Trutnové

(exponencialni funkce)
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1" .Peny Market
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Dostupnost obchodii (f =1) Dostupnost obchodi (f =2)
e 0-9000 e 0-5000
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@ 9001-9500 5001 -6100
@ 9501-10500 6101 -7000

. 10501 - 12000 7001 - 9500

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na dal$im obrdzku mame druhou variantu pro obchody, a to kritickou vzdalenost R =
10 minut pii parametru 3 = 1 na map¢ vlevo a B = 1 na map¢ vpravo. Podivame-li se na
mapu vlevo, tak nejvyssi dostupnost zde mé Billa. Podobné jako vySe komentovany
urad prace na obr. 39, tak i Billa lezi jen par desitek metri od autobusové zastavky
MHD a zaroveii od autobusového nadrazi. Tim padem je tedy V podstat¢ omezen
jakykoli pfestup a s tim omezen narust piepravniho casu, protoze jak jiz bylo zminéno
vyse, tak vSechny spoje jedou pravé na autobusové nadrazi nebo nedalekou zastavku

MHD. Druhou nejvétsi dostupnost zde ma Kaufland a Lidl. Oba tyto obchody lezi
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taktéz velmi blizko autobusovych zastdvek, které maji velmi dobré spojeni na zbytek
meésta. Dostupnost Albertu pii porovnani s obr. 41 je sice vyssi, avSak intervalové
zstava Albert na stejné Urovni. Naopak jinad situace nastdva u Tesca a obou Penny
Marketd. U Tesca se dostupnost lehce zveda, a tak pii porovnani s obr. 41 jiz nema
dostupnost nejmensi. To je zplisobeno autobusovou zastavkou piimo pted obchodnim
domem, kterd vSak na druhou stranu nemd zrovna spoje, které by byly nejrychlejsi.
Propad potencialu vidime u obou Penny Marketii. Oba totiz lezi velice daleko od
zastavky MHD, navic v pomérmé méné obydlenych ZSJ. Tento model v podstaté
odpovida 1 realité. Podivame-li se pifimo naptiklad na parkovisté jednotlivych
obchodnich fetézct, tak skutecné u obou Penny Marketl Casto zeji prazdnotou. Naopak
pravé Kaufland a Billa je maji casto Gplné¢ plna. Pfi pohledu na mapu vpravo
S parametrem § = 2 vidime, Ze i zde ma nejvétsi dostupnost prave fetézec Billa. Situace
na mapach vlevo a vpravo je takika totoznd, az na jeden fetézec, a to Tesco, které ma na

map¢ vpravo dostupnost v niz§im intervalu nez na map¢ vlevo pii parametru 3 = 1.
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Obr. 43: Dostupnost obchodii pii kritické vzdalenosti R = 15 minut v Trutnové

(exponencialni funkce)

0 045 09 1.8 km
L 1 1 1 | 1 1 1 | L 1 1 1 | 1 1 1 |
Dostupnost obchodii (B =1) Dostupnost obchodi (B =2)
e 0-13000 o 0-11000
16301 - 17000 14001 - 17000
@® 13001- 13500 @ 11001 - 11500
@ 13501- 14500 11501 - 13000

’ 14501 - 16300 13001 - 14000

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na tfetim obrazku pro obchodni fetézce jsou zobrazeny pii kritické vzdalenosti R = 15
minut opét s parametrem B = 1 vlevo a B = 2 vpravo. Krom¢ jiz tradi¢niho naristu
celkového potencialu zde na mapé vlevo nevidime pii porovnani s obr. 42 zadné zmény.
Mapa vpravo se vSak mirn¢ odliSuje oproti mapé na obr. 40. Vice do poptedi se dostava
Lidl a tak spolu s Billou maji nejvétsi dostupnost v intervalu 14001 — 17000. Dale se
opét zvySuje dostupnost Tesca do intervalu 11501 — 13000. Naopak dostupnost u obou
Penny Marketl se v podstaté ,,prohazuji“. V tomto piipadé ma vétsi dostupnost Penny

Market v Dolnim Starém M¢sté (11) nez Penny Market v Hornim Starém Mésté (13).
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Obr. 44: Dostupnost bankomatii pri kritické vzdalenosti R = 795 metri v Trutnové

(exponencialni funkce)

detail centralni ¢asti Trutnova

0 0,375 075 15 km

L 1 1 1 | 1 1 1 | L 1 1 1 | 1 1 1 |

Dostupnost bankom atu (f =1)
+ 1500-3200 @ 7801 -8200

@ 3201-6700 . B —
@ 6701-7800

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na ptedchozim obrazku pozorujeme piedposledni sluzbu na sledovaném tizemi, a to
bankomaty. Vzhledem k pomérné hustému rozlozeni bude mit kazdy parametr svoji
mapu zvlast. Dale pak bude na vSech mapach vlevo zobrazen kompletni vycet vSech
bankomat{i, na mapé vpravo pak bez bankomatu v ZSJ Upské Piedmésti. Diky tomu se
muzeme zaméfit na centralni ¢ast mésta a diky tomu se pak tyto sluzby stavaji o néco
piehlednéjsi. Na této mapé tedy pozorujeme bankomaty pfi kritické vzdalenosti R = 795
m S parametrem 3 = 1 na obou mapach, kdy vpravo vidime detailngj$i centralni ¢ast

a4

mésta. Nejvyssi dostupnost ma v tomto piipadé bankomat GE Money Bank v Trutnové-
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stted (46). Lezi takika v t€zisti této ZSJ, a tak je zde prispévek mnohem vétsi, nez i o
par desitek metrii dale vzdalengjsi bankomaty. Dalsi skupina bankomatt v intervalu
7800 — 8200 je velice pocetna. Cita devét bankomatil, jmenovité: celkem 3 bankomaty
CSOB v Trutnové-stied (46), bankomat KB na Méstském tfadé Moby Dick v Trutnové-
stied (46), bankomat Ceské spotitelny na Krakono$ové namésti v Trutnové-stied (46),
bankomat Ceské spofitelny na méstském Gfadé na Stfednim Piedmésti (40), bankomat
UniCredit Bank na KrakonoSové namésti v Trutnové-stted (46) a bankomat KB
v severni casti Trutnova-stted (46). Tyto bankomaty lezi pomérné dosti blizko sebe a
tak i jejich dostupnost se Casto lisi v fadech desitek, ¢i stovek. V intervalu 6701 — 7800
lezi dva bankomaty. Jedna se o bankomat CSOB na Sidlisti Zelend Louka-jih
vV obchodnim dom¢ Kaufland a bankomat GE Money Bank na Dolnim Pfredmésti (10).
V predposlednim intervalu 3201 — 6700 lezi taktéz dva bankomaty a to bankomat Ceské
spofitelny na Sidlisti Zelena Louka-jih (37) a bankomat GE Money Bank na Hornim
Predmésti (11) v obchodnim domé Albert. Zajimavym vysledkem je pravé bankomat
Ceské spofitelny na Sidlisti Zelena Louka-jih (37), ktery ma niz§i potencial, nez
nedaleko leZici bankomat CSOB v obchodnim domé Kaufland. Sice od sebe leZi tyto
dva bankomaty jen cca 100 metri, tak i tento maly rozdil mtize zptsobit zcela odlisSnou
dostupnost. Nejmensi dostupnost maji dle pfedpokladii bankomaty GE Money Bank
v Dolnim Starém Mgsté (11) v obchodnim domé& Tesco a bankomat KB na Upském
Predmésti (47) v elektrarné Porici. Oba tyto bankomaty lezi mimo ZSJ s vétSim poctem

obyvatel a ani okolni ZSJ nejsou pfili§ populacné pocetna.
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Obr. 45: Dostupnost bankomati pri kritické vzdalenosti R = 10 minut v Trutnové

(exponencialni funkce)

detail centralni ¢asti Trutnova

Dostupnost bankom ati (f =1)
-+ 8700-9000 @ 11301- 12100

® 9001-10400 @y 45101- 13300
@ 10401- 11300

(Zdroj: viastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na dalSich mapach mame zobrazeny bankomaty pfti kritické vzdalenosti R = 10 minut
s parametrem 3 = 1. Pokud si tuto mapu porovname s mapou na ptedchozim obr. 44, tak
pozorujeme pomérné vyrazné rozdily. Vyrazné se zvedd dostupnost u bankomatii GE
Money Bank na Dolnim Piedmésti (10), Ceské spofitelny na Stiednim Piedmésti (40) a
bankomatti CSOB a KB v severni ¢asti Trutnova-stied (46). Tyto &tyfi bankomaty lezi
velice blizko frekventovanych zastavek MHD, tudiz se jejich dostupnost vyrazné

sniZuje, protoze nenarlsta ¢as potiebny k ptesunu ze zastavky do piislusné sluzby. Dalsi
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nartist nastal u bankomatu CSOB a Ceské spofitelny na Sidlisti Zelena Louka-jih (37),
které rovnéz lezi dosti blizko autobusovych zastavek. Narist pozorujeme 1 u obou
bankomatli GE Money Bank na Hornim Piedmésti (12) a v Dolnim Starém M¢sté (11),
které taktéz lezi blizko autobusovych zastavek, avSak ne jiz tak frekventovanych jako
v predeslych piipadech. Naopak pokles pozorujeme takika u vSech bankomata
Vv centralni ¢asti Trutnova-sted (46). Sice tyto bankomaty lezi cca n¢kolik desitek metrti
padem se vyrazn¢ prodluzuje Cas potiebny k piepravé z prislusné ZSJ ke konkrétni
sluzbé¢ a timérné k tomu klesa 1 dostupnost dané¢ sluzby. Stabilni situace nastava u
bankomatu KB na Upském Predmésti (47), ktery nejenZe nelezi v ZSJ s vysokym
poctem obyvatel, ale dosti daleko od zastavky MHD, ktera je navic obsluhovana malo

spoji s dlouhym piepravnim ¢asem.
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Obr. 46: Dostupnost bankomati pri kritické vzdalenosti R = 15 minut v Trutnové

(exponencialni funkce)

detail centralni ¢asti Trutnova

I o SN
« GE Money

Dostupnost bankom ati (f =1)
+ 12900-13300 @ 15201- 15900

® 13301-14700 . N —
@ 14701-15200

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na posledni mapé bankomatl s parametrem B = 1 sledujeme bankomaty pti kritické
vzdalenosti R = 15 minut. Zde se situace oproti pfedchozi mapé takika neliSi az na dva
bankomaty. Nértist dostupnosti oproti pfedchozi situaci nastal u bankomatti CSOB a GE
Money Bank v Trutnové-stied (46). Témto dvéma bankomatim ziejmé pomaha veétsi
blizkost zastdivce MHD, nez bankomatiim kolem namésti v Trutnové. Je ziejmé, ze
rozdil jedné, ¢i dvou minut v celkovém piepravnim case miiZze dostupnost v tomto

ptipadé zvysit, nebo naopak snizit.
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Obr. 47: Dostupnost bankomatii pri kritické vzdalenosti R = 795 metra v Trutnové

(exponencialni funkce)

detail centralni ¢asti Trutnova

Dostupnost bankom ati (f =2)

+ 300-500 () 5901-6200

@ 501-3500 6201 - 7000

© 3501-5900

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na dal$im obrazku vidime opét bankomaty pfi kritické vzdalenosti R = 795 m, avSak
tentokrat pii parametru f = 2. Na této mapé vidime, ze se situace oproti obr. 44, lehce
obraci. Zde ma nejvyssi dostupnost bankomat CSOB na Sidlisti Zelena Louka-jih (37),
tdsné nasledovan bankomatem Ceské spofitelny na téze ZSJ. Bankomaty v centralni
¢asti mésta maji aZ na par vyjimek takika vyrovnanou dostupnost. Stejné jako u
ptedchozich map pii kritické vzdalenosti R = 795m, tak i zde ma bankomat GE Money

Bank na Hornim Pfedmésti (12) druhou nejnizs$i dostupnost a bankomaty GE Money

108



Bank v Dolnim Starém Mgsté (11) a bankomat KB na Upském Piedmésti (47)

dostupnost nejmensi.

Obr. 48: Dostupnost bankomatt p¥i kritické vzdalenosti R = 10 minut v Trutnové

(exponencialni funkce)

detail centralni ¢asti Trutnova

Dostupnost bankom atu (f =2)
* 4500-5000 () 7501 -9200

. asEEOn . 9201 - 11700
@ 6801-7500

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na dalsi map¢ sledujeme s parametrem [ = 2 bankomaty, tentokrat pii kritické
vzdalenosti R = 10 minut. Oproti pfedchozi mapé¢ na obr. 45 se situace vyrazné méni.
Vyraznéjsi nartist dostupnosti sledujeme u bankomatu CSOB na Sidlisti Zelend Louka-
jih (37), bankomatu GE Money Bank na Dolnim Pfedmésti (10) a bankomatii CSOB a
KB v severni ¢asti Trutnov-stied (46). Stejn¢ jako pti parametru f = 1 popsaného vyse,

tak 1 zde plati stejny model, tedy to, Ze tyto bankomaty lezi blizko velice
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frekventovanych zastdvek s velice dobrym casem potiebnym k preprave. Nartst
pozorujeme i u obou bankomati GE Money Bank v Dolnim Starém Mésté (11) a na
Hornim Predmésti (12), které, stejné jako bylo popsano vyse, lezi blizko zastavek
MHD, avsak ne stak dobrym c¢asem potfebnym k piepravé. Pokles dostupnosti
pozorujeme u bankomatit KB, CSOB, Ceské spotitelny, UniCredit Bank a GE Money
Bank v Trutnové-stied (46). Nakonec stabilni situace nastava opét u bankomatu KB na

Upském Predmésti (47).

Obr. 49: Dostupnost bankomatu p¥i kritické vzdalenosti R = 15 minut v Trutnové

(exponencialni funkce)

detail centralni ¢asti Trutnova

L 1 1 1 | 1 1 1 | L 1 1 1 | 1 1 1 |

Dostupnost bankom atu (f =2)

> 10500 - 11000 14201 - 15200

@ 11001-13500 15201 - 18400

13501 - 14200

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)
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Na posledni map¢ bankomatl s parametrem = 2 pfii kritické vzdalenosti R = 15 minut
muzeme pii porovnani s mapou na obr. 48 pozorovat 2 poklesy a 3 naristy dostupnosti.
Pokles dostupnosti nastava u bankomatu Ceské spofitelny na Sidlisti Zelena Louka-jih
(37) a u bankomatu GE Money Bank na Hornim Predmésti (12). Narast dostupnosti
nastava u bankomati GE Money Bank, UniCredit Bank a bankomatu Ceské spofitelny

V Trutnové-stred (46), které lezi na KrakonoSoveé namésti.

Obr. 50: Dostupnost bank pii kritické vzdalenosti R = 795 metra v Trutnové

(exponencialni funkce)

i Komﬂ_étﬁ:bank

-

GE Money Bank
O

o Fio banka
Raiffeisenbank
o UniCreditBank

Hypotecni banka e

Dostupnost bank (p =1) Dostupnost bank (p =2)
o 8000-8100 . o 5700- 5800
8501 - 8700 6001 - 6200
@ 8001-8300 @ 5801-5900
@ 53018500 @ s901- 5000
(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)
Zavere¢nou pozorovanou sluzbou jsou v nasem piipadé banky. Na obr. 50 sledujeme

banky pfi kritické vzdalenosti R = 795 m a pfi parametru 3 = 1 na mapé€ vlevo a pfi
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parametru 3 = 2 vpravo. Podivame-li se na intervaly dostupnosti u obou map, tak u
mapy vlevo se minimalni a maximalni hodnota 1i§i pouze o 700. U mapy vpravo je to o
500. Jedna se tedy o velice minimalni rozdily, protoze az na jednu vyjimku lezi v§echny
banky v Trutnové-stied, tedy jakékoli rozdily nejenom ve vzdalenosti mezi jednotlivou
sluzbou a ZSJ v metrech, ale i v minutach jsou velice malé a vysledna dostupnost se
tedy pfili§ neli§i. Muze byt tedy lehce zavad¢jici maximalni a minimalni interval,
protoze se muze zdat, Ze pfislusnd banka mé velmi vysokou, nebo naopak velmi nizkou
dostupnost. Z téchto malych rozdili dostupnosti ma nejvyssi dostupnost na obou
pravdépodobné diky této poloze piispevek obyvatel o néco vyssi, nez u okolnich bank.
Druhou nejvyssi dostupnost mé opét v obou ptipadech GE Money Bank. Zbylé banky,

cvwr

intervalu dostupnosti.
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Obr. 51: Dostupnost bank pii kritické vzdalenosti R = 15 minut v Trutnové

(exponencialni funkce)

\_r-f’/ ) 7

BR aiffer

Hypotecni banka @

®
Postovhi spoiitelna

Dostupnost bank (p =1) Dostupnost bank (p =2)
e 10000- 10100 ° 5900 - 6000
11301 - 12600 7401 - 10500
@ 10101-10700 @ 6001-6800

. 10701 - 11300 O 6801 - 7400

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na pifedchozim obrazku pozorujeme banky pii kritické vzdalenosti R = 10 minut pii
parametru = 1 na map¢ vlevo a pii parametru = 2 vpravo. Oproti pfedchozi map¢ se
zde hladiny dostupnosti li§i vyraznéji a jsou mezi nimi i vétsi rozdily. Tentokrat jsou
ob¢ mapy s riznym parametrem ve vysledku totozné, ovSem az na zménu velikosti
dostupnosti. Nejvyssi dostupnost zde ma CSOB banka, Komeréni banka a GE Money
Bank, které lezi ze vSech bank nejblize k zastdvce MHD, tedy jejich dostupnost je
vyrazné vyssi. O néco mensi dostupnost mad Raiffeisenbank. Vyrovnané jsou banky,
které lezi po obvodu Krakonosova namésti v Trutnové-stted (46), a to Hypotecni banka,

UniCredit Bank a Ceské spofitelna. Nejmensi hladinu dostupnosti vykazuje Fio banka a
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Postovni spoftitelna, které sice lezi nedaleko bank na KrakonoSové namésti, avSak rozdil

nékolika minut v pfepravnim Case jim potencial vyrazné sniZuje.

Obr. 52: Dostupnost bank pri kritické vzdalenosti R = 15 minut v Trutnové

(exponencialni funkce)

GE Money Bank

®

Raiffeisenbank ‘ UniCredit Bank

Hypotecni banka @ Ceska spoitel.

Dostupnost bank (p =1) Dostupnost bank (p =2)
e 14000 - 14500 °  12000- 12500
15501 - 16800 14701 - 17300
@ 14501 - 15000 12501 - 13900

@ 15001 - 15500 @ 13901- 14700

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)

Na posledni map¢ sledujeme opét banky, tentokrat pti kritické vzdalenosti R = 15 minut
a pii parametru = 1 na mapé vlevo a parametru p = 2 na mapé vpravo. Porovname-li si
tyto mapy a mapy na obr. 51 tak zjistime, Ze krom& zvySeni celkovych hladin
dostupnosti se zde zadné vyrazné zmény nedéji, a tak si banky i pii zvySeni kritické

vzdalenosti o 5 minut stale drzi svou Groven dostupnosti stejnou vii¢i bankam ostatnim.
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6 ZAVER

V soucasné dobé mame k vypocétu prostorovych a Kk nasledné interpretaci vysledku
moznost vybéru né€kolika metod. Jednou z téchto metod je pravé geograficky potencial,
ktery byl v této praci vyuzit. Naslednou vhodnou volbou sidelnich jednotek a metody
samotného vypoctu tak vznikl model, ktery reprezentuje prostor Trutnova z hlediska
potencialu a dostupnosti sluzeb. Zvolena metoda vychazi ze soucasného poctu obyvatel
a nesleduje zmény na Casové ose. Je tedy velice vhodna pro interpretaci dostupnosti
sluzeb a geografického potencialu, nebot' za poslednich 25 let nedoslo ve mésté

k vyraznym vzestuptum ¢i poklesim poc¢tu obyvatel.

Geograficky potencial mésta Trutnova se dle zvolené metody, zvoleného parametru f a
prislusné kritické vzdalenosti cCastetn¢ 1iSi. V naSem pifipadé se jednalo o
modifikovanou paretovsoku funkci a exponencialni funkei pfi parametrech § = 1, nebo
B = 2 a kritické vzdalenosti R = 795 m, R = 10 min a R = 15 min. Z téchto nékolika
moznosti byla jako nejvhodnéj$i vybrana exponencialni funkce pii parametrech f =1 a
B = 2 s kritickymi vzdalenostmi R = 795 m, R = 10 min a R = 15 min. I pfesto, Ze
vysledné modely jsou v mnohych ptipadech navzdjem od sebe dosti odlisné, v drtivé

vétsing kopiruji redlny stav rozloZeni obyvatelstva v Trutnove.

Z hlediska geografického potencialu pfi kritické vzdalenosti R = 795 m vysly vysledky
u obou parametrd [ Sexponencidlni funkci takika totozné sredlnym stavem
obyvatelstva ve mésté. V tomto modelu jsme pozorovali dvé vyrazna centra vysokého
popula¢niho potencialu. Prvni kolem ZSJ Trutnov-stfed a druhé v okoli ZSJ Sidlisté
Zelena Louka-jih. V téchto oblastech je nejenom vysoky pocet obyvatel, ale i vysoka
koncentrace sluzeb, tedy pravé geograficky potencial je vysoce vyuzivan. Dalsi dva
modely vSak piinesly vskutku necekané vysledky, které vSak realitu jiz neodrazeji. Pi
kritické vzdalenosti R = 10 min ndm vznika tieti centrum s vysokym populacnim
potencialem, a to v oblasti ZSJ Bojiste, které lezi pomérné blizko od ZSJ Trutnov-stied.
V praxi by to znamenalo, ze do téchto mist by bylo pravdépodobné vhodné umistit
n¢jakou sluzbu, protoze geograficky potencial je zde vysoky. Ve skute¢nosti se vSak
V této ZSJ a ani blizkém okoli sluZby nenachéazeji. Divodem takto vysokého potencidlu
V tomto tfetim ,,centru” je jeho vyborna dostupnost do zbylych ¢asti mésta pomoci
autobusit MHD. I pfesto, Ze pocet obyvatel zde neni pfili§ vysoky, staci tento stav
k tomu, aby autobusové spoje (zejména linkové), které tuto ZSJ obsluhuji, vyuzily svij
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kratky cestovni Cas a obslouzily tak velkou ¢ast autobusovych zastdvek ve zbylé ¢asti
meésta. Diky tomu se vyrazné, az extrémné, zvySuje populacni potencidl v téchto
mistech. Nakonec situace pfi kritické vzdalenosti R = 15 min zUstava takika stejna jako
do stran. Necekanym vysledkem mize byt 1 jev, kdy v ZSJ Pofic¢i, které ma pomérné
vysoky pocet obyvatel, neni tak vysoky populacni potencial jako v mnohych jinych
¢astech mésta. V tomto piipadé naopak diky pomérné dlouhé dobé jizdy autobusy MHD

potencial v téchto mistech tak vyrazn€ nestoupa.

Z hlediska sluzeb se ukézalo, ze drtiva vétSina sluzeb lezi v mistech, kde jsou nejvyssi
hladiny popula¢niho potencidlu. Nalézdme vSak 1 sluzby, které leZi pfi okrajich téchto
mist, coz se odrazi i na jejich nizsi hladin¢ dostupnosti. Nejvice vyrovnany je bankovni
sektor, konkrétné banky samotné, které se vSechny koncentruji takika v centru celého
mésta a lezi blizko sebe. Jejich hladiny dostupnosti se 1i$i jen mirné. Naopak nejvyssi
rozdily nastaly pravdépodobné ve Skolském sektoru, kdy jednotliva Skolské zatizeni lezi
dosti roztrousené po méstd. U zakladnich kol lezi dokonce jedna ZS i mimo dosah
jakéhokoli rychlejsiho spoje MHD. Dalo se i o¢ekavat, Ze nové vybudovand obchodni
zona Krkonosska, kde lezi hypermarket Tesco, Lékarna Dr. Max a bankomat GE
Money Bank, nema tak vysokou dostupnost jako mnohé jiné sluzby ve mésté. Jeji
excentrickd poloha je v tomto ptipadé nevyhodnd, navic autobusové spojeni do téchto
mist neni zrovna nejoptimalngjsi. I pfi samotném pohledu piimo pied timto obchodem
je vidét, ze vétsSina zakaznikll pfijizdi vlastnimi vozy a autobusové zastavky MHD

nejsou prili§ obsazené.

Vypocitany geograficky potencidl v Trutnové by mohl poslouzit i jako moznost
inspirace Kk vyuziti novych mist na umisténi jednotlivych sluzeb v prostoru mésta nebo
k piipadnému piesunu téch, kde je to mozné (napi. bankomaty). Podivame-li se zejména
na exponencialni funkce s Kritickou vzdalenosti R = 15 minut, zjistime, Ze nevyuzity
prostor bychom mohli hledat v ZSJ Pofi¢i. A¢ tfeba nema tak velky geograficky
potencial jako napft. pravé ZSJ Trutnov-stied a okoli a ZSJ Sidlist¢ Zelena Louka-jih a
okoli, tak jeho hladina je dosti vysoka na to, abychom zde mohli umistit n¢jaké sluzby. |
ptesto, ze je ZSJ Pofi¢i mirn€ izolovana od okoli mésta, je zvlastni, Ze se zde nenachazi
krom MS a ZS 74dn4 jina sluzba. Osobné si myslim, Ze miniméaln& novy bankomat by
zde své opodstatnéni mél. Dale bychom mohli sledovat zvySeni dostupnosti sluzeb,

pokud by byla n&jakym zplsobem pietransformovana doprava MHD v Trutnové. Jedna
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se zejména o oblast ZSJ Cerveny kopec, Ceska &tvrt’ a Stiedni Piedmésti-sever, které
maji dohromady cca 4100 obyvatel, ale dopravni spojeni zde je velice Spatné.
V pracovni dny zde tak vysoky pocet obyvatel odbavi jen 10 autobusti za 24 hodin,
navic jen jednim smérem. Je minimalné zvIlastni, Ze jiz mnoho let je tato situace stejna.
Navic v t&chto oblastech lezi ZS Rudolfa Frimla, jedna MS Kyti¢ky a Lékarna Dr. Max.
VSechny tyto sluzby vykazuji pti kritické vzdalenosti R = 10 min a R = 15 min velmi

malé dostupnosti.

Vysledky této prace tak vesmés potvrdily domnénky, které jsme si polozili pred
zacatkem vlastniho zpracovani prace, a to zejména vhodnost ¢i nevhodnost lokalizace
nékterych sluzeb a dale také piiblizné lokality v Trutnové, kde nalezneme vysoké

hladiny geografického potencialu.

SUMMARY

The presented thesis can be divided into two basic parts. In the first one, we adumbrated
the methodological foundations connected to population potential and the allocation of
public services. It was the presentation of certain findings regarding the geography of
services, population, and human settlements that was most important. Also significant is
the chapter on spatial analysis and modeling spatial interactions, which was essential for
the processing of the final terrain layouts. This part reaches one of the aims of the
thesis, to wit the utilization and interpretation of theoretical foundations of geography

and their application to the requisites for completing the thesis.

The second part of the thesis deals with the practical aspect of the issue. It is based
mainly on the information from the chapter concerning spatial analysis, and uses them
to reach personal results, fulfilling the main goal of this work — analyzing the population
potential in Trutnov and the accessibility of individual services in Trutnov up to the
level of a basic settlement unit. The analysis itself was conducted by measuring the
distances in meters between all 52 basic settlement units using Internet route planners.
At the same time, the transport between individual population centers using public
transport was clocked with the help of bus schedules. For measuring the accessibility
rates, Internet route planners were utilized again, and the distances in meters between

each basic settlement unit and a particular service were measured. The results of all
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values were then transformed into respective potentials and accessibility rates and

interpreted using maps in the GIS interface.
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VAZANE PRILOHY

Tab. 4: Nazev a adresa vybranych sluzeb
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Tab. 4: Nazev a adresa vybranych sluzeb

Nazev sluzby

Adresa

MS Delfinek Maxima Gorkého, 289
MS Stonozka Benesova, 222

MS Kyticky Novodvorské 617

MS Dragek Zizkova, 465

MS Srdicko Horska, 282

MS Ctyilistek Upska, 559

MS Slunicko

Komenského, 485

MS Duha Tkalcovska, 542

MS Pohoda V Domcich, 106

MS Kuligek Voletiny, 128

MS Koralek Nachodska, 359

ZS kpt. Jaroge Maxima Gorkého, 38
ZS Mladeznicka Mladeznicka, 536
7S Komenského Komenského, 399
ZS Rudolfa Frimla Rudolfa Frimla, 816
ZS V Domcich V Domcich, 488

ZS Poiié Nachodska, 18

Gymnazium Trutnov

Jiraskovo namésti, 325

Stfedni zdravotnicka Skola

Prochazkova, 303

Obchodni akademie

Malé nameésti, 158

Stiedni pramyslova skola

Skolni, 101

Stfedni odborné ucilisté

Volanovska, 243

Ceska lesnicka akademie Lesnicka, 9

Czech Sales Academy Polska, 367

Oblastni nemocnice Maxima Gorkého, 77
Lékarna Dr. Max Horska, 647

Lékarna Dr. Max Ceska, 190

Lékarna Dr. Max Horska, 64

Lékarna Dr. Max

Palackého, 201

Lékarna Dr. Max

Obchodni, 135

Lékérna U feky

Malé namésti, 38

Lékarna U Andéla Strazce

Krakonosovo namésti, 71

Lékarna Na Struze

Slezska, 166

Meéstska policie

Slovanské nameésti, 165

Statni policie

Roty Nazdar, 497

Meéstsky urad (Moby Dick)

Slovanské nameésti, 165

M¢stsky tirad Horska, 5

Albert Zizkova, 515

Kaufland Horska, 647

Lidl Polska, 432

Billa Ceskoslovenské armady, 906
Penny Market Horska, 92

Penny Market Horska, 571

Tesco Obchodni, 135

Ceska spofitelna

KrakonoSovo nameésti, 20

Komeréni banka

Horska, 634
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Ceskoslovenska obchodni banka

Horska, 888

Hypote¢ni banka

KrakonoSovo nameésti, 127

GE Money Bank

Horska, 885

Raiffeisenbank

Horska, 97

PoStovni Spofitelna

Havlickova, 14

F10 banka Skolni, 154

UniCredit Bank KrakonoSovo namésti, 133
Bankomat CSOB Na Struze, 30

Bankomat CSOB Kaufland Horska, 647

Bankomat Ceska spofitelna Albert

Zizkova, 515

Bankomat KB méstsky tirad

Slovanské namesti, 165

Bankomat CS Zelena Louka Horska, 480

Bankomat GE Money Bank Tesco | Obchodni, 135
Bankomat CSOB banka Horska, 888

Bankomat Ceska spofitelna KrakonoSovo namésti, 20
Bankomat CSOB Havlickova, 13

Bankomat Komer¢ni banka EPO

Kladska, 466

Bankomat CS méstsky uiad Horska, 5

Bankomat GE Money Bank Horska, 13

Bankomat UniCredit Bank KrakonoSovo namésti, 133
Bankomat GE Money Bank Polska, 356

Bankomat KB banka Horska, 634

(Zdroj: vlastni zdroj, zpracoval Jan Roza)
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