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ANOTACE

Bakalarska prace je zamérena na implementaci metodiky Standardy dostupnosti vefejné
infrastruktury (Maier a kol., 2016; Maier a kol., 2020), ktera byla vypracovana pro
sjednoceni standardu k vyhodnocovani dostupnosti vefejnych infrastruktur v praxi
uzemniho planovani. Tvorba probihala ve spolupraci s Magistratem mésta Olomouce, kde
na zakladé konzultaci byly vybrany typy zafizeni, ke kterym byly standardy dostupnosti
stanovené metodikou aplikovany. Zkoumanym tzemim, kde byly standardy aplikovany,
bylo podle moznosti ORP Olomouc nebo mésto Olomouc. K vypoctim standardt fyzické
nebo casové dostupnosti byla pouzita metoda sitové analyzy Service Area, kterou byly
vytvoreny zony dostupnosti. Nasledné bylo vyhodnoceno, které adresni body a vychozi
plochy spadaji do zény dostupnosti. Nalezené problémové lokality byly popsany v textové
¢asti prace. V pripadé sidelné strukturalni dostupnosti byla vyhodnocovana pfitomnost
zafizeni vefejné infrastruktury na tzemi obce vybrané podle aplikovaného standardu
dostupnosti. Z vybranych vysledkl byla provedena syntéza znazornujici oblasti
s nejvét§im poctem splnénych standard®l dostupnosti v Olomouci. Vysledky byly
zvizualizovany ve formé mapovych vystupli a webové mapové aplikace. Veskeré vystupy
budou vyuzity pro tvorbu izemné analytickych podkladt na Magistratu mésta Olomouce.
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Pocet stran prace: 50
Pocet priloh: 36 (z toho 10 volnych a 23 elektronickych)



ANOTATION

The bachelor thesis is focused on the implementation of the methodology Standardy
dostupnosti vefejné infrastruktury (Maier et al., 2016; Maier et al., 2020), which was
developed to unify standards for evaluating the accessibility of public infrastructures in
the practice of spatial planning. The creation took place in cooperation with the City hall
of Olomouc, where on the basis of consultations were selected the types of facilities, to
which the accessibility standards from the methodology were applied. The researched
area where the standards were applied was the ORP Olomouc or the city of Olomouc. The
Service Area Network Analysis method was used to calculate physical or time accessibility
standards and create accessibility zones. Then was evaluated which address points and
starting areas fall into the accessibility zone. The found problem areas were described in
the text part of the work. In the case of settlement structural accessibility was evalated
the presence of public infrastructure facilities in the municipality selected according to
the applied accessibility standard. From the selected results, a synthesis was created
showing the areas with the largest number of met accessibility standards in Olomouc.
The results were visualized as maps and a web map application. All outputs will be used
for the creation of territorial analytical documents at the City hall of Olomouc.
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UvVOD

Dopravni dostupnosti nebo-li akcesibilité je v dneSni dobé vénovana velka pozornost
a od pocatku druhé poloviny 20. stoleti zacalo vznikat mnoho odbornych c¢lanku,
publikaci nebo diplomovych praci zabyvajicich se touto tematikou. Dobra dostupnost je
klicova pro rozvoj meést, regionu i celych statd, kvalitu zivota nebo vyvoj ekonomiky. Diky
rozvoji védy lze vyuzit nové moderni a rychlejSi dopravni prostfedky a technologie,
dostupnost je dale zlepSovana diky novym spojenim, komunikacim a dopravnim
infrastrukturam.

Dostupnost lze rozdélit podle nékolika kritérii a existuje také velké mnozstvi zptisobu,
nastroju, vypoctu a typt, jak ji 1ze vyhodnocovat. OvSem vyuzitelnost téchto zptsobu
hodnoceni dostupnosti se odviji od charakteru zkoumané oblasti, proto nelze vyuzit stejny
zpusob, ktery byl aplikovany napfiklad v husté zalidnénych oblastech Ciny na tizemi
Ceské republiky.

Dostupnost v kombinaci s vefejnou infrastrukturou je dulezitda pro dne$ni chod
spole¢nosti, protoze jeji zafizeni jsou lidmi vyuzivana kazdy den. Proto tento problém
musi byt efektivné feSen v ramci tizemnich planti pofizovateli a projektanty.

Pro vyhodnoceni dostupnosti vefejné infrastruktury v Ceské republice neexistovaly
jednotné a relevantni standardy, kterymi by se mohli pravé fidit tizemni planovadi,
pofizovatelé a projektanti izemné planovacich nebo analytickych podkladd v analyzach
uzemi. Proto byla vytvofena metodika Standardy dostupnosti verejné infrastruktury
(Maier a kol. 2016; Maier a kol. 2020), ktera by méla tomuto sjednoceni napomoci. Praveé
implementaci metodiky na tizemi ORP Olomouc nebo mésta Olomouce se tato bakalafska
prace zabyva.
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1 CILE PRACE

Cilem bakalaiské prace bude prakticky implementovat metodiku Standardy
dostupnosti vefejné infrastruktury (Maier a kol. 2016; Maier a kol. 2020) pro hodnoceni
standardt vefejné infrastruktury na tizemi ORP Olomouc nebo ve mésté Olomouci podle
moznosti ziskanych dat a podle konzultaci se zaméstnanci Magistratu mésta Olomouce.

V teoretické ¢asti prace bude ukolem seznamit se s odbornymi pracemi zabyvajici se
dopravni dostupnosti rtznymi zpusoby a pohledy, s dulezitymi odbornymi pojmy,
a hlavné s metodikou Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury, ktera bude po celou
dobu prace pouzivana.

V dalsi kapitole bude podrobny popis zplisobu aplikace standardu (vypocet pomoci
sitové analyzy nebo zjiSténi pfitomnosti zafizeni v obci) v této praci, sesbiranych
a pouzitych datovych vrstev z okruhu zdravotnictvi, Skolstvi, socialnich sluzeb, vefejné
spravy, kultury, dopravy, volného ¢asu a technické infrastruktury. Poté budou vymezeny
zdroje pohybu obyvatel ve formé adresnich bodti a stavebnich objektli, které budou
pouzity misto zastavénych ploch.

Vysledky budou zvizualizovany ve formé map, webové mapové aplikace a dalSich
diléich vystupu. VSechny vystupy budou slouzit k tvorbé a vypracovani uUzemné
analytickych nebo planovacich podkladti na Odboru tizemniho planovani na Magistratu
mésta Olomouce, k zjiSténi souc¢asného stavu naplnéni standardtl dostupnosti v feSeném
lUzemi a pfipadné k dal§imu zpracovani a vyhodnoceni umisténi novych zafizeni.
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2 METODY A POSTUPY ZPRACOVANIi

Zakladem pro analyzu dostupnosti vefejné infrastruktury bylo studium metodiky
Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury (Maier a kol. 2016, Maier a kol. 2020), od
kterého se odvijel dalsi postup zpracovani. Zaroven tato prace probihala ve spolupraci
s Magistratem mésta Olomouce (dale jen MMOL), kde byly na schtizce
s Mgr. Leou Manakovou a Mgr. Miloslavem Dvofakem stanoveny okruhy a typy zafizeni
verejné infrastruktury, ke kterym byly standardy dostupnosti aplikovany.

Po studiu literatury byla sbirana data. Hlavnim poskytovatelem dat byl MMOL, od
kterého byly ziskany ve formatu Esri Shapefile bodové vrstvy obcanské vybavenosti,
ochrannych objektll, zastavek verejné hromadné dopravy, polygonové vrstvy obytnych
bloktl a sidli§t a rozvojovych oblasti, ve formatu GeoJSON bodova vrstva kontejnerti
a SWOT analyza obci v ORP Olomouc (dostupna na olomouc.eu v ramci IV. Aktualizace
uzemné analytickych podkladd). Pracovniky MMOL byla také poskytnuta databaze dat
z Registru izemni identifikace, adres a nemovitosti (RUIAN) aktualizovana 20. 2. 2020,
jehoz spravcem je Cesky ufad zeméméficsky a katastralni, obsahujici napfiklad vrstva
adresni bodtl, zakladnich sidelnich jednotek nebo stavebnich objektti lezicich na tizemi
ORP Olomouc (CUZK, 2020).

Z Vefejné databaze Ceského statistického ufadu (dale CSU) byly pouzity udaje
o poctech obyvatel a nové vystavby za roky 1998-2018 v obcich ORP Olomouc ve formatu
XLS. Data o poctu obyvatel v zakladnich sidelnich jednotkach ze Scitani lidu, domu
a bytl (dale SLDB) za roky 1991-2011 byly vyexportovany z polygonové vrstvy zakladnich
sidelnich jednotek, ktera je soucasti oteviené datové sady ArcCR® 500
(ARCDATA PRAHA, 2016), kde zdrojem demografickych tidaja je rovnéz CSU. Zminéné
udaje byly pouzity pro zarazené obci a ZSJ (zakladni sidelni jednotka) podle typt tizemi
stanovenych metodikou (viz reSerSe podkapitola metodika).

Zdrojem dat komunikaci a databaze s primérnymi rychlostmi na komunikacich, na
zakladé kterych probihaly analyzy dostupnosti zafizeni vefejné infrastruktury, byla
databaze StreetNet CZE a jeji rozSifeni od Data Map: ©2020 CEDA Maps. Jednotlivé
useky komunikace musely byt pro vyuziti v sitové analyze ocenény hodnotami jejich délky
a ¢asu nutného pro jejich pfekonani, k ¢emuz musely byt pfidany atributy rychlosti na
daném useku.

Z bakalarské prace Filipa Urbancika byla ziskana bodova vrstva hfist umisténych na
uzemi meésta Olomouce (Urbancik, 2020), z diplomové prace Davida Jarcovjaka byly
pouzity vrstvy parkovist v Olomouci ve formatu Esri Shapefile (Jarcovjak, 2016).
Z Registru poskytovateltl socialnich sluzeb (2020), jejimz poskytovatelem je Ministerstvo
prace a socialnich véci, a Elektronického katalogu socialnich sluzeb Olomouce (2020),
jehoz provozovatelem je MMOL, byly vyhledany informace o umisténi center dennich
sluzeb a dennich stacionaiti, ze kterych byla vytvofena nova bodova vrstva. Nové
vytvofena byla i bodova vrstva knihoven, jejichz seznam s adresami a dalSimi atributy byl
ziskan z Databaze knihoven (2019) Ministerstva kultury ve formatu XLS. V obou téchto
pripadech byla data zpracovana a upravena v programu Excel. V Zakoné ¢. 133/1985
Sb., o pozarni ochrané byly vyhledany informace o kategorizaci a dojezdové dobé
hasi¢skych zachrannych sborti a v Nafizeni Olomouckého kraje ¢. 7/2018, které je
dostupné na hzscr.cz/hzs-olomouckeho-kraje, Gidaje o rozdéleni katastralnich tzemi
podle stupné nebezpecdi.

Ve§kera zpracovana, zkontrolovand nebo nové vytvofena data byla nahrana do
geodatabaze vstupnich dat ke zpracovani podle standardd stanovenych metodikou.
Proces zpracovani a tpravy datovych vrstev probihal v program ArcGIS Pro od spole¢nosti
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Esri, ktery byl dale pouzit k vypoctu sitovych analyz, k vyhodnoceni a k tvorbé vystupt
a vizualizaci. OvSem sité pouzité v sitovych analyzach byly vytvofeny v dal§im programu
od spolecnosti Esri ArcMap v. 10.6.1, ktery byl nakonec pouzit k tvorbé vystupu ve formeé
mapového dokumentu MapPackage pro dalsi vyuziti na MMOL.
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U vypoctu ¢asové a fyzické dostupnosti byly nejprve vytvofeny zony dostupnosti kolem
bodovych vrstev zafizeni vefejné infrastruktury podle hodnot standardt stanovenych
v metodice. Nasledné byly vyhledany adresni body a plochy, které do téchto z6n spadaji,
a pravé v adresnich bodech nebo plochach spadajicich do zény byl zkoumany standard
dostupnosti splnén. Ve vrstvach adresnich bodd a ploch byl vytvofen novy atribut, ve
kterém byla ke kazdé entité (adresni bod nebo plocha) pfifazena hodnota 1 (standard
splnén) nebo O (standard nesplnén), nasledné byly tyto vrstvy pojmenovany podle daného
zafizeni a standardu a pfesunuty do databaze vystupnich dat. V pripadé sidelné
strukturalni dostupnosti bylo nejprve zjiSténo kolik zafizeni se nachazi na tizemi kazdé
obce, poté byly vybrany obce, ve kterych se ma dle metodiky zafizeni nachazet. Tentokrat
ve vrstvé vybranych obci byl vytvofen novy atribut s informaci o splnéni standardu, tato
vrstva a vrstva vSech obci byla pojmenovana podle daného zafizeni a standardu
a pfesunuta do databaze vystupnich dat. Nékteré vytvorené zony dostupnosti byly pouzity
k syntéze, ktera ukazala oblasti s nejvétSim poctem splnénych standardli na tzemi
jadrové casti Olomouce.

Nasledné byla provedena vizualizace a vyhodnoceni vysledkti aplikovanych standardt
dostupnosti. Vyhodnoceni vysledkt bylo interpretovano do textu prace. Vizualizace ve
formé mapovych vystupti a poster ve formatu A2 byly vytvoreny v programech ArcGIS Pro
a Inkscape. Dale byly vysledné zény dostupnosti nahrany a zvizualizovany ve
webové mapové aplikaci vytvofené v rozhrani ArcGIS Online. DalSimi vystupy byly
vstupni a vystupni geodatabaze, Map Package a Package Project, které jsou vyuzitelné pfi
dalsim zpracovani dat. Kompletni postup zpracovani je cely popsany v kapitole 4.

Pouzité metody a nastroje

Zakladni pouzitou metodou pro vypocet dostupnosti byla vySe zminéna sitova analyza,
kterou lze charakterizovat jako analytickou operaci provadénou nad vektorovymi nebo
rastrovymi liniovymi vrstvami tvorici sit. Janc¢ik (1998) tvrdi, Ze sitova analyza je silny
nastroj pro analyzu prostorovych dat vyuzivajici matematické odvétvi nazvané teorie
grafli. Sit lze obecné nazvat jako graf slozeny z vrchola (uzld) a hran (linie propojujici
uzly), kde jsou hrany a uzly ohodnoceny hodnotou uloZenou v atributové tabulce.
Hodnota udava impedanci nebo-li naro¢nost, jakou se lze po siti pohybovat, hodnotou
muze byt napiiklad v dopravé ¢as potiebny pro pfekonani dané linie, délka jednotlivych
linii nebo i smér provozu. Uzly v dopravni siti znazornuji kfizovatky a lze v nich definovat
napfiklad moznosti odboceni nebo otaceni. Na zakladé vypoctt sitovych analyz je
umoznéno hledani optimalniho spojeni nebo trasy, alokace nebo lokace zafizeni a zdroju,
modelovani zatizeni sité nebo analyzovat dostupnost jako v pfipadé této bakalarské
prace. Pro spravnou funkénost sitovych analyz se musi linie protinat ve svych koncovych
bodech, nesmi se kfizit pravé mimo tyto body a musi byt jednozna¢né uréen smér pohybu
nebo proudéni, pokud jsou splnény tyto podminky, tak je sit topologicky ¢ista.

V programu ArcMap v.10.6.1 byla vytvofena pomoci funkce Network Dataset sitova
vrstva z liniové vrstvy komunikaci produktu StreetNet CZE. Linie byly ohodnoceny
hodnotami primeérnych rychlosti z databaze StreetNet CZE NAV, rozs§ifeni produktu
StreetNet CZE od spolecnosti CEDA Maps a.s., a hodnotami navrhovych rychlosti na
komunikacich z Louthan a kol. (2010). Sitova vrstva byla nahrana jako vychozi vrstva pro
pouziti v sitovych analyzach v programu ArcGIS Pro v rozSifeni Network Analyst.
Rozsifeni poskytuje celkem S druhti sitovych analyz:

e Service Area — vytvofeni zény dostupnosti nebo obsluznosti kolem vstupnich
bodu, 1ze zjistit napfiklad zoénu obsluznosti obchodu do vzdalenosti 5 km nebo

14



10 minut. Tento druh sitové analyzy byl pouzit pro vétSinu analyz dostupnosti
v této praci, kdy meznimi hodnotami byly standardy dostupnosti stanovené
metodikou (Esri, © 1995-2017),

e Route — hledani optimalniho spojeni mezi dvéma i vice body (moznost zvolit
i konkrétni ¢as béhem dne), generovani vice cest v jedné analyze, méfeni
vzdalenosti mezi body (Esri, © 1995-2017),

e (losest Facility — hledani nejbliz§iho zafizeni, vypocteni vzdalenosti nebo ¢asu od
pocatku k cili, 1ze urc¢it omezeni jako napfiklad maximalni vzdalenost nebo pocet
hledanych zaftizeni (Esri, © 1995-2017),

e Location-Allocation — slouzi k nalezeni optimalni lokace pro umisténi zafizeni,
napfiklad aby zafizeni mohlo obsluhovat co nejvétsi oblast v dobré dostupnosti,
nebo aby tovarna na zakladé své polohy mohla redukovat naklady spojené
s dopravou (Esri, © 1995-2017),

z vice pocatku k vice cilovym destinacim. Je mozné nastavit pocCet vyhledavanych
cilt a také maximalni vzdalenost hledani (Esri, © 1995-2017).

V programu ArcGIS Pro byly vrozhrani grafického programovaciho jazyka
ModelBuilder vytvofeny tfi modely umoznujici efektivnéjSi a rychlej§i zpracovani dat.
Jeden model byl vytvofen pro vyhodnoceni sidelné strukturalni dostupnosti, druhy pro
vypocet fyzické dostupnosti vzdusnou vzdalenosti a posledni pro vyhodnoceni vysledkt
ze sitové analyzy. V téchto modelech byly pouzity nastroje jako Buffer, Join, Spatial Join
nebo Calculate Value.
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3 SOUCASNY STAV RESENE PROBLEMATIKY

Dostupnosti (akcesibilit€) do mist je v dnesni dobé prikladan stale vétsi duraz, nebot ma
velky vliv na kazdodenni zivot v obcich ¢i celych statech, proto se vyzkumem dostupnosti
z riuznych pohledd zabyva mnoho ¢lankti, odbornych publikaci a diplomovych praci.
Lantseva a Ivanov (2016) uvadi, ze ekonomika v regionech nebo i v celych zemich je zavisla
na ucinnosti dopravniho systému, ktery stale ¢eli novym vyzvam jako jsou napriklad
zvySovani hustoty osidleni, nekontrolovany ruast komercéni zastavby nebo chyby
v Gizemnim planovani.

Pojem dopravni dostupnost je obtizné presné definovat, ale mtzeme jej obecné
chapat jako relativni vzdalenost jednoho mista od druhého Horak a Burian (2019). Na
dopravni dostupnost mtizeme pohliZzet z mnoha rtiznych hledisek (Joklova, 2007; Horak
a Burian, 2019):

¢ podle dopravniho prostfedku — automobil, autobus, vlak, tramvaj a dalsi,

e podle organizace — hromadna nebo individualni, vefejna nebo nevefejna,

e podle kvantitativnich veli¢in — délka, Cas, cena, pocet prilezitosti a dalsi,

e podle kvalitativnich veli¢in — spolehlivost, pohodli, charakter dopravce

a dalsi,

¢ podle raznych omezeni — technicka, zdravotni, Casova, ekonomicka a dalsi,

e podle cilového zafizeni/aktivity — §kola, obchod, nemocnice a dalsi,

e podle Girovné Gizemi — mistni/obecni, regionalni, narodni a dalsi,

e podle metody vypoctu - sitové analyzy, PTWAI (Public Transport and

Walking Accessibility Index), modely spadovosti a dalsi.
S dopravni dostupnosti 1ze zaménit pojem dopravni obsluzZnost, ktera je definovana

v zakonech a jejim ukolem je ,zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu predevsim do
§kol a §kolskych zafizeni, k organtim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych
zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péc¢i a k uspokojeni kulturnich, rekrea¢nich
a spolecenskych potieb, véetné dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji
tzemniho obvodu. “ (Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
ao zméné dalSich zakonu, § 2). V Olomouckém kraji je obsluznost spravovana
prispévkovou organizaci KIDSOK (Koordinator integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje), ktera je povéfena vypracovanim Planu dopravni obsluznosti tizemi
Olomouckého kraje vytyCujici smér rozvoje verejné dopravy (Plan dopravni obsluznosti
tzemi Olomouckého kraje, 2019). DalSim vyznamnym pojmem je dopravni mobilita
oznacujici schopnost pohybu ¢i presunu mezi raznymi misty (Tousek a kol., 2008), kvuli
které je dulezité zaridit dobrou dopravni dostupnost a obsluznost.

3.1 Dopravni dostupnost

Koncept vyzkumu dostupnosti zapoc¢al v roce 1959 Walter G. Hansen v USA (Liu a kol.,
2018), ktery dostupnost ve své praci Accessibility and residential growth definoval jako
potencial prilezitosti k interakci a stanovil tfi dutlezité aspekty dostupnosti ve formé
otazek: ,Dostupnost k cemu?“, ,Dostupnost jakym typem dopravy?“ a ,Dostupnost
v jakém case?“ (Hansen, 1959). Poté vyzkum dostupnosti prosel dal§im vyvojem a k jeho
vypocétim se zacaly pouzivat geografické informacni systémy (GIS), takze védci mohli
pfichazet s novymi pfistupy a poznatky. Napiiklad Liu a Zhu (2003) tvrdi, Ze dostupnost
je moznost pristupu z jednoho mista do druhého, jeden ze zakladnich cila planovani
meéstské dopravy a také je pfimo ovlivihovana strukturou a kapacitou sité meéstské
dopravy. Ve své praci také predstavuji jimi vytvorenou sadu nastroju pro analyzu
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dostupnosti fungujici v prostfedi softwaru ArcView GIS (verze 3.2), tato prace je
zminovana v reSerSich dalSich ¢lankt zalozenych primarné na GIS softwarech (Mavoa
a kol., 2012; Ford a kol., 2015). Mavoa a kol. (2012) se zabyvali dostupnosti oblasti chtizi
a vefejnou hromadnou dopravou na tizemi novozélandského mésta Aucklandu, k vypoctu
byly pouzity index PTWAI (Obr. 3.1) a mira dopravni frekvence (transit frequency
measure). Ford a kol. (2015) vytvorili jednoduchy nastroj zalozeny na GIS pro pocitani
a vyhodnoceni dostupnosti riznymi druhy dopravy a umoziujici flexibilni pouziti volné
dostupnych dat, pouziti nastroje bylo poté ukazano na oblasti Londyna. Tiran a kol.
(2019) se zaméfili na vyzkum dostupnosti chtizi na zakladé dat z dotaznikového Setfeni
mezi obyvateli slovinského hlavniho mésta Lublané, vysledky vyzkumu maji slouzit jako
podkladové materialy pro vylepSeni dostupnosti chtizi ve mésté.

Auckland

Legend

Road
PTWAI

0-4 (Low)

Lake
Pupuke,

Takapuna

I 17 - 20 (High)
Northcote

Cheltenham

Beach Haven

0 05 1 2Km
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Obr. 3.1 Dostupnost oblasti Aucklandu poc¢itana indexem
PTWAI (Mavoa a kol., 2012)

Mnoho odbornych praci je zaméfeno na vyzkum novych a efektivnéjSich metod, jak
dostupnost méfit a prezentovat, aby co nejlépe odrazely redlnou situaci. Cascetta a kol.
(2013) tvrdi, ze dostupnost je pojem vyjadfujici vztah mezi aktivitami v oblasti
a dopravnim systémem obsluhujici pravé tyto aktivity. Autofi studie sviij vyzkum zamérili
na chovani jedincu zalozeném na poctu prilezitosti, které jedinec potfebuje k uspokojeni
svych potfeb ve studované oblasti. Dale napfiklad Yan-yan a kol. (2016) vytvofili koncept
APTA (Area Public Transit Accessbility), ktery byl definovan jako vhodny stupen
reflektujici dostupnost, s jakou se cestujici mohou dostat z jedné dopravni zény do zén
okolnich. Tato metoda je také zalozena na chovani cestujicich, dale pak na
psychologickych hypotézach a moznostech dopravni sité. DalSimi, ktefi se zabyvali
novymi metodami méfeni dostupnosti, byli Saghapour a kol. (2016), ktefi tvrdi, ze
zlepSovani dopravni dostupnosti muze byt efektivni zptsob, jak redukovat naklady a dalsi
negativni Gi¢inky zptasobené motorizovanymi dopravnimi prostfedky. Ve svém vyzkumu
se zaméfili na dostupnost bodli zajmu v metropoli Melbourne v Australii, takze metody
pouzité ve vypoctech byly zvoleny primarné pro pouziti v této sledované oblasti. Ve svych
vypoctech zohlednuji razné frekvence prostredkt vefejné dopravy, trasy vefejné dopravy
a hustotu obyvatel ve sledovém tzemi.
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Béhem vypoctu dostupnosti se musi ¢asto zohledfiovat rizné podminky urcujici smér
vysledkti studie. Jednou z nich mtize byt i vhodnost vefejné dopravy pro obyvatele
s pohybovym postiZzenim. Tomuto tématu se vénovali Verseckiené a kol. (2016), ktefi
provedli studii na tzemi litevského hlavniho meésta Vilnius. Dale mohou byt analyzy
provadény napiiklad za tcelem hodnoceni dostupnosti vefejné dopravy a jeji sité do
centra mésta, ¢imz se v Rize zabyvali Yatskiv a Budilovich (2017), vysledky jejich analyzy
by meély slouzit jako podkladové materialy nasledného vyzkumu pro feSeni nalezenych
problémt. Hodnocenim dostupnosti do centra mésta se dale zabyvali Liu a kol (2018),
ktefi také tvrdi, ze dostupnost je zasadni mirou hodnoceni ti¢innosti vefejné dopravy a jeji
sité ve méstech (Obr. 3.2). Curtis a kol. (2019) se zaméfili na dostupnost vefejnou
hromadnou dopravou na uzemi mésta Goéteborgu ve Svédsku s pouzitim nastroje
SNAMUTS (The Spatial Network Accessibility for Multimodal Urban Transport Systems),
ktery umoznuje nové pfistupy k tizemnimu planovani.

{" @ vey
! 0 e
L O MedumAccessiviity

Obr. 3.2 Dostupnost do centra Sanghaje z oblasti mésta
a zastavek hromadné dopravy (Liu a kol., 2018)

Jelikoz se tato prace zabyva dostupnosti vefejné infrastruktury je potfeba definovat
iji: ,vefejnou infrastrukturou se rozumi pozemky, stavby, zafizeni, a to dopravni
infrastruktura, napfiklad stavby pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest, letist
a s nimi souvisejicich zafizeni; technicka infrastruktura, kterou jsou vedeni a stavby
a s nimi provozné souvisejici zafizeni technického vybaveni, napfiklad vodovody,
vodojemy, kanalizace, Cistirny odpadnich vod, stavby ke sniZzovani ohrozeni uzemi
zivelnimi nebo jinymi pohromami, stavby a zafizeni pro nakladani s odpady, trafostanice,
energetické vedeni, komunikaéni vedeni vefejné komunikaéni sit€é a elektronické
komunikaéni zafizeni vefejné komunikaéni sit€, produktovody a zasobniky plynu;
obcanské vybaveni, kterym jsou stavby, zafizeni a pozemky slouzici napiiklad pro
vzdélavani a vychovu, socialni sluzby a péci o rodiny, zdravotni sluzby, kulturu, verejnou
spravu, ochranu obyvatelstva; vefejné prostranstvi.“ (Zakon ¢. 183/2006 Sb., o izemnim
planovani a stavebnim rfadu (stavebni zakon), § 2 odst. 1 pism. k). Tunka (2013, s. 10)
uvadi, ze ,vefejnou infrastrukturu lze nazvat i pojmem sluzba obecného zajmu
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a vyznacuje se tim, ze je zpravidla poskytovana nebo jeji poskytovani je regulovano
statem, krajem nebo obcemi v tzv. obecném zajmu“ a v nalezitostech tizemniho planu
obci se musi stanovit koncepce vefejné infrastruktury, véetné podminek pro jeji
umistovani, vymezeni ploch a koridorti pro vefejnou infrastrukturu, véetné stanoveni
podminek pro jejich vyuziti (Vyhlaska ¢. 500/2006 Sb., o tUzemné analytickych
podkladech, tizemné planovaci dokumentaci a o zptisobu evidence tizemné planovaci
¢innosti, pfiloha ¢. 7, 1./1 pism. d).

Vyzkumu dopravni dostupnosti k zafizenim vefejné infrastruktury se také vénuji
nékteré odborné publikace, vétSinou se ovSem tykaji pouze jednoho typu zafizeni. Velmi
dtilezita jsou zdravotnicka zafizeni, kterym se ve svém vyzkumu vénuji napriklad
Todd a kol. (2015), jejichz hlavnim zajmem byla dostupnost praktickych lékaii a 1ékaren
v Anglii v zavislosti na typu zastavby a socidlnich rozdilech mezi obyvateli. Dale se
dostupnosti zdravotnickych zafizeni zabyvali Kuupiel a kol. (2019), jejichZz zaméfenim
byla dostupnost okresnich nemocnic s laboratofi pro prenatalni diagnostiku v Ghané ze
zafizeni poskytujici zakladni lékarskou péci. Z motivli predeS§lych studii lze vycist
kontrast ekonomickych situaci a vyspélosti statt v odliSnych castech svéta, zatimco
motivaci ve vyspélych zemich je zlepSeni dopravni dostupnosti majici uz tak vysokou
uroven, tak ve statech rozvojovych je motivaci zaji§téni dostupnosti na zakladni irovni.

Reyes a kol. (2014) se zabyvali dostupnosti do méstskych parki détmi v kanadském
Montrealu a uvadi, ze parky v zastavéném uUzemi poskytuji dulezité environmentalni
a socialni hodnoty. Jelikoz autofi museli brat v tiivahu déti, které se mohou po mésté
pohybovat zejména nemotorizovanymi prostfedky nebo jsou odkazany na pomoc
dospélych, tak se zaméfili na dostupnost parkt chtizi. Analyzou dostupnosti parkt se
také zabyvali Unal a kol. (2016). Dale se napfiklad Park (2012) se zabyval problematikou
dostupnosti do verejnych knihoven.

V Ceské republice se dopravni dostupnosti napfiklad zabyvali Maier a kol. (2007)
v ramci projektu RePUS (Strategy for Regional Polycentric Urban System in Central-
Eastern Economic Integrating Zone), ve zvefejnéném clanku se zabyvali problematikou
dostupnosti méstskych funkénich regiont (sidelni centra a jejich zazemi, které jsou mezi
sebou pevné a intenzivné spojeny funkénimi vztahy) a urbanizovanych zén v CR. Hlavnim
vysledkem je zduraznéni nerovnomérnosti pokryti tzemi CR z hlediska casové
dostupnosti, ktera podle jejich predpokladti ma velky vyznam pi#i utvareni funkénich
meéstskych regiont.

Vramci projektu Analyza vyvoje akcesibility v Cesku v obdobi 1921-2020,
podpofeného grantem od Grantové agentury Ceské republiky, vzniklo nékolik odbornych
publikaci zabyvajicich se tématem dopravni dostupnosti napfiklad Hudecek (2010)
zameértujici se na vyvoj dostupnosti do Skol a zameéstnani, Hudecek a Piro (2011), kde byla
pfedmétem studia ¢asova dostupnost centra Prahy patefnimi linkami a spoji, Hudecek
a kol. (2010) zabyvajici se vyvojem dostupnosti Prahy po silnicich nebo Hudecek a kol.
(2012), kde je hlavnim vystupem mapa dostupnosti Prahy po silnici a Zeleznici v roce
2012.

Marada (2010) zminuje, Zze doprava ma velmi dynamicky rozvoj a velky vyznam
v bézném zivoté a ve své publikaci se hloubégji zabyva dopravou a geografickou strukturou
v CR. Hudecek a kol. (2016) vytvofili atlas znazornujici dopravni dostupnost do krajskych
mést CR, kde tvrdi, Ze dostupnost je nejvice zavisla na charakteristice dopravni sité
(Obr. 3.3). V atlase je znazornén vyvoj a srovnani dopravni dostupnosti mezi lety 1920 az
2020 nebo jsou charakterizovany jednotlivd mésta z dopravniho hlediska. Dopravni
dostupnosti do zakladnich Skol se vénovali Kucerova a kol. (2011), srovnanim
dostupnosti mezi roky 1961 az 2004 chtéli poukazat na problematiku uzavirani
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zakladnich §kol ve venkovskych perifernich oblastech, ¢imz je zapfi¢inéno jejich
znevyhodnéni. Na Slovensku dopravni dostupnost vefejnou dopravou do center regionu
resili Michniak a Székely (2019), jiz se zaméfili na srovnani dostupnosti mezi lety 2003
a2017.

DOPRAVNi DOSTUPNOST OLOMOUCE V SILNICNI SiTI DOPRAVNI DOSTUPNOST OLOMOUCE V SILNIENI SiTI

Obr. 3.3 Dostupnost Olomouce v roce 2012 a jeji predikce v roce 2020
(Hudecek a kol., 2016)

Tématem dopravni dostupnosti se v rizné mife zajmu zabyvaji i studenti ¢eskych
vysokych skol ve svych diplomovych pracich. Na Univerzité Palackého v Olomouci se
tomuto tématu vénovali napfiklad Dobra (2004), Koutny (2011), Hedrich (2012), Dédkova
(2014) nebo Jindra (2016).

Dobra (2004) se vénovala dopravni dostupnosti a obsluznosti spravniho obvodu obce
s povéfenym obecnim ufadem Vitkov. Koutny (2011) se ve své praci soustfedil spiSe na
sbér a sestaveni databaze sluzeb, ovSem dil¢im tkolem byl i vypocet dopravni dostupnosti
k vybranym sluzbam. Analyzou dostupnosti a dopravni obsluznosti ORP Zabfeh se
zabyval Hedrich (2012), ktery z vyslednych analyz navrhl moznosti vylepSeni dopravni
dostupnosti a obsluznosti zkoumané oblasti. Dédkova (2014) se predevsim orientovala na
Casoprostorové analyzy dostupnosti socialnich sluzeb, ale soucasti jeji prace byla
i analyza dopravni dostupnosti ambulantnich sluzeb pro seniory. Jindra (2016)
analyzoval dostupnost individualni a vefejnou hromadnou dopravou k vefejnym
institucim v krajich na Moravé, vysledky vypoct byly nasledné popsany a porovnany.

Dostupnosti nakupnich center na Masarykové univerzité se vénoval Sedlacek (2012),
ktery dostupnost bodové ohodnocoval podle vlastnosti (napf. pocet parkovacich mist,
pocet spojli, typ komunikace, ...) pfifazenych k jednotlivym prodejnam. Chvatal (2017)
se ve své disertacni praci zabyval otazkou vlivu dopravni dostupnosti na ekonomicky
rozvoj v regionech CR. Ekonomicky rozvoj je podle vysledkli provedenych analyz zavisly
obecné na uskuteénéni mobility pracovni sily, na kterou maji vliv dva faktory se spoustou
dilé¢ich proménnych (Obr. 3.4). Funk (2014) z Univerzity Pardubice se zaobiral ¢asovou
dostupnosti z okrajovych c¢asti Prahy do centra hlavniho mésta o vikendu, nedostatky
byly sepsany a na zakladé zkuSenosti autora byla navrzena vylepSeni. Student Univerzity
Karlovy v Praze Vanék (2014) analyzoval a popsal dostupnost do zafizeni zdravotni péce
v CR. Na Vysoké §kole banské v Ostravé se Jedlicka (2017) vénoval analyze dostupnosti
k vybranym typtm zafizeni v Ostravé vefejnou hromadnou a individualni dopravou.
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Obr. 3.4 Schéma vysvétlujici provazanost jednotlivych
faktort v ramci vztahu dopravni dostupnosti
a regionalniho rozvoje (Chvatal, 2013)

Studii a odbornych praci zabyvajicich se dopravni dostupnosti je mnoho, li§i se
v konkrétnim zaméfeni, v rozsahu nebo v kvalité zpracovani. Autofi se také ve svych
pracich zabyvaji dostupnosti zafizeni vefejné infrastruktury, ale vétSinou pouze
k jednomu typu zatizeni. Jak jiz bylo zminéno, pravé na zakladé poznatku z téchto studii
by mohly byt upravovany uzemni plany obci nebo zlepSovany podminky pro zivot
v perifernich oblastech mést ¢i dokonce celych stata. Také je velky rozdil v pojeti a ve
vysledcich praci s ohledem na zemi, ve které byla prace feSena, ovSem ve vSech pracich
byla zminka vyznamnosti dopravni dostupnosti a jejim vlivu na chod kazdodenniho
Zivota.

3.2 Metodika standardu dostupnosti vefejné infrastruktury

Metodika Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury, jejiz implementace je hlavnim
cilem této prace, byla vypracovana Maierem a kol. (2016) v ramci grantu Technologicke
agentury CR, ktery byl poskytnut Fakulté architektury na CVUT. Byla vytvofena z davodu
nejednotnosti a absence standard dostupnosti vefejnych infrastruktur v CR. Cilem
metodiky je pomoci pofizovatellm a projektantim tzemné planovacich podkladt
a uzemné planovaci dokumentace vytvofit vhodné podminky pro zajiSténi dostupnosti
verejnych infrastruktur v ramci Gzemniho planovani, zefektivnit planovani vefejnych
infrastruktur s ohledem na charakter sidla a Gizemi a zamezit zhorSeni jejich dostupnosti.
Standardy uvedené v metodice se pouziji v plném rozsahu pfi tvorbé tizemnich plant
(Maier a Sindlerova, 2018).

V ramci izemniho planovani jsou metodikou naplnény tukoly stanovené v § 19 odst. 1
zakona c¢islo 183/2006 Sb., o Gizemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)
v platném znéni, zejména odst. a), b), c), e), i), j). Kromé analyz tizemi 1ze metodiku pouzit
pfi stanoveni zakladnich pozadavk®i na ti¢elné a hospodarné usporadani kraji dle § 36
odst. 1 stavebniho zakona a pfi stanoveni koncepce rozvoje izemi obce podle § 43 odst. 1
stavebniho zakona (Maier a kol., 2016, s. 3). Jednotlivé typy vefejné infrastruktury jsou
vymezeny z definic pochazejici z platnych pravnich pfedpist a norem (Maier a kol., 2016,
s. 4).
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sStandardy obsazené v metodice se pouziji pro zjiStovani a vyhodnocovani
udrzitelného rozvoje tizemi a urceni problému k feSeni v izemné planovaci dokumentaci
(§ 26 odst. 1 stavebniho zakona); pfi zpracovani doplaujicich priazkumt a rozbora (§ 11
vyhlasky ¢islo 500/2006 Sb., o uzemné planovacich podkladech, tizemné planovaci
dokumentaci a zpusobu evidence izemné planovaci ¢innosti, v platném znéni — dale jen
ysvyhlaska“); v tizemné planovaci dokumentaci zejména u zasad Uzemniho rozvoje pro
zpfesnéni a rozvijeni ciltl a tkold tizemniho planovani v souladu s politikou tizemniho
rozvoje, urceni strategie pro jejich naplinovani a koordinaci tizemné planovaci ¢innosti
obci (§ 36 odst. 3 stavebniho zakona), pro stanoveni priorit izemniho planovani kraje
a pro stanoveni pozadavku na vyuziti vymezenych rozvojovych oblasti, rozvojovych os
a specifickych oblasti pro nasledné rozhodovani o moznych variantach zmén v Uzemi
a pro jejich posuzovani zejména s ohledem na jejich budouci vyuziti [Priloha ¢islo 4
k vyhlasce, odst. 1 pism. a) a dovétek], u Uzemnich plant pro stanoveni zakladni
koncepce rozvoje Gizemi obce, urbanistické koncepce a koncepce vefejné infrastruktury
(8 43 odst. 1 stavebniho zakona), navazné a pfiméfené pak v regulac¢nich planech pro
stanoveni podrobnych podminek pro vyuziti pozemk®i, pro umisténi a prostorové
usporadani staveb vefejné infrastruktury a pro ochranu hodnot a charakteru tizemi (§ 61
odst. 1 stavebniho zakona).“ (Maier a kol., 2016, s. 3).

V metodice jsou vymezeny tfi typy dostupnosti (fyzicka, casova a sidelné strukturalni),
jejichz pouziti zavisi na konkrétnim druhu vefejné infrastruktury a typu tzemi. Fyzicka
dostupnost vyjadfuje realnou vzdalenost mezi bodem vychozim a bodem cilovym a je
sledovana v ramci sidla nebo obce, pouze ve vyjimecnych pripadech je pouzita vzdusna
vzdalenost (narocné zjisStovani skutecné vzdalenosti, mensi narok na presnost vysledkti
nebo metodikou stanoveny standard vzdusné fyzické vzdalenosti). Rovnéz je uvedeno, zda
se jedna o dostupnost péSi, vefejnou hromadnou dopravou nebo individualni
automobilovou dopravu (Maier a kol., 2016, s. 4-5).

Casova dostupnost vyjadfuje ¢as potfebny pro dosaZeni cilového bodu z bodu
vychoziho. Stejné jako dostupnost fyzicka se sleduje pro pési dochazku, individualni
automobilovou nebo vefejnou hromadnou dojizdku. Pro péS§i dochazku je stanovena
konstantni rychlost 4 km/h, dojizdka vefejnou hromadnou dopravou je sledovana
v ramci dostupnosti vefejné infrastruktury mezi jednotlivymi sidly (prostorové ucelené
zastavéné uzemi), kdy je uvazovan Cas straveny cestou na zastavku vefejné hromadné
dopravy, cestou v prostfedku, ¢ekanim na pfipadné pfipoje a cestou od vystupni zastavky
do cile (pokud je zastavka od cile vzdalena vice jako 100 m). Cas jizdy spoju ma byt
sledovan ve vSedni den rano. Doporuc¢enymi zdrojovymi daty jsou v metodice uvedeny
vefejné dostupné sluzby pro planovani tras jako mapy.cz a jizdni fady. Pro individualni
automobilovou dojizdku jsou doporucéeny mapy.cz (Maier a kol., 2016, s. 4-6).

Sidelné strukturalni dostupnost je vztazena k poc¢tu obyvatel v obci (sidle) a zjistuje
pritomnost (nepfitomnost) daného typu infrastruktury vobci. Kdyz dany typ
infrastruktury nemusi byt dle metodiky umistén v obci, tak se pocita ¢asova dostupnost
vefejnou hromadnou dopravou do nejbliz§tho daného zafizeni. Posledni dva druhy
dostupnosti jsou sledovany v nadmistnim meéfitku (Maier a kol., 2016, s. 4-0).

Uzemi je rozdéleno do 4 typt podle poctu obyvatel, rozvoje a prostorové souvislosti
(Tab. 3.1). Ov§em kritéria uvedena u jednotlivych typl jsou orienta¢ni a izemi mohou
byt zafazena jinak s ohledem na jeho charakter a znalost mistnich podminek
rozhodnutim projektanta tGzemné planovaci dokumentace nebo Uzemné planovacich
podkladd. Doporucenym zdrojem pro zjiSténi poctu obyvatel v obci jsou dle metodiky
meéstské a obecni statistiky, pro zjiSténi poctu obyvatel v ZSJ maji byt pouzity tdaje
z posledniho SLDB (Maier a kol., 2016, s. 6).
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Tab. 3.1 Podminky zafazeni tizemi do kategorii (Maier a kol., 2016, s. 6)

‘Typ . Podminky zafazeni
tzemi
A Mésta s poctem obyvatel od 10 000; kromé ¢asti mésta (sidel) prostorové

nesouvisejicich s jadrovym tizemim meésta, které maji méné nez 1 000 obyvatel

Obce do 10 000 obyvatel v rozvojovych oblastech stanovenych Politikou
uzemniho rozvoje a vymezenych v zasadach tizemniho rozvoje kraje, pokud
B vykazaly v uplynulych 20 letech vyrazny populacni riist anebo stavebni rozvoj;
kromé casti mésta (sidel) prostorové nesouvisejicich s jadrovym tizemim mésta,

které maji méné nez 1 000 obyvatel

Meésta od 1000 do 10 000 obyvatel a ostatni obce od 2000 obyvatel, mimo tGzemi
(o] zafazena do typl A, a B a kromé ¢asti obce (sidel) prostorové nesouvisejicich s
jejim jadrovym tzemim, které maji méné nez 1 000 obyvatel

Obce neuvedené pod typy A az C, a téz v ¢asti mésta nebo obce zarazené do typu
D A, B nebo C, které prostorové nesouviseji s jeho/jejim jadrovym tzemim, které
maji méné nez 1 000 obyvatel

Jednou z oblasti, kterou se metodika zabyva, je vzdélani a vychova, ve které stanovi
standardy dostupnosti do matefské S§koly, zakladni §koly (rozdéleni na S§koly pouze
s prvnim stupném a Skoly Uplné), stfedni Skoly a zakladni umeélecké skoly (Obr. 3.5).
Dalsimi kategoriemi jsou socialni zafizeni nebo zdravotnictvi, kde jsou do péti skupin
rozdéleny jednotlivé specializace podle Nafizeni vlady ¢. 307/2012 Sb., o mistni a ¢asové
dostupnosti zdravotnich sluzeb. DalSi zafizeni jsou zafazena v kategoriich kultury,
vefejné spravy, ochrany obyvatelstva, hfi§t nebo dopravy. Standardy dostupnosti jsou
stanoveny i k zafizenim technické infrastruktury v kategoriich nakladani s tuhymi
komunalnimi odpady, zasobovani vodou a nakladani s odpadnimi vodami/odvodnéni.
Jako posledni jsou standardy dostupnosti uréeny k vefejnym prostranstvim.

U kazdého zatizeni v metodice je urcena kategorie (zakladni nebo vySsi pro S§irsi
obsluhované tizemi), ktera se odviji podle poptavky, sledované body pro dostupnost (start
a cil), sledované vychozi tzemi (obytné plochy, zastavéné tuzemi, plochy s velkou
koncentraci obyvatel, ...), typ Gizemi (podminky pro aplikaci standardu podle tizemi), typ
dostupnosti (fyzicka, casova nebo sidelné strukturalni) a standard dostupnosti, kde je
uréena mezni hodnota (v m, km nebo min) (Maier a kol., 2016). Ke vzdélavacim
a zdravotnickym zafizenim a k zastavkam vefejné hromadné dopravy byly jesté sledovany
prahové hodnoty (pocet obyvatel nebo hustota zalidnéni), které by byly pouzity jako
orienta¢ni minimum v pfipadé nesplnéni standardu dostupnosti a nutnosti umisténi
nového zafizeni (Maier a kol., 2016, s. 24).

verejnd infrastruktura bod sledovany pro sledovand typ dzemi typ dostupnosti standard dostupnosti
dostupnost vychozi uzemi
okruh / druh / typ kategorie | vychozi | cilovy
VZDELAVANI A VYCHOVA
MATERSKA SKOLA zékladni | obytny matefskd | obytné plochy | A, B, C, D (obce | fyzické - pédi dochazka — 600 m; (400 m)*
dim | skola > 1000 obyv.) skutecna pozn. 1
D (obce <1000 | ¢asovasVHD 30 minut
obyv.} pozn. 1
ZAKLADNI SKOLA - I. STUPEN zékladni | obytny zékladni obytné plochy | A fyzicka - pési dochazka - 600 m
dim | Skola skutecna pozn. 2
| B, C, D (> 2 000 fyzicka - pési dochazka — 800 m
obyv. v sidle) skutecna pozn. 2
B, D (<2000 casova s VHD 30 minut
obyv. v sidle)

Obr. 3.5 Ukazka standardtl dostupnosti S§kolskych zafizeni (Maier a kol., 2016, s. 8)

23




Ve druhé casti metodiky s podnazvem Oduvodéni je popsana ve zkratce jeji tvorba,
zdroje hodnot jednotlivych standard( dostupnosti, zdroje a vypocty prahovych hodnot.
Pfi tvorbé metodiky byly pro vymezeni standardt dostupnosti pouzity platné predpisy,
technické a oborové normy, standardy ze starSich urbanistickych ukazatel(l, standardy
a teoretické prace ze svétové literatury. Nejprve byly uvazovany ceské (pfipadné
ceskoslovenské) zdroje, poté zdroje ze Slovenska nebo okolnich zemi, dale z evropskych,
a nakonec z mimoevropskych zemi (Maier a kol., 2016).

V pfilohach metodiky je k nalezeni rozsahla reSerSe existujicich publikovanych
standardt dostupnosti vefejné infrastruktury s atributy jako je typ infrastruktury, zemé
puvodu, zdrojova publikace, pripadna dostupnost v metrech nebo minutach,
hierarchicka troven osidleni pro aplikaci standardu, komentair a zavaznost (soucast
vyhlasky, zakona nebo CSN) nebo nezavaznost (soucast metodiky, doporuéeni nebo
skripta) standardi. Na uplném konci metodiky jsou uvedeny pfiklady jeji aplikace
(Maier a kol., 2016).

V bfeznu roku 2020 byla vydana revize metodiky (Maier a kol., 2020), kde jsou
upraveny standardy dostupnosti zafizeni socialnich sluzeb dle souvisejicich vyhlasek
a zakonu.
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4 POSTUP RESENI

4.1 Vymezeni uzemi

Standardy dostupnosti byly aplikovany téméf na celém tzemi ORP Olomouc kromé
oblasti vojenského tjezdu Libava (Obr. 4.1). Toto zajmové tizemi bylo zvoleno na zakladé
konzultace s pracovniky Ufadu tuzemniho planovani MMOL, kterym jsou jako ufadem
lzemniho planovani v pfenesené pusobnosti porfizovany napfiklad tzemni plany,
regulaéni plany nebo Uzemni planovaci podklady obci (Zakon ¢. 183/2006 Sb.,
o tizemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), § 6 odst. 1). Pouze v nékterych
pfipadech byly standardy aplikovany na tizemi statutarniho mésta Olomouce.

Olomouc je jednou ze 13 ORP lezicich v Olomouckém kraji, byla stanovena nabytim
Zakona ¢. 314/2002 Sb., o stanoveni obci s povéfenym obecnim Gfadem 1. ledna 2003.
Spravni obvod ORP je podle Vyhlasky ¢. 388/2002 Sb., o stanoveni spravnich obvodl
obci s povéfenym obecnim ufadem a spravnich obvodd obci s roz§ifenou pusobnosti
vydané Ministerstvem vnitra vymezen uzemim obci Bélkovice-Lastany, Blatec,
Bohunovice, Bukovany, Bystrocice, Bystrovany, Daskabat, Dolany, Doloplazy,
Drahanovice, Dub nad Moravou, Grygov, Hlubocky, HluSovice, Hnévotin, Horka nad
Moravou, Charvaty, Kozlov, KozuSany-Tazaly, Kréman, Krelov-Bfuchotin, Libos,
Louc¢any, Lubénice, Lutin, Majetin, Mrsklesy, Namést na Hané, Olomouc, Praslavice,
Pfikazy, Samotisky, Skrben, Slatinice, Suchonice, Svésedlice, Stépanov, TéSetice, Tovér,
Trsice, Ustin, Velka Bystfice, Velky Tynec, Velky Ujezd, Vérovany a tizemim vojenského
ujezdu Libava. Dale je zkoumané tizemi slozeno ze 181 ZSJ, samotné mésto Olomouc se
sklada ze 26 meéstskych ¢asti a 83 ZSJ.
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ikovice-Ladta
Stipdnov ™
Bohuovice obec
e hranice ORP
e _— Hisdovice || Towdt Olomouc  nazev ORP
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Kielov-Biuchaotin oo
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Obr. 4.1 ORP Olomouc

Na tzemi zajmové ¢asti ORP Olomouc byl na konci roku 2018 pocet obyvatel podle
statistiky CSU 164 535, z toho 100 523 obyvatel Zilo ve mésté Olomouci (CSU, 2019).
Rozloha tzemi je okolo 580 km? a podle databaze RUIAN se na tomto tizemi k 20. 2. 2020
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nachazelo 36 250 adresnich mist. Rozloha samotné Olomouce je okolo 100 km?2
a nachazelo se zde 14 001 adresnich mist (CUZK, 2020).

Vefejna hromadna doprava je spravovana podle Planu dopravni obsluznosti tizemi
Olomouckého kraje a je zajisStovana témito dopravci: Ceské drahy a.s., CSAD - Frydek-
Mistek a.s., Dopravni podnik mésta Olomouce a.s., FTL — First transport lines a.s.,
ARRIVA MORAVA a.s., VOJTILA TRANS s.r.o., RegioJet a.s., Leo Express Global a.s.
(Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje).

Z ORP Olomouc vychazi smérem na VySkov dalnice D46, ktera se pravé u VySkova
napojuje na dalnici D1, dale oblasti prochazi dalnice D35 spojujici Mohelnici a Lipnik
nad Becévou, ktera ma podle plant pokracovat az k Liberci (Dalnice D35). Olomouc je také
duilezitou kfizovatkou Zzeleznic¢ni dopravy, kde se setkavaji spoje sméfujici smérem na
Prahu, Ostravu, Brno, Zlin nebo na Slovensko a Polsko.

Dostupnost vefejné infrastruktury je dutilezita i vzhledem k turistické navs§tévnosti
oblasti. Turisticky nejatraktivnéjSimi jsou oblasti jadrové casti Olomouce se sloupem
dédictvi UNESCO. Dale se v oblasti ORP Olomouc nachazi napriklad zamek v Namésti na
Hané nebo ZOO Olomouc na Svatém Kopecku a je zde poradano velké mnozstvi
kulturnich, sportovnich a spoleéenskych akci. Podle statistiky CSU ORP Olomouc
navstivilo béhem roku 2018 227 470 hostu, z nichz 85 530 byli navstévnici ze zahranici
(CSU, 2019).

4.2 Zpracovani dat

4.2.1 Rozdéleni obci a ZSJ podle typu Gzemi

Rozdéleni obci a ZSJ probéhlo v prostfedi Microsoft Excel a ArcGIS Pro. Z Vefejné
databaze CSU byla ziskana data o poctu obyvatel a o poétu novych byt v obcich ORP
Olomouc za roky 1998 az 2018 ve formatu XLS. Z dat s poctem obyvatel byl vypocitan
procentualni nartast poctu obyvatel mezi roky 1998 a 2018 a byly vytvoreny jednoduché
spojnicové grafy za kazdou obec znazornujici trend vyvoje poctu obyvatel v obci mezi lety
1998 az 2018. Z dat s poctem novych byta byl vypocitan celkovy pocet novych bytt
v obcich od roku 1998. Veskera data od CSU a nové vypocitana data byla nahrana pro
prehlednost do jednoho XLS souboru. Pro rozdéleni obci a ZSJ podle typu tizemi byly také
pouzity rozvojové oblasti stanovené Politikou tzemniho rozvoje (2019), které jsou
vymezeny v Zasadach tizemniho rozvoje Olomouckého kraje a jsou dostupné na Portale
Uzemniho planovani Olomouckého kraje (Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje
Uplné znéni po aktualizaci ¢. 2a, 2019). Rozvojové oblasti ve formatu Esri Shapefile pro
zobrazeni v GIS softwaru byly poskytnuty Magistratem meésta Olomouce. Rozdéleni obci
s daty je k nalezeni v pfiloze 1.

Pro rozdéleni ZSJ podle typt Uzemi stanovenych metodikou, které je dostupné
s vyuzitymi daty v priloze 2, byla pouzita data o po¢tu obyvatel ze SLDB z let 1991, 2001
a 2011, jejichz poskytovatelem je CSU. Tyto data byla ziskdna z polygonové vrstvy ZSJ,
ktera je soucasti oteviené datové sady ArcCR® 500. Data o poétu obyvatel v ZSJ je mozné
ziskat i pfimo na internetovych strankach CSU, kde jsou souéasti Historického lexikonu
obci Ceské republiky — 1869-2011 (CSU, 2015) a jsou dostupna za cely okres ve formatu
PDF nebo XLS.

Na zakladé zminénych dat a konzultace s pracovniky MMOL byl ke kazdé obci
pfifazen v prostredi Microsoft Excel typ tizemi charakterizovany metodikou. Nasledné byl
pouzit nastroj Join a tabulka s rozfazenymi obcemi byla pfipojena k polygonové vrstvé
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obci z RUIAN, aby spojeni tabulky a polygonové vrstvy bylo trvalé, tak byla funkci Export
Features vytvofena nova polygonova vrstva obci obsahujici atributy s informacemi o typu
Uizemi obce a o poctu obyvatel v roce 2018.

Tab. 4.1 Rozdéleni obci podle typtl tizemi

Typ tzemi Nazev obce
A Olomouc
Bélkovice-Lastany, Bukovany, Bystrocice, Bystrovany, Dolany,
B HluSovice, Hnévotin, Horka nad Moravou, Kfelov-Bfuchotin, Mrsklesy,
SamotiSky, Slatinice, Tovéf, Velka Bystfice a Velky Tynec
C Bohunovice, Hlubocky, Lutin, Namést na Hané a Stépanov

Blatec, Daskabat, Doloplazy, Drahanovice, Dub nad Moravou, Grygov,
Charvaty, Kozlov, Kozusany-Tazaly, Kréman, Libo§, Loucany, Lubénice,
Majetin, Praslavice, Pfikazy, Skrben, Suchonice, Svésedlice, TéSetice,
Trsice, Ustin, Velky Ujezd a Vérovany

K polygonové vrstvé ZSJ z RUIAN byly nastrojem Spatial Join nejprve pfifazeny
vybrané atributy z nové vzniklé polygonové vrstvy obci. Poté byla nastrojem Join
pripojena k vrstvé ZSJ z RUIAN atributova tabulka vrstvy ZSJ z ArcCR® 500 s poctem
obyvatel v jednotlivych ZSJ ze SLDB. Pro trvalé propojeni atributti byla funkci Export
Features vytvorena nova polygonova vrstva ZSJ. V této vrstvé byl vytvoren novy atribut,
do kterého byl na zakladé konzultace s pracovniky MMOL, poétu obyvatel v ZSJ
a prostorové souvislosti ¢asti mésta nebo sidla v ZSJ s jadrovou ¢asti obce zaznamenan
typ tizemi ZSJ. Prostorova souvislost sidel byla zkoumana vizualné na polygonové vrstvé
stavebnich objektt a adresnich bodti z RUIAN. Mapa rozdélnych obci a ZSJ je k nalezeni
v priloze 14 a 15.

Pro efektivné€j§i a rychlej§$i zpracovani v modelech vytvofenych v rozhrani
ModelBuilder byly atributy z vrstvy ZSJ s typem tzemi obce a ZSJ a s pocty obyvatel
v obci i v ZSJ na zakladé polohy nastrojem Spatial Join pripojeny k vrstvam adresnich
bodu a k vrstvam stavebnich objekti. Pomoci pfidanych atributt byl umoznén atributovy
vybér v modelech podle potfebnych atributti stanovenych jednotlivymi standardy
dostupnosti.

4.2.2 Vychozi body a plochy

Pracovniky MMOL byla poskytnuta geodatabaze s vrstvami prvka z RUIAN za ORP
Olomouc, ze které byla zkopirovana do geodatabaze vstupnich dat bodova vrstva
adresnich bodu a dale polygonové vrstvy obci, ZSJ a stavebnich objektt. Tyto vrstvy je
mozné ziskat také pfes Vefejny dalkovy pfistup RUAIN. Adresni body byly pouZity jako
vychozi nebo cilovy bod sledovany pro dostupnost, stavebni objekty byly pouzity jako
sledované vychozi tzemi (obytné plochy). Ve vSech vrstvach byly odstranény entity
prostorové souvisejici s vojenskym Ujezdem Libava, ve kterém nebyly standardy
dostupnosti aplikovany. Z polygonové vrstvy stavebnich objektt byly nastrojem Select by
Attributes podle atributu Zpusob vyuziti vybrany entity s hodnotami 3 (objekt k bydleni),
6 (bytovy dum) a 7 (rodinny d@im), ze kterych byla vytvofena vrstva stavebnich objektt
urcenych pouze k bydleni. Nasledné byly z vrstvy adresnich bodti vybrany ty, jimiz jsou
oznaceny praveé stavebni objekt k bydleni a byla vytvofena nova bodova vrstva adresnich
bodti bydleni.
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Tab. 4.2 Rozdéleni ZSJ podle typti izemi

Typ Gzemi Nazev ZSJ

17. listopadu, Balcarkova, Bélidla I, Bélidla II, Bystrovanska, Cerna cesta,
Cernovir, Ceskobratrska, Drozdin, Druzebni, Fakultni nemocnice, Hadky,
Hejc¢in, Heyrovského, Hlavni nadrazi, Hodolany, Hodolany-pramyslovy
obvod, Holice, Holicka, Husova, Chomoutov, Chvalkovice, Chvalkovice-jih,
Jezirka, Jihoslovanska, Karafiatova, Klasterni Hradisko, Kosmonautt,
Kpt. Nalepky, Kropacov, Lazce, Méstsky dvtr, Na dilech, Na kone¢né, Na
ohradé, Na Vlcinci, Na vozovce, Nemilany, Nefedin, Nefedin-u pevnustky,

A Norska, Nové Sady-jih, Nové Sady-sever, Novosadska, Novy Svét,

Olomouc-historické jadro, Ondfejova, Ovesniska, Pavlovicky, Pionyrska,

Pod koupalistém, Pod lipami, Povel-jih, Prazska-vychod, Prazska-zapad,

Prumyslova zéna Hodolany, Prichystalova, Repc¢in, Sady Flora,
Schweitzerova, Slavonin, Sobieského, Stadiony, Stiborova, Stupkova,

Santova, Sibenik, Stitného, Tererovo namésti, Tovarni, Travniky,

U hvézdarny, U Chvalkovic, U rybafrskych stavi, U rybnika, U solnych

mlynt a VarS§avské namésti

Bélkovice, Bukovany, Bystrocice, Bystrovany, Dolany, HluSovice,
B Hnévotin, Horka nad Moravou, Krelov, Lastany, Mrsklesy, Samotisky,
Sedlisko, Slatinice, Tovéf, Velka Bystfice a Velky Tynec

Bohunovice, Dukla, Hlubocky, Hlubocky I, Hlubocky II, Hlubocky I1I,
C Lutin, Lutin-pramyslova zéna, Marianské Udoli, Moravska Lodénice,
Namést na Hané, Posluchov, Stépanov a Trusovice

Benatky, Blatec, Bolelouc, Bfezce, Bfuchotin, Cechovice, Certoryje,
Daskabat, Doloplazy, Drahanovice, Drahlov, Dub nad Moravou, Grygov,
Hlubocky IV, Hostkovice, Hruba Voda, Hynkov, Charvaty, Knini¢ky,
Kocanda, Kocourovec, Kovakov, Kozlov, Kozlov-sever, KozuSany, Kréman,
Krnov, Lhota pod Kosifem, Libos, Lipnany, Lipy, LoSov, Loucany,

D Lubénice, Ludéfov, Majetin, Moravska Huzova, Mrsklesy na Morave I,
Nedvézi, Nenakonice, Nové Dvory, Nové Sady, Novoveska ¢tvrt, Pohofany,
Praslavice, Prestavlky, Prikazy, Radikov, Rakodavy, Rataje, Skrben,
Slavkov, Stadlo, Stfizov, Suchonice, Svaty Kopecek, Svésedlice, Tazaly,
TéSetice, Topolany, TrSice, Tfebé&in, Tucapy, Tyneéek, Ustin, Vacanovice,
Velky Ujezd, Vérovany, Véska, Vojnice, Vsisko, Zakfov a Zertivky

4.2.3 Komunikace

Od spolecnosti Data Map: ©2020 CEDA Maps byla poskytnuta datova sada StreetNet CZE
a jeji rozSifeni. Z této sady byla vyuzita liniova vrstva komunikaci, databaze
s prumérnymi rychlostmi na komunikacich z rozs§ifeni SteetNet CZE NAV a databaze
s informacemi o smeéru provozu péSich na komunikacich z rozSifeni StreetNet CZE
TOURIST. Alternativnim zdrojem vrstev dopravnich siti je oteviena datova sada
OpenStreetMap, kde se na tvorbé podili komunita prispévatelu.

V programu ArcGIS Pro byly pomoci atributového vybéru z vrstvy komunikaci
vytvoreny dvé nové liniové vrstvy: komunikace pro osobni automobily a komunikace pro
pé€si. Do vrstvy komunikaci pro osobni automobily pfipadly linie, které mély hodnotu
atributu Funkcéni kategorizace O (dalnice), 1 (hlavni silnice), 2 (ostatni vyznamné silnice),
3 (silnice regionalniho vyznamu), 4 (spojovaci silnice lokalniho vyznamu), 5 (vyznamné
spojnice v ramci sidel), 6 (ostatni vyznamné komunikace v ramci sidel) a 7 (mistni
komunikace). Z vrstvy s komunikacemi pro osobni automobily vznikla pripojenim linioveé
vrstvy tramvajovych a vlakovych trati nova vrstva komunikaci pro vefejnou hromadnou
dopravu. Komunikace s moznosti péSiho pohybu byly vybrany za pomoci atributu
udavajiciho informace o sméru provozu pésich na komunikacich z databaze Tourist, ktera
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byla nastrojem Join pfipojena k liniové vrstvé komunikaci, nasledné byla vytvofena nova
vrstva komunikaci pouze pro pési. Pro vypocet dostupnosti hasi¢ské stanice byla pouzita
kompletni a nezménéna liniova vrstva komunikaci.

Pro vypocet casové dostupnosti byly do vrstev komunikaci pfidany atributy
s rychlosti na kazdé linii a atributy ¢asu potfebného pro prekonani linie, atributy nesouci
informaci o délce linie jiz byly obsazeny. Do vrstvy komunikaci pro osobni automobily
a hasic¢e byly pfidany hodnoty rychlosti na rovinném uzemi podle Tab. 3. P&Sim
komunikacim byla pfifazena hodnota 4 km/h stanovena metodikou.

Tab. 4.3 Rychlost na komunikacich (Louthan a kol., 2010; CSN 73 6101, 2004; upraveno)

Typ useku Rychlost (km/h)

dalnice a rychlostni komunikace 110
silnice I. tfidy (hlavni silnice) 80
silnice II. tfidy (vedlejsi silnice) 70
silnice III. tFidy (ostatni statni silnice) 65
hlavni prtjezd 40

obec -
ulice 35

Pro rychlost vefejné hromadné dopravy na silnicich byly pouzity hodnoty primérné
rychlosti autobusti na jednotlivych tusecich z roz§ifeni StreetNet CZE NAV (propojeni
pomoci nastroje Join). Rychlost na liniich Zelezni¢ni sité byla vypocitana za pomoci
funkcionality Planovani na mapy.cz uvadéjici ¢as a délku cesty spoje. Zvoleny byly vzdy
dvé nejbliz§i zastavky na trati a z uvedenych udajii byla vypocitana primérna rychlost
spoje mezi témito zastavkami, ktera byly zapsana do atributu pfislusnych linii v prostfedi
GIS. Tato rychlost byla vypoéitana podle spoji OS 14011, OS 3712, OS 3713, OS 3540,
OS 3624, OS 3860 a OS 14060 jedoucich ve vSedni dny v rannich hodinach. Hodnota
rychlosti na liniich tramvajové sité byla rovnéz zjiStovana za pomoci Planovani, ovSem zde
byla vypocitana jedna hodnota rychlosti pro vSechny linie tramvajové sit€, protoze
jednotlivé linky mohou jezdit po stejnych ¢astech trasy a tramvajové zastavky nejsou vzdy
polozeny na stejném misté v obou smérech. Z Planovani byla zjiSténa délka trasy
a z jizdnich fadu celkovy cas jizdy vSech sedmi linek (DPMO, 2019), z téchto tidajt byla
vypocitana primérna rychlost kazdé linky a nasledné primérna rychlost vSech linek
tramvaji dohromady (Tab. 4.4). Tato hodnota byla zapsana do atributu vsech linii
tramvajové sité v GIS prostfedi. Nakonec byl v kazdé vrstvé komunikaci z atributu
s rychlostmi a z atributu s délkou useku linie vypocitan c¢as potfebny pro prekonani
jednotlivych tsekt linii.

Z vrstev s doplnénymi atributy byly v programu ArcMap v. 10.6.1 v geodatabazi
vstupnich dat vytvofeny datové modely Network dataset (dale sitovy model), diky kterému
byly uchovany informace o prvcich sité, odboceni a propojenosti. Pfi tvorbé sitovych
modelll byly nastaveny atributy s hodnotou délky linie a ¢asu pro prekonani linie jako
atributy impedance, které v sitovych analyzach urcuji cenu, nakladnost nebo odpor
pohybu po siti. Celkem byly vytvofeny ctyfi sitové modely: pro pési, pro individualni
automobilovou dojizdku, pro VHD a pro vypocet dostupnosti hasiéskych stanic.
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Tab. 4.4 Rychlost tramvajovych linek

3 Délka Pramérna
Linka | Cas (h) (km) rychlost
(km/h)
1 0,32 5,3 16,5
2 0,32 S 15,6
3 0,33 5,1 15,5
4 0,47 7,9 16,8
5 0,18 3,4 18,9
6 0,37 5,8 15,7
7 0,35 5,4 15,4
Celkova prumérna 16.3
rychlost (km/h) ’

! & MName Usage Units Data Type
cas_CEDA_auto Cost Minutes Double
cas_tabulka_auto Cost Minutes Double

@ Length Cost Meters Double
& Oneway Restriction Unknown Boolean

Obrazek 4.2 Ukazka atributti impedance v sitovém modelu pro individualni
automobilovou dojizdku

4.2.4 Zafizeni vefejné infrastruktury

Skolska zafizeni, ktera jsou uvedena v metodice, byla ziskana z bodové vrstvy obéanské
vybavenosti aktualizované v roce 2019 a poskytnuté MMOL. Jako alternativni zdroj dat
§kolskych zafizeni muze byt pouzit Rejstfik Skol Skolskych zafizeni (dostupny na
rejstriky.msmt.cz/) nebo Adresar Skol a Skolskych zafizeni (dostupny na
stistko.uiv.cz/registr/vybskolrn.asp) Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy,
z adresare je umoznén export seznamu §kolskych zafizeni podle zvolenych parametra ve
formatu XLS.

Skolska zafizeni byla rozdélena do jednotlivych bodovych vrstev podle typt1 uvedenych
v metodice na matefské Skoly, zakladni Skoly s prvnim stupném, zakladni §koly tplné,
stfedni Skoly a zakladni umeélecké Skoly Pro rozdéleni na zakladni Skoly pouze s prvnim
stupném a zakladni §koly Uiplné byla pouzita SWOT analyza z Uzemné analytickych
podkladdt ORP Olomouc — IV. Aktualizace, ve které jsou uvedeny typy Skol v ramci
vybavenosti obce (Uzemné analytické podklady ORP Olomouc - IV. Aktualizace, 2016).

Bodové vrstvy zafizeni ambulantni zdravotni péce skupiny 1 byly rovnéz ziskany
z vrstvy obcanské vybavenosti a rozdéleny podle metodiky na vrstvu gynekologie
a porodnictvi, 1ékarna, vSeobecné praktické 1ékarstvi, vSeobecné praktické 1ékarstvi pro
déti a dorost a zubni lékarstvi. Alternativnim zdrojem dat zdravotnickych i socialnich
sluzeb je Narodni registr poskytovateli zdravotnich sluzeb (dostupny na nrpzs.uzis.cz),
ze kterého je mozné stazeni dat ve formatu CSV.

Nové vytvorena byla bodova vrstva centra dennich sluzeb a dennich stacionaru. Podle
Registru socialnich sluzeb MPSV a Katalogu socialnich sluzeb byla do tabulky programu
Excel vypsana vSechna zafizeni daného typu na tizemi ORP Olomouc s jejich adresami.
Tato tabulka ve formatu XLS byla pomoci nastroje Join pfipojena k atributové
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tabulce adresnich bod® v prostfedi ArcGIS Pro na zakladé shodnych adres a nasledné
vytvofena nova bodova vrstva zminénych zafizeni socialnich sluzeb.

Dalsi nové vytvofenou vrstvou byla bodova vrstva knihoven, pro jejiz tvorbu byla
pouzita stazitelna Databaze knihoven v CR ve formatu XLS na webovych strankach
Ministerstva kultury. Obsahem této databaze byly i adresy knihoven, které nebyly ovSem
shodné s adresami zapsanych v atributové tabulce vrstvy adresnich bodt v podobé stylu
svého zapisu. Pro pouziti stejného postupu jako pfi tvorbé predchozi vrstvy, byl v databazi
vytvoren novy sloupec, do kterého byly zapsany adresy shodné s vrstvou adresnich bodu
za pomoci ziskanych dat z RUIAN, mapového portalu mapy.cz, podkladovych map
programu ArcGIS Pro a znalosti mistni oblasti.

Od Filipa Urbancika byla ziskana polygonova vrstva hfist lezicich na tzemi mésta
Olomouce aktualizovana v roce 2020 v ramci jeho bakalafské prace (Urbancik, 2020).
Metodikou jsou stanoveny standardy dostupnosti ke hfi§tim rozdélenym do tfi kategorii
podle véku uzivatell, ovSem prvky v ziskané vrstvé byly rozd€leny pouze podle charakteru
hristé. Takze na zakladé charakteru byla hfiSté rozdélena podle véku potencialnich
uzivateli, do kategorie hri§t pro predskolni déti byla zafazena herni hfisté a hristé
smiSena, do kategorie pro §kolni déti znovu herni hfisté a smiSeni hiisté a dale sportovisté
a dopravni hfisté a do kategorie pro mladez a dospélé byla zatfazena workout hfisté
a sportovis§té, z tohoto rozdéleni podle véku byly vytvoreny tfi bodové vrstvy.

Z diplomové prace bc. Davida Jarcovjaka zroku 2016 byly ziskany liniové
a polygonové vrstvy parkovi§t na Utizemi mésta Olomouce (Jarcovjak, 2016). Z téchto
vrstev byla odstranéna nevefejna a nelegalni parkovisté, nasledné byly z linii a polygont
parkovi§t pomoci nastroje Feature to Point vytvofeny bodové prvky, které byly nastrojem
Merge sjednoceny do jedné bodové vrstvy parkovist dlouhodobého parkovani (nad 2 h
trvani).

Z bodové vrstvy ochrana objektt aktualizované v roce 2019 od MMOL byly vyélenény
dvé nové vrstvy: hasiCské stanice a zbrojnice sboru dobrovolnych hasi¢li. Pro analyzu
standardu dostupnosti hasi¢skych stanic byl do atributové tabulky katastralnich tizemi
pridan atribut s informaci o stupni nebezpeci izemi stanoveném v Nafizeni Olomouckého
kraje ¢. 7/2018, pomoci kterého byla katastralni tizemi rozdélena podle dojezdové doby
stanovené v Priloze Zakona ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané. Atribut s dojezdovou
dobou podle zakona z vrstvy katastralnich tizemi byl pro dalsi zpracovani pro provedeni
sitové analyzy pfidan na zakladé polohy do atributové tabulky adresnich bodu
a stavebnich objektti. Tato analyza jako jedina probihala na celé vrstvé komunikaci
databaze StreetNet CZE.

Bodové vrstvy stanovist tfidéného odpadu a kontejnert na kompostovatelny odpad na
Uzemi Olomouce byly vytvofeny na zakladé atributového vybéru z vrstvy kontejnert
z roku 2019, ktera byla poskytnuta MMOL ve formatu CSV. Dale byla pouzita vrstva
zastavek VHD aktualizovana v roce 2019 a poskytnuta MMOL. Z vrstvy obcéanské
vybavenosti byla vyclenéna do samostatné bodové vrstvy poSta a posStovni prepazky,
alternativnim zdrojem udajl o poStach jsou Zakaznické vystupy na ceskaposta.cz/ke-
stazeni/zakaznicke-vystupy.

Protoze jsou v metodice u matefskych Skol a zastavek stanoveny rozdilné hodnoty
standardu dostupnosti s ohledem na jejich polohu v Gzemi se souvislou kompaktni
zastavbou (bloky tvofené vicepodlaznimi domy vcetné sidlist), nebo mimo souvislé tizemi
kompaktni zastavby, byly body ve vrstvach matefskych Skol a zastavek rozdéleny.
K tomuto rozdéleni byla vyuzita polygonova vrstva sidlist, okolo které byl vytvofen buffer
o velikosti 100 m. Z bodt spadajicich do bufferu byla vytvofena vrstva charakterizovana
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jako lezici v izemi se souvislou kompaktni zastavbou, ostatni body byly zafazeny do
druhé vrstvy.
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Obrazek 4.3 Vstupni a vystupni geodatabaze

4.3 Analyza dostupnosti

4.3.1 Automatizace zpracovani

Z dGvodu efektivnéjSiho a rychlejSiho zpracovani dat byly vytvofeny tfi modely
v grafickém programovacim jazyku programu ArcGIS Pro ModelBuilder. Model s nazvem
Dost_casova_fyzicka je vytvoren pro vyhodnoceni standardu dostupnosti v adresnich
bodech a stavebnich objektech v zonach dostupnosti, které jsou nejprve vytvoreny sitovou
analyzou. Druhym modelem s nazvem Dost_fyzicka_buffer jsou pfimo vypocteny
a vyhodnoceny dostupnosti zafizeni vefejné infrastruktury vzdusnou vzdalenosti
v adresnich bodech a stavebnich objektech podle hodnoty standardu dostupnosti, ktera
je zadana v rozhrani modelu. Vstupnimi vrstvami téchto modelt jsou adresni body,
stavebni objekty a v pfipadé prvniho modelu zéna dostupnosti ze sitové analyzy. Treti
model s nazvem Dost_sidelne_strukturalni je vytvofen pro vyhodnoceni sidelné
strukturalni dostupnosti (pfitomnost nebo nepfitomnost dané infrastruktury) na tzemi
obce, vstupni vrstvou jsou polygony obci.

Ve vSech modelech je umoznén vybér adresnich bodu, stavebnich objektt nebo obci
podle atributi s hodnotou typu tizemi obce nebo ZSJ a s poctem obyvatel v obci nebo
ZSJ, kterymi je podminéna aplikace standardu v metodice. Ve vystupnich vrstvach
vybranych adresnich bodu, stavebnich objekttt nebo obci je vzdy vytvofen novy atribut
s nazvem standard, do kterého je vepsana hodnota 1 = standard byl v daném prvku
splnén, nebo 0 = standard v daném prvku splnén nebyl. Tfetim modelem je navic
vytvorena vrstva vSech obci zkoumaného tizemi pro vyhodnoceni, zda-li neni standard
splnén nad ramec metodiky v nékteré z nevybranych obci, obé vystupni polygonové vrstvy
obci jesté obsahuji atribut s poctem zafizeni dané infrastruktury na tizemi kazdé obce.
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Obrazek 4.4 Model Dost_fyzicka_buffer pro vypocet standardu
dostupnosti se vzdusnou vzdalenosti

4.3.2 Sitové analyzy

Pomoci sitové analyzy byly vytvoreny zény casové nebo skutecné fyzické dostupnosti,
velikost zony byly urcena hodnotou standardu dostupnosti. Pro vypocet zon dostupnosti
byla zvolena sitova analyza Service Area, ktera byla provedena vzdy nad jednim ze Ctyr
vytvofenych sitovych modelli s ohledem na metodiku. Po spusténi Service Area byl
v nastaveni analyzy zvolen atribut odporu: pfi vypoctu casové dostupnosti atribut
s casem pro prekonani kazdé linie a pfi vypoctu skutecné fyzické vzdalenosti atribut
s délkou kazdé linie. Nasledné byla v rozhrani Service Area do sitové analyzy nahrana
bodova vrstva zkoumaného zafizeni vefejné infrastruktury a byla zapsana hodnota
velikosti zony podle standardu dostupnosti. Poté byla vytvofena zéna dostupnosti podle
nastavenych hodnot, ktera byla nasledné dale zpracovana pomoci vytvorenych modelu.
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Obrazek 4.5 Ukazka nastaveni nastroje Service Area pfi tvorbé zony dostupnosti lékaren
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U zafizeni s hodnotou standardtl dostupnosti v tizemi se souvislou kompaktni
zastavbou a mimo tizemi s kompaktni zastavbou byly provedeny podle rozdélenych bod
dvé sitové analyzy. Vystupni polygonové zény byly nastrojem Union a Merge sjednoceny
do jedné vrstvy a spojeny do jednotného polygonu pro dalsi zpracovani pomoci modelu.
Specificky byl vypocet standardu dostupnosti hasi¢ské stanice, podle Prilohy k Zakonu
¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané byly v sitové analyze vypocteny celkem Ctyfi zony
v dojezdové dobé 7, 10, 15 a 20 min. Vrstva adresnich bodti a stavebnich objektu
s atributy dojezdové doby podle katastralnich tizemi byla rozdélena do z6n vypoctenych
sitovou analyzou za pomoci nastroje Spatial Join. Nastrojem Select by Atributes byly
vybrany adresni body a stavebni objekty se shodnymi dojezdovymi dobami z analyzy
a katastralnich tizemi a byla jim v nové vytvoreném atributu standard prifazena hodnota
1, pokud se dojezdové doby neshodovaly byla prvkim v atributu standard pfifazena
hodnota O.

4.3.3 Syntéza dostupnosti

Do syntézy dostupnosti byly vybrany vypoctené zény standardu pési fyzické nebo ¢asové
dostupnosti Skolskych zafizeni (matefska S§kola, zakladni §kola s prvnim stupném
a zakladni Skola tplna), zafizeni ambulantni péce — skupiny 1 (gynekologie a porodnictvi,
lékarny, praktické lékafstvi pro déti a dorost, vSeobecné praktické lékafstvi, zubni
lékatstvi), knihoven, post/poStovnich pfepazek, zastavek VHD a hfist (pro predskolni
déti, pro mladsi Skolni déti a pro mladez a dospélé). Zony byly vybirany podle standardt
dostupnosti, které byly aplikovany na typu tizemi A znazornujici jadrovou ¢ast Olomouce,
aby mohl byt vyuzit jejich vétsi pocet, protoze nékteré byly vytvofeny pouze nad tizemim
Olomouce z duvodu neexistujicich dat. Dal§im kritériem pro vybér zén byly standardy
urcujici hodnoty pro pési, protoze jejich splnénost v tzemi je proménliva oproti
standardtm individualni a vefejné hromadné dopravy, které jsou splnéné v celém tizemi.
Poslednim kritériem byl charakter typt infrastruktury, proto byly vybrany zafizeni
s potencialem kazdodenniho vyuziti na zakladé subjektivniho nazoru.

Do vybranych vrstev zon dostupnosti byl nastrojem Add Field pfidan atribut
s hodnotou 1, ktera byla dale pouzita jako hodnota pixelu znazornujici splnény standard
dostupnosti. Zény dostupnosti byly pfevedeny na raster o velikosti pixelu 10x10 m za
pomoci nastroje Polygon to Raster. Hodnoty rasteru byly nasledné reklasifikovany
nastrojem Reclassify — pixelim s hodnotou 1 byla hodnota ponechana, ale pixelim bez
hodnoty (NoData) byla pfifazena hodnota 0. V nastroji Raster Calculator byly vytvorené
rastery secteny a vysledek syntézy byl zvizualizovan jako mapa ve formatu A4 a méfitku
1:75 000.

4.4Vizualizace

4.4.1 Mapové vystupy

Ve formé mapovych vystuptl byly zvizualizovany vysledky rozdéleni ZSJ a obci podle typt
tzemi (Priloha 14 a 15), fyzické dostupnosti, casové dostupnosti individualni
automobilovou dojizdkou (hasi¢ska stanice) a sidelné strukturalni dostupnosti. Mapy
rozdé€leni podle typu Uzemi, sidelné strukturalni dostupnosti (obé meéritko 1:120 000)
a dostupnosti fyzické se zajmovym tizemim Olomouc (1:50 000) byly vytvofeny ve formatu
A3. Ve formatu A2 (1:80 000) byly vytvoreny mapy fyzické dostupnosti a casové
dostupnosti individualni automobilovou dojizdkou se zkoumanym tuzemim ORP
Olomouc. Syntéza dostupnosti byla vytvorena v méritku 1:75 000 ve formatu A4. Mapova

34



pole, legenda a grafické a ¢iselné méfitko byly vytvofeny a vyexportovany z programu
ArcGIS Pro, v programu Inkscape byly upraveny barvy, diagramy vytvofené v programu
Excel a byly vytvofeny ramy, nazev mapy a tiraz.

4.4.2 Webova mapova aplikace

V prostfedi ArcGIS Online byla vytvofena jednoducha mapova aplikace pro rychlé
zobrazeni vypoctenych z6n dostupnosti. Z geodatabaze vystupnich dat byly vybrany
polygony vypoctenych zoén dostupnosti, které byly zkopirovany do nové geodatabaze, do
které byly dale nahrany adresni body a stavebni objekty z RUIAN. Geodatabaze
byla nahrana do obsahu v prostfedi ArcGIS Online jako Feature Layer, ze kterého byla
vytvorena webova mapa (Web Map). Ve webové mapé byla nastavena symbologie vrstev
a podkladova mapa a byly upraveny nazvy jednotlivych vrstev. Nasledné byla vytvorena
webova mapova aplikace (Web Mapping Application) obsahujici vytvofenou webovou
mapou, kde byly nastaveny vzhled a funkce aplikace, poté byla aplikace publikovana jako
vefejna (Obr. 4.6). Aplikace je dostupna na: https:/ /bit.ly/3btntCA.

Analyza dostupnosti verejné infrastruktury 2oty dostupooativelejnjeh infeastruks
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Obr. 4.6 Ukazka webové mapové aplikace

4.4.3 Ostatni

Pro dalsi vyuziti vystuptt na MMOL byl vyexportovan v programu ArcMap Map Package
s rozfazenymi vystupy podle tematickych okruhu a typua infrastruktury a s nastavenym
znakovym kli¢em vystupnich vrstev. V programu ArcGIS Pro byl vyexportovan Package
Project s podobnym nastavenim jako Map Package. Dal§imi vystupy jsou vstupni
a vystupni geodatabaze a webové stranky bakalarské prace, které byly vytvoreny ze
Sablony HTMLS UP dostupné na html5up.net a upraveny v programu Notepad++.
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5 VYSLEDKY

Standardy dostupnosti byli aplikovany k 22 typum vefejné infrastruktury (Priloha 3),

celkem bylo aplikovano 34 standardti, tfi standardy urcené pro zafizeni ambulantni

zdravotni péce skupiny 1 byly aplikovany pétkrat (ke kazdému typu zafizeni). Sitova

analyza byla pocitana ve 25 standardech dostupnosti, z toho bylo 15 standardt fyzické

pé€si dostupnosti, jeden standard casové péSi dostupnosti, ¢tyfi standardy casové

dostupnosti individualni automobilovou dojizdkou a pét standard(i dostupnosti VHD.

Pouze ve dvou aplikovanych standardech dostupnosti byla pocitana fyzicka dostupnost

vzdus$nou vzdalenosti. Sidelné strukturalni dostupnost byla pouzita v sedmi standardech

dostupnosti a byla vyhodnocena v 11 pfipadech.

5.1Vzdélani a vychova

5.1.1 Materska skola

Dostupnost: fyzicka (skutecna, pési dochdzka); typ tzemi: A, B, C, D (obec nad
1 000 obyvatel); standard dostupnosti: 600 m (400 m v kompaktni zdstavbé — bloky
vicepodlaznich domu, sidlisté); nezdvazny

Standard dostupnosti je splnén na vétSiné Uzemi pro bydleni, v zénach
dostupnosti se nachazi 61,6 % adresnich bodu bydleni (16 463 adresnich bodu
bydleni ze 26 726), které spadaji dle podminek (typu tzemi) do feSené oblasti.
V nékterych ¢astech Olomouce (kompaktni zastavba — bloky vicepodlaznich domt
a sidlisté) byl uvazovan standard 400 m, zatimco v ostatnich ¢astech mésta a ORP
600 m. Na tizemi vSech obci vybranych dle typu uzemi, kterym je podminéna
aplikace standardu, je matefska §kolka postavena, ale standard neni splnén ve
vSech adresnich bodech bydleni lezicich v tomto tizemi. Tento jev lze pozorovat
napfiklad v obcich Bélkovice-Lastany, Bohunovice nebo Stépanov. Z hlediska
tzemniho ¢lenéni na ZSJ neni standard dostupnosti splnén v zadném adresnim
bodé lezicim naptiklad v ZSJ Biuchotin, Cechovice, Hynkov, Lhota pod Kosifem,
Nové Dvory, Rataje, Stadlo, Stfizov, Topolany, Vojnice a dalSi, protoze adresni
body v téchto tizemich jsou poloZzeny mimo oblast se souvislou zastavbou, ve které
je umisténa matefska Skolka (Pfiloha 4).

Dostupnost: fyzickda (skutecnd, pési dochdazka); typ tzemi: A, B, C, D (obec nad
1 000 obyvatel); standard dostupnosti: 600 m; pro srovnani (neni dan metodikou)
Pro srovnani byla spocitana dostupnost do matefskych Skolek se standardem
600 m po celém tizemi ORP. V obcich v okolo Olomouce jsou vysledky uplné stejné
jako v predeslé analyze. OvSem v Olomouci (11 383 adresnich bodt bydleni) se
situace zlepSila, v pfedchozi analyze byl standard splnén v 71,1 % adresnich
bodu bydleni. Po zméné velikosti zony dostupnosti na 600 m je standard splnén
v 77,3 % adresnich bodu bydleni. Zména byla zaznamenana napfiklad v ZSJ
Lazce, Na konec¢né, Povel-jih, Rep¢in nebo Sady Flora. Ov§em pouziti standardu
stanoveného metodikou odrazi 1épe charakter zastavby na tizemi méstského typu
s vétsi hustotou zalidnéni.

Dostupnost: casovd (VHD); typ tizemi: A, B, C, D (obec pod 1 000 obyvatel); standard
dostupnosti: 30 min; nezdvazny

Standard dostupnosti je splnén ve vSech adresnich bodech bydleni, ale
vysledek této analyzy by mél byt bran orientaéné, protoze nebyly studovany jizdni
rady.
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5.1.2 Zakladni Skola (1. stupen)

Dostupnost: fyzickd (skutecénd, pési dochazka); typ tuzemi: A; standard dostupnosti:
600 m; nezdvazny

Podminky pro umisténi zakladni Skoly stanovené metodikou spliuji pouze ZSJ na
Uzemi mésta Olomouce. Standard dostupnosti je splnén ve vétS§iné adresnich
bodu lezicich v jadrovych castech mésta. Nejvice problémové lokality jsou, po
aplikaci standardt metodiky, v ZSJ Nefedin, U solnych mlynti, v jihovychodni
¢asti ZSJ Slavonin, v severni ¢asti ZSJ Lazce, v severovychodni casti ZSJ
Chvalkovice a v ZSJ Chomoutov, odkud je ale dobré dopravni spojeni do centra
meésta. Standard dostupnosti je splnén celkem v 74,5 % adresnich bodu bydleni
(celkovy pocet je 10 351) (Pfiloha 5).

Dostupnost: fyzickd (skutecnd, pési dochdzka); typ tzemi: B, C, D (nad 2 000
obyvatel v sidle); standard dostupnosti: 800 m; nezdvazny

Zakladni §kola s prvnim stupném se nachéazi na Uzemi kazdé obce, které jsou
sledované dle podminek metodiky. Velmi dobra dostupnost je v obcich
Bohunovice, Lutin a Namést na Hané, kde do zony dostupnosti stanovené
metodikou spadaji téméf vSechny adresni body. V obcich Dolany, Horka nad
Moravou, Velka Bystfice nebo Velky Tynec spada do zén dostupnosti mens§i
procento adresnich bodt, ale Skoly zde maji vyhodnou polohu ve stfedu obce.
V obcich Stépanov a Hlubog¢ky je standard dostupnosti splnén vizualné v poloviné
adresnich boda vzhledem k protahlym tvartim téchto obci. Celkem je standard
splnén v 70,7 % adresnich bodu bydleni (celkovy pocet je 6 510) (P¥iloha 16).
Dostupnost: ¢asovad (VHD); typ tuzemi: B, D (pod 2 000 obyvatel v sidle); standard
dostupnosti: 30 min; nezdvazny

Standard dostupnosti je splnén ve vSech vybranych adresnich bodech bydleni,
ovSem vysledek této analyzy je spiSe orientacni, protoze nebyly brany v ohled
jizdni fady jednotlivych spoju.

5.1.3 Zakladni Skola (aplna - 1. a 2. stupen)

Dostupnost: fyzicka (skuteénd, pési dochdzka); typ tizemi: A, B, C (nad 5 000
obyvatel v sidle); standard dostupnosti: 800 m; nezdvazny

Zajmovym Uzemi tohoto standardu jsou podle typu tizemi A pouze ZSJ lezici na
tzemi Olomouce. Stejné jako v pfipadé zakladnich §Skol s prvnim stupném, kde
bylo zkoumané tzemi typu A, jsou lokality nespliujici dany standard dostupnosti
polozeny v ZSJ Chomoutov, Chvalkovice, Nefedin, Slavonin, U solnych mlynt
a v severni éasti ZSJ Lazce, dale se k nim fadi éasti ZSJ Cernovir, Na koneéné,
Novy Svét, Pionyrska a Prichystalova. Zminéné ZSJ jsou polozeny na kraji mésta,
takze splnénost standardu dostupnosti v centralni ¢asti Olomouce je velmi dobra.
Celkem je standard dostupnosti splnén v 72,6 % adresnich bodu bydleni
(celkovy pocet je 10 351) (Pfiloha 6).

Dostupnost: ¢asovda (VHD); typ uzemi: B, C (pod 5 000 obyvatel v sidle); standard
dostupnosti: 30 min; nezdvazny

Standard dostupnosti je splnén na celém Gazemi ORP Olomouc, ovSem vysledek
této analyzy je spiSe orientacni, protoze nebyly brany v potaz jizdni fady
jednotlivych spoju.
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5.1.4 Stredni skola

Dostupnost: ¢asovd (VHD); typ tzemi: A, B; standard dostupnosti: 45 min;
nezavazny

Standard dostupnosti VHD je splnén na celém tzemi ORP Olomouc, ovSem
vysledek této analyzy je spiSe orientaéni, protoze nebyly brany v potaz jizdni fady
jednotlivych spoju.

Dostupnost: sidelné strukturdlni; typ tizemi: A, B; standard dostupnosti: pfitomnost
v obci (doporuéeno); nezdvazny

Tento doporuceny standard dostupnosti je splnén pouze na tzemi mésta
Olomouce, kde se nachazi 35 budov stfednich skol. Ve v§ech obcich typu tzemi
B (Bélkovice-Lastany, Bukovany, Bystroc¢ice, Bystrovany, Dolany, Kfelov-
Bfuchotin, HluSovice, Hnévotin, Horka nad Moravou, Mrsklesy, Samoti§ky,
Slatinice, Tovéf, Velka Bystfice a Velky Tynec), které dle metodiky splnuji
podminky pro umisténi, se stfedni §kola nenachéazi. V tomto pfipadé se ovSem
jedna o obce, které pfimo sousedi s Olomouci nebo maji velmi dobrou dostupnost
do Olomouce individualni automobilovou dojizdkou nebo VHD. Uvaha o umisténi
stfednich §koly do téchto obci by mohla byt dale provéfena odborniky na danou
oblast. Mimo stanovené podminky pro umisténi se stfedni Skola nachéazi i na
uzemi obci Bohutovice, Lutin a Velky Ujezd (P¥iloha 17).

Dostupnost: sidelné strukturalni; typ uzemi: A, B (pocet obyvatel nad 20 000);
standard dostupnosti: pritomnost v obci; nezavazny

Dané podminky pro umisténi stfedni Skoly jsou splnény na Uzemi mésta
Olomouce, kde je standard dostupnosti vyhovujici.

5.1.5 Zakladni umélecka Skola (ZUS)

Dostupnost: sidelné strukturdlni; typ tzemi: A; standard dostupnosti: pfitomnost
v obci; nezdvazny

Metodikou stanoveny typ Uzemi (A) pro umisténi zakladnich umeéleckych §kol
spliuje pouze Uzemi statutarniho mésta Olomouce, na kterém se nachazi ¢tyfi
budovy ZUS, takze standard dostupnosti je splnén.

Dostupnost: sidelné strukturdlni, typ tzemi: B, C (pocet obyvatel nad 5 000),
standard dostupnost: pritomnost v obci (doporuceno); nezdavazny

Tyto podminky stanovené metodikou nespliuje zadné dalsi izemi obce kromé
Olomouce, kde je standard splnén, ovsem ZUS se dale nachéazeji v obcich typu
tzemi B s poctem obyvatel pod 5 000 Velka Bystfice a Velky Tynec a v obcich typu
tzemi C Bohunovice, Hluboéky, Namést na Hané a Stépanov (Pfiloha 18).

5.2 Zdravotnictvi

5.2.1 Ambulantni zdravotni péce - skupina 1

Do prvni skupiny ambulantni zdravotni péce patfi vSeobecné praktické lékarstvi,
praktické lékarstvi pro déti a dorost, zubni lékaf, gynekologie a porodnictvi a lékarny
(Maier a kol. 2016).

Dostupnost: fyzickd (skutecnd, pési dochdazka); typ tzemi: A, B, C (celkovy pocet
adresnich bodu bydleni je 20 045); standard dostupnosti: 600 m; nezavazny
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Gynekologie a porodnictvi — v zoné dostupnosti stanovené standardem je
umisténo pouze 26,1 % adresnich bodu bydleni. Standard je splnén pouze na
adresnich bodech bydleni v jadrové casti Olomouce a v ¢asti adresnich bodu
bydleni v obcich Bohunovice, Dolany, Lutin, Namést na Hané, Slatinice a Velka
Bystfice. V obcich Bélkovice-Lastany, Bukovany, Bystroc¢ice, Bystrovany,
Hlubocky, HluSovice, Hnévotin, Horka nad Moravou, Kfelov-Bfuchotin, Mrsklesy,
Samotisky, Stépanov, Tovér a Velky Tynec neni standard splnén v zadném adresni
bodu, ovSem tyto obce lezi v tésné blizkosti tizemi mésta Olomouce (Pfiloha 20).
Lékarny - velmi podobna situace jako v pfedchozim pfipadé byla zjisténa
i u lékaren. Standard dostupnosti je splnén ve 30,6 % adresnich bodu bydleni.
Standard je splnén na adresnich bodech bydleni v jadrové casti Olomouce
a v obcich Bohunovice, Dolany, Lutin, Slatinice a Velka Bystfice. Naopak v obcich
Bélkovice-Lastany, Bukovany, Bystrocice, Bystrovany, Hlubocky, HIluSovice,
Hnévotin, Horka nad Moravou, Krelov-Bfuchotin, Mrsklesy, Namést na Hané,
Samotisky, Stépanov, Tovér a Velky Tynec neni standard splnén v zadném adresni
bodu (Pfiloha 21).

Praktické lékafstvi pro déti a dorost — ordinace lékaie pro déti a dorost jsou
umistény v z6né dostupnosti pouze pro 42,9 % adresnich bodd bydleni.
Standard dostupnosti neni splnén v adresnich bodech lezicich v okrajovych
castech kompaktni zastavby meésta Olomouce, v ZSJ Drozdin a Chomoutov,
v obcich Bélkovice-Lastany, Bukovany, Bystrocice, Bystrovany, HluSovice, Kfelov-
Bfuchotin, Mrsklesy, Slatinice nebo Tovér. Stejné jako v pfipadé ordinace
v§eobecného praktického lékafe zéona v nékterych obcich nedostateéné pokryva
obytna tizemi obce (napf. Bohunovice, Stépanov nebo Velka Bystfice) (Pfiloha
22).

VSeobecné praktické lékafstvi — v zoné dostupnosti uréené standardem se
nachazi 55,3 % adresnich bodu bydleni. V obcich Bukovany, Bystrocice,
Bystrovany, Hlusovice, Mrsklesy nebo Tovér a v ZSJ Drozdin, Hej¢in, Chomoutov,
Nemilany nebo Repé¢in nespada vétsina nebo zadny z adresnich bodti bydleni do
zon dostupnosti stanovenych metodikou. OvSem tyto obce a ¢asti Olomouce lezi
v tésné blizkosti jadrové casti Olomouce, kde se nachazi celkem 83 ordinaci
praktickych 1ékafa. V ostatnich obcich, spliujici podminky standardu
a s ordinaci praktického lékafe, je dany standard (600 m) nedostacujici na pokryti
celého uzemi obce, tudiz by dle metodiky méla byt provéfena moznost a mira
nutnosti umistit dalsi ordinaci (napf. ve Stépanové, kde je ordinace umisténa
v jizni ¢asti obce) (Pfiloha 23).

Zubni lékafstvi — dostupnost zubnich 1ékaiti je podle vysledkt lepSi nez
praktickych lékaiti pro déti a dorost. Standard je splnén ve 48,8 % adresnich
bodu bydleni. Stanoveny standard neni splnén v adresnich bodech v obcich
Bélkovice-LaStany, BystroCice, Bystrovany, HluSovice, Hnévotin, Kfelov-
Bfuchotin, Mrsklesy, SamotiSky, Slatinice a Tovéf a v okrajovych castech
Olomouce na severu, vychodé a jihu. Stejné jako v pfipadé ordinace vSeobecného
praktického lékafe zéna dostupnosti v obcich s ordinaci nedostate¢né pokryva
jejich obytna tizemi (napf. Hnévotin, Lutin nebo Velka Bystfice) (Pfiloha 24).
Dostupnost: sidelné strukturdlni; typ tzemi: A, B, C (pocet obyvatel nad 2 000);
standard dostupnosti: pritomnost v obci; nezavazny

Gynekologie a porodnictvi — gynekologické a porodnické pracovisté se nenachazi
na uzemi obci Bélkovice-Lastany, Hlubocky, Horka nad Moravou, Stépanov
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a Velky Tynec, které splnuji podminky pro umisténi zafizeni, takze v téchto obcich
neni standard dostupnosti pfitomnost v obci splnén. Nejvétsi pocet pracovist se
nachazi na Gizemi mésta Olomouce (41), na Gizemi ostatnich obci leZi pouze jedna
gynekologicko-porodnicka ordinace. Mimo uzemi stanovené metodikou pro
umisténi se pracovi§té nachazi na tizemi obce Slatinice (Pfiloha 25).

Lékarny — standard dostupnosti neni splnén na tizemich obci Bélkovice-Lastany,
Hlubocky, Horka nad Moravou, Namést na Hané a Stépanov. Nejvétsi pocet
lékaren se nachazi na izemi Olomouce (35), na izemi ostatnich obcich se nachazi
nejvice dvé lékarny (Velka Bystfice a Velky Tynec). Mimo uzemi stanovené
metodikou pro aplikaci standardu se lékarna nachazi na tizemi obci Dub nad
Moravou a Slatinice (Pfiloha 26).

Praktické lékafstvi pro déti a dorost — v obcich spliujici podminky pro umisténi
ordinace praktického lékafe neni standard dostupnosti splnén v obci Bélkovice-
Lastany. Nejvétsi pocet ordinaci se nachazi na tzemi mésta Olomouce (44), na
uzemi ostatnich obcich spliujicich podminky pro umisténi se nachéazi nejvice dvé
ordinace (Dolany). Ordinace je dale umisténa v obcich Dub nad Moravou,
Hnévotin, Pfaslavice, Pfikazy, Trsice a Velky Ujezd, na jejichZz tizemich nejsou
splnény podminky pro aplikaci standardu (Pfiloha 27).

Vseobecné praktické léka¥stvi — ordinace praktickych lékait se nachazeji ve
vSech obcich, jejichz tizemi spliiuje podminky pro umisténi zafizeni podle typu
uzemi. Nejvice pracovist se nachazi na tizemi mésta Olomouce (83), poté dale na
uzemi Hlubocek (6). Mimo tzemi stanovené metodikou (obce s poctem obyvatel
pod 2 000 nebo tzemi typu D) se ordinace dale nachazi v obcich Drahanovice,
Dub nad Moravou, Grygov, Hnévotin, Krelov-Bfuchotin, Praslavice, Pfikazy,
Samotisky, Skrben, Slatinice, TéSetice, Trsice a Velky Ujezd (Pfiloha 28).

Zubni 1ékafstvi — standard dostupnosti pro umisténi ordinace zubniho lékafe,
z obci splaujicich podminky pro umisténi, neni splnén v obci Bélkovice-Lastany.
Na tzemi mésta Olomouce se nachazi celkem 115 ordinaci zubniho lékare,
v dalSich obcich, spliujicich podminky pro aplikaci standardu dostupnosti, se
nachazi nejvice tfi ordinace (Bohunovice a Hlubocky). V obcich, které nespliuji
podminky pro aplikaci standardu dostupnosti, se ordinace zubniho lékatre dale
nachazi v Bukovanech, Dubu nad Moravou, Drahanovicich, Praslavicich,
Pfikazech, TéSeticich, Trsicich a Velkém Ujezdé (P¥iloha 29).

Dostupnost: ¢asovda (dojezdova doba automobilem); typ utzemi: D; standard
dostupnosti: 35 min; zdvazny

Standard dostupnosti osobnim automobilem je splnén ve vSech adresnich
bodech bydleni lezicich v obcich ORP Olomouc, které jsou zafazeny do kategorie
D, pro vSechny zafizeni ambulantni zdravotni péce skupiny 1. Adresni body
bydleni lezici v izemi typu D jsou spiSe polozeny v obcich, které pfimo nesousedi
s Gizemim mésta Olomouce.

5.3 Socialni sluzby

5.3.1 Centrum dennich sluzeb a denni stacionar

Dostupnost: fyzickda (skuteénd, pési); typ uzemi: A, B. C; standard dostupnosti:
600 m; nezdavazny

Standard dostupnosti neni splnén ve vétSiné (v 91,4 %, kdy celkovy pocet je
20 045) adresnich bodu bydleni lezicich v Gizemi stanoveném metodikou. Dana
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socialni zafizeni jsou umisténa hlavné na zapadni strané mésta Olomouce, kde je
standard prevazné splnén na adresnich bodech bydleni lezicich v ZSJ
Ceskobratrska, Hejéin, Karafiatova, Nové Sady (sever i jih), Pod lipami, Stupkova
a Stitného. V zadném dalsim adresnim bodu lezicim v ostatnich obcich neni
standard dostupnosti splnén. Tento standard by mél byt aplikovan spiSe v ¢astech
meésta nebo v obcich se zvySenou poptavkou po tomto zafizeni infrastruktury
a v metodice by tato okolnost méla byt zminéna. Pokud by mél byt standard
splnén na celém pozadovaném tzemi, tak by vzniklo mnoho center dennich sluzeb
a dennich stacionait, ve kterych by nebyla naplnéna jejich kapacita (Pfiloha 19).
Dostupnost: ¢asova (auto); typ tizemi: D; standard dostupnosti: 30 min, nezavazny
Standard dostupnosti je splnén na vSech adresnich bodech bydleni v celém
uzemi ORP (vyjimkou jsou pouze obytné domy lezici na samoté nebo v blizkosti
ucelovych komunikaci), ¢emuz napomaha i denni stacionafr v Topolanech, ktery
je jako jediny polozen mimo tizemi mésta Olomouce.

5.4 Kultura

5.4.1 Knihovna

Dostupnost: casovd (pési); typ tizemi: A, B, C, D; standard dostupnosti: 15 min;
nezavazny

Standard dostupnosti v obcich v okoli Olomouce je splnén ve velkém mmnozstvi
adresnich bodt bydleni. Dostupnost vétsi nez 15 minut chiizi je na adresnich
bodech v obcich Hlubocky a Stépanov, coz je zplisobeno protahlym tvarem
zastavéného tzemi. Standard dostupnosti neni splnén v mensich ¢astech obci
a také v obci Krelov-Bruchotin, kde knihovna neni umisténa. V Olomouci neni
standard splnén v okrajovych c¢astech jadrového mésta, ovSem zde mohou
obyvatelé vyuzit MHD a také lze pfihlédnout k doporuceni metodiky umisténi
knihovny v centru sidelného utvaru nebo v blizkosti centra. Celkoveé je standard
splnén v 65,9 % adresnich bodu bydleni (celkovy pocet je 29 978) (P¥iloha 30).
Dostupnost: ¢asovd (VHD); typ tzemi: A, B, C, D; standard dostupnosti: 15 min;
nezavazny

Standard dostupnosti je splnén na celém izemi ORP ve vSech adresnich bodech
lezicich v izemi, jez je stanoveno v metodice. Vysledek této analyzy lze brat pouze
orientacné, protoze nebyly brany v potaz jizdni rady.

Dostupnost: ¢asovd (auto); typ uzemi: A, B, C, D; standard dostupnosti: 15 min;
nezavazny

Standard dostupnosti stanoveny metodikou je splnén na celém aizemi ORP a na
vSech adresnich bodech lezicich v kompaktni zastavbé sidel.

5.5 Vefejna sprava

5.5.1 Posta/Postovni pfepazka

Dostupnost: sidelné strukturdlni; typ uzemi: A, B, C (pocet obyvatel v obci nad
2 500); standard dostupnosti: pritomnost v obci; zavazny

Standard dostupnosti pro umisténi poSty nebo poStovni pfepazky je splnén ve
vSech obcich, jejichz tizemi spliiuje podminky pro umisténi. Nejvice zafizeni se
nachazi na tzemi mésta Olomouce (14), v ostatnich obcich, kde jsou splnény
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podminky pro umisténi, se nachazi maximalné dvé dana zafizeni (Hlubocky
a Velky Tynec). PoSta nebo postovni prepazka je umisténa i na tzemi obci
Bélkovice-Lastany, Bystrocice, Doloplazy, Drahanovice, Dub nad Moravou,
Grygov, Horka nad Moravou, Hnévotin, Charvaty, Majetin, KozuSany-Tazaly,
Kfrelov-Bfuchotin, Namést na Hané, Praslavice, Pfikazy, Slatinice, Skrben
Tésetice, Trsice, Velky Ujezd a Vérovany, které nespliuji dané podminky pro
umisténi.

Dostupnost: fyzickd (vzdusnd, pési dochdzka); typ tzemi: A, B, C (pocet obyvatel
v obci nad 2 500 - pouze typ uzemi C); standard dostupnosti: 2 km; zdvazny
Standard dostupnosti je splnén na vétSiné tzemi ORP Olomouc v obcich
zatfazenych do danych kategorii dle podminek. I kdyz se v nékterych pfipadech
zafizeni nachazi ve vedlejsi obci (Tovéf, SamotiSky, Bukovany a Mrsklesy), kde
mezi obcemi ovS§em muze byt zhorSena dostupnost kviili absenci infrastruktury
pro pési. Pouze v obytnych ¢astech na tizemi obci Bystrovany (313 adresnich bodu
bydleni) a HluSovice (295 adresnich bodu bydleni) dané zatizeni chybi. Na tizemi
mésta Olomouce neni standard dostupnosti splnén v nékterych obytnych
plochach lezicich v ZSJ Chomoutov a Cernovir. Celkové je standard splnén
v 95,5 % adresnich bodu bydleni (celkovy pocet je 19 391) (Pfiloha 31).
Dostupnost: fyzickd (vzdusnd, dojezd VHD/autem); typ uzemi: D; standard
dostupnosti: 10 km; zavazny

Standard dostupnosti pro posSty nebo poStovni pfepazky je splnén na celém
tzemi, které je stanoveno podminkami pro umisténi infrastruktury, a ve kterém
mohou obyvatelé vyuzit 44 zafizeni dané vefejné infrastruktury.

5.6 Ochrana obyvatelstva

5.6.1 Hasic¢ska zbrojnice dobrovolnych hasicu

Dostupnost: fyzickad (skutecna, pési); typ tuzemi: A, B, C, D; standard dostupnosti:
1 000 m; nezdvazny

Standard je splnén v 54,1 % adresnich bodu bydleni (celkovy pocet je 29 978)
V obcich, kde se nachazi zbrojnice, je standard splnén témér ve vSech adresnich
bodech. Na uzemi meésta Olomouce se nachazi 11 zbrojnic, ale standard
dostupnosti neni splnén ani v poloviné adresnich bod. V obcich Bukovany,
Bystrocice, Bystrovany, HluSovice, Kozlov, Mrsklesy a Samotisky neni umisténa
zbrojnice SDH, takze zde standard nemtize byt splnén. OvSem zakon o pozarni
ochrané dava povinnost obcim jednotku zfidit nebo poskytnout prostredky na
spoleénou jednotku s hasi¢skym zachrannym sborem kraje nebo jinou obci. Na
téchto Uzemich mohou také zasahovat jednotky s tizemni pusobnosti, které
zasahuji i mimo Uizemi svého zfizovatele (jednotky pozZarni ochrany kategorii II
a lll) (Zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané€). Napiiklad v obci Mrsklesy je
pfedurcena jako prvni prijezdova jednotka pozarni ochrany z Velké Bystfice
(Nafizeni Olomouckého kraje ¢. 7/2018, 2018) (Pfiloha 32).

5.6.2 Hasicska stanice

Dostupnost: éasovd; typ tizemi: celé tizemi; standard dostupnosti: Priloha k Zdkonu
¢. 133/ 1985 Sb., o pozdrni ochrané; zdvazny
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Na tizemi OPR Olomouc je umisténa jedna hasi¢ska stanice zfizena Olomouckym
krajem s JPO kategorie I, jejiz pusobnost je zpravidla do 20 minut od mista
dislokace (Pfiloha k Zakonu ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané). Standard
stanoveny ve vyhlasce je splnén v 94,9 % adresnich bodu. V nékterych obcich
(Hluboéky, Kozlov, Namést na Hané, Trsice, Velka Bystfice nebo Velky Ujezd) jsou
pfipady, kde neni standard splnén v Casti zastavéného tzemi obce. Pfi¢inami
mohou byt napf. protahly tvar obce, typ komunikace, zvolena tabulkova rychlost
na komunikacich nebo blizkost dalS§i neuvazované stanice HSZ v sousednim ORP.
Ovsem v jinych oblastech je dojezdova doba v intervalu nizSim, nez je stanoveno
(napfiklad okrajové casti Olomouce), ale i v tomto pfipadé mohou byt realné
vysledky ovlivnény aktualni dopravou, stavem vozovky nebo nepfiznivym
pocasim. Ve vychodni ¢asti izemi Olomouce se jeSté nachazi jednotka hasi¢ského
zachranného sboru podniku (IV kategorie) ADM Olomouc s.r.o. (Pfiloha 33).

5.7 Hristé

5.7.1 Pro pfedskolni déti

Dostupnost: fyzicka (skutecna, pési); typ tuzemi: A, B, C, D; standard dostupnosti:
200 m; nezdavazny

Standard dostupnosti pro predskolni hti§té byl aplikovan pouze na tizemi mésta
Olomouce. Do kategorie hfis§t pro predskolni déti bylo zafazeno celkem 108 hfist
z poskytnuté datové vrstvy. Standard je splnén ve 39,6 % adresnich bodu
bydleni (celkovy pocet je 11 383) a vétSinou pouze v ¢asti tizemi ZSJ. Nejvétsi
pocet hiist se nachazi v zapadni ¢asti mésta. ZSJ, ve kterych se nachazi adresni
body s velkym podilem splnénosti standardu dostupnosti, jsou: Bélidla I,
Druzebni, Heyrovského, Karafiatova, Norska, Pionyrska, Prazska-zapad,
Schweitzerova, Stupkova a Tererovo nameésti. Standard neni splnén napfiklad na
vét§iné tizemi ZSJ Ceskobratrska, Drozdin, Chomoutov, Nemilany, Novosadska
nebo Olomouc - historické jadro (P¥iloha 7).

5.7.2 Pro mladsi skolni déti

Dostupnost: fyzicka (skutecna, pési); typ tuzemi: A, B, C, D; standard dostupnosti:
500 m; nezavazny

Tento standard dostupnosti je splnén v 85,6 % adresnich bodu bydleni, i diky
zvySené hodnoté standardu na 500 m, ktera odrazi vyssi vék cilové skupiny,
celkovy pocet hri§t pro mladsi Skolni déti na tizemi Olomouce je 133. Nejvétsi
pocet adresnich bodd bydleni lezici mimo limitni hranici, ktera je uvedena
standardem dostupnosti, je k nalezeni v ZSJ Drozdin, Hodolany, Chomoutov,
Novosadska, Slavonin a U solnych mlynt (Pfiloha 8).

5.7.3 Pro mladez a dospélé

Dostupnost: fyzickd (skuteénd, pési); typ tuzemi: A, B, C; standard dostupnosti:
500 m; nezdavazny

Standard dostupnosti je splnén pfevazné v adresnich bodech bydleni lezicich
v zapadni casti Olomouce, kterych celkové spada do zoéony dostupnosti 37,3 %
(celkovy pocet je 11 383). Z velké ¢asti jsou polozeny napiiklad v ZSJ Druzebni,
Heyrovského, Hodolany, Karafiatova, Kosmonauti, Kpt. Nalepky, Norska,
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Pionyrska, Repéin, Stiborova, Stupkova, Stitného, Tererovo namésti a dalsi, ale
v mnoha pfipadech neni pokryta zénou dostupnosti cela oblast ZSJ, takze je
standard splnén pouze v urcité Casti adresnich bodd lezicich v daném ZSJ.
Naopak standard dostupnosti neni splnén v zadném adresnim bodu lezicim v ZSJ
Balcarkova, Bélidla I, Cernovir, Drozdin, Holice, Chomoutov, Chvalkovice, Lazce,
Ondfejova, Pavlovicky, Sobieského a U solnych mlynt (Pfiloha 9).

Dostupnost: fyzickd (skutecnd, pési); typ tuzemi: D; standard dostupnosti: 1000 m;
nezavazny

Standard dostupnosti je splnén pouze ve 28 % adresnich bodu bydleni (celkovy
pocet je 1032), které jsou vSechny poloZeny v ZSJ Topolany a Tynecek. V ZSJ
LoSov, Radikov a Svaty Kopecek neni standard dostupnosti splnén zadném
adresnim bodu bydleni (Pfiloha 34).

5.8 Doprava

5.8.1 Dlouhodobé parkovani (nad 2 h)

Dostupnost: fyzickad (pési, skutecnad); typ uzemi: bez rozliSeni; standard dostupnosti:
300 m; zdvazny

Standard dostupnosti parkovist s moznosti dlouhodobého neni splnén pouze
v objektech lezicich na okraji jadrové ¢asti Olomouce nebo ve vychodni ¢asti ZSJ
Drozdin, kde se nachazi objekty primyslového nebo rekreaéniho charakteru.
Celkové je standard splnén v 93,2 % adresnich bodu bydleni (celkovy pocet je
14 001), ovSem spolecné s timto standardem by méla byt brana v potaz i kapacita
parkovist zejména ve méstech, kde spousta obyvatel nema vlastni garaz nebo
parkovaci plochu na svém pozemku. Naprtiklad parkovaci kapacitou v Olomouci
se ve své diplomové praci zabyval Jarcovjak (2016) (Pfiloha 35).

5.8.2 Zastavky hromadné dopravy

Dostupnost: fyzicka (pési, skutecnad); typ tizemi: bez rozliSeni; standard dostupnosti:
500 m (300 m v kompaktni zdstavbé — bloky vicepodlaznich domu, sidliSté);
zavazny

Standard dostupnosti je splnén v 91,6 % (11 595) adresnich bodech (z 12 657)
lezicich na tizemi Olomouce a v izemi typu A nebo B. Adresni body nespliaujici
standard dostupnosti jsou poloZzeny hlavné v okrajovych ¢astech na zapadé mésta
v ZSJ Fakultni nemocnice, Heyrovského, Karafiatova, Nefedin, Pionyrska,
Stiborova a U hvézdarny (Pfiloha 10).

5.9 0dpad

5.9.1 Stanovisté tfidéného odpadu

Dostupnost: fyzickd (skuteénd, pési); typ tuzemi: A, B, C; standard dostupnosti:
1500 m; nezdvazny

Standard dostupnosti je splnén v 91,7 % adresnich bodu bydleni ve mésté
Olomouci (celkovy pocet je 10 351). NejvétSi pocet adresnich bodtl, kde neni
standard dostupnosti splnén, je v ZSJ Chomoutov a Drozdin, ovSem jedna se
o adresni body bydleni lezici zejména v okrajovych castech sidel (Pfiloha 36).
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5.9.2 Sbérny dvir/Stalé misto sbéru bio odpadu

o Dostupnost: fyzickd (skuteénd, pési); typ tzemi: A, B; standard dostupnosti:
1500 m; nezdavazny
Standard je splnén na vSech adresnich bodech na tzemi Olomouce, které jsou
polozeny v izemi, kterym je podminéna aplikace standardu.

o Dostupnost: sidelné strukturdlni; typ uzemi: C, D; standard dostupnosti:
1 zafizeni/ 5 000 obyvatel; nezavazny
Tento standard nemusi byt uvazovan, jelikoz zadna obec typu tzemi C a D na
uzemi ORP Olomouce nedosahuje po¢tu 5 000 obyvatel.

5.10 Syntéza dostupnosti

Syntéza dostupnosti byla vytvofena v ZSJ s typem Uzemi A, ktera se nachazeji v jadrové
¢asti Olomouce. V zastavéném tizemi je pochopitelné pokryti zénami dostupnosti znatelné
vétsi nez v okoli. Nejvétsi hodnota znazornujici pokryti izemi standardy dostupnosti je
pozorovatelna v castech ZSJ Druzebni, Kosmonautlli, Lazce, Na Vozovce-Litovelska,
Stupkova, Stitného a Tererovo namésti. V zastavénych éastech ZSJ Drozdin, Cernovir,
Chomoutov, Chvalkovice a Nemilany neni mira splnénosti standardt pfili§ vysoka, ovSem
dopravni dostupnost z téchto ¢asti je do centra Olomouce velice dobra.

Ve vSech té€chto ZSJ neni umisténa ordinace gynekologie a porodnictvi, lékarna
a ordinace praktického lékare pro déti a dorost. V ZSJ Chomoutov neni umisténa posta
a nejbliz§i je ve vedlejSi obci Horka nad Moravou, dale zde nejsou hris§té pro mladez
a dospélé a zakladni §kola tplna. V ZSJ Drozdin nejsou hfisté pro mladez a dospélé,
ordinace vSeobecného lékafe a zubniho lékafe, v ZSJ Nemilany a Cernovir neni zfizena
knihovna a ordinace zubniho lékafe a v Cernovife se nenachazi zakladni §kola tplna.
V ZSJ Chvalkovice neni knihovna, a zakladni §kola s prvnim stupném i tplna.

Tab. 5.1 Pocet adresnich bodti bydleni podle kategorii splnénych standardt dostupnosti

Pocet Adresni body bydleni
splnénych . L
standardu Celkovy Procentualni

dostupnosti pocet pocet
0-3 660 6,5
4-6 2 354 227
7-9 2 644 25,5
10-12 3 325 32,1
13-14 1 368 13,2
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Obrazek 5.1 Syntéza dostupnosti (Pfiloha 11)

5.11 Vystupy prace

Celkem bylo vytvofeno 31 mapovych vystupu ve formatu PDF:

dvé mapy znazornujici zafazeni obci a ZSJ podle typa tizemi (Pfiloha 14-15),
sedm map s vysledky sidelné strukturalni dostupnosti (stfedni skoly, zakladni

umeélecké Skoly, gynekologie a porodnictvi, lékarny, praktické lékafstvi pro déti
a dorost, vSeobecné praktické 1ékafstvi a zubni 1ékar) (Priloha 17-18 a 25-29),

dvé mapy s vysledky casové dostupnosti na tizemi ORP Olomouc (knihovny,
hasi¢ska stanice) (Pfiloha 30 a 33),

12 map s vysledky fyzické dostupnosti na tizemi ORP Olomouc (matefské Skoly,
zakladni Skoly s prvnim stupném a Uplné, gynekologie a porodnictvi, lékarny,
praktické lékarstvi pro déti a dorost, vSeobecné praktické lékafstvi a zubni 1ékaf,
centra dennich sluzeb a denni stacionafe, poSty/postovni pfepazky a hasicské
zbrojnice dobrovolnych hasi¢t) (Pfiloha 4-6, 15, 19-24 a 32),

sedm map s vysledky fyzické dostupnosti na tizemi Olomouce (hfisté, stanovisté
tridéného odpadu, dlouhodobé parkovani a zastavky hromadné dopravy) (Pfiloha
7-10 a 34-36),

jedna mapa syntézy dostupnosti (Pfiloha 11).

Dalsimi vystupy jsou:

geodatabaze vstupnich dat obsahujici bodové vrstvy zafizeni vefejné
infrastruktury a pouzité vrstvy z RUIAN,

geodatabaze vystupnich dat obsahujici vrstvy zén dostupnosti, adresnich bodd,
stavebnich objektti a obci s vyhodnocenim standardu dostupnosti, které jsou
podle typi nebo okruhti zafizeni vefejné infrastruktury rozrazeny do Feature
Dataseti,
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MapPackage s nastavenou symbologii (vystup programu ArcMap v 10.6.1),

Project Package s nastavenou symbologii a s vytvorenymi modely k automatizaci
zpracovani (vystup programu ArcGIS Pro),

webova mapova aplikace — https:/ /bit.ly/3btntCA,
poster ve formatu A2,

webové stranky.
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6 DISKUZE

Podnét na zpracovani této bakalafské praci byl dan zaméstnanci Ufadu tzemniho
verejné infrastruktury a chtéli zjistit moznost aplikace metodiky na tizemi ORP Olomouc
nebo v Olomouci, jelikoZ nebyla vzhledem k novosti uplatnéna jinymi projektanty nebo
pofizovateli Uzemné planovacich nebo analytickych podkladt. Proto by vysledky
a vystupy této prace mély slouzit pfi tvorbé a aktualizaci tizemné analytickych podkladti
v ORP Olomouc nebo jinych tizemné planovacich podkladi a dokumentt. Pfipadny dalsi
zajemce o vystupy a vysledky prace by se mél nejprve seznamit s metodikou pro jejich
spravné porozumeéni.

Standardy dostupnosti nebyly po dohodé na MMOL aplikovany v celém rozsahu
z divodi narocného zpracovani nebo kvili neexistujicim datim. Datové vrstvy byly
ziskavany postupné béhem tvorby prace, vé€tSina dat byla ziskana, upravena a vytvofena
v roce 2019 (data od MMOL). Poskytnuta databaze StreetNet CZE, ktera byla klicovym
prvkem pfi vyuziti sitovych analyz, byla aktualni k roku 2019. Bodova vrstva center
dennich sluzeb a dennich stacionaf(i byla vytvofena v roce 2020 kvuli nové revizi
metodiky, kde byly upraveny standardy dostupnosti k zafizenim socialnich sluzeb. Jako
zdroj zafizeni socialnich sluzeb byl pouzit Registr socidlnich sluzeb Ministerstva prace
a socialnich véci, ze kterého lze ziskat informace i o dalSich typech zafizeni socialnich
sluzeb uvedenych v metodice. V tinoru 2020 byla také ziskana geodatabaze s prvky
z RUIAN za ORP Olomouc. Data parkovacich mist jsou vystupem diplomové prace z roku
2016 (Jarcovjak, 2016) a byla pouzita jako dlouhodobé parkovani, protoze neobsahovaly
jiny atribut, jenz by umoznoval dalsi rozdéleni jako v metodice. Data byla ziskana za
lzemi meésta Olomouce nebo za tzemi OP Olomouc, z tohoto dtivodu byly standardy
aplikovany podle moznosti bud za celém tizemi ORP, nebo pouze na tizemi Olomouce.

Jednou z dulezitych ¢innosti pfed zahajenim analyz je zafazeni ZSJ a obci podle typt
uzemi, podle kterych jsou standardy dostupnosti aplikovany. Metodikou jsou urceny
orientacni kritéria, podle kterych jsou ZSJ a obce rozliSeny, tato kritéria byla v této praci
dodrzena. OvSem zatazeni je subjektivni zalezitost a je lepsSi jej konzultovat s vice
odborniky. V této praci bylo rozfazeni konzultovano se dvéma zaméstnanci MMOL
s Mgr. Leou Manakovou a Mgr. Miloslavem Dvofakem. Pro zatazeni ZSJ byly pouzity
pocty obyvatel v ZSJ ze SLDB (posledni v roce 2011) s ohlédnutim na pocet obyvatel
v obcich v roce 2018, i tak ovSem nemusi byt zohlednén aktualni pocet obyvatel a vyvoj
v daném ZSJ.

Standardy dostupnosti byly vyhodnoceny vzhledem k adresnim bodtm, ale metodika
také sleduje dostupnost k vychozim tizemim. Vychozim Gzemim jsou rozumeény napfiklad
obytné plochy, zastavitelné nebo zastavéné plochy, ovSem tato data nebyla poskytnuta.
Takze jako zastavéné plochy byly zvoleny stavebni objekty z RUIAN, ze kterych byly
pomoci atributového vybéru vybrany stavebni objekty urcéené k bydleni. Zastavitelné
plochy jako sledované vychozi izemi nebyly po konzultaci na MMOL uvazovany, protoze
by se v tomto pripadé spise analyzovala vhodna lokace pro umisténi dalSiho zafizeni dané
vefejné infrastruktury a ne soucasny stav dostupnosti. Z téchto dtivodti bylo v kapitole
zabyvajici se vysledky prace popisovano vyhodnoceni standardti vzhledem k adresnim
bodum.

Splnénost standardti byla ukladana do nové vytvofeného atributu standard ve
vrstvach adresnich bodu a stavebnich objektt, které byly nakopirovany pro kazdy
aplikovany standard, coz zapficinilo vétsi objem vystupni geodatabaze. ReSenim by mohla
byt pouze 1 vrstva adresnich bodl a stavebnich objektd, ve kterych by byly vytvofeny
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atributy za kazdy aplikovany standard. To znamena, ze by bylo vytvoreno misto 10 vrstev
adresnich bodt s jednim novym atributem za kazdy aplikovany standard dostupnosti 10
novych atributa v jedné vrstvé adresnich bodti.

Nad ramec zadani prace byla po dohodé s MMOL pocitana pomoci sitovych analyz
i dostupnost VHD, jejiz vysledky by mély byt brany pouze orientaéné, protoze
nezohlednuji skuteénou situaci. Aby byla zjisténa skutecna dostupnost musely by byt
nastudovany jednotlivé jizdni fady, trasy a zastavky vSech spojli, brana v tivahu cesta
k zastavce VHD a od zastavky VHD a ¢as straveny ¢cekanim na pfipadny dalSi spoj
v feSeném Uzemi ve vSedni den rano, jak je stanoveno metodikou. K automatickému
a efektivnimu vyhodnoceni by mohl byt naprogramovan skript. OvSem takové zpracovani
by bylo ¢asové narocné a vyzadovalo by specificky pfistup ke kazdému zafizeni vetrejné
infrastruktury.

V pripadé ¢asové dostupnosti osobnim automobilem jsou dosazené vysledky diky
vyuziti sitovych analyz pfesnéjsi, nez kdyby byly pouzity pouze vefejné dostupné sluzby
planovani tras (napfiklad mapy.cz), jak je uvedeno v metodice. Ale nadale nejsou brany
v avahu C¢initelé jako aktualni dopravni situace, pocasi nebo uzavirky, kterymi je
dostupnost ve skutec¢nosti ovlivnéna a metodika se jimi nezabyva.

K hlubs§imu a detailnéj§imu zkoumani a vyhodnoceni standardil dostupnosti
a pripadné napravé nedostatecné dostupnosti je lepsi postupovat nejprve v ramci tizemi
jednotlivych obci a zkoumat jejich vybavenost vefejnou infrastrukturou a nasledné
prechazet do vztahtli meziobecniho a regionalniho méfitka.

Pri vizualizaci ve formé mapovych vystupt byl zvolen rozmér mapy ve formatu A2
(ORP Olomouc) a A3 (mésto Olomouc) vzhledem k velkému poctu adresnich bodu v izemi
a jejich vhodnému zobrazeni. Do mapovych vystupll nebyly zvizualizovany vysledky, které
by nepoukazovaly na vyrazné problémové lokality. DalSim vystupem byla webové mapova
aplikace, které byla vytvofena z dlivodti jednoduchosti, pfehlednosti a rychlosti zobrazeni
vytvorenych zon dostupnosti, proto do ni nebyly po zkouSce a Givaze nakonec nahrany
a pridany body jednotlivych zafizeni vefejnych infrastruktur. V nazvu je jednoznacné
urceno, ze jeji hlavni naplni jsou vytvorené zony dostupnosti ze sitovych analyz. Syntéza
byla provedena pouze na vybranych vystupnich zonach dostupnosti, které byly vytvoreny
aplikaci standardd dostupnosti nad typem uzemi A (jadrova ¢ast Olomouce), jinak
metodika nestanovi zptisoby zhodnoceni celkové splnénosti standardu dostupnosti.

Metodika urcité pfinasi uceleny soubor standardi dostupnosti pro rtizné typy vefejné
infrastruktury, ovS§em je nutné sledovat jejich zavaznost a zdroj odkud byly prebrany. Na
standardy pfejaté ze zakonti nebo vyhlasek a pfi feSeny nalezenych problémt po jejich
aplikaci by mél byt dan vétsi zfetel nez na standardy nezavazné. Obecné by ovSem meély
byt zohlednény i dalsi faktory napfiklad nyné&j§i poptavka po umisténi zafizeni, kapacita
a kvalita dosavadnich zafizeni a moznost jejich modernizace a rozvoje nebo ekonomicka
situace (naklady na udrzbu, na stavbu nebo personal).

V pifipadé zajmu o implementaci zbyvajicich standard® je mozné pokracovat v praci
za predpokladu, ze nejprve budou vytvofeny neexistujici datové vrstvy vefejnych
infrastruktur. Dale je mozné navazat na vysledky prace a zvolit vhodné umisténi pro dalsi
zafizeni dané vefejné infrastruktury v zastavitelném tuUizemi nebo v problémovych
oblastech nalezenych analyzami.
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7 ZAVER

Cil prace implementovat metodiku Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury byl
podle moznosti splnén na tizemi ORP Olomouc nebo v Olomouci. Prace byla béhem své
tvorby neustale konzultovana se zaméstnanci MMOL, diky ¢emuz byla napfiklad
zmen$§ena mira subjektivity pfi rozdéleni obci podle typu tizemi, kterymi je mozné ovlivnit
dosazena zjisténi a vysledky.

Pfi sbéru dat muselo byt pouzito nékolik rfiznych zdroji, coz se odrazilo na jejich
aktualnosti nebo formé. Naopak dalsi data nebyla k dispozici z divodu jejich neexistence
nebo dostupnosti, coz byla jedna z pfi¢in, pro¢ byly aplikovany pouze nékteré standardy
dostupnosti z metodiky. S timto problémem se budou potkavat i dalSi pracovisté, ve
kterych bude metodika pro vyhodnoceni dostupnosti pouzita. Data je mozné vytvorfit
napfiklad formou pasportu.

K vyhodnoceni standardu fyzické nebo c¢asové dostupnosti byly pouzity sitové analyzy,
diky kterym bylo dosazeno presnych vysledkt. OvSem mnozi projektanti nebo
pofizovatelé tizemné planovacich podkladti nemusi disponovat softwarem umoziujici
provedeni sifovych analyz. V tomto pripadé je dobré vyuzit volné dostupné zpusoby
navrzené metodikou.

V metodice jsou obsazeny standardy z rtiznych zdroji, nékteré jsou zavazné, coz
znamena, ze jsou dany zakonem nebo vyhlaskami. Tyto standardy byly splnény ve vét§im
poctu procent adresnich bodd nez standardy nezavazné. Jako pfiklad ukazujici dva
rozdilné vysledky lze uvést standard dostupnosti hasi¢skych stanic se splnénosti v 95 %
adresnich bodt a standard dostupnosti center dennich sluzeb a dennich stacionaiti se
splnénosti okolo 9 %. Vysledky standardt dostupnosti individualni automobilovou
dopravou a vefejnou hromadnou dopravou ukazaly jejich splnénost na celém tizemi ORP
Olomoug, i kdyz je nutné zduraznit, ze pfi analyzach standard( dostupnosti vefejnou
hromadnou dopravou nebyly brany v ohled jizdni fady a trasy jednotlivych spoju.
V kapitole S bylo vzdy vypocitano procento naplnéni aplikovaného standardu v adresnich
bodech lezicich ve vybraném tizemi a nasledné byly popsany nalezené problémové oblasti,
jejichz feSeni by bylo pfedmétem dalS§iho vyhodnoceni a navaznych analyz o nutnosti
umistit dalsi zafizeni vefejné infrastruktury v problémové oblasti.

Obecné byly standardy dostupnosti podle ocekavani vzdy ve velké mife splnény na
uzemi mésta Olomouce, které je vyznamnych spadovym centrem i pro dalsi obce lezici
mimo ORP Olomouc. Zafizeni vefejné infrastruktury v Olomouci pravé ¢asto nahrazuji
chybéjici zatizeni v okolnich obcich.

Implementovana metodika je bezpochyby prvnim krokem ke sjednoceni jednotlivych
standardt dostupnosti, ovSem tyto standardy je nutné neustale aktualizovat a revidovat.
Kromé standardti je dutlezité pfi tvorbé tizemnich plant brat na védomi i dalsi faktory,
které maji vliv na umistovani vefejnych infrastruktur.
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Priloha 1 Tabulka obci

ké6d . poéet | ..t 1098-2018 | podet bytd | t
obce nazev obce °"gg’f;el (%) 1998.2018 | dzomi
500496 Olomouc 100523 -2.76 7252 A
500526 Bélkovice-Lastany 2306 27.26 177 B
552402 Bukovany 676 74.23 101 B
500879 Bystrocice 816 40.69 64 B
547026 Bystrovany 1033 55.34 111 B
501646 Dolany 2772 51.06 346 B
552020 HlusSovice 930 249.62 200 B
502235 Hnévotin 1834 59.90 154 B
502545 Horka nad Moravou 2488 20.60 147 B
554901 Kielov-Bruchotin 1746 39.35 148 B
554944 Mrsklesy 684 29.06 71 B
547077 Samotisky 1360 46.87 126 B
505111 Slatinice 1616 16.68 109 B
552089 Tovér 603 34.60 84 B
505609 Velka Bystfice 3384 16.89 286 B
505650 Velky Tynec 2922 38.42 333 B
500852 Bohunovice 2532 7.65 173 C
502146 Hlubocky 4221 -9.75 146 C
503657 Lutin 3273 -0.30 75 C
504505 Namést na Hané 2053 9.14 148 C
505161 Stépanov 3506 5.95 158 C
500801 Blatec 642 6.29 39 D
552445 Daskabat 606 0.66 30 D
568392 Doloplazy 1336 12.36 77 D
501751 Drahanovice 1684 -1.12 68 D
501794 Dub nad Moravou 1637 20.54 84 D
501841 Grygov 1533 12.14 65 D
568872 Charvaty 873 16.56 63 D
500135 Kozlov 223 0.00 0 D
503304 Kozusany-Tazaly 869 9.31 49 D
552437 Kréman 469 2.63 20 D
569003 Libo$§ 638 12.32 36 D
552232 Loucany 658 6.82 38 D
552216 Lubénice 474 15.89 29 D
503738 Majetin 1187 13.81 84 D
552411 Praslavice 1429 10.69 199 D
505013 Prikazy 1315 12.39 80 D
552151 Skrben 1184 12.65 44 D
569771 Suchonice 178 1.71 7 D
552429 Svésedlice 198 8.20 13 D
505269 TéSetice 1282 6.92 38 D
505366 TrSice 1664 8.26 75 D
552364 Ustin 432 30.91 25 D
505668 Velky Ujezd 1364 27.60 152 D
552119 Vérovany 1382 6.72 94 D




Priloha 2 Tabulka ZSJ

kod ) pocet obyvatel typ vizemi
ZSJ nazev ZSJ 1991 | 2001 | 2011 (iob:S) ZSJ | obec
110531 17. listopadu 34 159 264 100523 A A
305227 Balcarkova 36 46 64 100523 A A
110884 Bélidla I 476 490 564 100523 A A
305278 Bélidla II 278 273 209 100523 A A
320374 Bystrovanska 31 34 37 100523 A A
320307 Cerna cesta 681 1794 1545 100523 A A
110574 Cernovir 801 794 879 100523 A A
110809 Ceskobratrska 2826 2534 2158 100523 A A
032638 Drozdin 902 992 1177 100523 A A
315451 Druzebni 1856 6255 5988 100523 A A
110728 Fakultni nemocnice 473 396 516 100523 A A
110566 Hadky 0 0 0 100523 A A
110612 Hej¢in 1074 1107 1502 100523 A A
110787 Heyrovského 8275 7198 6105 100523 A A
110868 Hlavni nadrazi 67 62 65 100523 A A
110876 Hodolany 3105 2966 2984 100523 A A
320404 | Hodolany-pramyslovy obvod 63 66 74 100523 A A
041220 Holice 3399 3137 2948 100523 A A
320366 Holicka 0 4 7 100523 A A
305197 Husova 1293 1142 871 100523 A A
052418 Chomoutov 777 933 1046 100523 A A
110914 Chvalkovice 1836 1933 1777 100523 A A
305286 Chvalkovice-jih 15 18 25 100523 A A
110582 Jezirka 2 10 6 100523 A A
110779 Jihoslovanska 1409 1314 1177 100523 A A
320358 Karafiatova 2099 1879 1720 100523 A A
110558 Klasterni Hradisko 324 322 375 100523 A A
110850 Kosmonautu 4880 4395 3711 100523 A A
110540 Kpt. Nalepky 3666 3824 3065 100523 A A
320706 Kropacov 0 0 0 100523 A A
110591 Lazce 7660 6899 5966 100523 A A
041238 Méstsky dvuar 113 135 253 100523 A A
305294 Na dilech 74 63 65 100523 A A
305219 Na konec¢né 96 196 492 100523 A A
110655 Na ohradé 0 0 0 100523 A A
305201 Na Vlécinci 2 6 0 100523 A A
110752 Na vozovce 3814 3348 2685 100523 A A
103101 Nemilany 903 884 949 100523 A A
110680 Nefedin 442 1095 1740 100523 A A
305316 Nefedin-u pevnustky 0 0 0 100523 A A
110671 Norska 2326 2266 2091 100523 A A
110817 Nové Sady-jih 308 303 327 100523 A A
305243 Nové Sady-sever 5535 5109 4527 100523 A A
305251 Novosadska 254 255 315 100523 A A
110922 Novy Svét 1091 987 952 100523 A A
110507 | Olomouc-historické jadro 5251 4495 6224 100523 A A
320382 Ondiejova 282 277 315 100523 A A
110647 Ovesniska 785 687 605 100523 A A
110931 Pavlovicky 399 436 450 100523 A A
110710 Pionyrska 4724 4436 4955 100523 A A
110663 Pod koupali§tém 6 7 16 100523 A A
110621 Pod lipami 793 816 792 100523 A A
110795 Povel-jih 120 222 832 100523 A A
320323 Prazska-vychod 0 0 99 100523 A A
320331 Prazska-zapad 0 0 257 100523 A A
328723 | Prtimyslova zéna Hodolany 0 0 0 100523 A A
110833 Prichystalova 195 761 1056 100523 A A
110949 Repéin 697 684 726 100523 A A




110515 Sady Flora 2524 2212 1661 100523 A A
320391 Schweitzerova 36 134 115 100523 A A
150380 Slavonin 1400 1633 2096 100523 A A
320315 Sobieského 251 208 200 100523 A A
110761 Stadiony 145 141 113 100523 A A
320340 Stiborova 4916 4507 3812 100523 A A
110701 Stupkova 3787 3178 2878 100523 A A
110523 Santova 253 244 208 100523 A A
110639 Sibenik 189 0 0 100523 A A
110744 Stitného 3636 3124 2639 100523 A A
110698 Tererovo namésti 4168 3710 3132 100523 A A
110841 Tovarni 550 584 498 100523 A A
110604 Travniky 12 1 6 100523 A A
305308 U hvézdarny 10 10 14 100523 A A
305324 U Chvalkovic 9 4 6 100523 A A
110825 U rybafskych stavii 35 16 12 100523 A A
305235 U rybnika 43 49 43 100523 A A
305260 U solnych mlynu 428 576 551 100523 A A
110736 VarSavské nameésti 1102 1061 923 100523 A A
001970 Bélkovice 726 896 1000 2306 B B
015920 Bukovany 354 413 593 676 B B
016675 Bystrocice 429 415 524 816 B B
016691 Bystrovany 627 676 1017 1033 B B
028461 Dolany 1319 1495 2009 2772 B B
039942 Hlus§ovice 270 295 773 930 B B
040151 Hnévotin 1044 1127 1556 1834 B B
042064 Horka nad Moravou 1594 1633 1823 2488 B B
075639 Kielov 1024 1128 1404 1746 B B
001988 Lastany 1093 958 1124 2306 B B
100153 Mrsklesy 326 348 411 684 B B
146030 Samotisky 917 1034 1292 1360 B B
042072 Sedlisko 460 423 491 2488 B B
149811 Slatinice 989 1048 1166 1616 B B
028487 Tovér 390 464 568 603 B B
178284 Velka Bystfice 2870 2868 3060 3384 B B
179787 Velky Tynec 1583 1621 1999 2922 B B
006432 Bohunovice 1132 1103 1229 2532 C C
039519 Dukla 1875 1857 1658 4221 C C
039527 Hlubocky 315 406 659 4221 C C
330591 Hlubocky I 0 0 0 4221 C C
330604 Hlubocky II 0 0 0 4221 C C
330612 Hlubocky III 0 0 0 4221 C C
089125 Lutin 2696 2595 2520 3273 C C
331627 Lutin-pramyslova zéna 0 0 0 3273 C C
100137 Marianské Udoli 2076 1936 1713 4221 C C
006441 Moravska Lodénice 674 818 868 2532 C C
101541 Namést na Hané 1697 1767 1875 2053 C C
126101 Posluchov 61 67 66 4221 C C
163431 Stépanov 2493 2494 2529 3506 C C
006459 Trusovice 393 442 479 2532 C C
098744 Benatky 73 87 86 3506 D C
005207 Blatec 569 569 571 642 D D
007099 Bolelouc 432 416 437 1637 D D
163414 Brezce 235 230 259 3506 D C
075621 Bfuchotin 183 186 194 1746 D B
018848 Cechovice 274 288 332 2922 D B
050695 Certoryje 159 169 186 873 D D
024767 Daskabat 618 591 603 606 D D
030503 Doloplazy 1108 1199 1338 1336 D D
031470 Drahanovice 828 904 890 1684 D D
050709 Drahlov 250 254 283 873 D D
033278 Dub nad Moravou 739 840 957 1637 D D
036269 Grygov 1447 1387 1466 1533 D D




330621 Hlubocky IV 0 0 0 4221 D C
159255 Hostkovice 100 110 119 1664 D D
048593 Hruba Voda 333 308 262 4221 D C
135992 Hynkov 284 257 2901 1315 D D
050717 Charvaty 276 311 391 873 D D
031488 Kninicky 49 42 43 1684 D D
325457 Kocanda 0 0 47 642 D D
134104 Kocourovec 63 68 56 1429 D D
100145 Kovakov 155 191 183 684 D B
320676 Kozlov 141 274 260 223 D D
329932 Kozlov-sever 0 0 0 223 D D
072109 KozuSany 470 501 542 869 D D
074331 Kréman 488 453 464 469 D D
083267 Krnov 81 72 82 638 D D
031496 Lhota pod Kosifem 131 137 144 1684 D D
083275 Libo§ 484 491 529 638 D D
084123 Lipnany 116 121 129 1664 D D
084841 Lipy 341 350 368 1616 D B
086878 LoSov 570 572 666 100523 D A
086924 Loucany 591 602 624 658 D D
087955 Lubénice 409 406 440 474 D D
031500 Ludérov 335 343 333 1684 D D
089923 Majetin 962 1042 1117 1187 D D
098752 Moravska Huzova 337 332 335 3506 D C
330582 Mrsklesy na Moravé I 0 0 0 684 D B
102351 Nedvézi 365 374 412 100523 D A
180246 Nenakonice 349 348 340 1382 D D
101559 Nové Dvory 121 123 110 2053 D C
028479 Nové Sady 33 34 51 2772 D B
163422 Novoveska ctvrt 59 65 64 3506 D C
124851 Pohotrany 224 212 226 2772 D B
134112 Praslavice 1132 1206 1299 1429 D D
159263 Prestavlky 96 114 120 1664 D D
136000 Prikazy 923 947 950 1315 D D
137740 Radikov 232 252 302 100523 D A
180254 Rakodavy 398 406 466 1382 D D
139645 Rataje 190 193 211 1282 D D
148610 Skrbenn 983 1038 1187 1184 D D
320692 Slavkov 119 118 100 223 D D
098761 Stadlo 115 121 119 3506 D C
031518 Stfizov 261 274 272 1684 D D
159271 Suchonice 159 151 176 178 D D
069281 Svaty Kopecek 843 794 751 100523 D A
160318 Svésedlice 172 181 186 198 D D
072117 Tazaly 303 302 313 869 D D
166707 Tésetice 633 630 721 1282 D D
167762 Topolany 312 317 350 100523 D A
168874 Trsice 957 971 1035 1664 D D
169366 Trebcin 635 616 667 3273 D C
007102 Tucapy 147 162 188 1637 D D
172413 Tynecek 422 462 472 100523 D A
175421 Ustin 314 350 400 432 D D
175927 Vacanovice 130 141 143 1664 D D
179795 Velky Ujezd 1024 1058 1267 1364 D D
180262 Vérovany 556 546 561 1382 D D
180980 Véska 226 199 248 2772 D B
184586 Vojnice 393 398 391 1282 D D
186970 Vsisko 206 213 241 2922 D B
190489 Zakiov 95 88 85 1664 D D
016683 Zertavky 177 182 201 816 D B




Priloha 3 Vybrané typy zarizeni verejné infrastruktury

Tematicky . . Pocet aplikovanyjch
okruh Typy infrastruktury Zdroj dat standardit
matefska Skola 2
o zakladni §kola (1. stupen) Magistrat 3
Vzdélani mésta
a vychova zakladni §kola (Gplna) Olomouce
stfedni Skola
zakladni umeélecka §kola
Registr
Socialni centrum dennich sluzeb a denni | poskytovateltl 2
sluzby stacionafr socialnich
sluzeb
gynekologie a porodnictvi
lékarna
praktické lékafstvi pro déti Magistrat
Zdravotnictvi a dorost meésta 3
Olomouce
v§eobecné praktické lékafstvi
zubni 1ékafstvi
pro predskolni déti )
xix - = PR Urbancik
Hristé pro mladsi Skolni déti (2020)
pro mladez a dospélé 2
Doprava . L Jarcovjak
v Klidu dlouhodobé parkovani (2016)
Verejna
hromadna zastavka hromadné dopravy
doprava
1
Nakladani stanovisté tfidéného odpadu
s tuhymi o
komunalnimi | sp&rny dvir/stalé misto sbéru Magistrat
odpady kompostovatelného odpadu mesta
Olomouce
Vefejna < “ PSP
sprava posta/postovni prepazka 3
hasi¢ska zbrojnice dobrovolnych
Ochrana hasict 1
obyvatelstva
hasi¢ska stanice 1
Kultura knihovna Da.tabaze 3
knihoven




