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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Zkratka Vyznam
Csu Cesky statisticky fad
DPMO Dopravni podnik gsta Olomouc
HD hromadna doprava
IAD individualni automobilova doprava
IDS integrovany dopravni systém
IDSOK Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
KIDSOK lI((r(;(j)erdinéltor Integrovaného dopravniho systému Olackéhbo
MHD meéstska hromadna doprava
ODO ostatni dopravni obsluznost
ORP obec s roz&nou misobnosti
RSD Reditelstvi silnic a daini€R
SLDB &itani lidu, doni a byt
VLD verejna linkova doprava
ZDO zakladni dopravni obsluznost
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S prostedky pro pepravu selovek setkal jiz ve svych prvogatcich. Nejprve je
pouzival pro vlastnifigpravu nebo proippravu zboZzi, z roku 130@.p. |. je pak znamy
dvoukolovy k@&ar pro ffepravu osob pro cizi pabu [5]. S rozvojem spalaosti se
zataly objevovat nové a nové typy dopravnich piexditi, které byly stale rychlejsi, ¢y
vétSi kapacitu pro fepravu osob a #Zaly jezdit podle jizdnihofddu. Doprava se
postupemcasu stala jednim z Kbvych prvka, ktery ovliviuje nejen kvalitu Zivota
jednotlivce, ale ma vyznamny vliv na vyvoj celé ggoosti a uéuje sngérovani dalSiho
vyvoje a fistu mest [27]. Dopravni systém je nejen gésti dopravni infrastruktury
jednotlivych stai, ale vytvdi také mezinarodni vazby a jeho kvalita m& dopad
na spoléensko-ekonomicky rozvoj. S tim souvisi i postupaéysleni se nad otdzkou
vhodnosti pouzivani jednotlivych driuhdopravy pro doji#ku v ramci spadovych
regioni. Na gepravni sluzby jsou kladeny vySsi a vySSi narokikazuje se, ze je nutné
hledat feSeni a kombinaci drihdopravy pro konkrétni misto. Dnes jsou subjekty
zainteresované daizeni a koordinace dopravy nucergSit zlepSovani kvality
dopravnich soustav vice nez kdy jindy, protoze promadnou osobni dopravu je
charakteristicky trend postupného snizovargppavniho vykonu, zatimco poZadavky
na mobilitu neustale rostou. N&t podilu individuélni osobni dopravy a procesy
rozrastani ngst jsou v sotasné dob hnacim motorem pro snahu zatraktivnit hromadnou
dopravu a docilit jejiho preferovantaa individualni osobni dopravou. Tato diplomova
prace se zabyva moznostmi ddji¥ do mésta Olomouce pomoci praéstiki hromadné
dopravy. Zarovie vSak analyzuje rozsah a kvalitiepravnich vztah a dopravniho
systému v kontextu vyvoje ¢ata.



1 CILE PRACE

Cilem této diplomové prace je v teoretiakdsti vyswtlit zakladni pojmy vyuzivané
v oblasti dopravy — hromadna doprava osob, Zelezmi autobusova hromadna doprava
osob, dalkova, regionalni a éstskd autobusova doprava osob a teoreticky popsat
strtnou pasaz o problematice vy za praci a do Skol. Jadrem celé prace je kapitol
vénovana dopravnim Sfkam ve mdstech a vlivu suburbanizace na dopravnilgpi
(mista vzniku kongesci, délky dopravnich gy casové polohy dopravnich gpk).
V této ¢asti jsou popsana mistacasové polohy dopravnich gpk v zor ¢. 71 a také
mista atasové polohy dopravni gk v systému hromadné dopravy na Uzemi ZOmL
(podle spaj, podle cestujicich, podle subsystémmromadné dopravy, podle zastavek
a stanic a podle lokalit).

Vysledkem je uceleny pohled na dopravni aigepravni vztahy rgsta Olomouce,
jeho giméstskych zén a nejblizSiho okoli a analyza jejicojg za poslednichékolik
desetileti. Vystupy prace jsou prezentovany jagxtdvé podo®, tak pomoci map, graf
a tabulek a saméejme¢ webovych stranek.

Vysledky mohou slouzit doprawm a Koordinatorovi Integrovaného dopravniho
systému Olomouckého kraje k pochopeni aktualnidkepocestujicich a jako podklady
pro zvySeni efektivity integrovaného dopravnihot&ysi a koordinace jednotlivych
subsystéra co nejefektivijSim zpisobem. Prace e slouzit i odborné a laické
verejnosti k pochopeni vyvoje dopravy a rozloZengppavnich vykof v navaznosti
na urbanizéni a suburbanizmi procesy. Cilem prace bylo také poukazat na msuitno
spoluprace vSech subjékktei se gjakym zpisobem podili na zaji&ti nebo vyuzivani
dopravy a dopravni infrastruktury v Olomouci anejejbliz§im okoli.



2 POUZITE METODY A POSTUPY ZPRACOVANI

V nésledujicichtadcich budou sttmé zhodnoceny metody a postup peSeni prace
a definovany zdroje dat. V prvni faztigeSeni prace bylo nutné nastudovat literaturu
a zakladni pojmy z oblasti dopravy, aby bytdec mozné porozughfungovani systému
hromadné dopravy (dale jen HD) a také souvislosiemgznamu vSech zpracovavanych
dat. Tatocast prace byla spolu se¢sbm dat z2asoveého hlediska nejn&m@jSi. Doprava
je téma natolik provazané s jednotlivymi obory kéginnosti a je ovliiované mnoha
aspekty, Ze nastudovatgpravni vztahy zony 71 trval@kolik mésiai. VesSkeré zakladni
pojmy a definice pdebné pro porozugmi textu diplomové prace byly nasledn
zpracovany v fehledné podabv ramci kapitolyc. 4.

Vzhledem k Sirokému zéhu datové zakladny bylo nutné mnoZzstvi dat sbirah@
v terénu za spolupradalict a dopravé, dalSi data bylaievzata z jiz hotovych databazi
nebo internich podklad organizaci a tadi a dale pro &ely diplomové prace
zpracovavana. $b dat v terénu z@l reSenim projektu ,Bleni trzeb ¢etns provedeni
piepravniho pizkumu v zég 71 Olomouc a modelacergstupovosti mezi systémy
verejné dopravy”, ktery pro Krajsky idd Olomouckého kraje zpracovavala firma
KPM Consult, a. s. a autorka diplomové prace byalgeSitelkou tohoto projektu.
Za spolupréce s Krajskyntadem Olomouckeého kraje byly analyzovarggravni vazby
a pepravni nabidka v kraji ¢etrg problémovych mist a moznych nastrah v ramci
projektu i diplomové prace.i®d samotnym sibem dat byly nejprve navrZzenygitaci
formul&e a po odsouhlaseni kam& podoby s Dopravnim podnikengésta Olomouce
byly naplrény posloupnosti zastavek EguSnymcéasem v zastavce pro jednotlivé kurzy
fidich — formul& pro pracovni den pro kurz. 1 linky 17 (viz Riloha 1). Ridi¢i
do tiS€nych formuldi krom¢ svych identifik&nich Gdaj a datumu vypglovali paity
nastupujicich a vystupujicich na zastavkach podiedgm definovanych pravidel.
Prizkum prokhl na v8ech autobusovych linkachéstské hromadné dopravy a vSech
zastavkacheéchto linek ve dnech 1925. 9. 2011. Naslednbyly formul&e prepsany
do tabulky v Microsoft Excel, kde prébla jejich Uprava. Ray cestujicich na zastavkach
s malym obratem byly vy#any spolehli¢, vytizergjSi zastavky jako je n@pTrznice
nebo Nanisti Hrdini byly zaznamenavany jako orietitd odhad. Kazdy spoj byl tedy
zpracovavan zvlds kdy bylo nutné udlat celkové soéty nastupujicich a vystupujicich,
zkontrolovat piibéZné pdty cestujicich ve voze ze zastavky k zastévce atpbr
na vytizenych zastavkach dajtat. V pgripact, Ze se v ramci spoje vyskytovala pouze
jedna zastadvka s odhadnutymic¢po cestujicich, bylo mozné ji dopitat, ve zbylych
piipadech byly hodnoty spiiany jako paémér za ostatni dny se stejnym charakterem.
Timto zpisobem byla opravena a zkontrolovana vSechna datalydyden. V dalSi fazi
byly pripraveny olshy pro sitate, kte&i <titaly paity nastupujicich a vystupujicich
cestujicich na vybranych linkachimestské véejné linkové dopravy¢asové osy dojezd
téchto autobus na vybrané festupni zastavky a formu& pro gitani cestujicich jak
ve voze, tak na vybranychigstupnich uzlech. V3echna takto ziskana data byla
z tiS&nych formul&i prepsana do digitalni podoby a déale kontrolovana.a@atomatizaci
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ve zpracovani vystupdiplomové prace byly vytweny klice a dalSi atributy v tabulkach
tak, aby bylo mozné vystupy generovat pomoci kgaitnich tabulek po jednotlivych
sestavach. Kontingéni tabulky gedstavuji jeden z nejmogsich nastraj pro rychlé
analyzovani artdéni velkého mnozstvi dat. Slouzi k vyteai gehledi z rozsahlych
databazi, pcemz jednotlivé hodnoty shrnuji do vybranych katédgee sloupcich
atadcich. Dale byly p#iy cestujicich v autobusechéstské hromadné dopravy argmé
linkové dopravy doplény jeSt o dalSi data- pocty cestujicich na Zelezfii siti. Tato
data byla pevzata z interniho dokumentu Koordinatora Integnée dopravniho
systému ,Generel ¥ejné dopravy v Olomouckém kraji“ z roku 2009 a *osttniho
s¢itani na Zeleziini siti, které provatly v dubnu roku 200% eské drahy, a. s.. Zde byl
kazdy spoj vy&itdn v podrobnosti po zastavkach a k nimétponastupujicich
i vystupujicich. Tato data bylargpsana do stejné struktury jako ostatni obratyazakt
na siti iéstské hromadné dopravy arggeé linkové dopravy.

Kromé obrafi cestujicich je moZnéigpravni vztahy analyzovat éasovych variaci
spoji linek, proto byly z Internetového jizdniltédu IDOS [44] vygenerovany vesSkeré
spoje véejné hromadné dopravy, kterédwbsluhuji nebo tranzitnprojizdji meéstem
Olomouc alespid s jednou zastavkou v zér. 71 Olomouc. Filtrovani dat z IDOS
probihalo po zastavkach, kdy byly vSechny poloZkglouZeni zastavky vkopirovany
v nezneénéném stavu krokem ,vlozZit jinak- jako text* do prosedi Microsoft Excel.
Déle bylo v tomto prostdi vytvadeno pomoci jazyka Microsoft Visual Basic makro,
které zautomatizovalo cely proces Upravy surovyah db potebné struktury v ramci
databdze. Podminkou vSak bylo dodrzerdsg dané struktury dat jiz ip vkladani
do Microsoft Excel tak, aby bylo moZzné jednotlivé pol& nasledujici kroky spojit
do smyky a opakovat pro vSechny zadznamy. Takto vigmé radky zaznarn opst
ziskaly potebné indexy pro dalSi zpracovani pomoci kontigga tabulek.

V dalSim kroku bylo nutné pochopitgpravni vazby a vztahy kompaktni zastavby
Olomouce a jejiho okoli a také strukturu a vyvofsta v navaznosti na dopravni
infrastrukturu. Proto bylo vyuZzito dafeského statistickéhotadu (dale jenCSU),
konkrétre vysledki ze Sitani lidu, doni a byt (dale jen SLDB) 2001 [38, 40],
predznych vysledk SLDB 2011 [39, 41] a také dat z Historického lexils obciCR
1869-2005 [2], k analyzovani dojdky do mesta Olomouce, vyjikky z obci
Olomouckého kraje, k definovani spadového regionwn@&ny v patu obyvatel
a obydlenych doiinv Olomouci a jejim okoli. Tato data byla stazensi@gZzena pomoci
tabulek v prosedi Microsoft Excel, ppojena k prostorovym da&tn a vizualizovana
v projektu v aplikaci ArcMap. V igdkEznych vysledcich SLDB 2011 v délpsani
diplomové prace je8tnebyly zpracovany udaje o gech obyvatel mstskych ¢asti
Olomouce, tato data proto byla s platnosti Kadeu roku 2012 ziskana z internich
databazi Magistratu ¢sta Olomouce. Po zhodnoceni urba&ideh a suburbanizaich
projevi v zajmové oblasti bylo nutné se z&ih jeS€ na dopravni infrastrukturu
a intenzity dopravy ve #stt a okoli. Intenzity dopravy na silimi siti v Olomouckém
kraji jsou dostupné na stranka@editelstvi silnic a dalni€CR (dale jenRSD), které
provadlo celostatni &tani dopravy v letech 2000, 2005 a 2010 [49, 50, Bdaje
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o intenzitach byly uloZeny &p do tabulek v progedi Microsoft Excel, fipojeny

k prostorovym ddim a vizualizovany. Takto vyt¥ené datové vrstvy byly porovnavany
se zm¢nami v p@&tech obyvatel a pwech obydlenych dofy byla zpracovanéada map
a vysledky pak byly okomentovany v textu.

Posléze nasledovalo zpracovatépgravnich Sgiek podle jednotlivych kritérii. Zde
byl postup obdobny, vysledky byly zpracovany pomkamtingeinich tabulek a dale
pripojeny k prostorovym datn jako atributova slozka. VeSkeré zpracovani nurkgch
Udaji probihalo v prosedi Microsoft Excel, prostorova data byla zpraceav@omoci
zékladnich GIS néastnbja vizualizovana v aplikaci ArcMap.

Zawrem byly vSechny mapové vystupy a vysledky vytigt z projekit aplikace
ArcMap pomoci pdf tiskarny, dopsana texta#st prace, vznikly také webové stranky
o diplomové praci na zakladsablony Arcsin v softwaru PSPad Editor a @gtda jejich
uspsna validace.

Veskera data zecgani a internich databazi vSech instituci, ktewgkgtly podklady
pro tuto diplomovou praci, jsou k dispozici pouze forme mapovych a tabelarnich
vystupi, pavodni data nemohou byt Zegnena ani dale géna.
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3 SOUCASNY STAV RESENE PROBLEMATIKY

Problematikou spojenou s dopravou &stem se zabyvala cefada autar nejen
v Ceské republice ale i v zahrahiDiky tomu, Ze doprava je Gizce spojena s prostdrg
se dalo pedpokladat, Ze uplaini geoinformatiky bude patrné z kazdeé takto Zi@me
prace. Opak je v3ak mnohdy pravddieska republika se mnohdy snazi analyzovat
dopravu a pepravni vazby na zakladiisel, komentuje na zakladeSerSe literatury
strukturu ngst a utuje typ vyvoje, v publikacich a v impaktovany&asopisechtasto
neni ani jedna tabulka, mapa nebo graf. Existukere 4 okruhy praci, kterymi se tato
diplomova prace mohla inspirovat. Prvnim okruheroujdeoretické prace shrnujici
definice a pojmy objevujici se v souvislosti s dojmu, dale prace analyzujici teoreticky
nebo prakticky hromadnou dopravu, efektivitu integmych systéf) ¢asové variace
poctu cestujicich a #epravni Spiky, tretim okruhem jsou publikace zafané
na dojiz’ku a konéné literatura s problematikou provazani suburbanizadepravy.

Vyvoj dopravy od prvopeatkd, definice jednotlivych druln dopravy, geografie
dopravy a dalSi zakladni poznatky je mozné nakaXdé praci zastené na dopravuta
uz jako hlavni pednmet prace nebo Uvodni kapitolu. Zatimco v zahthisie pomalu
od €chto publikaci &lanki upousti a nahrazuji je projekty a prace &@neé na aktualni
problémy v dopra¥, analyzy sotiasného stavu nebo prognézy opirajici se o GIS@ jeh
moznosti, vCeské republice se stale objevigela novych nejencebnich texi, ale také
publikaci, které jiz ngmnaSi nic nového a pouze teoreticky shrnugkalik diive
vydanych publikaci neb&danki a grafické vystupy chybi. Z n&&ich publikaci, které se
vénuji vyznamu dopravni dostupnosti, hierarchigéedisek a dopravni polohy Ize
jmenovat pedevsim praci Mirvalda [19] netivehéka [30], mezi kvalitni pracemované
popisovani a mapovani historického vyvoje dopraig jpati prace Kyncla [13].
Z nowjSich ¢asto citovanych debnich texi Ize jmenovat prace Zeleného aiRge [36],
kteri popisuji dopravu obe¢n publikace zabyvajici se objemem nebo kvalitou
piepravnich procés [20], technologiemi aiizenim dopravnich systém[4] nebo
aktualnimi problémy v oblasti dopravy jako je prefece hromadné dopravy
pied individualni osobni fgpravou [14]. Mnohé debni texty vznikaji na Dopravni
fakult¢ Jana Pernera v Pardubicich, kterd vydava i odbéasppis o technologii
a logistice v dopray | zde je vSak pohled na dopravu spiSe v obecvié&a ¢lanky se
mnohdy sousedi pouze na rozebirani jednoho pojmu ze skriptz&ldad teoretickych
praci pak vznikaji dalSi teoretické prace, kterénitee a obecné vzotky aplikuji na si
méstské hromadné dopravy nebo naeygou dopravu obeén Jednd se fpdevSim
0 mnohé bakat&ké a diplomové prace této fakulty [21, 28, 31¢r&tse snazi teoreticky
analyzovat &eSit dopravni obsluznost, trasovani linelggravni Spiky apod. na zaklad
doporuieni, definic a pojm ze skript a pesré aplikuji p‘edepsané vzorce, popisuji co je
spravié, Spat® a co a jak optimalizovat dleaznych zdroj. Pokud uZ se
v praci vyskytne mapa, je to pouze vykresleni triasyy nebo definovani obsluzného
regionu pomoci nastroje kresleni na podklathp z mapovych portél Mnohdy je vSak
prace koncipovana i pouze jako rozbor nebo shmegkerych dosavadnich zda
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v riznych publikacich &lancich a popis vyvoje jednotlivych dnuhdopravy [24].
Doprava je vSak natolik rychle seénici pulzujici systém, Ze pravidla, ktera platila
po rekolik desetileti zpt, nemusi platit pro dnesSni mnohdy slozité strukitwazby, které
je nutné prostoupit dopravni siti a zajistteravni proudy. | v ramci této prace bylo
zjisténo, Ze ne vSechny obecmplatné definice a ukazatele lze pozorovat na ahiova
cestujicich v ramci zony 71 Olomouc, mnohdy se akfzze skuténost byla téns

v rozporu s pvodnim gedpokladem.

Dojizdkou za praci a do Skol se do roku 1961 zabykada autat, jejich studie vSak
byly zaloZeny pouze na zakkadnket v ramci regionalnich planovacich institudith,
22, 32], po roce 1961, kdy se staloi8et dojid’ky sowasti SLDB, se v pravidelnych
intervalech objevuje celorepublikové hodnoceni &gkl SLDB nebo tvorba spadovych
regioni na zaklad dojizd’ky obyvatel do zawstnani a do Skol v ramci jednotlivych
oblasti. Mezi novodobé studie, které se zabyvajizd&ou v celorepublikovém rozsahu
a pati mezi nejcitova®ysi, Ize jmenovat prace Hampla nebo Millera [6,87,23]

a mnohé dalSi. Vzdy se v navaznosti na nové vygl&lkDB se objevuji fedevsim
diplomové prace, které srovnavaji vyvoj ddjk¥ za praci a do Skol v rdmci menSi
oblasti mezi poslednimi¢kolika itanimi [1, 33]. Dojidku na zéklad celostatniho
s¢itani analyzuje pomoci tabulek, map a grédké CSU a vysledky poté zvejiuje
na svych strankach.

Suburbanizace je v poslednich desetiletich ggaéndiskutované a v publikacictasto
analyzované téma. Mnohdy se vSak jedna o jednosirdeoretické prace popisujici
socioekonomické a dalSi faktory, které oiliyi dopravu [9] nebo naopak &b, jak
doprava ovliviuje spolénost a srfovani vyvoje aist mést [27]. Mnoho praci se pak
zabyva rozloZzenim furtkich ploch a snazi se na zalkladive navrzenych modél
vyvoje mesta dokazat, Ze dopravni systém je odrazem proast@uktury pohybu osob
[29]. Méalokterd prace suburbanizaci zkouma& komplexnirhlgziem na ®sto a je
oteena myslence, Ze doprava a suburbanizace se nawvagjiuji. Swtlou vyjimkou
jsou prace na Univerzitkarlow, které jsou na Sgkové Grovni a zawtuji se gedevsim
na suburbanizaci hlavnihossta CR [26, 34]. Na Katet® geoinformatiky v Olomouci
vznikaji v poslednich &kolika letech diplomové pracélanky a projekty, které semuji
identifikaci urbanizace a suburbanizace v Olomeaujejim okoli [16, 18, 37].

Tato prace je jedi@a v tom smyslu, Ze se snazi nepohlizet na dopakeuna Uzce
vymezeny problém a analyzovat jej do r&ch podrobnosti, ale snazi se na naopak
v8echny na prvni pohledznorodé cile podchytit a ziskat tak komplexni pdhia vztah
mésta a dopravy.
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4 DEFINICE A ZAKLADNI POJMY

Doprava je charakterizovana jakonnost spjata s cilédomym gemig’ovanim osob
a hmotnych pedneta v nejtizrejSich objemovych, casovych a prostorovych
souvislostech za pouZzitiznych dopravnich pragtdki a technologii [4].

Pojmemverejnd hromadna doprava se rozumi vesSkera kana osobni doprava,
ktera je realizovana afigtupna vSem zarpdem vyhlaSenych podminek (jizdi#d,
piepravni podminky, apod.) a kterou je mozné daladibzna silniéni, Zeleznini
(drézni), leteckou, vodni a ostatni (dopravailgkgm viekem, lanovkou, atd.).

Verejna drazni osobni doprava ktera saidi zakonent. 266/1994 Sb., o drahach,
ve zréni pozajSich pedpidi, je definovana jakocinnost dopravce sgévajici
v pravidelné pepra¥ osob, zavazadelgei a Zivych zufat vozidly na draze celostatni,
regionalni, tramvajové, trolejbusové, lanové, jakoZ metru a na jiné draze specialni,
ktera slouzi k zabezpeni dopravni obsluznosti obce [55].

Zeleznini drahy se z hlediska vyznamuetlu a technickych podminek, stanovenych
provadcim predpisem,éleni do jednotlivych kategorii. Kategoriemi zelegrich drah
jsou:

a) draha celostatni, jiz je draha, kter4 slouzi indeadni a celostatni &né
Zeleznéni dopra¥ a je jako takova oziana,

b) draha regionalni, jiz je draha regionalniho netistniho vyznamu, ktera slouzi
verejné Zelezriini dopra¥ a je zausina do celostatni nebo jiné regionalni drahy,

c) vletka, jiz je draha, kterd slouzi vlastni @it provozovatele nebo jiného
podnikatele a je zalsta do celostatni nebo regionalni drahy nebo jieékyl

d) specialni draha, ktera slouzi zejména k zaldenpelopravni obsluznosti obce

Verejna silniéni osobni doprava ktera seidi zakonemt. 111/1994 Sb., o silémni
dopraw, ve zréni pozajSich gedpidi, je definovana jak@innost dopravce sgovajici
v pravidelné pepra¥ osob, zavazadelggi a Zivych zuiat vozidly ve véejné linkové
dopra¥ vcetns méstské autobusové dopravy. Z&kon definuje a uprapgeminky
provozovani viejné linkové dopravy a &stské hromadné dopravy [54].

Linkovou osobni dopravou se rozumi pravidelné poskytovaniepravnich sluzeb
na utené trase dopravni cestyii [xterém cestujici vystupuji a nastupuji néegem
urcenych zastavkach a lze ji provozovat jako:

a) veiejnou linkovou dopravu (dale jen VLD), ktera slouzi podleigdem

vyhlaSenych podminek k uspokojovanépravnich pdtb,

b) zvlastni linkovou dopravy kterd je pouze procély vybrané skupiny cestujicich

s vylowenim ostatnich osob [54].
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Méstska hromadna doprava (dale jen MHD) jecinnost dopravce sgovajici
v pravidelné pepra¥ osob, rénich zavazadel, spoluzavazadel a Zivychatwozidly
verejné drazni osobni dopravy aiemeé silnéni osobni dopravy, je-li fieprava
uskuté€novana pro poskytovani obecnyctepravnich pdeb na Uzemi gsta, gipadre
jeho giméstskych oblasti [54].

Linka je souhrn dopravnich spojeni na trase dopravniycgssta = technicky
zabezpéena trasa, na které se uskiitge ugity typ dopravy) ukené vychozi a cilovou
zastavkou a ostatnimi zastavkami, na niz jsou gedwi poskytovany fepravni sluzby
podle platné licence a podle schvaleného jizdidda [54].

Spoj je dopravni spojeni v ramci jedné linky, kter&gso¥ a mistg urcené jizdnim
fddem [54].

Integrovanou dopravou se rozumi zaji®vani dopravni obsluznosti Uzemirg@ou
osobni dopravou jednotlivymi dopravci v sidni dopra¥ spol&né nebo dopravci
v silni¢cni dopra¥¢ spole&né s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopea
provozujicim vice drulh dopravy, pokud se dopravci podileji na g prepravni
smlouvy podle smluvnichippravnich a tarifnich podminek [54].

Tarif je sazebnik cen za jednotlivéepravni vykony fi poskytovani pepravnich
sluzeb a podminky jejich pouziti [54].

Prestupnimi uzly se rozumi mista styku dvou a vice dralopravy, jejichz zakladni
funkci je umozani bezkonflikiniho a bezbariérovéhdeptupu mezi spoji obsluznych
subsysten, které se zdeiki. [17].

Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeni dopravy po vSechny dny v tydnu
piredevS§im do Skol a Skolskych fizeni, k orgam veejné moci, do zagstnani,
do zdravotnickych zé&eni poskytujicich zakladni zdravotni ¢péa k uspokojeni
kulturnich, rekregnich a spol&enskych pdtb, &etrg dopravy zpt, prispivajici k trvale
udrzitelnému rozvoji tzemniho obvodu [56].

V souvislosti se zaji®vanim dopravni obsluznosti a prostorového vymezeni
vyuzivaji dalSi pojmy tykajici se osobni dopravatkibva autobusova doprava, regionalni
a pimestska doprava.

Dalkova autobusova dopravazaji¥uje prepravu cestujicich na¢tdi vzdalenosti
mezi mésty a obcemi a je charakteristicka vysSi cestoyohlosti a také tim, Ze je
provozovana soukromymi dopravci na své vlastniadhkl
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Priméstska doprava zaji¥'uje realizaci vSech dopra¥rpiepravnich vztal mezi
méstem a vijSi aglomeraci ksta a ma #sSinou centricky dosedivy charakter. PloSny
rozsah piméstské dopravy @uje spadova oblast vymezengjaielnou dobou dojiZky
do mesta, kterd se v podminka€tiR pohybuje mezi 40-60 km od centrasta [11, 48].

Regionalni doprava je vSak novy pojem, ktery se k nam dostava ¢mecky
mluvicich zemi a v naSich podminkach je obtizné&yejezit fredevsim uci priméstské
dopra¥. Regionalni doprava krairhust osidlenych oblasti obsluhovanyckegevsim
piiméstskou dopravou, obsluhuje i nméeérosidlené oblasti mimo dosahripéstské
dopravy. Regionalni doprava je tedy Feeny pojem kipmestské dopray/[35].

Délkova autobusova doprava je M kompetenci soukromych dopravstejre jako
dalkové linky obsluhované vlaky typu SuperCity (STyto spoje si dopravce provozuje
na své vlastni néklady. Ostatni typy iej@é dopravy se vSakidi zakonem
¢. 194/2010 Sb., o vejnych sluzbach vippraw cestujicich a o zém¢ dalSich zakoi
ktery stanovuje dopravni obsluznost na Urovni stiataji a obci. Kraje a obce ve své
samostatné gsobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti astegji dopravni
obsluznost viejnymi sluzbami v pepraw cestujicich vieejnou drazni osobni dopravou
a VLD a jejich propojenim.

a) Stat prostednictvim své organizai slozky zajiSuje dopravni obsluznost
verejnymi sluzbami v fepra¥ cestujicich viEejnou drazni dopravou vlaky celostatni
dopravy, které maji nadregionalni nebo mezinarochmrakter. Konkréth se jedna
o vlaky typu EuroCity (EC), InterCity (IC), Exprégx) a Rychlik (R).

b) Kraj zaji¥uje dopravni obsluznost ve svém Uzemnim obvodu aosélasem
jiného kraje v jeho Uzemnim obvodu. Tato obsluzrjesbzn@&ovana jakozakladni
dopravni obsluznost(dale jen ZDO), kterou kraj v rdmci licémho fizeni realizuje
propojenim jednotlivych linek a spojriznych doprave. Jedna se o linky regionalni
autobusové dopravy a regionalni drazni dopravy ubloslané osobnimi viaky (Os).
V pripac, Ze dopravce vykaze prokazatelnou ztratu, kterdkie ze zajisini ZDO,
prislusny krajsky tad vyplati dopravci kompenzaci ze svého r@zpo

c) Obeczaji¥'uje dopravni obsluznost ve svém Uzemnim obvodud@aeéc dopravni
obsluznosti Uzemi kraje. V tomtd@ipact se jedna o tzvostatni dopravni obsluznost
(dale jen ODO), pro jejiz zajisti obec uzate s dopravcem zavazekiemé sluzby
a v pipadt prokazatelné ztraty je nucena kompenzaci uhradgvZ&ho rozpsiu. Ztraty
dopravnich podnik které provozuji MHD a to jak #&stskou autobusovou tak igstskou
drazni (tramvaje, trolejbusy, atd.), taktéz dotnlec [56].

Protipdlem k hromadné dopraye individualni doprava, kam paiti automobilova,
motocyklistickd, cyklisticka, i doprava a také taxisluzba. Vyhodou této kejné
dopravy je skuténost, Ze se uskutguje v prostoru acase nezavisle nargdem
definované stalé trase nebo jizdritk a neni pistupna ostatnim.
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5 DOJIZDKA ZA PRACI A DO SKOL

Doprava je zpsob, jak spojit jadro a jeho zazemi a umgé tak uskuté&iovat
probihajici vazby. Obyvatelé séemis’uji respektive dojizgi za cilem, kterym rize
byt zangstnani, skolni dochazka, naus zdravotnického zeeni, dadu, sportovniho
nebo kulturniho z@zeni a mnohé dalSi. Ne vSechna tattizemi vSak generuji stejné
pocty dojizdgjicich, nEni se ¢asové variace dojiky a také vzdalenost, kterou jsou
cestujici ochotni cestovat. S rozvojem dopravy @né kazdoderincestovat za cilem
nejen v ramci zazemi obce s trvalym bydhsi ale pekonavat vzdalenosti i 40 km
a vice. Dojid’ka Uzce souvisi se spadovosti, prostorovymi vazlzastrukturou daného
regionu. Dle publikacCSU [38, 40] je dojitka definovana jakoiesun osob do cile své
cesty, ktera lezi mimo #stskoucast nebo obec, v niz se nachazi misto trvaléhotpoby
téchto osob. Diky této skutrosti je mozné vymezit spadové oblasti a na zékfach
pak ugit vhodny gepravni mod pro vSechnyigpravni vztahy v Uzemi s ohledem
na jejich intenzitu a moznosti dopravni infrastoulgt

Nejcastji se pro dojid’ku vyuziva HD, kdy je moZné vyuZzit t&nou drazni,
vefejnou linkovou nebo wstskou hromadnou dopravu, nebo individuéini osobni
dopravu, kde se na delSi vzdalenosti vyuzivéa iddi&ini automobilova doprava (dale jen
IAD), na kratSi vzdalenosti motocyklisticka, cykicka, pSi doprava nebo taxi.

Rozhodujici vliv na kazdodenni dajiku za praci a do Skol pomoci HD ma cestovni
doba. Ta je ovlivina rekolika faktory: cestovni rychlosti, ktera cuje spolu se
vzdalenosticas straveny v dopravnim priedku, nutnosti j@stupu, ktery s sebou nese
narist cestovni doby (sp@bacasu na fesun, dob&ekani na spoj) a také dochazkovou
vzdalenosti na prvni zastavku, kde cestujici s\wesiiuczdina a dochazkovou vzdalenosti
z posledni zastavky, kde cestujici svou cesttejneu dopravou kafi. Dilezitym
faktorem je také nabizerétnost spojeni.

Problematika doji@ky pati ke krélovské disciplivyhodnocovani udajze SLDB
a tento cenzus je zaravgedinym zdrojem poskytujicim tyto informace v pobiném
uzemnimc¢lereéni. Posledni vyhodnoceni dajigy ze SLDB je dostupné z roku 2001,
vysledky z posledniha:gani v roce 2011 v daélpsani diplomové prace nejsou dostupné.
Tato prace proto statistické udaje z roku 2001 powokrajo¥ zminuje a hleda
alternativy, jak vyhodnotit aktuélni spadové regio@ zaklad dostupnych dat.

Zakladni informace o dojite je mozné Wist z dopravniho systému, ktery
v Uzemi pomoci péateich a obsluznych linek. Dle Planu dopravni obshsfinizemi
Olomouckého krajd48] se paterni linkou rozumi takova drazndi autobusova linka,
kterd vede ve sénu nejsilrgjSich radiélnich¢i tangencialnich fgpravnich vztaln
v regionu, obsluhuje nejvyznarjdi sidla v pisluSném srru a nabizi dostateé
atraktivni cestovni rychlost ve vztahu k IAD, aitma delSi vzdalenostiObsluznou
linkou se rozumi draznéi autobusova linka, ktera slouzi k ploSné obsluzenti
spadového w®sta/nést, v maximalni mozné i@ slouzi k uspokojeni mistnich
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piepravnich vztaln ma velmi dobrou dostupnost zdirag cili cest a zpravidla funguje

i jako napajeé nebo dopikovy systém k pateim linkam. V ramci vyznamnych center
pak funguje systém MHD, ktery zajisti defizu do cile cesty v rdmci jadrového centra
jak pro obyvatele tohoto jadra, tak pro doiici verejnou dopravou, ke z prestupného
uzlu realizuji posledni Usek cesty k cili.

DalSi moznosti, jak vymezit spadovost a realizdwate kazdodenni dojiku, je
vymezit izochronyéasové dostupnosti pro #&gnou hromadnou i individualni osobni
dopravu, coz jsouwary vymezujici oblast, ktera je v dagésové dob dosazitelna
Z centra této oblasti. V idealniniipad by mgla izochrona dostupnosti tvar kruznice, ve
skute&nych podminkach je vSak tento teoretickieqpoklad nerealny, protoze kvalita
infrastruktury a dalSi faktory, které owuliuji cestovni rychlostatSinou byvaji pro kazdy
smer jiné [46].

5.1 Dojizd’ka do mésta Olomouc

Olomouc je krajské w#sto, které lezi na soutokiek Moravy a Bydice a je
5. nejwtsim mestem vCR s celkovym p&tem obyvatel 100 233 (k 1. 1. 2011) [39].
M¢ésto tvai 26 mestskychcéasti, které odpovidaji katastralnim tzemim.

Diky své dominantni polozeiwi regionu i vzhledem k poloze v ramcR je mésto
Olomouc vyznamnym siltinim i Zelezninim uzlem a z hlediska ¥&né hromadné
dopravy je pdeba vnimat i SirSi fiepravni vztahy tohoto &sta s celym krajem.
Z hlediska osobni dopravy je pro ddjku do Olomouce nefdezitejSi silnicni
a zeleznini doprava, ostatni typy leteckd, cyklisticka, vodni agi doprava maji spise
rekred&ni, turisticky a sportovni charakter.ésto je jako silnini uzel sil@ zatizeno
osobni i nakladni silgni dopravou. V Olomouci sefiki tfi vyznamné silnice 1.ridy
(1/35 Mohelnice — Olomouc- Lipnik n/B, 1/46 Prosfjov — Olomouc— Sternberk a I/55
Olomouc— Prerov). Rychlostni komunikace R46, ktera se u Vyskaapojuje na D1,
zaji¥'uje idealni spojeni s Brnem s podwaanim na Prahu, sirem na sever je velice
rychlé spojeni na Ostravu [52]. V ramci Zelémisit je mésto sodasti @ti trati CD.
Hlavni n&drazi odbavuje osobni i nakladni dopraastavuji zde jak vlaky celostatni
dopravy, které maji nadregionalni nebo mezinaradhairakter, tak regionalni i mistni
spoje.

V radmci Olomouckého kraje je HD zaj@vana véejnou drazni a linkovou dopravou,
v ramci meésta pak funguje autobusova a tramvajova MHD. V3gdgito subsystémy je
mozné navzajem kombinovat diky vhodné pologestupovych ufi a diky funknosti
Integrovaného dopravniho systému Olomouckého Kdgde jen IDSOK). IDSOK je
systém veéejné dopravy, ktery je charakterizovany jednotnyarifnimi a smluvnimi
piepravnimi podminkami, jednotnym jizdnim doklademvzdjemnym uznavanim
jizdnich doklad mezi dopravci. Uzemi Olomouckého kraje je ®edo do tarifnich zon,
kdy do kazdé zény je razeno Uzemi jedné&tsi obce nebo vice obci a jejich mistnich
¢asti. Cena jizdniho dokladu je v rdmci zony st€gyatém je zaloZzen na zénovém tarifu,
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kdy se cena jizdenky odviji od gio projetych z6n) a doklad je mozné pouzivat u kSec
dopravd, jejichz linky, spoje nebo vlaky jsoudareny do IDSOK [47].

V regionalni dopra¥ je pro podminkyCR obvykle mezni hranice akceptovatelné
cestovni doby pro kazdodenni dogad vymezena hranici Sedesatiminutové izochrony
casové dostupnosti, tedy cca 40-70 km od jadrovébstan48]. Diky efektivhimu
planovani obsluznosti Olomouckého krajéeyerou dopravou je podminka cestovni doby
60 minut z obci Olomouckeého kraje désta Olomouc dosazitelna na 8 hodin rano z 217
obci z celkového pu 398 obci (péitano bez Olomouce). Z toho celkem ze 106 obci
existuje pimé spojeni vi@jnou linkovou nebo drazni dopravou, z dalSich @bdi je
nutné vyuzit kombinaci dvou sgoja pouze ze 7 obci je nutné dvakréggpupovat.
Celkova cestovni doba 60 minut, saif@pae kromé casu straveného v dopravnim
prostedku, obsahuje ¢as nutny na ffestup a dobwekani na navazujici spoj. NejlepSi
dostupnost je z fiméstskych oblasti Olomouce a také z oblasti lezigdtimo
na paténich linkach, které vedou do Olomouce. Vyrampsi dostupnost je také mozné
sledovat v pipad vyuziti veejné drazni dopravy, kde se cestovni rychlost
v Olomouckém kraji pohybuje mezi 30-70 km/hiejpa linkova doprava dosahuje
vyrazre nizSich cestovnich rychlosti — a to mezi 25-50rkrva map (viz Friloha 2a) je
pak nazord vidét, jak trasovani a navaznost linek vyrazovliviiuje dopravni dostupnost,
kterou obsluhuje VLD nebo vlak typu SP, R nebo BXjhorSi dostupnost je z obvodu
obce s roz$enou msobnosti (dale jen ORP) Jesenik, ktery je od Ola®ou
nejvzdalegjSi. Dostupnost i vyuziti az ¢ty raiznych spaj se pohybuje az okolo
180 minut a dojezdowyas je mezi 9. a 10. hodinou dopoledne. DalSi napost oblast
je ORP Konice, odkud je dojezdnost okolo 90 mirutaké ¥tSina obci ORP Hranice
a ORP Sumperk. KrotnORP Olomouc se v kazdém dal$im obvodu ORP vyskytbgc
s horSim dojezdovyrasem nez je 60 minut (viziha 2b).

Alternativou k dojid’ce pomoci viejné hromadné dopravy je individualni doprava.
Na wtSi vzdalenosti se jedna o IAD, kterd ma srovngtehlarakter s w@jnou dopravou.
Pomoci IAD jsou za 60 minut nedosazitelné pouzeeobdORP Jesenik ariplizné
polovina obci ORP Sumperk (vizi®ha 2c). Zde je srovnatelna dostupnost iejneu
dopravou. Vyrazé lepSi dostupnost pomoci IAD vSak vykazuji ostatmbce
Olomouckého kraje, které splji dojezdovyc¢as do 60 minut. Zajimavé je srovnani
dojezdovychéasi v piipact obci Zalleh a Perov, kdy je véejna doprava rychlejSi nez
dojizd’ka osobnim automobilem.

Z analyzy kazdodenni doffky za praci a do Skol jednozimg vyplyva, Ze pedevsim
ORP Jesenik a ORP Sumperk se musi snhazit nastadbymi trh tak, aby byly
sokEstané a schopné si zajistit dostatek pracovnich misimci svého zazemi nebo
nejblizSich oblasti, protoze spadovost a kazdodatojizéka do krajského #sta
Olomouc nebo jeho okoli je prakticky nemozna.

Podle vysledk SLDB 2001 [37] je Olomouc spadovym centrem prodiéaely kraj
(viz Ptiloha 3), mimo #&j jsou silné pepravni vazby s nejvyznargjaimi mésty CR jako
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vazby z hlediska doji’ky a spadovosti maji obce z obvodu ORP Olomouc,uddk
dojizdi do Olomouce 60 % a vice osob z celkovéhsiypwyjizdjicich z danych obci.
Jsou to obce, které se nachazi vézémh Olomouc — nap Horka nad Moravou (84 %
vyjizdgjicich dojizdi do Olomouce) nebo obedelov-Biuchotin (do Olomouce dojizdi
82 % vyjizdjicich z obce). DalSi silnou spadovou oblast Izegpovat v ramci obvodu
ORP Litovel, Sternberk a ORP Wov. Z ostatnich obci Olomouckého kraje je silna
spadovost z obci, které jsou centry administrativigdnotek ORP. Diky vySe uvedenym
casovym parameim dojiz’ky je jasne, proje pro hromadnou osobni dopravu posledni
dobou charakteristické postupné snizovaméppavnich vykofi, zatimco pozadavky
na mobilitu neustale rostou. Aby mohlaie@a doprava konkurovat individualni
(predevSim automobilové) doprgvmusi se zasstit na klicové parametry, které oviwji
rozhodnuti jak &im cestovat. Dle LokSové [14] jsou édivymi parametry:
a) cestovni c¢as, ktery zahrnuje¢as straveny v dopravnim priedku, ¢as
na dochazku z domova na zastavku, dochazku z postedtavky do cile cesty
a takécas stravenyiesunem j piestupu a&ascekani na navazujici spoj,
b) cena — zavisi na tarifu a integraci dopravy,
c) kvalita prepravy — vozovy park ifstup zamistnand, a dalsi,
d) pristupnost — zejména pro cestujici s omezenou solstiggohybu,
e) informovanost — zrny v jizdnimiadu, vyluky, zpozéhi.

Na zaklad analyzy dostupnosti a spadovosti regioe mozné hledat Uzkou
souvislost dojid’ky se sidelni strukturou.iive platilo, Ze dojidka se tykala fedevsim
malych obci, které byly dlouhod®bzdrojem intenzivni doji#ky za praci, do Skol
a dalSich zazeni, ktera jsou situovana veétsich obcich a ®stech. S jevem, ktery je
ozn&ovan jako suburbanizace vSak tento ¥atimodel pestava byt funéni. Dnes jsou
nuceni dojizdt i obyvatelé piméstskych nebo okrajovyckasti nésta, kde rostou
residerni oblasti a satelitni astetka.
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6 VLIV SUBURBANIZACE NA DOPRAVNI SPI CKY

Processuburbanizace znamena f@sun obyvatel, jejich aktivit aékterych funkci
Z jadrového résta do zazemi [26]. Stovanim obyvatel #sta do piméstskych oblasti se
vytvéri tzv. satelitni misteeka (suburbia) a nasledinvznikaji vazby a zavislosti név
osidlenych uUzemi a sidelnich jadrovych oblasti. veiyt tak slozité systémy
urbanizovanych, navzajem kooperujicich a konkuithicsi sidel, ktera zpravidla
pokryvaji rozsahla Uzemi a v souvislosti s timenttem vznika celdada problén.
Fungovani d¢chto komplex vyZaduje naréné zasahy do furkiho vyuziti Gzemi
a budovani infrastrukturnich systémkteré jsou schopny prostoupit cely urbatida
prostor.

Suburbanizaci mohou vznikat dva typy novych Uzetoi@odle peviadajici funkce —
residerni (obytné) a komeni (pracovni a obsluzné) suburbariziaoblasti. Residemi
suburbanizace spiva ve vystavb nového bydleni v zazemidgsta a odlivu obyvatel
z centra mista do této oblasti. Kom@nri typ suburbanizace je charakteristicky vystavbou
novych vyrobnichéi komegnich aredl podél hlavnich dopravnich tahHlavni ugujici
podminka suburbanniho rozvoje jéegevSim dopravni poloha a vybavenost lokality
infrastrukturou [26].

Dopravni Spi¢ka je ¢asovy Usek, ve kterém je intenzit@pravniho proududSi nez
pramér sledovaného obdobi. Jedna se zpravidla ibépr pracovnich dni, kdy se
v ramci dennich vykyw v poitech cestujicich rozliSuji dv Spiky, dw sedla
a na&ni provoz. Ranni Spka byva kratSi a ma tedytéi intenzitu (souvisi s jizdou
cestujici nevraci ze zaistnani a ze Skol ve stejnou dobiprojevuje seasovy posun
vlivem realizace cest za nakupy, kulturou, zabaw@alSimi). Mezi dopravnimi Sfkami
se objevuje odpoledni aderni sedlova doprava, kterd ma vyznamdevsim pro MHD,
kdy je nutné i v tuto dobu zajistit dopravni obslagt Uzemi pméerent potrebam
cestujicich. Noni provoz pak zaji&lji nocni linky, které se tykaji zejména MHD
a veejné drazni dopravy. Specifické je pateodpoledne, kdy seifgkryva odpoledni
Spikka osobni dopravy ze z&stnani a odjezd obyvatelésta na vikendovy pobyt mimo
mésto. V ramci vikendovych dni se dopravni ¢&pi objevuje v odpolednich
a podveernich hodinach ve dnech pracovniho klidu. Mirngoweongrnosti z hlediska
piepravnich proui je mozné pozorovat i v ramci roku, kdy v zimnindobi je patrné
omezeni IAD a v letnich &sicich se jeji vyuzivani zvySuje. Naopak v hromadimgraw
je v zimg narst patu cestujicich a v letnich ggicich cestujicich ubyva, nahrazuje ji
individualni doprava. Specifickymi &sici jsoucervenec a srpen, kdy v dolprazdnin
pirechazi hromadna doprava na tzv. prazdninové jigabhy [4]. Kron¢ ¢asové polohy
dopravnich Sgek existuji nerovnosti i prostorové (v mistech aashi, v uitych
smeérech, v ukitych Usecich, na stelnych kKizovatkach a dalSi). idezité je pak vnimat
rozdil mezi dopravni aippravni Sgikou. Dopravni Spicka je pojem, ktery se pouziva
v souvislosti s p&tem vozidel piepravni Spicka se tyké vysSiho ftu cestujicich.
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Vztah suburbanizace a dopravy je oboustranny. MejmvySujici se kapacita,
piepravni rychlost a kvalita osobnigpravy umoznila budovat nové residenhoblasti
v zazemi mist, nasled& se vztah ot a suburbanizace je jednim z hlavnich prolslém
ktery je nutné v oblasti doprawesit. Lidé se shuji z mésta do klidrjSich oblasti, ale
prace jim v centrutistava. Kazdy den tedy musSit dojid’ku do zamistnani, jejich i
dojizdku do Skol. ZvysSuji se tedy naroky na mobilitu oatgl, s tim souvisi také vyssi
naroky na dopravni &i Zaroveér klesaji vykony ve viejné dopray a roste podil
individualni osobni dopravy, coz igobuje zejména v rannich a odpolednich hodinach
pietizeni dopravnich komunikaci a vznikaji mista lestj. PetiZzenost se netyka pouze
komunikaci mezi centrem a zazemim, ale také tivndsta, protoZze obyvatelé zazemi
nedojizdi do centra pouze za praci, ale také zavpal) do ndkupnich center a za dalSimi
sluzbami. Residemi oblasti totiz ziskavaji charakter malych sideétSinou
bez vyznamné alanské vybavenosti a tim padem generuji velk&typoosob
vyuzivajicich 1AD. Navic komeni suburbanizace byva lokalizovana daleko
od residennich zon a vznikaji tak ippravni vztahy bez kvalitniho spojenite@ou
dopravou. V okamziku, kdy se dopravni situace sté@Zvladatelnou, je nutné zavest
takova opatni, aby mohlo gsto vibec kazdoderinfungovat a zarovezvladalo zajistit
zakladni pepravni vazby se zazemim. Snahou je tedy omezitdAiaopak zatraktivnit
a rozvijet véejnou dopravu. Pro zvySeni konkurenceschopnosiejv@ hromadné
dopravy ped IAD je podle LokSové [14] vhodné pouzit naslédujastroje:
a) na mimd@adre vytizenych dopravnich tazich vyhradit jizdni prulppuze
pro verejnou hromadnou dopravu,
b) tam, kde to umatuiji technické podminky umoznit autobusové doprgzdit
v kolejovém pasu tramvaiji, a to alespodole dopravni Sgiky,
c) zmenit vedeni tras mimo centrum nebo mimo dopravny,téde vznikaji mista
kongesci,
d) piechody pro chodce umistit v blizkosti zastaveleje hromadné dopravy,
e) zastavky umitovat za kiZzovatky ve sniru jizdy,
f) vhodné je pouzivat také prefetemnswtelnou signalizaci pro urychleni provozu,

g) Vv nejvice zatizenych mistechiepést hromadnou dopravu do jiné roviny
(nad nebo pod povrch).

Druhou moznosti je omezit automobilovou dopravuyy kejefektivigjSim nastrojem
je zvoleni vhodné parkovaci politiky a zavest ikstmi opateni. Mésta by se tedy #a
snazit:
a) znemoznit nebo omezit moznosti parkovani pravidlelpjizdsjicim do centra
mésta,
b) zpoplatnit vjezd do citlivych oblasti centrasta,

c) vyuzit inteligentni systémy pro zavedeni poplatku wivani cest ve &t
a mytného za vstup do centra,
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d) budovat parkovigtdal od centra &sta a podporovat tak parkovaci politiku ,Park
and Ride" (zkracenh P&R), kdy je mozné dojet automobilem pouze détého
mista ve mist, kde se nachazi zachytné parkaviat zbytek cesty k cili je
realizovan pomoci w¥ejné dopravy [3].

Vyznamnym nastrojem pro podporu preference hromadingravy ped IAD je
realizace Integrovaného dopravniho systému (dael(S), ktery uspokoji fgpravni
potreby obyvatel a poskytne kvalitni a cetadostupnou nabidkui@pravnich sluzeb.
V Olomouckém kraji od 1. 1. 2012 duje strategii rozvoje IDS a s tim souvisejici
problematiku no¥ vznikla pispivkova organizace Olomouckého kraje. Hlavnim
smyslem Koordinatora Integrovaného dopravniho sayst®lomouckého kraje (déale jen
KIDSOK) jetizeni véejné dopravy a jeji globalni systémavzeni z jednoho mista [45].

6.1 Suburbanizace a jeji vliv na dopravu ve nist¢ Olomouc

Prvni zminky o masi& Olomouc se objevily jiz v Kosmavkronice v roce 1055.
Olomouc byla vyznamnym &stem, centrem Moravy a po Praze druhé &gjvimesto
CR. Historicky pro3lo nssto mnohymi zminami a tragickymi udalostmi, vzdy vsak
z hlediska prostorového vyvojeqvladaly urbanizeni procesy. Urbanizaci se rozumi
stthovani obyvatelstva z venkovskych oblasti désinza lepSimi Zivotnimi podminkami
[53]. Tento trend dokladaji také pravidelné&téni obyvatel od roku 1869, ktera jsou
vyznamnym zdrojem statistickych dat. Dle vysleédX_DB je trend #istu nesta a poétu
obyvatel pozorovatelny ilizné¢ do roku 1991, poté se &nmaji projevovat prvky
suburbanizace.

Mésto Olomouc se sklada z 26 katastralnich Uzemioyearméstské ¢asti), ne
vSechny vSak vytwd kompaktni misto, coz je pro rozliSeni urbanédch
a suburbanizmich proces klicovy aspekt. Kompaktni zastavbu tvd8 katastralnich
Uzemi, zbylych 8 je odtkeno. Za poslednich 40 let, kdy seisto z&ina prostoro¥
vyznammji ménit, prokhla SLDB v letech 1870, 1980, 1991, 2001 a 2011.

V roce 1970 mla Olomouc 89 386 obyvatel a témpolovina obyvatel bydlela
v katastrech Nova Ulice a Olomousio, které tvei jadro nesta. O deset let pogjil
v roce 1980 se get obyvatel blizil 100 000. V té detbyly pro Olomouc a jeji okoli
charakteristické vyrazné urbanimé procesy, kdy v idméstskych oblastech pet
obyvatel klesal, naopak v kompaktni zastardstl (viz Riloha 4a, 4b). NejtSi pirtstek
obyvatel mezi léty 1970 a 1980 je patrny zejménjni ¢asti neésta, kde probihala
vystavba novych sidli§ Rast se tykal katasir Nefedin, Povel, Nova Ulice a Holice
u Olomouce. Katastr Slavonin, ktery vykazuje tak@agny Gst byl v té dob jeSg
odcklen od kompaktni zastavby, postupéasu se vSak s ni spojil a stal se jejicésti.
Tento katastr je tak mozri@st&né prifadit k urbanizénim procedm. Z katastli mimo
kompaktni zastavbu maji nejvysSi istr paitu obyvatel katastry Svaty Kopek
a Radikov u Olomouce, kde \chto letech prokhla vystavba residéni oblasti
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(viz Priloha 4c, 4d). Za hranicemi&sta Olomouc doslo k vyraznému Ubytku obyvatel,
pouze obce $panov, Grygov a Hluhiky zaznamenaly nést. Nej\wtsi nafst pastu
obydlenych dorm mezi roky 1970 a 1980 je vtlv obcich Blkovice-Lagany, Blatec

a Velkd Bystice a katastrech Olomouce Radikov u Olomouce, Lo&oVyne&ek.
Olomouc jako misto vykazuje firastek cca 10 % obyvatelfiméstské oblasti jako celek
0 tSi paet obyvatel fsly.

Pri porovnavani &tani v letech 1980 a 1991 lze také konstatouavipdajici
urbaniz&ni procesy, résto Olomouc totiz jako celek vykazujéinstek 4,3 % a okoli
mésta ubytek 6,9 %. Obyvatelé se sicerimpstské oblasti vyshovavaji, vyraza vsak
zde roste ptet obydlenych doiin (viz Friloha 5a, 5b). ¥Si pirastek obyvatel byl
v obcich Lutin, TovE SamotisSky a Doloplazy (vizifoha 5c¢, 5d). V Olomouci poklesl
pocet obyvatel centra i @et obydlenych doin Vyrazre naopak pbylo obyvatel
katastfi Lazce, KlaSterni Hradisko, Nové Sady u Olomoudéoay Swt u Olomouce,
kde stale probihala vystavba sidlistni zastavbyedibje diky girastku obyvatel rista
a Ubytku piméstskych oblasti konstatovan urbariziaproces, chovani obyvatel se vSak
zatalo jednoznéné menit, coz potvrdilo i naslednécsani v roce 2001. Poprvé se
srovhanim vysledk SLDB projevil suburbanizmi charakter vyvoje #&sta, kdy
Olomouc ztratila p&et obyvatel. Dale poktaval trend sthovani z centra tsta
a naopak vyznangnpiibyl pocet obyvatel okrajovycltasti Olomouce, kde doznivala
vystavba sidli§ Frirastek obyvatel v ramci Olomouce byl v katastrechv&tén, ktery se
spojil s kompaktni zastavbou, dale Nové Sady u ©lae a Klasterni Hradisko. Kr@am
téchto katastt se vyznamé stavlo také v okrajove ¢asti katastru Nedin
(viz Priloha 6a, 6b). Reet obyvatel vzrostligdevSim v fiméstskych oblastech, na sever
od mesta v obcich Bohiovice, HluSovice, Towé SamotisSky a Dolany, kde vznikla nova
satelitni m¢stetka a rostl zde p®t obydlenych doih (viz Friloha 6c, 6d). Katastr
Chomoutov sice uzemnpati k Olomouci, je vSak odien od kompaktni zastavby,
a proto se jeho vyraznyiipistek obyvatel a obydlenych ddntadi k suburbanizaci.
Na vychod od résta se frastek obyvatel a vysSi pet obydlenych doih projevil
v obcich Bystrovany a Bukovany, na zapad ogbtan je vyznam vysSSi péet domi
v obci Ustin. Posledni mozné srovnani lzeslaid mezi roky 2001 a 2011. Data
ze SLDB 2011 za sstskécasti vSak v dob psani diplomové prace nebyla dostupna,
proto byly udaje o ptiech obyvatel fevzaty z databaze Magistratwesta Olomouc.
V Olomouci ot pocet obyvatel poklesl, zatimco viiméstské oblasti jejich pet
vyznamré vzrostl (viz Riloha 7a). Kromi katasth v centru nésta uz ubylo obyvatel
i v sousednich katastrech, pouze v okrajovgélstech mista jich gibylo. V okoli
Olomouce nejvice vzrostl pet obyvatel i obydlenych daimv obcich Hgvotin,
HluSovice, Tové Bystrovany a Bukovany (vizifoha 7b, 7c). Jedna se o obce, kde
probihalo rozsahlé budovani resideith zon.

Kromé resideini suburbanizace se v Olomouci vyskytuje i druhy ty komeéni
suburbanizace. Definici vSak #pje pouze komeni oblast u vypadovky nairérov,
ktera je oddlena od kompaktni zastavby. Dalsi arealyifidad v oblasti Horniho Lanu,
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kde se nachazi mnozstvi obchodnich damoblast u rychlostni komunikace ved&m
na Mohelnici jsou se zastavbou spojeny.

Urbanizace a suburbanizace kgorfunkénich ploch a p&a obyvatel v obcich
vyznamré ovliviuji dopravni infrastrukturu afgpravni proudy v ramci ést a Olomouc
neni vyjimkou. Znény v intenzit dopravy je mozné dolozit z celostatnih&iténi
dopravy, které provadtSD. Z hlediska vyvoje &sta a dostupnosti porovnatelnych dat
bylo vyuZito vysledk ze €itani v roce 2000 a 2010 (vizi®ha 8).

NejvétsSi pokles v intenzit dopravy zaznamenalo centrunésta a takeé silnice 1/35,
kterd4 diky obchvatu, ktery byl dokéen v roce 2009 ztratila az 60 % progjdich
vozidel za 24 hodin. Naopak né&fgi nanst intenzity dopravy je na rychlostni silnici R35
od Raslavic, kde doSlo k napojeni obchvatu. DalSi vymma nafist patu vozidel je
na komunikacich, které vedou z novych resétérh zén v piméstskych oblastech
Olomouce. Jedna serguevSsim o komunikaci R46 ve &m od Prostjova a také
od Sternberka (R46 od Sternberka je zétojexlina fijezdova komunikace z tohoto
sméru a pati kK nejproblémowSim Usekm), dale na zapad odé&sta o komunikace
Il. tridy ¢. 448 ve srmru od Drahanovic, 570 od Slatinic a 635 otkldva. Na vychod
od mésta se posilily fepravni vazby na silnid. 11/436 od TrSic ve siru na Doloplazy
i na Velky Tynec. DalSi spadovou oblasti se statddertni zona v Chomoutay ktera je
napojena na silnici 11/446. Po Useku silnice R4érkza&ina na hranici okresu Olomouc
a korti mimourowiovym kiizenim s R35 projede dehma 24 hodin 37 989 vozidel, coz
je v rdmci obvodu ORP Olomouc nejvice (viziléha 9). Druhou nejvytiZejsi
komunikaci, kterA se nachazi v centruésta, je silnice 1/35, kterd& ma
od mimourowiového Kizeni s 1/46 aZz po ulici Jeremenkova denni intenzibzidel
za 24 hodin nad 30 000, jedna se o tz¥stsky okruh. Mezi 22 000 a 27 000 vozidly
za 24 hodin projede také komunikaci R35 (tzv. obthwktera byla dokafena v roce
2009 a odklani dopravu mimo Olomouc. Krortéchto extrémi zatizenych Usek
komunikaci vSak v Olomouci existuje caida dalSich, kde je intenzita dopravy okolo
20 000 vozidel za 24 hodin. Tato skirtest vyznamé ovliviiuje MHD a VLD, které
jsou pevazre vedeny po silnicich Il. a lll.fidy. Zejména wase dopravni Sgky je
nara:né udrzet standard a kvalitiigpravy na takové urovni, aby byla hromadna osobni
doprava schopna konkurovat IAD. N&$i zdrZzeni pro vozidla hromadné dopravy dle
LokSové [14] pedstavuje pijezd s¥telnou KiZovatkou, kterd je Zazena do koordinace.
Vypocet koordinace je specificky pro charakter a rychlgdy kolony osobnich
automobib.. Vozidlo hromadné dopravy ma nejen nizsi cestoyetilost, ale zpaZuje se
také ocas nastupu a vystupu cestujicich na zastavkachdMotedy z&ne svoji jizdu
na zelenou, ale diky zastaveni v zastavce dojiadidalSi kizovatku nacervenou.
Zpozceni vlivem sételné signalizace podle LokSové [14] dosahuje hdd®-30 %

z celkového zpozmhi. Tento problém nastava zejména pro linky, kisau vedeny
po hlavnich komunikacich, kde neni mozna tzv. aktpweference zaloZzena na satelitni
navigaci, ale je nutné sladit &elné KiZzovatky na pijezdu né€stem pomoci pasivni
preference. Pasivni preference je takova, kadyetva KiZovatka nereaguje na okamzity
stav provozu, protoZze maigidem definované signalni plany, které vychazeji
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ze zkuSenosti a dopravnichipkumi dané oblasti. Jedna se také o negginmetodu
zajiseni prijezdu vozidel mstem na zaklad swtelné signalizace. V centru &sta

a na mea vytizenych komunikacich je mozné nastavit aktiyméferenci, ktera je
schopna reagovat na okamzity stav provozu. Vozidiomadné dopravy pomoci
specialniho detektoru vyvola 2Zmu swtelného planu aikovatkou projede s Zzadnym
nebo minimalnim zpozsim. Z tohoto dvodu ma trasovani linek vyznamny dopad
na efektivitu hromadné dopravy a zartje mozné se taktdast&éné vyhnout kolapsu
hromadné dopravy v déldopravnich Sgek.

27



7 PREPRAVNI SPICKY V ZONE 71 OLOMOUC

V ramci dojidlky do mesta Olomouc, které je vymezeno hranici zény 71
(viz Priloha 10), je mozné vyuzit hnedkolik subsystém hromadné dopravy. V ramci
meésta neéstskou hromadnou dopravu autobusovou nebo drazarmgjovou) a mimo
meésto pak i véejnou drazni a wejnou linkovou dopravu. Kazdy #ahto subsystéinma
své charakteristiky a rozdilna mist&asové polohy dopravnich gpk. Objednatelem
mestské hromadné dopravy je Magistratsta Olomouce, provozovatelem je Dopravni
podnik mésta Olomouce, a. s. (dale jen DPMO), ktery sidli KaZeluzskeé ulici
v Olomouci a je satasti IDSOK [42]. Objednatelem regionalni Binmstské véejné
linkové dopravy zgazené do IDSOK je pro spoje ODO Magistrasia Olomouce, spoje
ZDO objednava a dotuje Olomoucky kraj. Ostatni Yirk spoje jsou provozovany
soukromymi dopravci. Objednatelem regionalni i@mpstské drazni dopravy, kterou
zaji¥uje pouze dopravc€eské drahy, a. s., je Krajskytail Olomouckého kraje.
Objednatelem nadregionalni a mezinarodrieye drazni dopravy (kro¥nspoji, které
obsluhuji vlaky typu SC) je stat, provozovatelefohto linek je opt dopravceCeské
drahy, a. s., kterému se rognazi konkurovat soukromy dopravce RegioJet, ktery
provozuje dalkovou drazni dopravu vlaky IC Regio$etznam dopravicv ramci IDSOK
je uveden v nasledujici tabulce.

Tab. 1 Seznam dopraveaazenych do IDSOK

DOPRAVCI IDSOK:

AUTOBUSOVA DOPRAVA PAVEL STUDENY s.r. 0.
AUTOBUSY — KONECNY s. . 0.
AUTODOPRAVA TESARSs. 1. 0.

Ceské drahy, a. s.

CSAD Frydek-Mistek a. s.

Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s. (MHD)
FTL — First Transport Lines, a. s.

Obec Pteni

Slovenska autobusova doprava Trnava, a. s.
Veolia Transport Morava a. s.

VOJTILA TRANS s. 1. 0.

V ramci zony¢. 71 Olomouc jsou v IDSOK pouze dopravci FTL — Fifsansport
Lines, a. s., Veolia Transport Morava a. s. a VQATITRANS s. r. 0., ostatnich
30 dopravé, ktefi obsluhuji zonu 71, je soukromych.

Na problematiku fepravnich Sgiek je mozné se divat zekolika uhki pohledu.
V obecné rovin Ize grepravni Saiky rozcdlit podle mista nebo podk&asu, kde vznikaji
nebo se vyskytuji. V detaidjsim pohledu je mozné je rodd na prepravni Spiky podle
subsystém, linek, spoiji, zastavek, cestujicich, lokalit a dalSich. VZzdyvSek jedna
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0 prepravni nerovnost, kterou je mozn&iukoeficientem nerovnogmnostiy, ktery je
definovan jako:

Nsp
y=000 (),
N4op
kde:

Ngp— Sptkova greprava cestujicich (pmérny patet cestujicich ve Sfie za hodinu),
Nhop — pramérna hodinova feprava cestujicich za dobu provozu subsystému teBil(p
poctu cestujicich Ehem dne ku p&iu hodin provozu) [4].

V nasledujicich kapitolach diplomové prace budomebsany jednotlivé moznosti
analyzovani fepravnich Sgiek ve mést. Paty spoji a dalSi statistické ukazatele
pochazeji z jizdnichrddi jednotlivych dopravit s platnosti k Unoru 2012. &g
cestujicich autobusového subsystému MHD pochazggmavniho pizkumu ve dnech
19.-25. 9. 2011, ktery byl séésti projektu ,Zleni trzeb ¢etn® provedeni pepravniho
praizkumu v z6® 71 Olomouc a modelacégstupovosti mezi systéemyiegné dopravy”.
Patty cestujicich v ramci VLD vychazeji ze stejnéhojektu, pdizeny byly ve dnech
17.-23. 10. 2011. Obraty v drazni dograychazi z celostatnih@isani drazni dopravy
v dubnu roku 2009.

7.1 Mista a ¢asové polohy pepravnich Spiek podle subsystém

Kazdy subsystém ma sva specifika, zpravidla nabaisimvou a tramvajovougpravu
MHD jsou kladeny ¥tSi naroky nez na wejnou drazni a wejnou linkovou dopravu.
Duvod je jednoduchy, wejnou drazni dopravu a VLD cestujici v pracovni dgazivaji
piredevSim rano do zamstnani a do Skol a odpoledne na cestét.zp¢tSinou se
do systétmu MHD a také zjndostavaji na festupnich uzlech v ramcigsta. VSechny
piepravni vztahy v ramci dne vec¢st tak obsluhuje MHD, ktera neihe v ramci
sedlovych obdobi #epravni kapacity omezit jako ostatni z vySe jmengeh
subsystér. Ve vikendové dny poptavka pdepra¥ poklesne, vyjimkou je sobotni
dopoledne, kdy se cestujictgpravuji za sluzbami v ramciasta a v neéli odpoledne
a v podveéer, kdy se do systéemu HD dostavaji cestujicifikp#jizdi do Olomouce
na tyden (jedna se¢tsinou o vysokoskolské studenty, #te ramci studijniho obdobi
tvoii podstatnowast cestujicich). Subsystémy na zaklpditu spoji je mozné porovnat
na zaklad Prilohy 11a, 11b a 11c, podstatné skuatesti jsou komentovany v textu.

7.1.1 Méstska hromadna doprava v Olomouci

M¢stskad hromadna doprava je optimalizovanétrsis tramvajového a autobusového
subsysten, kterd ma i vyborné rozloZeni ¢gia spoji v ramci tydne. Dokaze obslouZit
nejen pepravni Spiky, ale zajistit i nadgimérnou gepravni poptavku v ramci
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jednotlivych dni i v obdobichippravniho sedla. Je to dano také tim, £ensi minimalni
pocet souksht, ale obsluhuje ji &Si mnoZstvi linek, nez je optimum, které |ze stdino
na zéklad vzorce:

A
ONO= OO0 [poet linek],
5000

kde N je doporieny paet linek MHD a A je poet obyvatel nista [osoby] [4].

Patet tramvajovych a autobusovych MHD linek v Olomoj&i28, doporteno je
vSak na zakla#l vzorce nize pouze 20 linek. Mezi autobusové lifyiD neni
zapaitavana linka 895725, ktera je sice linkou MHD, g@evozuje ji pro DPMO
dopravce Veolia Transport Morava a. s. a linka Beva jako piméstska. Z tohoto
duvodu jefazena (i jeji zastavky) pod linky VLD.

Drazni subsystém MHD

Vzhledem ke skutaosti, Ze tramvajové linky jsou pébém subsystémem MHD, je
z hlediska subsystému nemozné v pracovni den defimepravni Spiky. Nadpfmeérny
pocet spofi je v pracovni den jiz od 5. hodiny ranni do 19dihg v podveer, aby bylo
mozné zajistit zakladniippravni proudy po cely den. V sobotu je nadmirny paet
spojr od 6. do 20. hodiny,ippravni Spika je vSak z grafuiohy 11b patrna od 7 do 13
hodin. V tuto dobu (od 7 do 13 hodin) jsou v pravaegkteré sluzby v ramci #sta a je
nutné zajistit v dopolednich hodinach nejen zakiapiiepravu. V nedli je situace
obdobna, nadfgmeérny paiet spofi je jiz od 7. do 20. hodiny,iepravni Spiku je vSak
mozné pozorovat pouze v intervalu od 13 do 19 ho@iramvajova $i nema vyrazné
casoveé pepravni Spiky a sedla, je vyuZivana po celé dny, pouzehktaerych intervalech
je paiet spofi vysSSi nez je standardni stav. V pracovni den g@qmovano celkem
817 spoiji, v sobotu 605 a v néli jich je 587. Tramvaje obsluhujifedevsim centrum
a nejvyznaméSi okrajovécasti meésta, nejétsi zatizeni sétje mozné pozorovat v oblasti
Hlavniho nadrazi, v centrudsta a také vedvi, ktera vede na Novou Ulici.

Linkovy subsystém MHD

Autobusové linky jsou dopkovym systémem, ktery je na tramvajovot sapojen
a cestujicim je tedy umo&m piestup. Autobusové linky vyjizdi vékterych smérech
daleko za hranice kompaktni zastavby, obsluhtifh¢stské oblasti a ,napgji“siMHD.
Maji velky vyznam a jsou bez zbyteych soubhi. Olomouc méa celkem 20 linek, které
jsou v provozu #tSinou od rana (vyjizdi meztvrtou a patou hodinou ranni) do pozdnich
vecernich hodin. DalSifit linky jsou nani, jejich provoz je vSakasto upravovan
a pribéh trasy se neustaledmi. Tento subsystém ma vyrazniégravni Sgiky, snahou je
totiz vytvaiit efektivni systém s minimalizaci nakladPrepravni Spika v pracovni den
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zaina v 5 hodin a kati v 10 hodin, odpoledniippravni Spika trva od 13 do 18 hodin.
V sobotu a netli je provoz nastaven tak, aby byly pokryty vSeclm@kladni pepravni
potreby obyvatel résta, gepravni Spika proto v ramci vikendovych dni prakticky
neexistuje, nad@meérny paiet spoji lze pozorovat od 5 hodin az do 20 hodin.
V pracovni den zonu obsluhuje celkem 1 287 &pag vikendové dny pak 883 spofSt
autobusovych linek pokryva prakticky celou zénu w&jwtsi zatizeni sét z pohledu
poctu  spofi je mozné pozorovat na hlavnich feptupovych uzlech, tedy
v oblasti Hlavniho nadrazi, dale pak v centrésta a v mistskychcastech Nova Ulice
a Povel, kde bydli ne§tSi cast obyvatel Olomouce.

7.1.2 Verejna linkova doprava v Olomouci

Prepravni Spiky na VLD jako na subsystému dopravy jsou velmiazyré a je mozné
je pozorovat v rannich hodinach i odpoledne. Réy, se z piméstskych oblasti
potrebuji dospli dostat do zawstnani a é&i do Skol, Spika trva od 5 do 8 hodin,
v odpolednich hodinach, kdy se postéiprsichni vraci do mista bydli&ttrva od 13
do 17 hodin. Ranni $fka je intenzivijsi, je totiz nutné se dostat do cile ddk¥
na ukity c¢as, odpoledne je &fia rozalena do vice hodin. V tomto obdobi je mozné
realizovat odpoledni cesty v ramci zazemi (nakpyizky cti, apod.). V sobotu je &p
vyrazna dopoledni Sa od 6 do 9 hodin, odpoledne jéepravni nabidka potmé
nevyrovnana, nadpmérny paiet spoji je mezi 12. a 20. hodinou, objevuje se zde vSak
ve 14 hodin vyrazny propad. V ngdiddopoledne je Sgka mezi 7. a 9. hodinou,
odpoledne madkolik vrchola (ve 13, 16, 18 a 20 hodin). Z6nu 71 obsluhujeacpyni
den celkem 70 linek a 808 sfipjv sobotu uz je to pouze 43 linek a 274 8poj den
pracovniho klidu je provozovano 49 linek s celke®d Zpoji. Na tomto subsystému je
z pohledu p&tu spoji vyrazré zatizeno jen &kolik hlavnich gestupnich boil Vychazi
to ze samé podstaty funkce VLD, jejim smyslem j@rdeit cestujici z Pmeéstskych
a okrajovych oblasti do centrassta nebo naipstupni uzly, odkud uz se cestujici do cile
své cesty dopravi pomociéstského subsystému ieggné dopravy. NejilezitéjSi jsou
tedy na siti mista, kterd leZi na silnicich vys&itth a zaroveé se potkavaji jednotlivé
subsystémy. Jedna se¢bp oblast zastavky Hlavni nadrazi, dale Autobuso&drazi,
které ma vyznam ipdevsSim pro dalkové linky, dale pak zastavky naajolaentra—
Na Stelnici a Fakultni nemocnice a v centrésta Trznice plocha.

7.1.3 Verejna drazni doprava v Olomouci

Veiejna drazni doprava je pétém systémem Olomouckého kraje a Olomouc je jako
mésto vyznamnym zelezénim uzlem, kde se deénkiizi vlaky celkem pti trati.
Dosahuje vySSich rychlosti nez VLD & gombinovani gkterého z draznich spoje
mozné vyrazé snizit celkovou cestovni dobu. Tento subsystémpsev ramci zény 71
chova jako napéafesubsystérn MHD, v rannich hodinach je drazni doprava vyuzéavan
na cest do Skoly nebo do prace, odpoledne a v poerdch hodinach zase &pRanni
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Spikka trva v pracovni den od 5 do 8 hodin, kdy je poka po pepra¥ nejwitsi,
odpoledne uz se nejedna depravni Spiku, dréazni doprava pouze poskytuje
nadpfmeérny paiet spofi v obdobi od 12 az do 21 hodin. V sobotu achege opet
nerovnondrna nabidka ifepravy s gkolika vrcholy Ehem dne, obeénlze tici, Ze se
sttidaji hodiny s velkym a s pmérnym paitem spoji. Denrg je timto nezastupitelnym
systémem, tj. pouze regionalni dopravou, ktera yEnam pro kazdodenni dogiku,
odbaveno okolo 23 000 cestujicich. N&$i zatZz na tomto subsystému je saregag
na Hlavnim nadrazi, kde se vSechnyitmadtkavaji.

7.2 Mista a¢asové polohy pepravnich Spiek podle linek a spoj

Faktor, ktery ovliviuje vyskyt gepravni Sgiky na konkrétni lince, je trasovani linky.
Z hlediska provozu se linkyéti na homogenni, které jsou provozované stale poge
trase a nehomogenni, kdy se trasa linkyabghtu dne odchyluje od zakladni trasy. [10].
DalSi mozné éeni linek je na zakladjejich vedeni vzhledem k centru¢sta, existuje
celkem 7 ty@ linek, které jsou graficky znazamy na nasledujicim obrazku 1 a dale
komentovany v textu.

() (@&

radialni diametralni tangencialni okruzni
tranzitni smyckové osmickové

Obr. 1 Typy linek vzhledem k centruésta (fevzato a upraveno z [10]).

radiélni— je vedena z okraje oblasti do centra, kdeckon

diametralni- je vedena fes centrum nagt oblasti,

tranzitni— trasa vede z okraje oblasties centrum na opay okraj oblasti,
tangencialni trasa linky je vedena mimo centrum, kterého seeqdotyka“,

okruzni— linka je vedena z okraje oblasti¢tse okolo centra a épkonci ve stejné
oblasti, kde z&la nebo trasa Zma v centru, poté vede do jidéasti oblasti
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a vraci se zf do centra. Linku je mozné provozovat jednésw nebo
obousndrne,

smykova — linka se podoba okruznimu typu linky, rozdil &p@& pouze v tom, Ze
cast trasy je spotea,
osmikova — linka predstavuje kombinaci smovych linek nebo mibéZznych
(tranzitnich) linek, u kterych jsou zawény obratové smiky, které
na okrajich mssta zajisti ploSnou obsluhu.

Dulezitymi charakteristikami linky jsou také et spoji za den, pdet zastavek,
provozni délka (vzdalenost &iena mezi vychozi a kotou zastavkou), fepravni
vzdalenost mezi zastdvkami (aritmetickyamer vzdalenosti mezi zastavkami), ged
minut piijezdu trasou a néjmost linky, kterd se vypiita jako podil provozni délky
linky a nejkratSi spojnice koteych zastavek linky. Vysledkem je bezrazme ¢islo,
které by se v idealniméfpact mélo pohybovat okolo 1,2 az 1,3 [25].

Jednozn&n¢ je poteba rozdlit linky podle jednotlivych subsystéim protoze
charakter se vyznaminisi. Navic linky MHD je mozné kronvySe popsanych tyip
rozctlit jeStt na kmenové (péatei) a dophkove linky. Kmenové linky vytva zakladni
sit MHD, zaji&'uji obsluhu nejtllezitéjSich gepravnich pdeb mésta, ve ¥tSich néstech
se jedna o drazni subsystém MHD. ¥pad Olomouce zakladni &itvori tramvajové
linky, doplikovymi linkami jsou autobusové linky.

7.2.1 Linky a spoje tramvajové meéstské hromadné dopravy v Olomouci

V souasné dob Olomouc obsluhuje celkem 5 tramvajovych linekkéig. 1, 2, 4, 6
a 7. VSechny ze zménych linek jsou v provozu vSech 7 dni v tydnu, mKou je pouze
linka ¢. 6, kterd je provozovana pouze v pracovni dnytrachvajovych linek, které jsou
definovany jako kmenové, je nemozné v pracovni definovat pepravni Spiku,
protoze spoje jsou rovnamé rozloZzeny v ramci celého dne, vyjimkou jsou pobezké
ranni a pozdni werni hodiny, kdy #které linky z&inaji pozaji a korci drive. VSechny
spoje danych linek spojuji centrumésta a piméstské oblasti a prochazi oblastmi
S nej\tSi poptavkou poigpraw. S tim souvisi i velka kapacitégpravnich mist v ramci
kazdého spoje a kratk&asové intervaly mezi nimi. Zarokeje vedeni vSech tras
nastaveno tak, aby byla mezi zastavkami minimatu#élenost (v piméru jsou vzdalené
mezi 350 a 500 m) a pet minut od zastavky k zastavce byl také minimghohybuje se
okolo 1,5 minuty) viz Hloha 12.

Olomouc by jiz v roce 2013 &a najet na zkuSebni provoz nové planované
tramvajové linky, kter4 bude spojovat Trznici &stskoucast Nové Sady u Olomouce.
Pripravné prace pro vystavbu zapty jiz v roce 2011, ukafeni praci na této stavlse
planuje v roce 2014. Projekt je rateh na ti etapy, kdy v prvnicasti by nglo dojit
ke spojeni Trznice a ulice Trnkova pomoci dvoulmléjtrati v délce 1 394 m sgyimi
zastavkami, v druhé etapy mél navazat usek, ktery spoji ulice Trnkova a Druiebn
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v délce 1 300 m sa&dmi novymi zastavkami adti etapa, kterd by &a spojit ulice
Druzebni a Jizni, je pouze vyhledova. Tty tedy v zakladni délce da métit okolo
3 km a ngla by obsluhovat celkem 7 zastavek [43].

Casové variace @tu spoj jednotlivych tramvajovych linek zmidvané dale v textu
jsou sogasti Rilohy 13.

Tramvajova linka ¢. 1

Jedna se o kmenovou, homogenni, diametralni likiera z&ind na okraji mista
v oblasti rozsahlého sidl&a komeéni suburbanizéni zény, dale projizdi centremésta
a korti u vlakového nadrazi (hlavnitgstupni uzel). V pracovni den je v provozu
17 hodin, v sobotu a néld 15 hodin. Nepimost linky je 1,39, coz je migmad idealni
hodnotu.

Na zaklad poitu spop Ize pepravni Spiku definovat pouze v sobotu, kdygpravni
Spikka trva od 7 do 13 hodin a v ngid kdy prepravni Spika z&ina ve 13 a kafi v 19
hodin.

Tramvajova linka ¢. 2

Kmenova, homogenni, diametralni linka, kter&iza na okraji zastavby, kde se
nachazi tramvajova toa, dale pokrauje p'es nésto a kowi u vlakového nadrazi. Linka
je v ramci tydne provozovandiplizn¢ 19 hodin denti Negimost linky je 1,11, coz je
ze vSech tramvajovych linek nejlepSi a zatoye tato hodnota dokonce lepSi nez
doporiena. V sobotu je pro linkuippravni Spika mezi 5. a 13. hodinou, v den
pracovniho klidu je Spka mezi 13. a 18. hodinou.

Tramvajova linka ¢. 4

Jedné se o diametrélni, kmenovou, homogenni liklasa ges centrum spojuje dv
okrajové ¢asti neésta a ma neptSi paet spofi a nejdelSi provozni délku. Niémost
linky je v rdmci tramvajového provozu nejvySsi @ ,8ro kratSi sir a 2,00 pro delSi
smer, coz je vyznam& nad optimum). Tato linka je provozovana kazdy @&blizné
19,5 hodiny. V sobotu jerppravni Spika na lince mezi 5. a 14. hodinou a v &ettva
od 13. do 20. hodiny.

Tramvajova linka ¢. 6

Homogenni, kmenova link& 6, ktera je provozovana pouze v pracovni denugpo
stejna mista jako link& 1 s tim rozdilem, Ze trasa jéep centrum vedena jinou cestou,
obsluhuje o 3 zastavky vice a je 0 500 m delSikad.ife Ehem dne provozovana
v pravidelnych intervalech a pet spoji se krond zatatku a konce kukz neneni,
neexistuje tedy i@pravni Spika. Negimost linky ma hodnotu 1,52, coz je nad idealni
hodnotu.
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Tramvajova linka ¢. 7

Posledni kmenova, homogenni tramvajova linkd se podoba linc&. 2, rozdil je
opdt v trase vedenéips nesto, kdy linka najede o 500 m vice acgominut zakladni
trasy spoje je 0 3 minuty vice. Linka je v pracodeh provozovanaiilizné 15 hodin,
v sobotu 13,5 a v nélil 13 hodin. Nepimost linky je 1,22 (druh& nejnizsi), coz gk
idealni hodnotu. #pravni Spika za&ina v sobotu v 7 hodin a kéinve 13 hodin
odpoledne, v natli je nejkratSi- trva od 13. do 18. hodiny.

7.2.2 Linky a spoje autobusové nistské hromadné dopravy v Olomouci

Autobusove linky jsou v ramci $iMHD doplikovym subsystémem, ktery zajige
dostupnost a iepravu i v ramci iméstskych oblasti (spojuje Olomouc s obcemi
Bukovany, Bystrovany, Horka nad Moravou, SamotiS&y Skrbé), které jsou
od Olomouce pogrn¢ vzdalené, ale stale gatdo zony 71 Olomouc. Diky této
skute&nosti maji linky mnohem &Si pimérnou provozni délku, zastavky jsou od sebe
vice vzdaleny (v pracovni den je to pro celotl wipriméru 690 m) a p&et minut
od zastavky k zastavce je vapréru okolo 2 minut (viz Hloha 14). Mésto obsluhuje
celkem 23 autobusovych linek: linka 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 2
23, 25, 26, 27, 29, 42, 50, 51, 52 a 111. VSeclmygmirgnych linek jsou v provozu
vSech 7 dni v tydnu, vyjimkou jsou linky 10, 29, 42, které jsou provozovany pouze
v pracovni dny. Néni linky 50, 51 a 52 jsou provozovany odlioci do brzkych rannich
hodin kazdy den. Nmi linky jsou z pohledu provozovatele jedny z nefpémojSich
a nejneekononitéjSich linek na celé siti, vedeni jejich trasy deydiyrazné ekonomické
zagzi neustale upravuji, snahou je nastavit jejichvprotak, aby splnily zakladni
obsluznost rsta v néni a ranni hodiny s co nejmensimi naklady. VSedimgy maji
jizdnitad dlen pouze na pracovni dny a dny pracovniho klidum OPMOfiadi sobotu
a nedli. Jestlize pro kmenové tramvajove linky platii® nelze v pracovni den definovat
na zaklad spoji prepravni Spiky, stejny problém je mozZné pozorovat vipact
autobusovych linek ve vikendové dny.

Zatimco tramvajové linky jsou homogenni, projizdéle stejnou trasu, a jezdi
v pravidelnych intervalech cely den, autobusovéylisou WtSinou nehomogenni
a intervaly mezi spoji se ¢ni podle pepravnich prouil Proto je z hlediska prostorové
analyzy linek nutné vychazet ze zakladni traswljrdtera je pro linku typicka, a vSechny
statistické ukazatele kranpactu spoji a celkem najetych kiloméirbrat jako pimérné
hodnoty.Casové variace gtu spoji jednotlivych autobusovych linek MHD zitdvané
dale v textu jsou sa@asti Rilohy 15.

Autobusova linka €. 10

Jedna se o tangencialni, nehomogenni linku, ktetke z nistskécasti Hodolany
na okraji Olomouce, kde sidiada ¥tSich podnik, dal pokr&uje pes nestskécasti
Nové Sady u Olomouce, Povel a Nova Ulice, kde bymitistatnacast obyvatel
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Olomouce a nachazi se zde po trase velké mnozZakladnich i seednich Skol. Spoje

kor¢i u vyznamnych podnik v Olomouci v nistské ¢asti Repin. Linka jezdi pouze

v pracovni den v dopolednich hodinach od 5 do 8rhaddpoledne od 13 do 16 hodin,
nelze tedy definovat obdobitgpravni Spiky. Negimost linky ma hodnotu 2,32

v jednom sniru a 2,45 ve siru druhém, coz je v obouipadech vyrazbinad optimum.

Autobusova linka ¢. 11

Ponerné homogenni tangencialni linka, ktera vede zakladasou z piméstské
oblasti z obce Svaty Kopek pes centrum wsta do okrajové #stskécasti Hegin.
Linka olzas zajizdi i do dalSichipnéstskych obci u Svatého Kaflel, konkrét do obci
Drozdin, Radikov a LoSov. Spolu s linkou 111, kterd pro cestujici spiSe turisticky
a rekreani charakter, jako jediné obsluhuji tuto oblast MHRegimost linky je
pro jeden sir 1,76 a pro druhy sén 1,89 — tyto hodnoty jsou v ipact tak dlouhé
linky, ktera vyjizdi mimo komplexni zastavbu, vybér Linka je provozovana skoro
19 hodin den& V pracovni den ranniigpravni Spika z&ina v 5 a koti v 9 hodin,
odpoledni Spika trva od 13 do 18 hodin. Celkem je za den v rargech kur# této linky
najeto 1 623 km, coz je z autobusovych linek MHDvioe. Je to dano nejen
nadpfimérnou délkou linky, ale i velkym gtem spoi.

Autobusova linka €. 12

Opét homogenni tangencialni linka, kterd spojuje hiawadrazi a okrajovodast
mésta, kde se nachazi velky Zelezarensky podnik. dimkde po rstském okruhu
a mnohdy v pepravni Spiku nabird zpoZthi vlivem prodluZzovanicasu strdveného
na zastavkach a také dojezdentekanim nacervenou na kazdé &elné KiZovatce
v dok® dopravni Spiky. Negimost linky ma hodnotu 1,68 pro oba &g Prepravni
Spikka z&ina v pracovni den v 5 a k&inv 9 hodin, odpoledni §ka trva od 14 do 17
hodin.

Autobusova linka ¢. 13

Tato nehomogenni linka je specificka tim, Ze v ramskterych spaj v pracovni den
se jedna o dvradialni ¥tve, které tveéi tangencialni linku, kterd spojuje &wkrajove
oblasti a projizdi fes hlavni pestupovy uzel Hlavni nadrazi. Linka je vyuzivana také
studenty, ktd se od vysokoSkolského arealu n& T7. listopadu pdebuji dostat
k Védeckotechnickému parku v ulici SlechtitelLinka kazdy den fungujeiiblizng
19 hodin a obsluhujefpdevsim pimyslové arealy a&sSi podniky. Nepimost linky je
v jednom smiru 2,48 a ve druhém 3,01 pro jednu okrajo¢ést a 1,26 v obou sirech
pro druhou okrajovodast. V pracovni den Zma grepravni Spika v 6 a kot v 9 hodin,
odpoledni Spika trva od 13 do 18 hodin.
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Autobusova linka ¢. 14

Nehomogenni diametrélni linka, ktera projizdi im§dlavnimi gestupovymi uzly:
Trznici, Nangstim Hrdim, Hlavnim nadrazim a Autobusovym nadrazim. Linkaioa
jako jedina obsluhuje areal komief suburbanizace na okrajiésiskécasti Nové Sady
u Olomouce a na opaém konci linky dalSi gimyslovy aredl v réstskécasti Hodolany
a Chvalkovice. Linka dernjezdi necelych 19 hodin a jeji hodnota festi je 2,47.
V pracovni den je dopoledntgpravni Sgika mezi 5. a 9. hodinou, odpolednicai trva
od 12 do 19 hodin.

Autobusovad linka €. 15

Nehomogenni, tangencialni linka, ktera je demrovozovana 19 hodin &ma
v priméstské oblasti v obci Bukovany, dale projizdi DrovzdBystrovany a Velkou
Bystiici, pokratuje pes grestupni uzel Autobusové nadrazi podchod a Hlavdfada
a korti v okrajové nistskécastiCernovir. Jedna sergdevsim o linku, které spojuje spise
sidlis€ a obce, ze kterych se lidé peltuji gepravit do mista a naslednprestupu;ji
na dalSi pepravni prosedek a pokréuji do centra résta. Hodnota néfmosti linky je
2,13 pro jeden s#n a 2,00 pro druhy sén. V pracovni den z@na dopoledni f@pravni
Spika jiz ve 4 hodiny (linka obsluhuje p@ém¢ vzdalené uzemi) a kéhv 9 hodin
dopoledne, odpoledni $iia z&ina ve 13 a kafi v 18 hodin.

Autobusovad linka ¢. 16

Tato nehomogenni ostkiova linka, ktera spojuje dvokrajové oblasti a prochazi
centrem, je linkou s ne§tSim pdtem spoji a nejkratSimi intervaly mezi spoji. Je
provozovana 19 hodin a spojuje oblasti s #8jv hustotou obyvatelstva ve éat
a zarové obsluhuje rozsahlou komi suburbanizéni z6nu na Hornim lanu. Ranni
Spika za&ind v 6 hodin a kafi v 9 hodin, poté je vSak pet spoji snizen na hranici
piepravni Spiky a odpoledne z#na Spéka 14. hodinou a kaih az ve 21 hodin. Hodnota
negimosti linky je pro jeden sén 4,23 a pro druhy 3,97, jedna se tedy o oblastirék
jsou vzdusnowarou velice blizko, trasa linky je vSak vedena kialgres centrum. Tato
linka pati k nejvytizerjSim linkam v subsystému MHD v ramci téhtelé své trasy.

Autobusova linka é. 17

DalSi nehomogenni linka, ktera ma charakter diaahéttinky, deng funguje 19,5
hodiny. Linka spojuje dv okrajové casti Olomouce s velkym pm now
pristthovanych obyvatel a prochazieg centrum rsta. Pepravni Saiky jsou od 4 do 8

e

linky, kteracini 1,49 pro jeden séna 1,59 pro druhy sén.
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Autobusova linka €. 18

Homogenni radialni linka, ktera spojuje centrurésta a obce Horka nad Moravou
a Skrbaé, které se nachazeji u hranice zény 71 Olomoucka.ifunguje 17,5 hodiny
smer). Je to jedina autobusova linka, kterans idealni hodnoty pro subsystém MHD.
Zarovei ma linka rovnorarné rozlozeny poet spoj, takze je mozné definovat pouze
ranni Spiku, ktera zaina v 5 a kot v 8 hodin.

Autobusova linka ¢. 19

Pomérné homogenni tangencialni linka, ktera po 19 hodinnnde spojuje
pramyslovou oblast Holice na jedné sttaa pes néstsky okruh sidliStni okrajovou
oblast Olomouce na stradruhé. Linka navic prochazigstupnymi body: Autobusovym
a Hlavnim nadrazim. Rannfgpravni Spika trva od 5 do 8 hodin, odpoledni od 13 az
do 21 hodin. Hodnota n&mosti linky je pro oba s#ny 1,97.

Autobusova linka ¢. 20

Diametralni, porérné homogenni linka, kterd ma koeficient tieposti 3,09 pro jeden
smér a 3,18 pro druhy sén, je den® provozovana okolo 19 hodin. Linka spojuje
centrum mndsta s piméstskou mistskou ¢asti Chomoutov, kde se v posledni &ob
rozrostla nova residéni zona, a na druhé stéagentrum nista a pimyslovou oblast
v méstskécasti Klasterni Hradisko. Linka navic vedi&g centrum @sta s pestupnimi
body Néngsti Hrdimi a TrZznice a také okolo oblasti, kde se vyskytuSivpaet
vysokoskolskych budov a koleji. Ranni &@ z&ina v 5 a kodi v 9 hodin, odpoledni
piepravni Sgika trva od 14 do 18 hodin.

Autobusova linka ¢. 21

DalSi tangencialni po#mné homogenni linka, ktera jako jedina spojuje &ov
vybudovany komplex komeémich budov a Aquapark Olomouc na Hornim lanu.
Pres rozsahlou a husbbydlenou mistskoucéast Nova Ulice dale spojuje tpmyslovou
oblast v mgstské casti Klasterni Hradisko a konh na Hlavnim nadrazi. Linka je
provozovana 19 hodin a koeficient mieposticini 2,77 pro jeden sén a 2,72 pro druhy
smer. Prepravni Spika je rano od 5 do 10 hodin a odpoledne od 12 daotin.

Autobusova linka ¢. 22

Diametralni nehomogenni linka, ktera je v provo2uhbdin den& ma koeficient
negimosti 1,66 pro oba s#ry. Linka spojuje pimyslovy areal v réstskécasti Holice
u Olomouce s centremgsta a na druhou stranu vede do residéoblasti ndstskécasti
Cernovir. Ranni pka trva od 5 do 10 hodin a odpoledne od 13 do Hiho
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Autobusova linka €. 23

Tato denni porrné homogenni osnikova linka ges Hlavni nadrazi spojuje &v
sidlidtni oblasti.Casténd vede pes nestsky okruh a v dopravni &iu dosahuje
vyrazného zpozshi vlivem kongesci a koordinaceéssiné signalizace. Linka je defin
provozovana pouze necelych 14 hodin, kdy dopolégitka z&ina v 5 a koti uz
v 8 hodin a odpoledni zméa ve 13 a kati v 18 hodin. Hodnota néjmosti linky je 2,1
pro jeden srr a 2,22 pro druhy sén.

Autobusova linka €. 25

Linka ¢. 25 je pordrné homogenni, tangencialni linka s dennim provozeoiook7,5
hodiny, ktera spojuje suburbanizé oblast u vypadovky nai€rov, kde se nachazi sklad
obchodnihotfettzce Kaufland, a supermarket Kaufland v blizkostaviiho nadrazi,
kterym linka projizdi. Hodnota n&mosti linky je 1,46 pro jeden sma 1,55 pro druhy
smer. Prepravni Saiky trvaji od 8 do 11 hodin dopoledne a od 14 d&nddin odpoledne.
Jsou tedy w¢i klasickym gepravnim Sgkam autobusovych linek MHD Olomouc
vyrazre posunuty.

Autobusova linka ¢. 26
Tato nehomogenni radialni linka, které je deprovozovana 18,5 hodiny, méa druhou

tedy optimalni hodnotu, spojuje nejrychlejSi cespbes néstsky okruh Hlavni nadrazi
a piméstskou obec Topolany. Na této lince neexistuje \amiracovni den fgpravni
Spikka, paet spofi je rovnongrné rozctlen po hodinach v ramci celodenniho provozu,
v nekterych hodinach je mirny pokles ygpravni nabidce.

Autobusova linka €. 27

Tato homogenni, osikova linka spojuje f&s centrum nejhudt obydlenou ¢ast
Olomouce se suburbanizd zonou u rychlostni komunikace &®m na Mohelnici.
Funguje pes 14 hodin v pracovni dny od 8 do 21 hodin, codosila oteviraci dab
hypermarketu a obchodnimu domu v této lokald ges 16 hodin dernve dny
pracovniho klidu, kdy supluje navic linkt 29. Tato linka je vyuzZivanargdevsSim
pro cestovani a nakupy spojené s touto kénieoblasti. Spoje jsou rovnammé
rozloZzeny, opt neexistuje pepravni Spika ani v ramci pracovniho dne. Hodnota
negimosti linky je 2,54 pro jeden sma 1,9 pro druhy s#n. Rozdil hodnot je dan
objizdkou smyky v jednom ze s#T.

Autobusova linka €. 29

Tato homogenni, osikkova linka funguje pouze 2 hodiny v pracovni den
od cca 6. do 8. hodiny a spojujiep centrum resideéni oblast néstskécasti Nové Sady
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u Olomouce s komeni oblasti u rychlostni komunikace &®m na Mohelnici. Tato
linka je vyuZivana zagstnanci této komeéni oblasti pro dojidku do prace. Hodnota
negimosti této smykove linky je pro jeden sién 2,54 a pro druhy sén 1,9. Ve dnech
pracovniho klidu je tato linka suplovana link&27.

Autobusova linka ¢. 42

Tato osmikova, homogenni linka spojuje kame zastavky tramvajovych linek
na Nové Ulici a autobusovych linek na Tabulovémhurs aredlem nemocnice a dénn
funguje fiblizné 10 hodin od 6. do 16. hodiny. Hodnota fiepsti linky je pro jeden
smér 2,98 a pro druhy sén 1,66. Linka jezdi pouze v pracovni dny a neejastzde
piepravni Sgika, spoje jsou rovno#émne rozckleny.

Autobusova linka ¢. 50

Jedna z ninich linek, kterd mé celkem 7 sfipje homogenni, sngkova a funguje
cca 4,5 hodiny kazdy den. Spojuje centrurésta a d¢ nehustji obydlena sidligt —
Nefedin na jedné stram Nové Sady, Povel a Novou Ulici na druhé strd€oeficient
negimosti je nejhorsi ze vSech linek (10,55 pro jesletr a 11,06 pro druhy sn). Je to
jedna z nejméh efektivnich linek, jejiz trasa se neustalénima zarové jeji vyuZziti je
minimalni.

Autobusova linka ¢. 51

Jedna se o okruzni & linku s jednim spojem a nejkratSim provozniasem
32 minut, ktera spojuje centrum, Nové Sady, Hlaadrazi a je provozovana deéndeji
vyuziti je také malé, jezdi od 3:54 do 4:26 hod..

Autobusova linka ¢. 52

Treti n@&ni linka, ktera je okruzni s jednim spojem a smojogntrum se sidli&h
v Nefedirg, dale Nové Sady, Hlavni nadrazi atzpe vraci do centra. V provozu je
od 3:16 do 3:50 hod., tedy pouhych 34 minut.

Autobusova linka¢. 111

Zvlastni linka, kterd je vyuZivdna zejména turisty cestujicimi k fesunu
za rekreadnim pobytem sgrem na Svaty Kopek. Je provozovana pouze od dubna
do koncecervna v pracovni dny a od dubna do konc# zé& dnech pracovniho klidu.
V kazdy den je provozovana necelych 10 hodin (do 88 hod.). Jedn& se o tangencialni
linku, kter4 spojuje vSechna vyznamnd sidligtkompaktni zastawbse Zoologickou
zahradou na Svatém Kafkel. Koeficient nefimosti této linky je 2,14 pro jeden $m
a 2,01 pro druhy sén.
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7.2.3 Linky a spoje va‘ejné linkové dopravy v Olomouci

Veiejna linkova doprava slouzirgdevsim k pepraw cestujicich mezi ijiméstskou
zénou a centrem spadoveé oblasti tomto gipact Olomouci. U &chto linek neni mozné
definovat pepravni Spiku. Spoje linek jsou provozovany v upehu celého dne
rovnonerné nebo maji pouze &kolik spoji v rdmci dne. Repravni Spiky z pohledu
Spoji je moZné nalézt pouze v pracovni dny u linéknpstského typu, které se chovaji
témei jako linky MHD a maiji dostatey paiet spoji. Na 70 linek VLD pipada celkem
808 spaiji, zatimco 23 linek MHD ma celkem 1 287 spaj pracovni den. Uz diky
tomuto srovnani je jasné, Ze linky VLD pini pouzenKci napajee sit MHD
v rannich hodinach a odpoledne zase cestujici gmmigavky pepravuji zgt.

Zbénac. 71 Olomouc je obsluhovana v pracovni den celk@miznymi linkami VLD,
nekteré linky maji dalkovy charakter a mnohé jsouigagini a ¥tSina sphuje atributy
piiméstskych linek. Bblizné 64 % z celkového @tu 70 linek je zéazeno do IDSOK,
jsou tedy z hlediska kazdodenni ddjik¥ dulezité (viz Riloha 16). Celkem 22 linek
VLD je dalkového tranzitniho charakteru, které Otaroi pouze projizdi a zastavuji
vétSinou bu’ na hlavnim pestupnim uzlu na Autobusovém nebo Hlavnim nadraiaja
vétSinou jeden nebo dva spoje v ramci dne. Nejvyzrgghmlalkovou linkou, ktera je
provozovana po cely den a ma celkem 22isgejlinkac¢. 721308, ktera spojuje Ostravu
a Brno. Ani u této linky vSak neni mozné defino$ptku, spoje jsou rozlozeny po dvou
do hodiny v ramci provozni doby. Ostatni linky zamiovanych 22 déalkovych linek
nema& smysl déle charakterizovat, jsou velice mgl@iwané a az na par vyjimek nefpat
do IDSOK. DalSich 26 linek mé &pdalkovy charakter, tyto tranzitni nebo tangemdial
linky spojuji Olomouc s obcemi adsty: Libava, Krnov, Bruntal, Ryniiav, Opava,
Lipnik nad Be&vou, Brno, Boskovice, Jihlava a dalsi. Krdhavnich pestupovych u#i
zastavuji néjasgji na zastavce Fakultni nemocnice nebo Pionyrskéresm od Brna,
na zastavce Lipenska &ram od Velké Bystce a Na Pile ssrem od Bruntalu. Of
maji velice maly péet spoji na to, aby bylo moZzné definovatepravni Spiku, vyjimku
tvori pouze linky¢. 890709, 890804 a 890805. Linka890709 ma v ramci pracovniho
dne celkem 61 spibja spojuje Olomouc s obcemi Elotin, Slatinice a Lutin. #@pravni
Spikka na této lince trva dopoledne mezi 5. a 8. hadirenni a 12. a 17. hodinou
odpoledni (viz Floha 17). Stejnou ranni $piu maji i ostatni d¥ linky, odpoledni
Spikka na lince 890804 Zma az ve 14 hodin a trva do 18 hodin, na litc890805 je
piepravni Spika jiz od 12 hodin a trva pouze do 16. hodiny odgol. Linka 890804
spojuje Olomouc a obce Dopolazy a TrSice a link®88% [Fepravuje cestujici
mezi Olomouci a obcemii&slavice, Mrsklesy a Hlultky. VSechny tyto obce se nachazi
na vychod od Olomouce. Ostatnich 22 linek, ktecd jaz na jednu vSechny v rdmci
IDOS, ma minimala 4 zastdvky na uUzemi zony 71 Olomouc. Nejvyzngsin
a nejvyuzivagjsi jsou linky: 890700, 890701, 890704, 890710,7890 890712, 890713,
890728, 890763, 890764 a 890770. Jsou to typickécptské linky, které obsluhuji
nejblizsi okoli ngsta Olomouc. Repravni Spiky je vSak mozné definovat pouze waht
linkach, které se chovaji t&hjako nestské— maji velky péet spoiji, obsluhuji v ramci
zény 71 i 13 zastavek a maji velké vytizeni. Meiimpstské linky, na kterych neni
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mozné definovatiepravni Spiky, sefadi i méstska linka 895725, ktera spojuje Olomouc
a piiméstskou oblast Novy Dir. Tato linka vSak nema velky vyznam, je provozaan
pouze vozidlem s omezenou kapacitdéeppavnich mist.

Casové variace ptu spoj jednotlivych autobusovych linek VLD zitované déale
Vv textu jsou sotasti Rilohy 17.

Linka ¢. 890700

Tato giméstska, tangencialni linka mena do IDSOK, ktera spojuje Olomouc
a obce Tové Dolany a Blkovice-Lagany, se chova tén jako nestska. Givoda je
hned rkolik — linka projizdi v piméru 7 zastavek za 14 minutiigemz od Hlavniho
nadrazi po Tyn&ek je v soubhu s MHD linkou¢. 13 a v¢asténém soubhu s linkami
MHD ¢. 11 a¢. 111. DalSim @vodem je to, Ze linka sice zastavuje na Autobusovém
nadrazi, ale mozZnost nastoupit nebo vystoupit ma téstavce jiz neni vyuzivana.
V pracovni den je mozné pozorovatepravni Spiku v ramci spaj, ktera zdina
v 5 hodin rano a kati v 8 hodin, odpoledne trva od 13 do 17 hodin podojako
na linkach MHD. V ramci pracovnich dni ma linka g3oji, v sobotu a neitli je tento
pocet @iblizné polovicni. Linka ma také vyznam pro zastnance prmyslové oblasti
v Hodolanech, kamdgkteré spoje této linky rano a odpoledne zajizdi.

Linka ¢. 890701

Linka 890701 je velice podobna lince 890700, ropipouze v tom, Ze neobsluhuje
pramyslovou oblast v Hodolanech a nekbrv obci Bilkovice-La¥any, ale z obce
Dolany pokr&uje do osad Véska a Pdiaay, kde koti. Opst pro ni plati stejnéidsody,
pro¢ je mozné ji povazovat za téinmestskou. Ranni iiepravni Spika je stejna jako
v pripact linky 890700, odpoledni §ka je o 2 hodiny delsf trva od 12 do 18 hodin.
Linka ma v pracovni den celkem 27 spdkteré obsluhuji v @iméru 8 zastavek za 15
minut, v sobotu a netl je tato linka pouze dopkova, ma jen 7 spoj

Linka ¢. 890704

Tato tangencidlni linka, kter4 spojuje Olomouc semhi KoZuSany-TazZaly, Blatec,
Charvaty, Dub nad Moravou, &bvany a Tov&ov, je mnohdy obyvateli Olomouce
vyuZivand vice neZéasténé soulgznd linka MHD ¢. 14. Linka VLD totiz nejkratSi
moZznou cestouips centrum spojuje Autobusové a Hlavni nadrazinastskoucasti
Nové Sady u Olomouce, zatimco linka MHD okréibtjizdi celé centrum nez se dostane
do soukhu s touto linkouCasow trva spojeni linkou VLD mezi nadraZnim prostorem
a posledni zastavkou v z6rv1l giblizné 10 minut, linkou MHD trva stejnd trasa
25 minut. V gipad® MHD je tedy lepSi pestoupit a vyuzit kombinaci dvou spoj
Prepravni Spika na této lince trva od 5 do 8 hodin a odpoleddel® do 16 hodin.
V pracovni den ma linka celkem 44 sjporastavuje gmeérné na 4 zastavkach a v zbn
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71 setrvdva mmérné 16 minut. Givodem je phljezd nejzatize¥)Simi kiizovatkami
v mére frekventovaném s#nu. Ve vikendové dny je get spoji ténei tretinovy.

Linka ¢. 890710

Tato diametralni linka spojuje Olomouc $stskoucasti Topolany a obcemi Ustin,
TéSetice, Drahanovice a dalSimi ve &m na Rakovou u Konice. Tato linka je
v casténém soubhu s dalSimi asi deseti linkami VLD, m& vSak w&v vyznam.
V casténém soubhu je také s MHD linkou. 26, ktera zajizdi do Topolan. Linka VLD
je casténym dophkem linky MHD, m& pouze 15 spoy rdmci pracovniho dne a nelze
na ni definovat fepravni Sgiky. Obyvatelé mistskécasti Topolany u Olomouce si tedy
mohou vybrat, zda pojedou linkou VLD, ktera je vealgres centrum, nebo linkou MHD
po mestském okruhu.

Linka ¢. 890711

Tato pgiméstska tangencialni linka, ktera spojuje Olomouc &stm Sternberk, je
dophikem linek 890700 a 890701. Nelze na ni definovapravni Sgiky, protoZze ma
pouze 13 spdjv ramci celého pracovniho dne, v sobotu dokonegz@@® a v nedli 4.
U této linky uz se také prodluzujgs mezi jednotlivymi zastavkami, nejedna se tedy
0 VLD linku mgstského typu.

Linka ¢. 890712

Linka ma v pracovni den celkem 17 dgjpojkterymi zaji$uje pepravu
mezi Olomouci, Velkym Tyncem a TrSicemi. V 201l ma v piméru pouze
4 zastavky, ale trasu projede vipru za 5 minut, cozZ ji v tomto sfru fadi mezi
typicky mestské linky. V sobotu a nélil ma také pornarné velky paiet spoji (celkem 11
v sobotu i nedi), presto vSak na této lince nelze definovaegravni Spaiku.
V ¢asténém soubhu se nachéazi s linkami MHD 19, 23 a 25.

Linka €. 890713
Tato linka jezdi v ramci zény 71 stejnym &em jako linka¢. 890712, nachazi se

tedy v casténém soubhu se stejnymi linkami, za hranici zony 71 vSak rpsikje
pies obce Kfmai, Majetin a pes Brodek u Rerova jezdi az do Kokor, kde svou trasu
korxi. Linka ma v pracovni den i podobnydet spoji (celkem 16) a projizdi stejny fet
zastavek za stejny pet minut, v sobotu a nélil je vSak jeji provoz vyrazhomezen
pouze na 3 spoje za den. &pe nejedna o linku #&tského typu, nelze na ni definovat
piepravni Sgiky.
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Linka €. 890728

Tato giméstska tranzitni linka, kterd4 prochazi centrem, jeelké ¢asti vyuzivana
obyvateli nésta Olomouce i if@sto, Ze pivodni zamdr byl spojit obce Hkazy a Lutin
jednou linkou, ktera bude jezdit tam &kzpinka v ramci 3 kurd sice zajizdi pouze par
kilometni za hranici zony 71, je vSak nejvytiZgi linkou, ktera spojuje Olomouc a obec
Kielov-Bruchotin, ktera jestlezi v zor 71 a ma jednu z nejsijsich vazeb s Olomouci.
Linka je rdano a odpoledne v dolprepravni Sgiky vyuzivana zejména k doifze
do prace a do Skol obyvateli Olomouce v ramestskychcasti. Jeji trasa obsluhuje
na uzemi zény 71 v pméru celkem 13 zastavek, které projizdibpzné 27 minut a ma
v pracovni den 45 spinj O vikendu se gt spoji snizi na 33 za den, kdy jsou vypraveny
dva spoje do hodiny.iBpravni Sgika v pracovni den z&na v 5 a koti v 8 hodin,
odpoledni trva od 13 do 19 hodin.

Linka ¢. 890763

Jedna se o tranzitni linku, kteréep Olomouc spojuje obce Zerotin ainov
na sever od Olomouce a Velky Tynec a TrSicérem na jih od Olomouce. Linka ma
za pracovni den 24 sppjobsluhuje v ramci zony 71 celkem 14 zastavek asy@rny
mezizastavkovyas. V sobotu a neti je jeji provoz omezen na pouhych 8 spag den.
Prepravni Spika na lince trva od 5 do 9 hodin a odpoledne odd 28 hodin.

Linka ¢. 890764

Tato linka jecasti linky 890763, spojuje Olomouc a obegp&nhov, obas zajizdi az
do Unitova. Spolu s linkou 890763 zaji§i nejrychlejSi spojeniéthto obci, vyuzivané
jsou také obyvateli gstskychcasti Lazce a Chomoutov. Celkem je v rdmci pracavnih
dne vypraveno 40 spbj(ve vikendové dny pouze 12), linka vSak na Uzeaémyz71
Olomouc obslouzi @meérné za 23 minut celkem 14 zastavekiepravni Spika trva
od 5 do 8 hodin dopoledne a odpoledne je posuriuba 44 do 20 hodin.

Linka €. 890770

Posledni linka restského typu, ktera ma v pracovni den celkem 4hispdze na ni
definovat dopoledniiepravni Sgiku od 5 do 9 hodin a odpoledni &ai od 14 do 18
hodin. Linka spojuje Litovel, Naklo, tfkkazy, Skrbé& a Kielov s néstem Olomouc,
v zOre 71 méa pimérné 15 zastavek, které projede za 33 minut. Je vynziyEedevsim

e

Kielov) je rychlejSi a pohod#si vyuZit spoje jinych linek.

7.2.4 Linky a spoje verejné drazni dopravy v Olomouci
Zeleznkni doprava je ofrnym subsystémem ¥ejné dopravy pro &sto Olomouc,
neni vSak satasti IDSOK. Kromd regionalni Zelezini dopravy projizdi Olomoudada
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celostatnich nebo nadnarodnich §pdy Olomouci se na Hlavnim nadrazi potkava
celkem 5 Zelezinich trati:

e 270 snér Prerov, Ostrava,

o 270 snér Zakeh, Praha,

e 275 Olomouc srr Senice na Hané,

« 290 Olomouc sk Sternberk, Sumperk,

* 301 Olomouc swr Prostjov, Nezamyslice,
* 310 Olomouc sr Krnov, Opava.

Na Zeleznici je kazdy spoj jedierey, neexistuji drazni linky, pouze spoje
provozovaneé po uité trati, proto v tomto pododdile budou charaldeviany trat a ne
konkrétni linky jako v minulych kapitolach. Anitipseskupeni spdjv ramci trati vSak
neni mozné definovati@pravni Spiku na zaklad spoji, prepravni nabidka je v ramci
dne rovnomirné rozvrzena, mensi Pty spoji se vypravuji pouze v brzkych rannich
a pozdnich wv&rnich hodinach, kdy poptavka pitepra¢ klesa.

Veskeré udaje, které charakterizuji jednotlivéstiabu sodasti Rilohy 18 a 19.

Trat €. 270

Trat ¢. 270 je pro Olomouc nejvyznarjgi, projizdi zde totiz celéada tranzitnich
celostatnich i nadnarodnich vigkv rdmci zény 71 na této trati lezi pouze zastavka
Olomouc hl.n. V pracovni den touto trati projedikem 127 tranzitnich spéj 34 spoj,
které zde ko#&i a 31 spaj, které zde z#naji. V sobotu a netl je samozejme prepravni
nabidka mensi. Tato traspojuje v ramci jednotlivych Us&kna Uzemi Olomouckého
kraje mnoho w¥tSich nest (Rerov, Ostravu, Z&eh s pokr&ovanim trati srrem
na Prahu a dalsi), ma navic jedny z nejvySSictoeekth rychlosti (okolo 70 km/h).

Trat’ ¢ 275

Trat” ma vysoky potencial vifméstské dopra¥, spojuje Olomouc s obcemi Horka
nad Moravou, Skrbe Pikazy s pokréovanim na Senici na Hané, tento Usek Zetedni
sitt by nmel byt v roce 2012 integrovan do IDSOK. Momentije na trati v provozu
taktovy jizdnifad a den&éje prepraven porrné vysoky pdet cestujicich. Spoje zastavuji
celkem na 8 zastavkach v Zonl Olomouc a trasa trvagpnérné 23 minut. Délka spoje
na Uzemi zény je 12 700 m. Kazdou hodinu je provémojeden spoj do Olomouce
a jeden z Olomouce. Celkovy q® spofi v pracovni den je na této trati 34, v sobotu 16
a v nedli 18. Na této trati je poing nizka cestovni rychlost, ktera se pohybuje okolo
34 km/h.
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Trat €. 290

Tato tra’ spojuje Olomouc s mensimidsty na severu Moravy (Sternberk, Gow,
Sumperk, Bruntal a dal$imi), jedna se o hlavigéppavni smr v ramci regionalni
Zeleznéni dopravy. Cestovni rychlost se pohybuje okoldk#dh, tra’ vSak pati k jedné
Z nejvytizewjSich v tomto regionu. V ramci pracovniho dne todsluhuje celkem 38
spoji, v sobotu 31 a v netl 27, v zoré 71 Olomouc zastavuji pouze na jedné zastévce
Olomouc hl. n..

Trat ¢. 301

Jedna se o péatd tra, kterd spojuje Olomouc a Prgsiv s pokr@ovanim
na Nezamyslice, kterd ma cestovni rychlost okokn®@ a je znén¢ vyuzivana. Na této
trati jsou celkemit zastavky: Olomouc hl.n., Olomouc-Nové Sady a Nanyi. V ramci
pracovniho dne je na trati vypraveno celkem 36isgdgré projizdi 3 zastavky a zénou
71 projede v piméru za 6 minut. V sobotu jezdi celkem 39 spajv nedli 31.

Trat ¢. 310

Tato paténi jednokolejna th ma omezenou kapacitu, nizkou cestovni rychlost
a nizsi vyuziti cestujicimi. Obsluhuje 2 zastavkyzére 71, které spoje projedou
za 5 minut a spojuje Olomouc rfap Krnovem nebo Moravskym Berounem. V pracovni
den jezdi celkem 44 sppjv sobotu 31 a v net 33.

7.3 Mista a ¢asové polohy pepravnich Spiek podle zastavek

V Olomouci se nachazi celkedtyii typy zastavek podle jednotlivych subsystem
Tramvajové linky MHD a Zeleztini spoje maji své vlastni zastavky, které jsou
jedingné. Nekteré autobusoveé zastavky MHD dopravy jsou vyuaiviaW'LD, n¢které
jsou pouze pro MHD a jiné pouze pro VLD. Sgolé zastavky jsou zpravidi@seny
jednim zélivem, spot@mym vybavenim zastavky ackolika ozn&niky pro konkrétni
dopravce, kde islusné autobusy zastavuji. Seznam vSech zastasehotjivych
subsystém je uveden v Rloze 20.

Obecrt nejwtsi obraty cestujicich a népéi paty spoji maji tzv. gestupni uzly, kde
se setkava vice linek jednoho subsystému nekolik linek riznych subsystéim Aby
zastdvka mla moZnost stat seigstupnim uzlem, musi se zde kkowetSiho pdtu
cestujicich a navazujicich spoyyskytovat také&ada technického vybaveni (jako jsou
automaty na jizdenky, informiai nastroje & uz statické nebo dynamické) a zastavka
musi mit vhodnou polohu v ramcista \aci cilam dojiar’ky.

V ramci tabulek a map uvedenych iilphach jsou pro zjednodusSeni branytyo
spoji za zastavku jako celek bez ohledu na ¢milgy a bez ohledu na smcesty.
VeétSinou maji zastavky v obou grech stejné piy spoji, rozdil ¢ini maximalrg
do 3-5 spaj, vétsi rozdily jsou komentovany v textu.
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7.3.1 Tramvajové zastavky

Na Uzemi zény 71 je celkem 3iiznych tramvajovych zastavekgtgina je vSak
oboustrannych, coz v celkovénisiedku znamena celkem 60 oZniki. Zastavky jsou
rozmisény predevsim v centru &sta, dalSi 3 &ve vybihaji do okrajovyckiasti— jedna
do mestskych ¢asti Hodolany, Blidla a korti v Pavlovikach, druha vede sirem
do casti Needin, teti obsluhuje hranici mezi #atskou ¢asti Nova Ulice a Povel.
V mapéach (viz Hloha 21a, 21b a 21c) se mohou zdéat zastavky vicéhtor a Koruna
jako malo obsluhované, jednd se vSak o jediosén zastavky, kde nemohlo dojit
k setteni spaji v jednotlivych smirech.

Nejlépe obsluhované zastavky v pracovni den ledince ¢. 6, ktera je kombinaci
vétvi nekolika zbyvajicich linek. Nagthto zastavkach zastavuji minim&ld tramvajové
linky (viz Priloha 22a), na zastavkach Hlavni nadrazi a Fibiarsespak sbihaji vSechny
linky a paiet spofi je na nich absolutnnejvyssi. Feti nefastji obsluhovanou zastavkou
je Okresni soud, kde seiki linky vétvi z Needina na Fibichovu a z Nové Ulice
na Fibichovu. Minimala obsluhované zastavky lezi na trase linky4 od Fibichové
po tainu v Pavlowtkach, deni na nich zastavuje pouze 90 spdinky ¢. 4. Casové
variace spdj na jednotlivych zastavkach jsou v pracovni denamai kazdé hodiny
(krom¢ brzkych rannich a pozdnich degnich hodin) konstantni (vizi#oha 23a).
V globélnim pohledu na tramvajovych zastavkachacpvni den trvaigpravni Spika
od 6 do 18 hodin, nagkterych zastavkach jeigpravni Spika jiz od 5 hodin, odpoledne
je nekde o hodinu kratsi jinde o hodinu delSi. Tramvgjsubsystém za cely den stihne
obslouzit jednotlivé zastavky celkem 11 554 kréat.

V sobotu jsou v provozu pouze 4 linky, linka6 jezdi pouze v pracovni dny. S{poj
na siti tedy ubylo, v globalnim pohledu jsotepravni Spiky mezi 7 a 20 hodinou,ip
Nekteré spoje linky. 4 nezajizdi az do Pavl@ek a otéi se uz na Fibichové, spoje linky
¢. 7 korti okolo 20. hodiny a rano Zimaji az okolo 6. hodiny. Proto maji tyto zastavky
piepravni Spiku pouze v dopolednich hodinach od 5. do 13. hqdkdy se poita
s WtSim pa@tem cestujicich, pakippravni nabidka poklesne. &psou nejvytizegSimi
zastavkami Hlavni nadrazi, Fibichova a Okresni sdbelkovy p@et obslouzenych
oznaniki je 8 672 (viz Filoha 22b).Casové variace jsou vyrovnané v ramci 2 @nila
zastavky, vyjimkou je pouze zastavka Fibichova, f@eaet spoji smérem z centra
vyznamr vySSi.

V nedli je celkovy p@et obslouzenych ozwtaiki niZzSi nez v sobotd pouze 8 406
(viz Priloha 22c), netle je vniména jako utlum v dopravVv den pracovniho klidu se
vSak diky ubytku spd@jz Nové Ulice térst vyrovnal p@et spoji v této ¥tvi s Wtvi
na Néedin a pepravni Spika pro ¥tSinu zastavek trva od 7 do 20 hodin (vidldha
23c). Vyjimkou jsou pouze zastavky veétwi do Pavloveek, kde je pepravni Spika
z hlediska p&tu spoji nastavena aZ na odpoledni hodinyilkdojezdu cestujicich, kie
zde ZAistavaji na cely tyden. Stale nejlepSi obsluznastara u zastavek Hlavni nadrazi,
Fibichova (tyto zastavky jsou obslouzeny az 28&axdém sréru za cely den) a Okresni
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soud, dalSimi néasgji obsluhovanymi zastavkami jsou zastavkyésem do centra
od Hlavniho nadrazi vestvi, kterd projizdi pes Namdsti Republiky.

Patty spoji, které obsluhuji zastavky a jeji¢asové variace, jsou stasti Rilohy 22
a 23, graficka podoba je prezentovana pomoci (wiagPtiloha 21).

7.3.2 Autobusové zastavky

Autobusové zastavky v ramci zény 71 Olomouc obgrifak MHD tak VLD. Pouze
na 17 zastavkach zastavuje pouze VLD, zbytek VLBt&eek je pod spravou dsia.
Celkovy pa@et zastavek, kde zastavuji autobusy MHD je 167 aD Viastavuje
na 84 zastavkach (vizifoha 20). V ramci analyzy spoja dalSich charakteristik
tykajicich se zastavky, je nutné tyto dva subsygtém sebe odflovat. Dalkové spoje
VLD, které zastavuji pouze na jedné nebo dvou zka&th v ramci Olomouce, by
zkreslovaly celé zatizeni &ia dalSim dvodem je rozdilna role jednotlivych subsystém

Zastavky a méstska hromadna doprava

Na celkem 39 zastavkach, které jsou v pracovniatestouzeny maximatn30 spoji,
nema smysl analyzovatigpravni Spiky a ¢asové variace (vizioha 25a). Jedna se
o tramvajové zastavky, které jsou obsluhovan§nimi autobusovymi linkami, zastavky
v arealu Fakultni nemocnice, které jsou obsluho\jédyou do hodiny v kazdém $m
a zastavky u gmyslovych podnilk na okraji nésta (nap. zastavky Sigma, Olma, Zora,
Hamerska, Masokombinat), které maji rAdno par tspkieré vezou cestujici do prace
a zase pér spbjodpoledne pro cestu &p DalSi skupinou zastavek, kde zastavuje 30-50
spoj, jsou zastavky ve&sSich pamyslovych areélech, kde jsotigpravni Spiky podle
definice jiz od 2 spdj za hodinu v rannich a odpolednich hodinach. Jsonayf.
zastavky v mstské ¢asti Chvélkovice (Presbeton, Panelarna, Dopravanbsgt atd.),
v meéstskécasti Holice (Keplerova, Bmyslova) a zastavky strem na Topolany, kde
jezdi pouze link&. 26. DalSich 38 zastavek, kde zastavuje meziBl0aspoji v pracovni
den, uz ma fepravni Sgiky ponmerné snadno definovatelné. Trvaji veétsine pripadi
od 5 do 8 hodin a od 13 do 17-18 hodin (vidldha 26a). Tyto zastavky se nachéazi
piredevsim v okrajovychtastech Olomouce a viiméstskych obcich, které MHD
obsluhuje. Jedna se o obce: Radikov, LoSov, Droiikovany, Bystrovany, Horka,
Chomoutov a okrajovéasti Olomouce- Slavonin, Nemilany a Nové Sady, které jsou
souwasti kompaktni zastavby Olomouce, ale maji stafk jgenkovsky charakter.
VSechny ostatni dale jmenované zastavky jiz mapralkteristické ¢asové polohy
piepravnich Sgeek, které trvaji od 5 do 9 hodin a odpoledne odd®318-19 hodin.
Na zastavkach, které jsou obsluhovany mezi 100 @ f8bji za den, uz v deéb
piepravnich Sgiek zastavuje okolo 10 spgioga hodinu pro oba siry, tedy co 12 minut
na kazdém z oziaiki dané zastavky zastavi jeden spoj. Tyto zastavkiria trase
linky 11, které projizdi mstskou c¢asti Chvalkovice, na trase linky 20, ktera spojuje
Olomouc a piméstskou obec Horka nad Moravou, v oblasti KlaSternhradiska
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a mestskeé ¢asti Lazce a také v Holici podél hlavni komunikaegz Priloha 24a).
Zbyvajicich 24 zastavek jiz ma v obou &ecth es 200 spdj za den, v dob
piepravnich Sgek u kazdého ozkaiku zastavuje okolo 10 sppjje tedy obslouzena
co 6 minut v piiméru. Tyto zastavky leZi fipdevSim na trase linky. 16, ktera ma
v pracovni den celkem 169 sp@ spojuje pes centrum dvnejrozsahlejSi a nejlidngsi
sidlis€ v Olomouci— jsou to zastavky ndp Smetanovy Sady, U botanické zahrady,
Kmochova, Jilova, Stupkova, Tabulovy vrch atd..dDal takovymi zastavkami jsou pak
hlavni gestupni uzly: Autobusové nadrazi podchod, Fibichdvanice, Namisti Hrdini

a predevsSim Hlavni nadrazi, kde deénmastavi celkem 740 spoj Patou nejastji
obsluhovanou zastavkou je Povel Skola, ktera jalipivana dale od centra v haist
zalidréné c¢asti Olomouce. V fipadt zastavek Trznice a Nawsti Hrdini prepravni
Spicky trvaji od 5 az do 20-21 hodin.

Ve dny pracovniho klidu je mozné pozorovéegravni Spiky z pohledu p&u spoj
jiz od 20 spaj za den pro konkrétni zastavku (vidlBha 25b). Na tégt vSech &chto
zastavkach trvaippravni Spika od 5 do 19 hodin (viziffloha 26b), protoZze #stska
hromadna doprava musi zajistit zakladiégravni vazby Uzemi. &8inou se celkovy
pocet spofi dané zastavky ponizil ve stejném pom jako u ostatnich zastavek.
Vyznamny naiist patu spoji je mozné pozorovat u zastavky Globus, kterd olgtuh
obchodni dm Olomouc City a filehly hypermarket Globus. Opay efekt, tedy Ubytek
spoji, je mozné pozorovat viipac zastavky Lipenska, ktera lezi vapmyslové ¢asti
Hodolan a o vikendu nenifeba zajiSovat pepravu zamsstnané tohoto aredalu
(viz Priloha 24Db).

Zastavky a verejna linkova doprava

Na Uzemi zony 71 se nachazi celkem 84 zastaveky pdecovni den VLD zastavuije.
Na 34 zastavkach, které majigeo spoji do 30, opt stejré jako v gipadt MHD tento
pocet spofi nheumoiuje vytvdet takové variace ase, aby bylo mozné pozorovat
piepravni Spiky. Jedna se o zastavky, které jsou obsluhovanyasigj par spoji
nahodile Bhem dne (viz Hloha 28a). U ostatnich zastavek uz existuje dajmléptka,
ktera gevazr trva od 5 do 8 hodin, kdy je feba se dostat do zastnani a do Skol
a odpoledne od 13 do 17-18 hodin (viléha 29a). Mezi népstji obslouzené zastavky
pati hlavni gestupové uzly: Autobusové nadrazi, Hlavni nadrAaipbusové nadrazi
podchod, TrZznice plocha, Naft8ici, Fakultni nemocnice a zastavky u Hlavniho
nadrazi, které lezi na hlavnich komunikacich aifjezulové cestk Hlavnimu nadraz-
Fibichova a Na Spici (viz iloha 27a). Porné dolie obslouZené jsou také zastavky
na trase lineké. 890763 a 890764, které vedou od zastavky Nelréti sntrem
na Chomoutov, a zastavky od Hlavniho nadragirem na Tyn&ek.

V sobotu a netli je patrné vyrazné snizenfgpravni nabidky na vSech zastavkach,
vyznamji obslouzeny #istaly pouze hlavniipstupni uzly Autobusové nadrazi a Hlavni
nadrazi. Navic séasoveé variace spopatolik roztistily, Ze neni mozné definovat spojity
interval Spkky, stidaji se hodiny s nadfpmérnou a podpimérnou epravni nabidkou.
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VSechny uvedené skutgosti jsou pro sobotu patrné lBh 27b, 28b a 29b a pro n#id
z Friloh 27c, 28c a 29c.

7.3.3  Zeleznini zastavky

Na uzemi zony 71 je celkem 11 Zelenich stanic, které jsou s¢asti celkem §ti
trati. Hlavnim Zelezgnim uzlem v rdmci Zelezéii dopravy je jednoziaé Olomouc
hl.n, ktery je specificky tim, Ze spoje zde nejeatizaji a kowi jako na ostatnich
Zeleznénich zastavkach v ramci zony, ale také tradzirojizctji. Tato stanice totiz lezi
na trati, kde jsou v provozu vlaky nadnarodnihcekstatniho vyznamu. Jedna se také
o hlavni gestupni uzel a nejlépe obsluhovanou Zelgdrstanici, na které v pracovni den
zastavuje celkem 344 sfiiojv sobotu 275 a v nélil 270. Prostorové srovnani s ostatnimi
stanicemi v referaimi dny tydne je mozné na zakégiloh 30a, 30b a 30c.

Prepravni Spiky na Zelezrinich stanicich v pracovni den lze pozorovat pouze
u stanice Olomouc, hl.n. od 5 do 8 hodin rano aotane od 12 do 21 hodin.
U ostatnich zastavek jeit§inou nastaven taktovy jizdid, ktery poskytuje figpravu
v ramci dne v pedem definovanych stejnych intervalech po cely défjimkou jsou
pouze dopoledni hodiny mezi 9. a 10. hodinou a gweeter (viz Riloha 31).

V sobotu je opt nejwtsSi paet spofi na zastavce Olomouc, hl.n., kde tniggravni
Spikkka od 5 do 21 hodin, pouze ve 12 hodin je zaznamarieny utlum v pepraw. DalSi
prepravni Sgika je na tratc. 301 se zastavkami Nemilany a Olomouc-Nové Sadg, k
dopoledne fepravni Spika podle definice zana od 5 do 8 hodin a odpoledne od 12
do 19 hodin.

V necli zacind pgepravni Spika zastdvky Olomouc hl. n. v 6 hodin a trva
do 12 hodin, odpoledne je delsitrva od 13 do 22 hodin, aby byla umeéida geprava
cestujicim, kt& prijizdi do Olomouce na cely tyden. Na trati301 je pepravni Spika
stejna jako v sobotu.

7.4 Mista acasové polohy pepravnich Spiek podle lokalit

Mista a ¢asové polohy fepravnich Sgek na zaklad prostorového vymezeni
(bez ohledu na subsystém nebo vedeni linek) &ly n€jakym zpisobem odrazet get
obyvatel daného mista nebo polohu vzhledem k ce@idma 71 Olomouc se sklada
z Uzemi nista Olomouce adkolika dalSich obci, proto byla roddna na mstskécasti
a katastralni tzemi obci, které do zony spadajiarvci €chto jednotek je zndma nejen
rozloha, ale také @et obyvatel, coz je pro lokalizactgpravnich Sgiek klicovy faktor.
Na zaklad tohoto vymezeni se zéna 7ZElidna 26 ngstskychcésti a 6 flehlych
katastralnich izemi obci SamotiSky, Bukovany, Bystny, Horka nad Moravou, Skibe
a Kielov-Bruchotin (viz Riloha 32).

Urcujicim faktorem pro vznik i@pravnich Sgiek v ramci 32 lokalit zény 71 je
pii navrhovani obsluzné sipacet obyvatel a spadovost lokalityi pnalyze obsluzné sit
nejen pdet obyvatel a spadovost, ale takécgto obsluhovanych zastavek, geo
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subsystér a také druh subsyst@mkteré lokalitu obsluhuji. Jedinou lokalitou, kdeni
mozné Wit prepravni Spiku, je nejmensi lokalita zony Amestskacast Novy Swt, kde
nelezi ani jedna zastavka.

V ramci pracovniho dne plati, Ze nejlepSi obsluEnuei lokality s nejétSi hustotou
zalidréni a nejetSim pd@tem zastavek, odkud cestujici odgjidza praci a do Skol
a odpoledne se vraceji zasatzpNejwtSi prepravni Spiky z pohledu p&u obslouZeni
zastavek jsou proto v #stskych¢astech: Hodolany, Olomouceésto, Nova Ulice, Povel,
Nové Sady, Holice, Nedin, Lazce, Chvalkovice a KlaSterni Hradisko. Bt tdesitky
nejlépe obsluhovanych lokalit se dostaly &dwéstskécasti, které maji podmérnou
hustotu zalidani (Chvalkovice a Holice). Véthto gedevsim pkmyslovych lokalitach
sice nebydli velky p&et obyvatel, jsou to vSak mista, kam mnozstvi giesth dojizdi
do zamgstnani. V ramci #tSiny lokalit pak pepravni Spika trva od 5 do 8 hodin rano
a od 13 do 18 hodin odpoledne. Vyjimku ttivpouze nistskacast Nova Ulice, Hodolany
a Olomouc-nisto, kde pepravni Spika trva po cely den od 5 do 19 hodin (vidlé¢ha
33a).

V sobotu se p@di nejlépe obsluhovanych lokalit znilo, n¢které lokality vypadly,
jiné pribyly. Nejvétsi prepravni Spiky z pohledu p&tu obslouzeni zastavek jsou
v méstskych ¢astech: Olomouc-#sto, Nova Ulice, Hodolany, Povel, iéelin, Nové
Sady, Rlidla, Holice, Lazce a Chvalkovice. Z tohoto sezuoge patrné, Ze dstskacast
Klasterni Hradisko, kterd je v pracovni den velmbbi@ obsluhovdna vypadla
a do seznamu se naopak dostaléstska cast Elidla. Navic pdadi se zrnilo —
v méstske ¢asti Hodolany, kde se nachazi hlavriiegtupni uzly Hlavni nadrazi
a Autobusové nadrazi dgulevsim celdada ptimyslovych ared, je obsluznost horsSi nez
v méstskécasti Nova Ulice, kde se nachazi obchodni centraisiota zalidéni zde
dosahuje okolo 4 500 obyvatel/kmOpst se do vytu dostaly nistské ¢asti Holice
a Chvalkovice, kde je hustota obyvatel mnohem niig&4 v ostatnich nadstandagdn
obsluhovanych lokalitach. Z pohledasoveho vymezenii@pravnich Sigiek je v sobotu
nemozné definovat dopoledni a odpolednildpi Frepravni nabidka je nadpnérna
v ramci celého dne odiiplizn¢ 5 hodin rano do 20 hodin & pro ¢tSinu lokalit.
Vyjimku tvoii pouze lokality s menSim pm obslouzeni, kde se za den vyskytuje
nekolik hodin s poklesem nadstandardiggravni nabidky (vizifloha 33b).

V necli je ténet stejna situace jako v sobotu, pouzeiipad: mestskécasti Blidla
piepravni nabidka poklesla dilgizné 30 % a posunula se tak na 1@icku nejlépe
obsluhovanych lokalit (vizifloha 33c).

7.5 Mista a¢asové polohy pepravnich Spiek podle p@&tu cestujicich

Na prepravni Spiky podle p@tu cestujicich Ize pohlizet zékolika Uhk pohledu:
podle linek, podle sp6j podle zastavek a také podle lokalit. Tento oditilomové prace
byl nejnar@néjSim z pohledu sisu dat a také zpracovani. & cestujicich v autobusech
MHD byly vystitany v rdmci projektu za pomodgdicia pro vSechny linky a vSechny
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jejich zastavky na celé siti ve vSechny dny v tyddul9. do 25. 9. 2011. Y&jna linkova
doprava byla &tana v tydnu od 17. do 23. 10. 2011, ale pouzefererni dny utery

a sobotu celodern Dophikem k referetnim drmim bylo pondli a patek dopoledne
a odpoledne a néld v podveernich hodinach. Cilen¢thto dophkovych intervah bylo
zjistit, zda se ve specificka obdobiudrkteré se chovaji abnormé|ncestujici na VLD
chovaji jinak nez v refereni dny. Vysledkem byl zav, Ze v ramci VLD neexistuje
vyznamny rozdil mezi fiepravnimi Spikami v pondli a uGtery a také v pwech
cestujicich v atery a patek. Stejtak neni na VLD rozdil mezi ggem cestujicich

v sobotu a nedli. Scitani na VLD probhlo jak ve spojich vybranych linek, tak na deseti
hlavnich gestupovych uzlech. Mezi vybrané linky Pidinky zatazené do IDOS, které
maji nejwtsi obraty cestujicich a maji n&jgi vyznam z hlediska regionalni dopravy.
Prestupové uzly, na kterych bylyitany ze zastavek i dalSi linkyizaené do IDOS byly:
Autobusové nadrazi, Autobusové nadrazi podchodyrifllaadrazi, Trznice, TrZnice
plocha, Namsti Hrdini, Fakultni nemocnice, U Zlaté koule, igdin, krematorium
a Na Stelnici. Jedna se tedyrgdevSim o zastavky s néfgim pa@tem spoj.. Zastavky

U Zlaté koule, N#&edin, krematorium a Natsti Hrdini maji sice spa@j meére, nekteri
cestujici je vSak jakoipstupni uzly vnimaji aipstupuji pra¥ zde. Na této siti tedy byla
vystitana kltova mista a nejdezitéjSi linky, presto se vSak nejedna o 100 %téni tak
velkého rozsahu by byktaso¢ a finartné velice naroéné. Paéty cestujicich na Zelezmii

siti byly prevzaty z celostatnihatigani regionalni drazni dopravy v dubnu roku 2009.
Scitani prokhlo na vSech tratich, na vSech zastavkach a pdngainy jednoho tydne,
sitany vSak byly pouze osobni aéSpé vlaky. Obraty cestujicich na tramvajové siti
stitany nebyly, jedné se o takovy rozsdftamni, ktery kapacithbez automatizace nelze
realizovat. Tento subsystém tvaaklad celé sithromadné dopravy v zéra ma vysoké
obraty téndt po cely den.

Vzhledem k rozsahu dostupnych dat budou porovnavarezi sebou piy
cestujicich na Zelezmim subsystému, na autobusové&steké hromadné doprav
a na véejné linkové dopray V piipadd VLD nebyly nalezeny kritické intervaly
vyznamneé rozdily, proto budou ¢ig cestujicich analyzovany pouze v utery (refénén
pracovni den) a v sobotu (refetainvikendovy den).

7.5.1 Pokty cestujicich v ramci autobusové réstské hromadné dopravy

Pri hodnoceni p&tu cestujicich v ramci tohoto subsystému je mozégst Uplnou
analyzu zatiZzeni it protoZze data jsou dostupna pro vSechny linkyciwdg zastavky,
a to v rdmci vSech dni jednoho tydne. Na data jgmagohliZet z ¢kolika uhki pohledu:

z hlediska linek a jejich spinj z hlediska zastavek a jejich lokalizaggivcilam dojizd’ky
a z hlediska lokalit, které jsou v ramci prace vyeryy néstskymicastmi a dopikoveé
obcemi, které se nachézi v 26l Olomouc. Z pohledu dopravge provozi linka
895725razena pod VLD, proto byla také jako linka VLBitana a v tomto pododdilu se
neobjevuje. Denh je timto subsystémemigpraveno v pmeéru 57 557 cestujicich
v pracovni den, 25 566 cestujicich v sobotu a 2Ld#stujicich v nedi. NejvétsSi paet
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cestujicich je ve #du — celkem 59 271 a nejmé&nve étvrtek — celkem 56 733
(viz Priloha 34).

Pokty cestujicich podle linek a spaj

VSechny nasledujici statistické ukazatele a hodngthazi z Fllohy 35. Nejvice
cestujicich se fepravuje linkouc. 16, kterd ma také nejsi paet spoii a jak bylo
nekolikrat zmireno, gres centrum spojuje dwnejhustji obydlené nistskécasti. Pdet
cestujicich na této lince za 24 hodimi v praiméru v pracovni den 11 853, cozZ je
v praméru 21 % z celkového @tu cestujicich na tomto subsystému. Dalsi linkaar&
piepravi za 24 hodin necelych 12 % cestujicich jealih 11 (ma druhy neptSi paet
spoji)) a pomyslnouieti picku v patech cestujicich ma linka. 19, kterou cestuje
necelych 11 % cestujicich tohoto subsystéemu {etanej\tsSi paet spoji). Celkem tedy
priblizné 43 % cestujicich cestujefemi linkami z celkového p@tu 22 linek
provozovanych v pracovni den. Nejvyznaijdin odchylku od piméru paitu cestujicich
maji v ramci pracovnich dni toi linky, kde se nedarpdpokladat p&et cestujicich.
DalSimi linkami, které maji poénn¢ kolisavy p@et cestujicich, jsou linky. 42 v rdmci
vSech pracovnich dni a linka 13 v patek a pordti. K nejefektivreji vyuzivanym
linkam, tedy ¢m s nej¢tSim p@&tem cestujicich na spoj, patinka ¢. 16,¢. 19 a linka
¢. 10. Préa¥ linka ¢. 10 ma z dennich linek druhy nejmenstgtospop (celkem 13),
jizdni fad je vSak tvien pouze &elovymi spoji v dopolednich a odpolednich hodinach,
které spojuji pkmyslové oblasti na okrajichdsta a projizdi také tzemi s velkymcpem
zékladnich a #ednich Skol. V sobotu a nddjsou ot nejvice vyuzivané linky. 16,
¢. 11 ac. 19, kterymi cestuje nad 50 % cestujicich tohatiosgstému. Tyto linky jsou
také nejefektivjSimi linkami z pohledu p#iu cestujicich na spoj.

Prepravni Spiky podle spaj je mozné pozorovat od 5 do 19 hodin v pracovni, den
od 7 do 20 hodin v sobotu a od 8 do 20 hodin vélneblejvétSi obraty maji spoje
v 7 hodin rano a ve 14 hodin odpoledne v pracowm, & sobotu od 15 do 18 hodin
a v nedli od 16 do 19 hodin. Obeénlze konstatovat, Ze ve vikendové dny jsou
v rdmci spaj piepraveny linkamg. 16,¢. 11 a¢. 19, linka¢. 16 ma navic nadpmérné
pocty cestujicich v rdmci spjpo cely den.

Pri srovnani pepravni nabidky (p@t spofi) a grepravni poptavky (peet cestujicich)
v ¢asovych variacich na jednotlivych linkach Ize d&jizawru, Ze subsystém jako celek
piesré vykryva grepravni nabidkoutppravni poptavku v pracovni dertgpravni Spika
trva od 5 do 19 hodin. V sobotu je naidipgrna gepravni nabidka zbywea od 5 do 7
hodin a veéer od 20 do 21 hodin, v nd&dje ranni interval Sgiky jeS€ kratSi, gepravni
vSak efektivita celého subsystému v pracovni deroham nizSi, mnohé dopoledni
intervaly nadstandardnigpravni nabidky zénaji zbyt&né brzy a jsou zbytné dlouhé,
odpoledne naopak nadipnérny paiet spoji zatina pozd a je zbytén¢ dlouhy. V sobotu
a nedli prepravni nabidka kopirujeigpravni poptavku, nadbytek spoje pouze
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v okrajové hodiny provozni doby, efektivitu subgysti v pracovni den je vhodné dale

analyzovat. Z nasledujici tabulky je patrné, ¥espnem &kterych spaj nebo pidanim
spoji v urité hodiny by napomohlo optimalizovat autobusovold D]

Tab. 2 Srovnaniiepravni nabidky a poptavky na subsystému MHD vaqnaicden

56 78 13 14,15 | 5 6, 7,8, 10, 11, 12, 13, 14,
11 16, 17 15 16, 17 10,11,12
12 | 5.6 7.8, 14, 15, 16 5 6 7, 14,15, 16 17 8 17
7.8.9, 10, 12, 13, 14, 15, 16,
5 | 67814151617 7 18 6 9,10, 12
56 7 8 12, 13, 14,
y i te 7 18 56,0, 12 13, 14, 15, 16 8 17, 18 9
456 78 13,14,
s e 56,7, 8 12, 13, 14, 15, 16, 17 4 12
6.7.8 14,15 16,17, | 6.7,8.9, 10, 11, 12, 13, 14, 9,10, 11, 12,
16 18,19, 20 15 16, 17, 18 13
4,56,7,12,13,14, | 6,7,8,10,12,14,15,16,17, | , . ;. .
17 15,16, 17, 18 18 'S,
9 11, 13, 14,
s 56,7 6.7,9 11, 13, 14, 15, 16 5 el
5 6,7 13,14, 15, 16, | 5.6, 7,8, 9, 11, 13, 14, 15, 16,
19 17,18, 19, 20 17,18 19,20 8911
56,7, 8 14,15, 16, | 5.6.7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 9 10, 11, 12,
20 17 15,16, 17 13
56780912 13 |56 7.8 9,10 11, 12, 13, 14,
21 1415 16, 17, 18 15 16, 17 18 10,11
56 789 13, 14,
" 1617 6.7.8,9 11,13, 14, 15, 16, 17 5 11
5 6 7,13 14, 15 16,
’s 2 6,7, 13, 14, 15, 16, 17 5
8.0, 10 13, 14, 15,
25 617 18 56,7 89,10, 14, 15, 16 17,18 56,7
8.9, 10, 14, 15, 16,
" 1718 6.7.9, 12, 13, 14, 15, 16, 17 8. 10 6.7, 12, 13
27 po cely den 9, 10, 13, 14, 15, 16, 17, 18 8, 19, 20
29 6 7 6 7

Pocty cestujicich podle zastavek

Pro analyzu p&tu cestujicich podle zastavek bylo jako reférénpracovni den
vybrano utery 20. 9. 2011, které se nejvice bli#imgrnym hodnotadm na siti v pracovni
den. Obraty, nastupy a vystupy na jednotlivych &dsich jsou vizualizovany pomoci
map v Rilohdch 36a, 36b a 36c¢. Intervaly offraha zastavkach (tedy st
nastupujicich a vystupujicich pro danou zastavkebeu smrech) jsou v porru
s intervaly pdéta spoji v Friloze 24a a 24b, aby bylo mozné srovnippavni nabidku
S prepravni poptavkou v uzemi. Teoreticky by v idedlmpifipact méla kategorie obratu
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cestujicich odpovidat kategorii gia spoji. Ve skuténosti je vSak tento stav nemozny,
i pti nejvhodrgjSim trasovani linky se vyskytuji vytiZzg8i a meég vytizené zastavky.
Stav odpovidajicich si kategorii na maproto nastava pouze viipad nekolika
zastavek, jedna sergmlevSim o zastavky s minimalnimi nebo maximalnirbraty
cestujicich. DalSi po#énn¢ vhodny pondr prepravni nabidky a poptavky maji take
poctu cestujicich a gidu spoji, Ize ziskat nejvhodiji obsluhované zastavky, mezi které
pati: Globus (zastavka u obchodniho centra), Hlavmiran&, Nangsti Hrdini, Sigma
(zastavka u pmimyslového objektu), Zikova, Trznice, Topolanyripéstska oblast
obsluhovana pouze linkoti 26), Slavoninska, Skrhgpiiméstska oblast obsluhovana
pouze linkou¢. 18) a Povel, Skola. Naidhto zastavkach statisticky vychazi obrat
priblizné 10 a vice cestujicich na spoj pro danou zastaWkecrt nejmensi obraty maji
zastavky nénich linek, které jsoudtSinou vedeny po tramvajovych zastavkach a jejich
trasa se neustaleémi, protoze se hleda optimalni varianta trasov@rgto i srovnavani
poctu spofi v unoru 2012 a piu cestujicich na MHD siti je rozdil i v gl
obsluhovanych zastavek, dm linka ¢. 50 totiz v lgiském roce obsluhovala i¢tev
tramvajovych zastavek smem na Pavlowky, ktera je nyni bez obsluhy autobusovym
subsystémem MHD. NejtSi obraty cestujicich ma Hlavni nadrazi, kde lagoracovni
den pozorovat az 15 782 cestujicich na autobuseursystému MHD (viz #loha 38).
Druhou nejvytize§Si zastavkou je Nad#sti Hrdimi s obratem 11 091 cestujicich
a posledni vyrazny obrat ma zastavka Trznice s18c&3tujicimi. Ostatni zastavky maji
obrat nizSi nez 3 800 cestujicich. Na Uzemi zonger hachazi celkem 13 autobusovych
zastavek MHD s obratemét&im nez 1 500 cestujicich.riProzliSeni nastupujicich
a vystupujicich v ramci obratu lze dojit k zajimawvyskut€nostem. Zastavky, kde
nastupuje a vystupuje nejvice cestujicich jsou g&gmmoé totozné sdmi s nejtSim
obratem a podokinje tomu i @ analyze poru pctu cestujicich a pdu Spoji.
Vzhledem ke skutmosti, Ze autobusovy subsystém MHD je provozovarzpma Uzemi
zény 71 a celkovy peet nastupujicich a celkovy @&t vystupujicich musi byt totozny,
v idealnim pipact by nel i cestujici nastupovat a vystupovat na stejnétaxas

v dochazkové vzdalenosti cile dafigy. Ve skuténosti je vSak minimum zastavek, které
se chovaji dle idedlniho scéaaa mnohemcasgji se vyskytuji vyznamné rozdily.
NejvétSi rozdil byl zaznamenan pro zastavku Horni Laoblasti nakupniho centra
méstské ¢asti Slavonin. Zde za cely refetan pracovni den nastupoval pouze jeden
¢loveék, zatimco 14 jich vystupovalo.&&i rozdil je pak mozné pozorovat v patek, kdy
nastupovalo za 24 hodin pouze 6 osob a 59 jictupgstalo. Givod je jednoduchy, jedna
se o témt neobsluhovanou zastavku a v dochéazkové vzdaleB§tim se nachéazi
ponmerné ¢asto obsluhovand zastdvka Centrum Hana. DalSinexgémozné pozorovat
na nedaleké zastavce Terno, kterd se nachazi nojspginného supermarketu, kam je
pohodIrgjSi dojet autobusemifmno k supermarketu, alefipzpat&ni cest je casow
vyhodrgjsi dojit @Sky na nedalekou tramvajovou zastavku Nova UliceceP
nastupujicich na této zastavce je 17, zatimco zadtupuje celkem 114 cestujicich
za 24 hodin v referémi pracovni den. Podobnym extrémem je i zastavkaaOl
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v meéstské ¢asti Holice, kterd se nachazi v blizkosti stejnojné&ho pimyslového
zavodu. | zde jeigdevsim rano vyborné spojeni a &V obrat je na zastavce v 5 hodin
rano (viz Riloha 39a, 39b, 39c), odpoledne se vSak vyplait daj nedalekou zastavku
Lipenska, ktera je mnohentasgji obslouzena. Opmy trend je pozorovatelny
na zastavce Drozdin, dolni konec, kde je pravidel®»-20 cestujicich zvyklych
nastupovat, ale nikdo na této zastavce nevystufiRgelob® jsou na tom i zastavky
Sigma a AZD, které lezi ve stejnéapryslové lokalit v mestskécasti Chvalkovice.
Poset nastupujicich se na zastavce AZD pohybuje okbla v gipad zastavky Sigma je
to okolo 30 cestujicich, t&fh nikdo zde vSak nevystupuje, zastavky jsou obslahév
pouze d¥ma spoji v odpolednich hodinach. N&Bi pdty nastupujicich jsou
na hlavnich pestupovych uzlech a také v oblastéstskychc¢asti Povel a Nové Sady.
Zastavky s nejtSim p@tem vystupujicich jsou stejné jako zastavky s &8jm p@tem
nastupujicich, ubyly pouze zastavky Velkomoravskal@aplicky. Zastavka U Kapdky
je specificka tim, Ze je obsluhovanastji smérem do centra diky lince. 16, ktera je
smyckoveého charakteru. &Sina obyvatel tétocasti sidlis¢ je zvykla sndrem

z mesta vystoupit jiz na zastavce Povel, Skola nebovaka gsky dojit do mista bydli&t
nez objizdt sidlis€ autobusem dalSichiiplizné 10 minut, gicemz cestovni doba
z centra mista na zastavku Povel, Skélai cca 8 minut.

Z vikendovych dni byl jako referéni den vybrana sobota 24. 9. 2011. Ve vikendové
dny maji ot nejwtsi obraty hlavni festupové uzly (Hlavni nadrazi, Nésti Hrdini,
Trznice), zastavky v gstskychcastech Nové Sady a Povel a také zastavka Glohbers, kt
je vyuzivana nav&tniky nakupniho centra (vizifohy 37a, 37b, 37c). Navic vSak 5. a 6.
nevytizewjSi zastavkou je Svaty Kopek, ZOO a Svaty Kogek, bazilika, které jsou
vyuzivané jako nastupni nebo vystupni zastavkavikendovych vyletech do ZOO
na Svatéem Kopi&ku. Ve vikendové dny navic plati, Ze zastavky svdigimi obraty
cestujicich jsou zaroyiezastavkami s ne§¢Sim ponérem p@tu cestujicich a pitu spoji.

Pfi porovnani poétu nastupujicich a @tu vystupujicich je off vyznamny rozdil
v pripact zastavky Terno, dale pak pro zastavku Tabulovi vigbichova a U Uilisté,
kde vystupuje mnohem vice cestujicich nez nastupue Frilohy 40a, 40b, 40c).
Opany efekt je mozné pozorovat pouze u zastavekich linek.

7.5.2 Pokty cestujicich v ramci vérejné linkové dopravy

Na veejné linkové doprav bylo vygitdno pouze 12 hlavnich linek, které maji
nejvice zastavek v zérv1l a daji se na nich i z hlediska gpppzorovat Sgky. Ostatni
linky, které jsou z&zeny do IDOS bylydtany z hlavnich festupovych ufl, vétSina az
na par vyjimek zastavuje pouze rghto zastavkach, ostatni zastavky je navic mozné
zanedbat. Ytbec nebyly &itany dalkové linky, které obe&nmaji malé obraty,

z hlediska kazdodenni daojiky za praci a do Skol jsou nédzité a navic jejich obraty se
dennoden&t méni a zkreslovaly by zatizeni &itSitani prokhlo v Utery po cely den
a v mozné kritické intervaly néstu gepravnich Sgiek v pondli rano a odpoledne,
v patek rano a odpoledne a v w®edv podveier. Statisticky se vSak pomoci
F-testu ukazalo, Ze porovnavatesoveé intervaly z pohledu §to cestujicich nevykazuji
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statisticky vyznamné rozdily mezi rozptyly a Utgyedy mozné povazovat za refemen
den, steja tak dopadlo statistické testovani roadilezi sobotou a nél. Proto je mozné
sobotu, kdy se ¢$talo celoden#, povazovat za referéni vikendovy den. K tomuto
zawru je mozneé dojit i logicky, pokud bereme v Uvalnuzpe gimeéstské linky, cestujici
ma moznost tuto kratkou vzdalenostkonavat kazdy den, nemusi v Olomouci travit
cely tyden a pesunovat se do mista bydéigiouze na vikend. @pje mozné na data
nahlizet z gkolika uhli pohledu— z hlediska linek a spija jejich vytiZzeni, z hlediska
zastavek a jejich lokalizaceid cilam dojial’ky a lokalit, které jsou zastavky keptji
vyuzivany pro nastup nebo vystup cestujicich.

Za 24 hodin je nejvyznandj$imi dvanacti regionalnimi linkami VLDfippraveno
okolo 12 000 cestujicich. Pokud k tomtippcteme jest obraty gestupovych uzi
ostatnich 26 linek IDOS, které bylyitany, ziskame té#h celkovy obrat zony 71, ktery
¢ini necelych 19 000 v pracovni den (vitilha 41). V sobotu je nejvyznarjimi
linkami prepraveno celkem okolo 3 000 cestujicich, g¥ipoc¢itani ostatnich &tanych
linek IDOS ziskdme obrat zony 71 celkem necelycB0B cestujicich. V porovnani
s MHD autobusovym subsystémem je rozdil mezi pratbva vikendovym dnem
vyrazre vétsi. Zatimco MHD v sobotu ippravi 44,4 % cestujicich pracovniho dne,
v piipact VLD je to pouze 25 % cestujicich pracovniho dne.

Pocty cestujicich podle linek a spaj

Nejvice cestujicich sergpravuje linkou 890770, ktera spojuje Olomouc SSidail
¢tyfmi obcemi, mezi které p@t Naklo, Rikazy, Skrbé, Kielov-Bruchotin a mistem
Litovel. Patet cestujicich na této lince za 24 hodimi v referegni pracovni den 2 370,
coz je necelych 20 % ze vSech lingktanych ve spojich (12,5 % ze vSediitanych
linek IDOS). Tato linka je také nejefektign vyuzivana— ma nejétsi pimérny paiet
cestujicich na spoj {iblizné¢ 56 cestujicich/spoj). ivodem je také to, Ze tuto linku
obsluhuje kloubovy autobus a na této lince prolpifggprava jak obyvatelipméstskych
¢asti do Olomouce a &p tak se pepravuji obyvatelé Olomouce do Litovle a&tzDalSi
vyznamnou linkou je linka¢. 890728, ktera za 24 hodinfgpravi celkem 1 499
cestujicich v refer@mi pracovni den a jeji pmérny paiet cestujicich je 33 na spoj, ale
vzhledem k tomu, Ze linku obsluhuje klasicky (,s®lautobus, je totatislo pon&rné
vysoké. Vysoké pity cestujicich maji také linky 890763 a 890764.kar890763 je
tranzitni a spojuje Olomouc s obcemi Zerotin g&thov na jedné stram TrSice a Velky
Tynec na strahdruhé. Linka 890764 jeéasti linky 890763, spojuje Olomouc a obce
Stépanov, Zerotin a kat v Uni¢ové. Dalsi pondrné vysoké péty cestujicich (nad 1 000
cestujicich za 24 hodin) mé také linka 890700 gmmjuOlomouc a obce Dolany,
Bélkovice-La¥any a linka 890704, kter&gs Tovéov jezdi az do KrowtiZze. V sobotu
je situace obdobnd, nejvytizgEimi linkami jsou linky¢. 890770¢&. 890704 ¢. 890728
a ¢. 890700. Z ostatnich linek, které bylgitany pouze ze zastavek, je vyznamnd linka
¢. 890709, kterd za 24 hodin v ramci 164 8poj pracovni den iepravi
1 725 cestujicich. Stejna linka ma zanoveejwtsSi paty cestujicich i v sobotu, kdy
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Vv ramci 46 spaj prepravi 225 cestujicich. Ostatni linky jsou z pobledctu cestujicich
zanedbatelné.

V rdmci ¢asovych variaci piu cestujicich na spojich je mozné pozoroveppavni
Spikky od 5 do 8 hodin a od 13 do 17 hodin v pracowari,d/ sobotu seippravni Sgiky
t¢iSti na fi intervaly od 6 do 9 hodin, dale od 11 do 14 haaliposledni fepravni Spika
trva pouze d¥ hodiny od 16 do 18 hodin (vizi#bha 42). Tato skutmost plati jak pouze
pro linky gitané ve spojich, tak i pofipteni p@tia cestujicich na ostatnicktiganych
linkach ze zastavek. Linkyc#ané ze zastavek se vSak z pohlédsovych variaci
cestujicich samostatnchovaji jinak nez linky &tané ve spojich. Je to dano jejich
odliSnym charakterem, a také rozloZzenim gpdptimco na linkachégtanych ve spojich
je mozné v ramci pracovniho dne definovéggravni Spiku, u linek druhého typu to jiz
moZné neni. Spoje jsowtginou planovany tak, Ze v jednu hodinu jegravni nabidka
vysSi, nasleduje pokles a tento trend se v ramiéhoedne #kolikrat opakuje. Proto
budou definovany pouzetgpravni Sgpiky podle cestujicich na linkach¢iganych
ve spojich. Ranni §ka v pracovni den je na vSectchto linkach porarné jasre
vymezena od 5 do 8 hodin, vyjimku t@ouze linka 890712, ktera se chova atypicky,
odpoledne uz vSak tak jednozna vymezit spolénou gepravni Sgiku pro vSechny
linky nelze. Givodem je skutgnost, Ze zatimco rano se vsichni cestujicteimiji dostat
do prace a do Skoklizné na stejnou hodinu, odpoledne kazda linka zahlgzdchovani
konkrétnich oblasti, které obsluhuje gegravni Spika z pohledu cestujicich kopiruje
piepravni nabidku spij

Pti porovnani nabidkovych a poptavkovygdsovych variaciigpravy lze konstatovat
perfektni pokryti poptavky poirepra¥, protoZze nelze definovat vyrazmedostaténou
nebo nadbytou gepravni nabidku. V sobotu uz je definovaidgravnich Sgiek podle
cestujicich nemozné,rgpravni nabidka je nastavena pouze v ramdkblika hodin
v pribéhu dne, kterou cestujici vyuZzivaji, nabidka tedst @olpovida poptavce.

Pocty cestujicich podle zastavek

Obraty, nastupy a vystupy na jednotlivych zastélkgsou ogt vizualizovany
pomoci map (statistické ukazatele pro pracovni dén Prilohy 43a, 43b, 43c
a pro sobotu viz #lohy 44a, 44b, 44c). Intervaly obéaha zastavkach (tedy st
nastupujicich a vystupujicich pro danou zastavkebweu smdrech) jsou v porru
s intervaly peéta spoji v Friloze 28, aby bylo moZné srovnatepravni nabidku
S prepravni poptavkou v Uzemi. Analyzovano je vSak pdifz zastavek, na kterych jsou
vystitané obraty, na ostatnich zastavkach bylcepocestujicich # prizkumu
zanedbatelny. NefSi obraty v pracovni den majitgstupni uzly: Hlavni nédraZi,
Autobusové nadrazi, Trznice,plocha, NaieBtici, Fakultni nemocnice, Trznice,
Autobusové nédrazi podchod, N&sti Hrdini (viz Friloha 45). VSechny tyto body byly
v projektu pro dleni trzeb &itany, doplgny byly jeSt prestupnim bodem U Zlaté koule
a také zastavkou Nedin,krematorium. Tyto zastavky maji vyznam z hisk&ho
hlediska a zastavuje zde také pon vysoky p@et spoji. Prestupni uzly prod@tani byly
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vybrany na zéklad ¢aso¥ nara@né analyzy vhodnosti lokalizaceéchto bod

v kombinaci s vybrem linek pro &itani ve spojich. Vysledky ukazuji na vhedn
zvolenou metodiku a zachyceni t&n100 % cestujicich regionalni dopravou. Hlavni
nadrazi ma v referéni pracovni den obrat 4 095 cestujicich, Autobustddrazi 3 461
cestujicich a posledni zastavkou nad 3 000 ceftjje Trznice plocha. Zbylérgstupni
uzly maji obrat mezi 650 afiplizné 1 100 cestujicich. \fejna linkova doprava ma
v pracovni den mnohem lepSi pgmpiepravni nabidky a poptavky nez MHIESinou si
kategorie poet spoji a pa@et cestujicich odpovida nebo jecpbspofi o jednu kategorii
vySe. Nejvhod§i obsluhovanymi zastavkami, kde je nejlepSi gormpoitu cestujicich

a patu spofi, jsou zastavky: Hlavni nadrazi (obrat 18 cestchiaha spoj), Trznice,
plocha a Sigma (16 cestujicich na spoj), NstinHrdimi (13 cestujicich na spoj)
a Trznice (12 cestujicich na spoj). @ge mezi hlavni i@stupni uzly dostala zastavka
Sigma, kterd i na MHD #ta velice vhodi feSenou obsluznost. NejmensSi obraty maji
samozejm¢ zastavky na okrajich &sta, kde je festup nevyhodny nebo prakticky
nemozny (nevyskytuje se v blizkosti zastavka MHDg obsluhovana pouze d@sre)

viz Prilohy 46a, 46b, 46c.iPanalyzovani pé&tu nastupujicich a vystupujicich je mozné
opct dojit k zajimavym skutaostem. Historicky nejvyznanysi hlavni gestupovy uzel

— Autobusové nadrazi se stdva spiSe strategickym mistem nastupiet pystupujicich

je skoro o 800 cestujicich nizSi.étdina linek VLD, které maji regionalni vyznam,
zastavuji i na fv¢jSi zastavce na Hlavnim nadrazi, kde je pro ceshgilepsi vystoupit

a rovnou se vylrem z @ti tramvajovych linek nebainacti autobusovych linek dopravit
do cile své cesty, nez vystoupit az na Autobusonadrazi a muset se zase vracet. Proto
ma zastavka Hlavni nadrazi n&f§i paity vystupujicich (celkem 2 261 v refeten den),
ale @i poctech nastupujicich je az na druhi@&pe (nastupuje pouze 1 834 cestujicich).
Prvni gicku obsadila prav zastavka Autobusové nadrazi, kde je strategiclpgile
nastoupit, zajistit si tak strategické misto v éuku a na Hlavnim nadrazi nechat dalSi
cestujici pistupovat. DalSi vyznamny rozdil je ¥ipadt zastavky Needin,krematorium,
kde jsou cestujici ve situ od Topolan a Ustina zvykli vystoupit #&pednout na tramvaij,
vétSina jich vSak na zpatei cest vyuziva moznosti nastoupit nakteré ze zastavek
v centru ndsta. Pdet nastupujicich na této zastavce je v refarenlen za 24 hodin
celkem 65, zatimco 197 cestujicich zde vystupuje@y trend je mozné pozorovat
u zastavky Fibichova v blizkosti Hlavniho nadrakdle jsou cestujici zvykli spiSe
nastupovat nez vystupovat.

Vikendovym referefnim dnem byla sobota 22. 10. 2011, kdy #&jvobraty maji
opét zastavky: Autobusové nadrazi, Hlavni nadrazi, nibgplocha, Na $lnici,
Fakultni nemocnice, TrZznice a mezi 8 nejvytisith zastavek se dostaly také zastavky:
Kielov,naves a Kosmonaut Ostatni zastavky maji zanedbatelny obrat ce$thjic
(viz Prilohy 47a, 47b, 47c).iPporovnavani p&u nastupujicich a vystupujicich je&p
nejvyrazigjSi rozdil v gipadt zastavky Autobusové nadrazi, kde nastupovalo oelkE8
cestujicich a vystupovalo pouze 406 cestujiciciné Jvyrazné rozdily v pivech
nastupujicich a vystupujicich na siti nejsou.
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7.5.3 Pokty cestujicich v ramci regionalni drazni dopravy

Na tomto subsystému préfido <itani veSkeré regionalni dopravy, tedy osobnich
a sgsnych vlaki, data jsou vSak platna k dubnu 2009. Jizddise za uplynulou dobu
priliS neznénil, proto budou data porovnavana s ostatnimi gbeafpdty cestujicich
v ramci ostatnich subsystémPrimérné za pracovni den tento subsystétepgpavil
17 510 cestujicich, v sobotu obrat zony & 9 501 cestujicich, v neélil cestovalo
pouze 7 331 cestujicich. Ne&fgi paet cestujicich cestovalo v patekcelkem 19 006
(coz vyznaman zvySuje piimérné hodnoty), nejmeénjich bylo napgitano v pondli —
pouze 16 903 (vizioha 48). Regionalni drazni dopravu v pracovni daif’ovalo 221
spoji, v sobotu 166 spdja v nedli 160 spofi. Paity cestujicich v ramctasovych
variaci a poéti budou dale v textu i mapach analyzovany na zéktdualat v Gtery, aby
bylo mozné porovnat ostatni subsystémy, tento éetalee blizi pimérnym hodnotam
za cely tyden (pokud nepibame extrémni obraty v patek).

Pokty cestujicich podle trati a spoji

Nejvice cestujicich sef@pravuje na traté. 270, pimérny paiet cestujicich na této
tranzitni trati v pracovni detini 6 562 cestujicich. Tato tr&pojuje Olomouc s obcemi
ve snéru na Rerov na jednu stranu a s obcemi veésma Mohelnici na stranu of@ou.
DalSi vyznamnou trati z pohledudbo cestujicich je tta¢. 290, ktera spojuje Olomouc
a obce ve s#ru na Sternberk. Nejmensi obraty jsou na tra75 ve srru ze Senice
na Hané a Drahanovic, zde jé&pr v pracovni den pouze 1 000 cestujicich.

Prepravni Spiky podle spaj je mozné obeenv pracovni den pozorovat od 5 do 8
hodin rano a od 12 do 18 hodin odpoledne. V sop&pravni Spika trva od 7 do 19
hodin, propad v ptiech cestujicich je pouze v 10 a 14 hodin. Véhetdva prepravni
Spikka od 12 do 19 hodin, vysoké obraty jsou také vv@ 20 hodin. Eepravni Spiky
v ramci pracovnich dni na jednotlivych tratich majiSinou stejny nebo velice podobny
prabéh, paity cestujicich miré kolisaji. Obecé Ize vypozorovat jesttrend posunu
odpoledni Sgiky od z&atku tydne aZ po patek grem k polednim hodinam (viziitoha
49).

Pramérny paset cestujicich na spoj v rdmci jednotlivych trat€hazi nejlépe pro tfa
¢. 270 ac¢. 290, kde pimeérne cestuje 105 cestujicich na spoj. Na ttatBO1 ptiimerne
cestuje 71 cestujicich na spoj, na ttatB10 celkem 53 cestujicich na spoj a nejmensi
hodnotu vykazuje tta ¢. 275, ktera ma také nejmenSi obraty, zde cestojezep
28 cestujicich na spoj. V sobotu je jiz situacd,jimnejlépe je na tom ti&. 270, ktera ma
76 cestujicich na spoj, ostatni trati se pohybugzamezi od 66 do 31 cestujicich na spoj.
V necdtli tato cisla jest poklesnou, tré ¢islo 270 ma stale nejtdi pimér, ktery ¢ini
60 cestujicich na spoj, ostatni trati vykazuji midrmezi 18 a 53 cestujicimi na spo;.

Pokty cestujicich podle zastavek

Na Zeleznini siti se v zo6& ¢. 71 Olomouc vyskytuje pouze 11 zastavek. Jedinym
dulezitym prestupnim uzlem je Hlavni nadrazi, kde je dennitoteatujicich v prméru
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16 575 cestujicich. DalSimi zastavkami, které mmgi 2. a 3. mist nejwtSi obrat
cestujicich jsou zastavky Olomoucsto (pmeérny obrat 337 cestujicich za 24 hodin
v pracovni den) a Olomouc-Nové Sadyufpérny obrat 300 cestujicich za 24 hodin
v pracovni den). Na zaklaghorovnani &chto obral uvedenych v Rloze 52 je jasné, Zze
ostatni zastavky maji v pracovni den skoro zaneti@tobraty a nejvytizesi
zastavkou je Hlavni nadrazi. Stejna situace jesobotu a nedli, kdy se celkovy peet
cestujicich snizuje, ale vyznamnost zastavekté@a. V sobotu je obrat Hlavniho nadrazi
8 994 cestujicich a v n&d 6 992 cestujicich za 24 hodin. Obraty, nastupyystupy
na jednotlivych zastavkach jsou vizualizovany pomoep v Rilohach 50a, 50b a 50c
pro pracovni den a viffohach 51a, 51b a 51c pro sobdntervaly obral na zastavkach
(tedy souet nastupujicich a vystupujicich pro danou zastawvkebou smirech) jsou

Vv pomeru s intervaly poétu spoji v Friloze 30, aby bylo mozné srovnaepravni nabidku

S pepravni poptavkou v Uzemi. Na Hlavnim nadrazi, kstes obraty nejtsi, je

v pracovni den nejvice vystupujicich dopoledne oddb 10. hodiny a také odpoledne
od 13. do 15. hodiny (viz iRoha 53). Poéet nastupujicich je naopak né&§i rano
v 6 hodin, aby se cestujici drazni dopravou stibitat do cile doji#ky vcas, odpoledne
nastupuji vSichni, kdo do zonyili, piepravni Sgika je pozorovatelna ve 12 hodin,
dale od 14 do 17 hodin a také v 18 hodin.

Patet nastupujicich a vystupujicich je pro jednotlpsstavky v pracovni den téin
stejny, jedinou vyjimkou jsou zastavky Olomouésto a Olomouc-Nové Sady.
Na zastavce Olomouc &sto nastupuje vice cestujicich nez vystupuje a stazky
Olomouc-Nové Sady je tomurgsré naopak. O vikendu je vyrazny rozdil vc¢po
nastupujicich a vystupujicich na Hlavnim nadrazastMpuje zde 4 816 cestujicich
a vystupuje pouze 4 178 cestujicich (vidildha 54). Opén¢ je tomu v nedi, kdy
na Hlavnim nadrazi nastupuje pouze 3 277 cesthjicigystupuje 3 715.

7.5.4 Pokty cestujicich v ramci lokalit

Z hlediska lokalit jsou pro hromadnou dopravu nepamrjsi mestskécasti Nova
Ulice, Olomouc-misto a Hodolany. Tytofit méstské ¢asti tvai jadro nesta, kde se
nachazirada citi dojizd’ky nejen pro obyvatele Olomouce, ale i pro dajjicd osoby
spadového regionu aiméstskychcasti. Obratdchto ti ¢asti tvdi 2/3 obratu zény 71
v pracovni den na vSech subsystémech.

VétSina cibh dojizd’ky se nachazi v atrakim obvodu 10 minutové dochéazky
ze stedu namisti mesta, ktery spada do dstskécasti Olomouc-risto a je mozné jej
ozn&it jako uzsSi centrum gsta (viz Riloha 55). Mezi nejvyznandsi cile dojizd’ky
tohoto uzsiho centra gatzdravotnické zdzeni SPEA, které zarowezangstnava
100-199 zamsstnand, Poliklinika Olomouc na . Svobody, Zdravotnicka zachranna
sluzba, ktera za#stnava 250-499 zatstnand, Arcibiskupstvi olomoucké, které
zanestnava 500-999 zarmstnand a (rad Statutarni #sto Olomouc, ktery za#stnava
1 000-1 499 osob. Dale se zde nachazi také mnoz&biskych z#zeni, mezi
nejvyznamgyjsi pati Prirodowdecka, Pedagogicka, Filozoficka, Cyrilometséa
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teologicka a Lékiska fakulta Univerzity Palackého v Olomoucijesini zdravotnicka
Skola, Obchodni akademie Olomouc a Slovanské gymma®lomouc. Nachazi se zde
piestupovy uzel Trznice a Na&sti Hrdimi. Do 250 m za hranicemi tohoto uzsiho centra
se nachazi jeStKrajskéreditelstvi policie Olomouckého kraje, Vrchni sou®@mouci,
Vrchni statni zastupitelstvi v Olomouci, areal Wakolskych koleji, Pravnicka fakulta
a nova budova iftodowdecké fakulty Univerzity Palackého v Olomouci. DeubZzsi
centrum je mozné vymezit jako attamk obvod 10 minutové dochéazky od hlavnich
prestupnich u#l v prednadraznim prostoru. Toto Uzemi je povaZovanorziaod oblast
cila dojizky mimo historické centrum é&sta. Toto uzSi centrumiasténé zasahuje
do mestskécasti Olomouc-nasto, WtSina Uzemi vSak lezi v dstskeécasti Hodolany.
Nejdalezit¢jSi zastavkou tohoto uzSiho centra je Hlavni nddfeEzi se zde vSechny
subsystémy hromadné dopravy). Nachazi se zde Krajskl Olomouckého kraje, ktery
je vniman jako vyznamny cil doffky a navic zarstnava 500-999 osob [12]. DalSimi
vyznamnymi cily jsou: Zelez#émi poliklinika Olomouc, Krajskéreditelstvi policie
Olomouckého kraje, MODOS, spol s r.0., ExlServicee€h Republic, s. r. o.,
EUROGEMA CZ, a. s., $dni odborna $kola obchodu a sluzeb Stursova, \dgiXirna

a Stedni pfimyslova Skola elektrotechnicka, Zakladni Skola ldaék a zakladni Skola
Zeyerova, Ministerstvo zefdélstvi aCesky statisticky fad. Za hranicemi tohoto uz$iho
centra se nachazi véstskécasti Hodolany jest hlavni gestupové uzly Autobusové
nadrazi a Autobusové nadrazi podchod a tallé piamyslovych oblasti, kde se nachazi
mnoho firem a instituci. Mezi nejvyznagsi z nich pati: Moravska vodarenska, a. s.,
S. O. S. akciova spaleost Olomouc a Sprava silnic Olomouckého krajéspvkova
organizace, které zamstnavaji 250-499 osob [12]. Diky lokalizaci hlaumjgestupovych
uzhi a cili dojizd’ky maji tyto nestskécasti nejvyssi obraty cestujicich v pracovni den
(viz Priloha 56). Mestska ¢ast Hodolany ma obrat 49 002 cestujici v ramci wSec
subsystér hromadné dopravy adstskacast Olomouc-résto ma obrat 28 659 v ramci
vSech subsystéin Tieti nejwtSi obrat (celkem 16 414 cestujicich v ramci vSech
subsystér) ma neéstskacast Nova Ulice, kde leZi nejvice zastavek vézdh Olomouc.

V této mestskeé casti je lokalizovano minimum firem a instituci, iezde vSakirada
zékladnich a matskych Skol, jedn& se o jednu z nejijisibydlenych lokalit a nachazi
se zde také Fakultni nemocnice Olomouc, kterdégamava 4 000-4 999 osob [12].
V této lokalig je také nakupni zéna na Hornim lanu, Plaveckyi@adZimni stadion

a sportovni centrum OMEGA. Vyznamné obraty ma takétskacast Povel a Nové
Sady, kde je dvodem pedevSim vysokd hustota zalih a mnoZstvi residénich
ploch, v néstskych ¢astech Holice a Chvalkovice je vysoka koncentracen3ith
pramyslovych objeki a vytv&i se ptimyslové komplexy, v mstskécasti Lazce sidli
firma GEMO, spol s r.0., ktera zastnava 500-999 osob [12] a wshskécastiRepzin je
vyznamnym cilem doji#ky zavod Moravské Zelezarny, a. s.. Ostatdstskécasti maji
obraty cestujicich Zisobené pouze vyskytem resideith oblasti, odkud se cestujici
piepravuji do cil dojizd’ky a zase se vraci &pV sobotu jsou piy cestujicich v rdmci
lokalit nizsi, lokality s nejgtSimi obraty vSakistavaji (viz Riloha 57).
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8 PRESTUPOVOST CESTUJICICH MEZI SUBSYSTEMY

Na zaklad provedeni fepravniho pizkumu v roce 2011 v ramci VLD a MHD je
mozné analyzovat fpstupovost mezi subsystémy MHD a VLD. Cestujici VbR
na zastavkach nebo ve spojich tazani hnectkalit skutenosti: na to, zdacgtaci ukazi
jizdenku, ze které byly ¥yeny udaje o dopravci, typu jizdenkigsové platnosti a gtu
z6n, dale byli cestujici tazani na to, zdagtoupili nebo budouipstupovat na MHD,
VvV pripact prestupu na nastupni a vystupni zastavku MHD i VEEInost vyuziti tohoto
jizdniho dokladu v jednotlivych subsystémech a wzglkonaji shodnou cestu v afrem
sméru. Na zaklad téchto adaj je nyni mozné definovatéhteré aspekty vzajemného
dophovani gchto dvou subsystéira chovani cestujicich v z&i@1 Olomouc.

Na vysledky je mozné pohlizet ze dvou wdohledu. Prvnim Ghlem pohledu je
cestujici, ktery do zény 71 dojed#iméstskou nebo regionalni VLD d@gstoupi na MHD
a druhym dhlem pohledu je cestujici, ktery bydlzént 71 a vyuZije VLD (nize
a nemusi ptom vyuzit i MHD, v gipact cestujiciho s jizdenkou platnou pouze pro zénu
71 se v autobuse VLD jedna vzdy aeptup”).

Analyzou jednotlivych zaznairbylo zjiS€no, Ze pestupovost v rdmci pracovnich dni
tydne je vzdy stejna, éni se pouze py cestujicich. Rozdily v ipstupovosti byly
prokazany pouze mezi pracovnim dnem a vikendovygemd V pracovni den se VLD
piepravuje piblizné 19 000 cestujicich, z nichz 75 % jsou cestujiciviezonovou
jizdenku a 25 % jsou cestujici na jednozOnovouejikd (cestujici pouze v zériv1).

Z priblizné 14 250 cestujicich na vicezonovou jizdenkudimgstskych oblastiiestupuje
na MHD giblizné 47,5 % cestujicich (tedy skoro polovina). Osta@stujici vyuZzivaji
moznosti vystoupit na nejblizsi zastavce v ramasyrVLD a dojdou do cile cestyggky.
Tento trend je pozorovatelnygaevsim na linkach, které maji v 20Al vice zastavek
(nap. linka 890728). V sobotu je cestujicich s viceampjizdenkou na VLD pouze
67 %, zbylych 33 % tud cestujici s jednozonovym dokladem. V #&edestuje 71 %
cestujicich na vicezénovy doklad a 29 % na jednowprdoklad. V sobotu a néld
piestupuje z VLD na MHD pouze okolo 36 % cestujicich.

Pro kazdy zaznam v databazi za celyizgumovy tyden byla za pomoci
chronometrazi DPMO a GIS nafitana vzdalenost mezi nastupni a vystupni zastavkou
na VLD a i prestupu na MHD také vzdalenost nastupni a vystuastiazky na tomto
subsystému. Postup byl takovy, Zze kazda variankadd kam byla zadana do aplikace
IDOS pro zjiSéni mozné realizace spojeni aijgzdni zastavky. Byla zvolena optimalni
varianta, ktera je né&pstjSi v moznostech spojeni a s minimalnimitean @Festup.

V nékterych variantach bylo zohle&imo chovani cestujicich (nagro cesty na Tabulovy
vrch, Horni Lan a dalSi byly brany nejdelSi mozadatenosti podle linek obsluhujicich
tyto lokality) a pro kazdou variantu byly pot&smy vzdalenosti od zastavky k zastavce
od paatku cesty az po cil. Vznikla tak databaze celk&® ®oznych variant délky cest
na VLD a 1033 uskutménych variant na MHD. Tyto vzdalenosti jsou vSakiemy
pouze v zéa 71 Olomouc, pro cestujici VLD nebylo mozné &pat celou délku jejich
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trasy, protoZe pro tyto cestujici byla kédovanatuy@s zastavka za zonou jako ,mimo
zénu“. Z echto vzdalenosti poté byla vytena ptmérna vzdalenost na jednotlivych
subsystémech, které cestujici ujedou. Zohirdnbyla jest i ¢etnost vyuziti dokladu
v ramci MHD. Vysledkem analyzy je to, Ze cestujicipiiméstské oblasti, ktery
v Olomouci dale festupuje, urazi VLD v gméru 10,9 km a dale ujede 6,5 km
na subsystémech MHD. Naopak cestujici, ktery magednovy doklad a vyuZije
piiméstského dopravce, urazi na VLD 6,7 km a na MHD &®5 Obyvatelé Olomouce
tedy vnimaji piméstskou dopravu jako nahradu za spoj MHD, ktery megnsu nebo
podobnou trasu v ramci zony a je schopen je dopdavcile cesty stefnjako MHD.

DalSi zajimavosti, ktera z jmkumu vyplyva je chovani cestujicich. Preference
zastavky Autobusového nadrazi pro nastup na apidtest byla zmirna, zajimavé jsou
vSak i jiné skutenosti. Vysledky ukazaly, Zesktere linky, u kterych bylo zmémo, Ze se
charakterem vedeni trasy, g@m zastavek a spojchovaji jako mistské, se potvrdily
i ve skuténosti na skladbcestujicich jednotlivych linek. Prvni skupinu lkndteré maji
ponerné vysoky podil ndstského typu cestujicich (tedych s jednozdénovymi
jizdenkami, kt& bydli v zazemi rsta nebo v zGh 71), jsou linky vedené sfrem
na Tynéek — linka ¢. 890700,¢. 890701 a¢. 890711. Linka¢. 890700 ma podil
méstského typu cestujicich celkem 48 %, likk&90701 celkem 45 % cestujicich a linka
¢. 809711 okolo 22 % cestujicich. Linka890711 ma sice malo sjich mért zastavek
v zOre 71 nez ostatni @dvzmingné linky, klicové je vSak vedeni ve stejnémema také
to, Ze linka zastavuje nail@zitych zastavkach. Vyznamny podil 36,5 % cesithic
s jednozénovym jizdnim dokladem se vyskytuje takdimce 890770 z Litovle. DalSi
skupina linek jsou linky vedené odéfénova- linka 890763, ktera ma 28 % cestujicich
meéstského typu a linka 890764, kterd mé 30ehto cestujicich. Linky maji velky pet
zastavek v z&h71 a zajiguji i spojeni z Chomoutova ad&stskécasti Lazce. Nejgtsi
podil jednozénovych jizdenek je na linteB90728, ktera ma nejvice zastavek vézoh
a jeji velkou vyhodou je vedeni traskepré po nejvytizegjSich mistech v zan71. Podil
cestujicich z Olomouce je 63 %. Navic je to linkgera pro obec Kelov-Biuchotin
supluje linku MHD, jedna se totiZz o obec, kterarpebd zény 71, ale neobsluhuje ji ani
jedna linka MHD. Tato linka je fipdevSim v rannich hodinach vyuZivana studenty
a vyuwujicimi Gymnézia Olomouc-Hein, ktei se diky lince dopravuji z gatskychéasti
Slavonin a Povel tée az do Skoly, protoze zastavka Ladova je umist200 m
od vchodu. Zastavka Ladova méa i pwné vysoké pdéty vystupujicich, skoro polovinu
Z nich tvai studenti rano mezi 7 a 8 hodinou. V pracovni daengchto linkach
prestupuje na MHD podfimérny pa:et cestujicich, vysoké pty prestupujicich na MHD
maji spiSe linky dalkového charakteru nebo linkyter& zastavuji iedevsim
na Autobusovém nadrazi nebo na Hlavnim nadrazived®j podil gestupujicich
(ptiblizné 61-70 %) maji linkye. 890712,¢. 890713¢. 890706,¢. 890719 &. 890723.
V sobotu jsou podily cestujicich z Olomouce nadittk VLD niZSsi, linky s nejtSimi
podily jsou opt ty samé, nejtSi podil ma linkat. 890728— celkem 62 % cestujicich
s jednozénovym dokladem. Zajimavy je i podil cdstap néstského typu na linkach
¢. 890740 a. 890741, ktery se pohybuje okolo 25 %. Tyto lifgkgu v zOog 71 vedené
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pies Topolany, Nedin,krematorium a Trznici,plocha az na AutobusmadraZi.
NejvétsSi paty prestupujicich osob s vicezonovym jizdnim doklademlinka ¢. 890706
ze Sternberka podil prestupujicich z celkového o cestujicictini 82 %.
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9 VYSTUPY A VYSLEDKY PRACE

V ramci shrnuti prace je nutné rozliSovat vystupyyaledky prace. Mezi vystupy je
mozné zeadit vSechny materialy prezentujici skimesti zmiiované v textu prace
a mezi vysledky veskeré poznatky, které byly slyirdpribéhu tvorby prace.

9.1 Vystupy prace

Hlavnim vystupem této prace je analyz@pgravnich vztalh a hromadné dopravy
obecrg. Jedna se fpdevSim o text, ktery viphledné podab analyzuje dojidku
do mesta Olomouce a z6ny 71, dale popisuje suburbanizaocesy a vyvoj poslednich
nékolika desetileti tohoto #sta. Hlavnicasti prace je kapitolaémovana pepravnim
Spikkam na zaklagl mnoha uhi pohledu. Numerické informace obsazené v textu
a mnohdy i dalSi detaijsi statistické ukazatele jsou k pragilggzeny v podob desitek
tabulek a graf v prilohach. Z geoinformatického hlediska jglefitym vystupem prace
cela fada map, pomoci kterych byly vizualizovany veSkenémerické ukazatele
vztahujici se k danému uUzemi, a také webové stranldiplomové praci umisné
na webu katedry.

9.2 Vysledky prace

Prvotnim poznatkem bylo zj&ti, Ze se v ramci dopravy objevuje mnozZstvi
specifickych pojn, které bylo nutné v prvni fazi prace nastudovagat se orientovat
v pojmech a definicich a také rozliSovat reEné a padzené pojmy jako ndpspoje
a linky, oznéniky a zastavky a mnohé dalsi.

DalSim poznatkem bylipkvapivy rozsah fgpravnich vztal a vazeb fiméstskych
oblasti a spadové oblasti zény 71. S timto pozmatkeuvisel i problém sbu dat
z terénu, kdy rozsah, v jakém je tato prace zpracay by nikdy nevznikl terénnim
Setenim jedné osoby. Naém se podilelo fiblizn¢ 130 osob, #Sinu z nich tvaili
studenti Univerzity Palackého v Olomouci a taf@ici jednotlivych dopravé, ktedi
na rtm spolupracovali. DalSi n&foou ¢asti bylo samostatné zpracovani dat. Nejprve
probihla jejich digitalizace, nasledrbyly opraveny vSechny chyby, které vzniklydbu
shbérem nebo pepisem a posledni ndrwou casti prace bylo také modelovani celkového
poctu cestujicich a koeficiednt prestupovosti. V ramci sbbu dat se vyskytly také
problémy s neochotou cestujicich spolupracovat niakpmu. Sitani prokhlo pouze
dva dny celodertha dalSi dny byly dogikem v intervalech mozného zvySenic¢po
cestujicich nad standardni stav pracovniho nebendidwvého dne. iBsto cestujici jiz
3. den pestavali spolupracovat atgakum se dostal az do roviny jejich &bbvani.
Alternativou ke &itani za dasti <itact by byl systémcipovych karet nebo jina
automaticka forma, v tomtaripact vSak neni mozné zjistit délku cesty cestujicictalgi
skute&nosti o pétech vyuziti jizdniho dokladu ten den. Touto metodhy bylo mozné
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zjistit pouze skladbu jizdnich dokkadjejich vyskyt a poet na jednotlivych linkach
a spojich. Ot by tedy musel byt automaticky zaznam déplmalSimi skuténostmi,
na které by se musalita¢ zeptat a komplethzaznam o cestujicim doplnit.

Mezi dalSi vysledky prace gatpoznatek, Ze i na z&klad0 minutové izochrony
dojizdky do Olomouce a analyzy nabidky moznosti spojemhpzné vyhodnotit hlavni
piepravni toky, které twd dojizctjici do Olomouce za praci a do Skol. V dolzniku
prace totiz jest nebyly dostupné vysledky této dafigy ze Kitani lidu, doni a byt
2011, které provadiesky statisticky fad.

Pomerné zajimavoucasti prace byla i analyza suburbagdidah a urbanizaich
proces v ramci zony 71 a jejiho nejblizSiho okolif&t Olomouce se postupistava
sidlem mnoha firem, mistem s Sirokou nabidkouizefjSich sluZzeb a na okrajichésta
a v piméstskych oblastech se buduji rozsahlé residiewblasti slozené z rodinnych
domi, v okrajovychéastech nista se jiz dkolik let stavi rozsahla nova sidliStni zastavba.
Tato skuténost ma také dopad na dopravni situaci v OlomoBigdevSim v dob
piepravni Spiky, kdy je pfijezd neéstem ¢aso¥ narany, vznikaji mista kongesci
a intenzita dopravy je vysok4, ma problémy i hron#adloprava, ktera je vedena
po hlavnich trasach a autobusy nabiraji velka zpudzd/ pripact nag. vedeni linky
MHD ¢. 27 ¢ini odklon od jizdnih@d&du vlivem cesty fes nejvytize§si useky az 40 %
prajezdniho ¢asu spoje fedepsanou trasou. dgtskému okruhu vyznaminpomohlo
dokorteni vystavby obchvatu, ktery odklani dopravu jiiegp Olomouci ve simu
od Mohelnice a napojuje se zase az za Olomoucitéajici komunikaci. DalSim
vhodnym opaenim bylo omezeni kamionové dopravy tim, Ze se zalk@fijezd
meéstskym okruhem vozidm nad 12 tun. V centru #ata vSak kritick& situaceigtala
a intenzita dopravy {pdevsim osobnich automaljilje stale vysoka. Ksto by nglo
uvaZzovat nad omezenimitpezdu centrem nebo nad realizaci nové dopravniegieg
ktera omezi individualni automobilovou dopravu ntce mssta a donuti tak cestujici
vice vyuzivat hromadnou dopravu.

V kapitole gepravni Spiky byla shrnuta jak igpravni nabidka, takig@pravni
poptavka a jejichcasovy i kapacitni ginik. V ramci zény 71 je nejvyznamgsim
subsystémem tramvajova doprava, kterouwizamuje 5 kmenovych linek a t¥bpateéni
¢ast celého systému hromadné dopravy. Tento subsygtéloplin autobusy MHD,
jejichz smyslem je pokryt veSkerougpravni poptavku v okrajovych aiméstskych
oblastech, které MHD obsluhuje a zajistimto cestujicim i spojeni s centremgsta.
Napajeéem tchto subsystéin MHD je predevSim drazni doprava aigma linkova
doprava. Z hlediska kazdodenni ddjk¥ za praci a do Skol ma neé&fgi vyznam
regionalni drazni aifméstska veéejna linkova doprava. Jeji vyhodou je ta skotest, ze
mnohé linky zastavuji naé¢kolika zastavkach v z@& 71 a cestujici ize vystoupit
na nejblizsi zastavce cile své cesty a dagkp. Tomu nastdcuje i zjisS€na skuténost,
Ze na MHD pestupuje fiblizné polovina cestujicich VLD. U regionalni drazni deayy
je tato mozZnost f@devSim na meénvytizenych tratich, nejvytiz&$i trati maji pouze
jednu zastavku v zén71 a \tSina cestujicich je tedy nucena na Hlavnim nadrazi
piestoupit na jiny subsystém. DalSi vysoké obratyceldstatni a mezinarodni doprava,
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ktera ma v Olomouci na Hlavnim nadrazi zastavkito Testujici vSak zvySuji obraty
pouze ve specifické dny tydne, kterymi zpravidlavdyondli rano, patek odpoledne
a nedle veler. Repravni nabidka a poptavka nejlépe odpovidartipage VLD.
Regionalni drazni doprava ma sice taktovy jizéi (p@et spoji nereaguje na intervaly
piepravnich Sgiek), ktery je pro cestujici mnohem atraktijgi, a i v gepravni Sgiky
zajisti veSkerou poptavku diky velké kap&ciNa subsystému MHD je vSak mnoho
piipadi nedosta&né nebo nadbyteé gepravni nabidky. Bkteré tyto skuténosti se
Dopravni podnik résta Olomouce snazieSit vynmeénou typu kloubového autobusu
za kratky autobus v fib¢hu jednotlivych kura linek.

V posledni kapitole jsou zminy rekteré zajimavé ifpady chovani cestujicich
a prestupovost mezi subsystémem autobusové MHD a VLD.
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10 DISKUZE

Jiz v prvop@atcich zpracovani prace bylo jasné, Ze vellkat prace bude stat
na skéru dat z terénu. Rozsaltgpravnich vazeb a proudény 71 je natolik rozsahly
a zn&ne slozity, Ze bylo vyuzito vSech ziskanych poziatdkusSenosti a také dat z prace
na projektu ,Zleni trzeb ¥etné provedeni pepravniho pizkumu v z6g 71 Olomouc
a modelace ifestupovosti mezi systémy tegné dopravy”, ktery pro Krajsky fad
Olomouckeého kraje zpracovavala firma KPM Consults.a Jen diky této moznosti se
prace neopira pouze o teoretické informace a ddt@paavni siti a fgpravnich vztazich,
neopisuje skripta dopravnich fakult vysokych Skale je do znéné miry zalozena
na skuténych gepravnich porrech na uzemi zény 71 OlomoudeBto je vSak tato
datova zakladna pro tuto praci neupln&ctiP@estujicich byly komplethstitany pouze
prestupnich uzlech, které jsou t@&njedinymi zastavkami ostatnich linek. Z hlediska
kazdodenni dojigky do zamngstnani a do skol byly zanedbany dalkové linky, &beraji
obraty cestujicich zaé nevyrovnané a nelze je modelovat atdedpovidat. Data
0 paitech cestujicich bylaipvzata z ,Generelu dopravy v Olomouckém kraji“ Kuo
2009 a z celostatnih@isani na zelezini siti, které provatly v dubnu roku 200€ eské
drahy, a. s.. V praci vSak chybigvp cestujicich a obraty Hlavniho nadrazi pro célst
a nadregionalni vlaky. Tato data jsou sice z pahl&dzdodenni dojiky za praci
a do Skol nepodstatna, ¢ip cestujicich se navic &ni stejre jako v gipad dalkovych
linek VLD, presto je vdak nutné konstatovat, Ze tato data clyfin¢ také chybi péty
cestujicich na tramvajovém subsystému MHD, kter@pet nemozné vy&tat stejnym
zpisobem jako na autobusovém subsystému MHD. Obratiujegich jsou naéthto
pateénich linkach MHD mnohem vysSi agpravni Spiky trvaji ténei cely den. Jestlize
pro vygitani MHD a VLD a zji&ni potebnych skuténosti byla paeba piblizne
130 <itaca a dalSich &kolika osob, které gzkumfidily a zpracovavaly, byla by petba
temet jeSe jednou tolik osob na vy#ani tohoto subsystému. Na kazdém z 60 aziké
by museli byt minimala dva itaci a jeden &itat pouze nastup a jeden pouze vystup
a to po vSechny dny tydne.

Prace také nejde az do deigako jsou oznéniky a tim padem rteSi snér cesty, ale
jen obraty zastavek. &8inou jsou totiz fepravni proudy tést stejné pro oba skny,
pouze v gkterych vyjime&nych gipadech je trasovani linek nastaveno jinak a wutext
prace jsou zminy zvlastnosti sgrovych proud nebo oznéniku.

DalSi problém nastalfpprvotnim zpracovanithto surovych dat, kde se vyskytovaly
nepgesnosti a chyby, které bylo nutné dohledavat. Mgaobel liSily obraty cestujicich
titanych ze zastavky a ze spoy pripads nesrovnalosti mezi obratem ze spoje a jednim
Z Udaji o obratu ze zastavky bylo nutné dohledavat daighdil&e, kde se tento udaj
0 obratu objevoval jeStjednou (na zastavkach staits$i paet itaci, takzecisla se
objevovala gkolikrat, prepisovany byly vSak pouze jednou).
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U zpracovani jednotlivych jévbylo nutné pemyslet nad vyznamem, strukturou
a obsahem jednotlivych dat, mnohdy trvakkalik hodin vymyslet nejvhodfjSi a také
spravny postup zpracovanitilladem miize byt rozliSovani obrata pd@ti cestujicich
na MHD a VLD. Mestska hromadna doprava obsluhuje pouze zonu 7igta pusi
na celém subsystému, linkach i spojich nastupowgfstupovat stejny p@t cestujicich.
Patet cestujicich je tedy dusowet vSech nastupujicich nebo geuvsech vystupujicich.
Paity nastupujicich a vystupujicich je moznidtat pouze v fipad, Ze je vySdbvan
obrat zastavky. Mejna linkova doprava se vSak chova jinak.ctiPonastupujicich
a vystupujicich byly znamy pouze na zastavkachné 74, <ita¢ ve snéru do zony 71
nastupoval na prvni zastavcéeg zonou 71 a zaznamenal¢gb cestujicich ve voze
jednalo se vSak mnohdy pouze o odhad ,cca 60 d¢eisthij apod. B opané cest
nastupoval v z&ha vystupoval na prvni zastavce za zonou 71. Rygit@avolen systém
déleni spofi na cestu ze zony a do zonyi Eest do zony byli pditani pouze cestujici,
ktefi vystupovali v zoa 71 (vSichni nastupovali kit mimo zénu nebo v z@&n71, ale
klicovy byl patet vystupujicich— o tolik se navySil p&et cestujicich v za), pri
opa&ném sndéru (tedy ze zony 71) bylo nutnéitat pouze péty nastupujicich cestujicich
(prvni zastavka linky byla zpravidla v z6i1 a pokud &kdo v z6r stihl jeSE vystoupit,
byl zap@itan jiz na nastupu a nebyl tedyctédn 2x). Poty nastupujicich a vystupujicich
se gitaly pouze p obratech na zastavkach. Stejna pravidla plagieoip@ty cestujicich
a obraty na Zelezéi siti. Takovych aspektdat v ramci zpracovani se naslo hned
nekolik.

DalSim problémem byly neznamé vysledksit&ni lidu, doni a byti 2011, které
v pravidelnych intervalech provadiesky statisticky fad. V piébshu misice Unora
a lfezna se stihly objevit gty obyvatel jednotlivych obci Olomouckého krajegiié byly
do prace zapracovany, Udaje o ddifié do zamsstnani a do Skol vSak znamy jestyly.
Jednd se @asow nejnar@néjSi ¢ast tohoto cenzu, kterd byva repena az dlouhou
dobu po ukodeni gitani. Proto byla dojitka zkouméana na zakla@dhovani cestujicich,
kteri jsou v Olomouckém kraji ochotni kazdodéncestovat pouze 60 minut. Podle
tohoto Udaje byly analyzovarasové variace mozné dajigy mezi 7 a 8 hodinou rano
z jednotlivych mist Olomouckého kraje pomoci konalgin subsystéin hromadné
dopravy a také pomoci individualni osobni dopraWyo spadovou oblast byly brany
v Uvahu vysledky této analyzy, srovnani viak bylmvpdeno jesti na zaklad vysledki
SLDB 2001.

Urbaniz&ni a suburbanizmi procesy a vyvoj &sta byly charakterizovany pouze
okrajow, v Za&dném fipact neni mozné brat tuto praci jako komplexni a detahalyzu
vyvoje mesta a suburbanizace. V porovnani s pracemi se&izaiim na suburbanizaci,
které na Kateite geoinformatiky v #&olika uplynulych letech vznikly, je tato préce
nedostaténa. Vyvoj mésta a pojmy, které se v této souvislosti objevyly vyswtleny
a rozebrany pouze do takové miry, kterou tato pvszaduje.

Metodika zpracovani této prace neni jedinym mozZmpfistupem, jak analyzovat
hromadnou dopravu afgpravni Spiky. Jedna se o paimé obsahlé téma v kontextu
dalSich gkolika pojmi a jevi, které by se dalo dale rozvwhda zabihat do z@aych
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detaili. Snahou vSak bylo ve vymezeném rozsahu prace @@maco nejvice moznych
aspekt prepravnich Sgiek a vysledky prezentovat v kontextu s dalSimi eldstmi
jako jsou cile dojidky, vyvoj mesta, struktura a rozmésti obyvatel a mnohé dalsi.
Prace bylataso¥ pomerné nara@na, jeji zpracovani trvalo soustavnou dennoderexiipr
priblizné 8 nesial, presto by se nasSkada dat a napadjak praci posunout dal.
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11 ZAVER

Diplomova préace si kladla celkettyti hlavni cile: v teoretick€asti prace vysslit
zakladni pojmy a definice vyuzivané v oblasti degrgopsat problematiku kazdodenni
dojizdky do prace a do Skol, posoudit vliv suburbanizaaedopravni Spky a naplnit

nejdilezit¢jSi dil, kterym bylo analyzovat mista &sové polohy fepravnich Sgiek
z raiznych Uhb pohledu.

V ramci kapitoly¢. 4 byla srozumitekvyswtlena cel&ada pojni jako je hromadna
doprava osob, #stska hromadna doprava, regionalni doprava a mdahl#, které se
nasleds objevovaly v textu a byly kibvé pro pochopeni dané problematiky. Poté byla
na zaklad dat ze 8itani lidu, doni a byti za poslednich 40 let a takasovych variaci
spoji analyzovana kazdodenni defka do prace a do Skol v zén71 Olomouc
na zaklad 60 minutové izochrony, coZz je mezni hranice pralizaci kazdodenni
dojizd’ky v ramci Olomouckého kraje. Ukazalo se, Ze Olockgukraj ma optimalé
a ponegrné efektivre nastavenouigpravni nabidku pomoci pétéch a obsluznych linek
v oblastech, které maji silnou vazbu na Olomouejagkoli, v ostatnich oblastech je
vyhodrgjsi vyuZzit individualni automobilovou dopravu. Nakad: téchto dat byla
definovana spadova oblast, kterou autorka nasle#toumala z hlediska vyvoje {toi
obyvatel a pétu obydlenych dorin, aby bylo mozné zhodnotit mozny vliv suburbanizace
na dopravu a fiedevsim dopravni aigpravni Spiky. Na zaklad dat ze 8itani lidu,
domi a byfi bylo zjiS€no, Ze v piib¢hu 80. let divejSi trend sthovani obyvatel
z okrajovychcasti a piméstskych oblasti sénem do centra Zal postups prechazet
v trend opany, tedy sthovani obyvatel z #sta do piméstskych oblasti, kde vznikaji
rozsahlé residemi zony. S tim souvisi i nést intenzity dopravy v Olomouciiedevsim
z now urbanizovanych ploch, protoZe¢tsina obyvatel residénich pgiméstskych
a okrajovych zén preferuje doffku do nesta individudini osobni dopravou
pied hromadnou dopravou. V ramci posledni¢kotika let proto plati i pro Olomouc
nutnost vytveit natolik efektivni, kvalitni a cenav pristupnou nabidku fppravnich
sluzeb, aby mohla hromadna doprava konkurovat iddémi automobilové dopray
Timto Ukolem je od 1. 1. 2012 p&ien Koordinator Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje, ktery ma za cil vytitatakovy systém, aby nejen zajistil zakladni
piepravni patby, ale aby zfi motivoval obyvatele Olomouce, ale Fiméstskych
oblasti, aby vyuzivali hromadnou dopraviie$ pokles poptavky po hromadnieprag
je mozné na zakladmnoha uhi pohledu (podle subsystémpodle linek a pé&tu spoji,
podle zastavek a stanic, podle cestujicich) poatrevramci hromadné dopravy osob
piepravni Spiky. Z pohledu cestujicich i ptu spoji je jednoznéné nejvytizerjsi
centrum ndsta, které obsluhuji nejen kmenové tramvajové limkgstské hromadné
dopravy, ale také autobusov&stska doprava a ¥ejna linkova doprava. Cely systém
pak jest dophuje Zeleznini st’, kterd ma pro Olomouc velky vyznam. &vymi body
na siti jsou hlavni i@stupové body, kde séiki tSi paet linek jednoho subsystému
nebo linky rtkolika subsystétinhromadné dopravy. Olomouc ma hnettalik takovych
piestupnich ufl, nejvyznamgjSim z nich je Hlavni nadrazi, kde se potkavajichés
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4 subsystémy hromadné dopravy, které zénil Olomouc obsluhuji. Zaroirge mozné
pozorovat u linek viejné linkové dopravy, které spojuji nebliz&iinpstské oblasti

a Olomouc, postupnourgmenu. Tyto linky nely pavodné minimum zastavek v zén71

a hlavnim pestupnim uzlem bylo Autobusové nadrazi. Dnes m#gilinky (predevsim
ty, které spojuji no¥ urbanizované plochy a nejblizsfiméstskou oblast s Olomouci)
témst meéstsky charakter, kdy linka v zén71 zastavuje naésim pd@tu zastavek
a na Autobusoveé nadrazi uz dojizdi &mrazdny autobus. V ramci diplomové prace je
navic uvedeno &kolik specifickych a zajimavychifpadi chovani cestujicich na siti, se
kterymi obecné definice a vzorce rozhédepaitaji.

Vysledkem je uceleny pohled na dopravni aigepravni vztahy sta Olomouce,
jeho giméstskych zon a nejblizSiho okoli a analyza jejichojg za poslednichékolik
desetileti. Prace a zejména jeji vysledky mohowZodopravém a Koordinatorovi
Integrovaného dopravniho systému Olomouckého Keggchopeni aktualnich peb
cestujicich a jako podklady pro zvysSeni efektiviilfegrovaného dopravniho systému
a koordinace jednotlivych subsystérmo nejefektivijSim zpisobem. Laické i odborné
verejnosti miZze prace slouzit k pochopeni vyvoje dopravy a rehd gepravnich
vykoni v navaznosti na urbaniaa a suburbanizai procesy. Zarovebylo cilem ukazat
obrovsky zabr jednotlivych aspeki které ovliviuji dopravni infrastrukturu a utiia
piepravni vazby.

Vystupy prace jsou prezentovany jak v textové peddbk pomoci map, graf
tabulek a samdejmé webovych stranek umistych na serveru Katedry geoinformatiky.
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SUMMARY

The presented thesis has altogether four objectithes theoretical part explains
the basic concepts and definitions applied in k& fof transport, the following part
addresses the every-day issue of commuting to esffiand schools, another section
evaluates the influence of suburbanization on hwsir and the most important goal is
fulfilled in the last chapter, which analyses th&cps and the time schedules of rush-hour
transport from various perspectives.

In chapter 4, a number of terms such as publicsgrart, urban public transport,
regional transport and others were explained fey @mprehension, which appear later
in the text and play key roles in understandinggiven issue. Consequently, and based
on the data acquired from census of inhabitantasé® and flats over the last 40 years
and on the time variations of individual links, ewelay commuting to offices
and schools in zone 71 of Olomouc was duly analysetthe 60-minute isochrons notion
for assessing and predicting every-day commutiitbinvthe Olomouc Region. It was
discovered that the transport portfolio offeredhivitthe Olomouc Region is set optimally
and relatively effectively by means of spinal aedvgce transport lines in areas that are
essentially linked to Olomouc and its surroundirigsother areas, it is more convenient
to use personal transport. Pursuant to this dadaaduthor defined a catchment area which
was then examined from the point of view of popalatdevelopment and the number
of inhabited houses in order to evaluate the cgetih influence of suburbanization
on transport and, above all, on the rush hoursvals ascertained, based on the data
from the census of inhabitants, houses and fla&t,ih the 1980s the prevailing general
tendency to move out from peripheral quarters amaliban areas towards the town
centre began to gradually shift to the contrarg, moving from the town outwards
to the suburban areas thanks to the developmejeictgf new and extensive residential
zones. This trend also led to the increased irtterdd transport within Olomouc,
especially from the new urbanized areas, sincendgerity of inhabitants of the suburban
and peripheral residential zones prefer commutingdysonal cars over public transport.
Over the last few years, there has been the nee@évise and implement an effective
public transport system that offers prime qualiyvgce at reasonable cost, which might
compete with individual car transport. In orderdeal with this issue, a Co-ordinator
of the Integrated Public Transport System of then@uc Region was appointed
as of 01.01.2012, whose objective is to preparé susystem that would not only ensure
the basic transport requirements but would alsondd& the interest and preference
of the inhabitants of Olomouc and its suburban sateavards using public transport.
Despite the decrease in the demand for public p@mtsit is possible to define rush hours
from many points of view (sub-systems, transpontdi and the number of connections,
stops and stations, passengers). As for the nuwibpassengers and the connections
offered, the town centre is, undoubtedly, the ksisi@nsport junction serviced not only
by the skeletal tramway lines of the public tramsmystem but also by bus transport
and other regular public services. The entire syssefurther complemented by a railway



network, which plays a significant role in the Olome transport arrangement. The key
junctions in the network constitute the main trangfoints where numerous lines of one
sub-system or lines of several sub-systems of th®@igtransport intersect. There are
several such transfer junctions in Olomouc, thetnmaportant the Main Train Station -
a junction where all 4 sub-systems of the pubbns$port network servicing zone No. 71
meet. At the same time, gradual transformationhefgublic transport lines connecting
the nearest suburban areas and Olomouc is appatede lines used to have a limited
number of stops in zone 71 and the main transfestion was the Olomouc Bus Station.
Over the recent years, these lines (especiallyettio&king the newly urbanized areas
and the nearest suburban area with Olomouc) hayarad almost an urban character
where buses frequent a larger number of stops e Z&l and arrive almost empty
at the Olomouc Bus Station. The thesis also presaveral specific and interesting cases
of passengers” attitude to the network, which steshdefinitions and patterns fail to take
into account.

The result of the thesis is a complex view of trams$port network and its relations
within the town of Olomouc, its suburban zones #r&dclosest surroundings, and renders
an analysis of their development over the last isd\wecades. The thesis and, above all,
its results can assist transport specialists aadCrordinator of the Integrated Public
Transport System of the Olomouc Region to bettefetstand the current needs of the
passengers and can serve as basis for increasgngffiectiveness of the integrated
transport system and co-ordinating the individuab-systems in the most efficient
manner. For the general public as well as for trefegsionals, this work constitutes
an intelligible presentation of the developments time local transport system
and the division of transport performance in relatio the rising urbanization and sub-
urbanization trends. At the same time, the worksaanbringing to light the wide range
of particular aspects influencing the transpontastructure and creating transport links.

The outputs of the work are presented in the foftexts as well as maps, diagrams,
charts, and, of course, on the web pages housetherserver of the Department
of Geoinformatics.
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Zména pa@tu obydlenych dorin mezi Kitanim lidu, donmd a byti 1970
a 1980 v Olomouci a okoli

Zména patu obyvatel mezi 8tanim lidu, doni a byfi 1970 a 1980
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podle spaj v nedtli

Charakteristiky tramvajovych linek
Casové variace @tu spoji tramvajovych linek

Charakteristiky autobusovych linek MHD
Casové variace @tu spoji autobusovych linek MHD
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v sobotu
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v nectli
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