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1 Uvod

Dopravu obecné lze definovat, jako Umyslny pohyb dopravnich prostiedki po
dopravnich cestach. (Ktivda, 2006) a je povazovana za jedno ze dvou zakladnich odvétvi
komunikace. Doprava se da rozdélit do tii zakladnich slozek: dopravni prostfedky, dopravni
cesty a dopravni zafizeni (Brinke, 1999). Vlastni pohyb osob a véci (pfemisténi) lze oznacit
pojmem pieprava, jakozto uskuteénéni dopravou realizovanych vztaht. (Tousek, 2008) Jako
piepravu lze oznacit také vysledek dopravy (Kiivda, 2006). Nékdy jsou tyto pojmy uzivany
synonymné (Tousek, 2008).

Doprava a pieprava provazi lidstvo jiz od prvopocatkl. V prubéhu veéku, s pokrokem
techniky, dochazelo k rozvoji zptisobtl premist'ovani. Od chiize, jako vrozeného zptisobu, pies
vodni dopravu, v 19. stoleti Zelezni¢ni a na pocatku 20. stoleti silni¢ni a leteckou (Dan¢k, 2003;

Kiivda, 2006).

Geografie dopravy je dil¢i disciplinou socioekonomické (humanni) geografie. Dle
Brinkeho (1999) se tato disciplina ¢leni na vSeobecnou geografii dopravy, geografii
jednotlivych odvétvi dopravy a regionalni geografii dopravy. Tato prace se d4 zatadit do
regionalni geografie dopravy, jelikoZ se zabyva studiem dopravniho systému uzemniho celku,

spravniho obvodu obce s rozsitenou pisobnosti (SO ORP).

vvvvvv

geografie dopravy (Knowles, 1993 cit. z Hudecek, 2010). Dle Hoyle a Knowlese (2001) je
dostupnost jednim z nejvyznamnéjSich faktort ovlivitujici geografickou organizaci spolecnosti

(cit. z Hudecek 2010).

Dopravni obsluznost statu, kraje 1 obci vefejnou dopravou, jakoz to vefejnou sluzbou,
se tidi zdkladnimi ustanovenimi v zékoné ¢. 194/2010 Sb. o vetejnych sluzbach v preprave
cestujicich a 0 zméné dalsich zakoni (Ceska republika, 2010). Dle tohoto zakona je dopravni
obsluznost definovana jako ,,zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu piedevs§im do Skol
a Skolskych zafizeni, k organiim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zatizeni
poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreac¢nich a spolecenskych
potieb, v€etné dopravy zpét, ptispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji tzemniho obvodu.* (cit.

Ceska republika, 2010)



Cilem a funkci systému dopravni obsluznosti, za niz kraje prevzaly odpovédnost, je dle
Olivkové (cit. Kiivda, 2006) zabezpecit t¢elnou a hospodarnou dopravu, kterda uspokoji

maximum prepravnich potteb obyvatel kraje pti kontrolovaném vyuziti pfimétenych nakladi.

Dopravni obsluznost regionii je dilezita i z Cisté ekonomického pohledu, nebot’ Groven
dopravy je jednim z rozhodujicich kritérii ekonomické uspésnosti izemniho celku a jeho
konkurenceschopnosti mezi ostatnimi izemnimi celky, a arovenl dopravni obsluznosti ma vliv

na rozvoj a rust regionti (Pova, 2009).

Z ekonomického hlediska je doprava délena do dvou typd, dopravy nakladni a dopravy
osobni (Brinke, 1999). V této bakaldiské praci je analyzovéana pouze osobni dopravni
obsluznost, nebot’ k analyze dopravy nakladni jsou nedostupné geograficky specifikovana data

o nakladni dopravé (Marada, 2010).



2 Cile a hypotézy

Cilem této prace je zanalyzovani dopravni polohy a dopravni obsluznosti vefejnou
hromadnou dopravou obci SO ORP Nymburk a nasledné zhodnoceni téchto ukazatelll. Pti

analyzach je kladen daraz ptfedevsim na vztah jednotlivych obci s centralni obci, Nymburkem.

Da se predpokladat, ze kvalita dopravni polohy bude v tomto uzemi klesat od jihu
k severu, v dasledku ptitomnosti dalniéni komunikace v jizni ¢asti izemi, a pozice obci na
severnim okraji izemi jako obci perifernich, nejen ve vztahu k SO ORP Nymburk, ale i k tizemi
Stfedoceského kraje. Dal§im ptfedpokladem je lepSi dopravni poloha obci, na jejichz tzemim

prochdzi zelezni¢ni trat’.

Ptedpokladem u dopravni obsluznosti je, Ze dopravni obsluznost bude rlst s populacni
velikosti obce. Da se také predpokladat pokles dopravni obsluznosti vzhledem k rostouci
vzdalenosti obci od centralni obce. Nejlepsi dopravni obsluznost budou mit pravdépodobné

obce lezici na Zelezniéni trati ¢. 231.

U dopravni obsluznosti autor predpoklada velky pokles poctu spojti mezi v§ednim dnem
a sobotou, dalsi pokles je ptredpoklddan v poctu spojii mezi sobotou a nedéli. DalSim
ptedpokladem je, ze pocet spojii béhem tydne bude u vlakové dopravy vyrovnanéjsi nez u
autobusové. Rovnéz se da pfedpokladat, Ze populaéné nejmensi obce nebudou mit o vikendu

spojeni vefejnou dopravou s centralni obci.
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3 Pouzita metodika

Obsahem této prace je popis, zhodnoceni a analyza dopravy a pfepravy na Uzemi
spravniho obvodu obce s rozsifenou pusobnosti, a to jak silni¢ni, tak i Zelezni¢ni. Prace je
predevSim zaméfena na dopravni a prepravni vazby jednotlivych obci zkoumaného regionu

s centralni obci, tedy jednosmeérné z jednotlivych obci do obce Nymburk.

V prvni ¢asti této prace, teoretické, je nejprve popsan zkoumany region, SO ORP
Nymburk z hlediska fyzické geografie, tak i z hlediska geografie sociockonomické, a to pomoci
vefejné dostupnych dat, predeviim dat z Vefejné databaze CSU (CSU, 2021), mapovych
podklada CUZK (CUZK, b. r.), mapovych podkladii na mapy.cz (Mapy.cz, 2021), & Spravy

zeleznic.

Dale se teoreticka cast zabyva popisem dopravni sité, a to oddélené silni¢ni siti a siti
zelezniéni. Je popsan jednotlivy vyskyt dopravnich cest na uizemi SO ORP. Daéle je dopravni
sit’ popsana dle vybranych strukturné morfologickych znaki, kterymi jsou hustota, devialita a

akcesibilita.

3.1 Hustota

Hustota vyjadiuje primérné nasyceni regionu dopravnimi cestami (Cerba, 2007).
Hustota komunikacni sité charakterizuje dopravni zajiSténi oblasti a je zavisla predev§im na
stupni ekonomického rozvoje dané oblasti, jeji ekonomické struktuie, zaméeteni hospodarstvi,

struktufe osidleni a jejich rozmisténi v prostoru. Hustota je téz ovlivnéna tvarem uzemi.

V této praci je komunikaéni sit’ charakterizovana hustotou sité vii¢i uzemdi (hy), tj. délka
dopravni sité¢ na 100 km? rozlohy, a vii¢i obyvatelstvu (ho), tj. délka dopravi sité na 1000
obyvatel. Tyto ukazatele hustoty jsou ovSem jednostranné a podavaji deformovanou ptedstavu
o nasyceni regionu. Proto je zhodnocena hustota dopravni sité také pomoci komplexnégjsiho

ukazatele, a to geometrickym pramérem obou ukazatell hustoty (hg), vypocitany dle vzorce:

l
s X

:

Kde 1 je délka sité v km, s je rozloha uzemi ve stovkach km? a p je pocet obyvatel
v tisicich (Brinke, 1999). Data o délce sité a rozloze tizemi byla Cerpana z vetejn¢ dostupné
geodatabaze ArcCR® 500 verze 3.3 od ARCDATA PRAHA, s.r.o. (ARCDATA PRAHA,
2016), data o poétu obyvatel byla Gerpana z vetejné databaze CSU (CSU, 2021).
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3.2 Devialita

Devialita popisuje nepiimocarost, klikatost dopravnich tras. Dopravni trasy zpravidla
nemaji ptimkovy (pfesnéji ortodromicky) pribéh, ale vlivem nejen fyzickogeografickych
pomérd se od nejkratsi, idedlni trasy odchyluji. Tuto odchylku lze popsat pravé hodnotou

deviality. Devialita (ds) jednotlivych dopravnich cest lze vyjadfit vzorcem:

Kde Ik je skute¢na délka komunikace a lp je idealni, pfimkova vzdalenost obou krajnich bodd
komunikace. Pokud ds = 1, tak je komunikace vedena piimkovou trasou. Pokud je ds >1, trasa

se od idealni pfimkové trasy odchyluje, ¢im je hodnota ds vétsi, tim vice (Brinke, 1999).

Data 0 byla cerpana z mapového portalu mapy.cz (Mapy.cz, 2021), piimkova
vzdalenost a délka Zeleznicni traté pomoci nastroje Ru¢ni méteni, délka silnicni komunikace
pomoci nastroje Planovani trasy — kratka trasa. Pro silni¢ni komunikace byl jako vychozi bod
pouzit automaticky vybrany bod pii zadani nazvu obce do planovace tras, jako koncovy bod
byl zvolen bod, ktery byl nejblize Marianského sloupu na nameésti Pfemyslovet v Nymburce
lezici na komunikaci. Pro Zelezni¢ni traté byla vychozim bodem ZST, ¢&i zastavka lezici v dané

obci, koncovym bodem pak ZST Nymburk hl. n.

3.3 Akcesibilita

Akcesibilita je dostupnost dopravnich boda (Brinke, 1999). V této praci je zkoumana

Casova dostupnost jednotlivych obci do centra regionu, obce Nymburk.

Casova dostupnost obci v ramci silniéni sité byla analyzovana pomoci softwaru ArcMap
10.4.1 s vyuzitim extenze Network Dataset. Jako vstupni data byla pouzita liniova vrstva
Silnice_2016 z geodatabaze ArcCR® 500 verze 3.3. U této vrstvy byla provedena tiprava
kategorizace prvku tfida silnice v diisledku pfeznaceni piivodniho pritahu silnice 1. tiidy

intravildnem Nymburka na silnici II. ttidy.

Pro vypocet Casové dostupnosti byl pouzit vzorec:
s
t=-—x60
v

Kde t je ¢as v minutach, sje délka komunikace v km vypocitana pomoci funkce
Calculate Geometry a v je rychlost v km/h, ktera byla pro jednotlivé kategorie silnic stanovena

dle tab.1. Cislo 60 ve vzorci slouzi k pfevodu hodnoty vypoéitaného ¢asu v hodinach na minuty.
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Tab. 1 - Stanovené rychlosti pro jednotlivé téidy silnic

Trida silnice Stanovena rychlost
dalnice 110 km/h
silnice 1. téidy 70 km/h
silnice II. tfidy 60 km/h
silnice III. t¥idy 50 km/h
neevidovana silnice 50 km/h

Jako vystup Casové dostupnosti v silni¢ni siti byla zvolena izochronickd mapa.

Casova dostupnost obci v ramci zeleznicni sité¢ byla hodnocena dle primérné hodnoty
jizdnich dob vlakt kategorie osobni vlak uvedené v kniznim jizdnim fadu (Sprava Zeleznic,

2020a). Jako vystup Casové dostupnosti v Zelezni¢ni siti byl zvolen paprskovy graf.

3.4 Horizontalni dopravni poloha

Ve druhé casti, analytické, jsou obce SO ORP Nymburk hodnoceny z hlediska
horizontalni a vertikalni dopravni polohy. Horizontalni dopravni poloha v podstaté urcuje
postaveni obce v dopravni siti (Marada, 2006). Zaroven se jedna o kvantitativni metodu
zhodnoceni dopravni dostupnosti (Seidenglanz, 2007). Kvalita polohy dopravniho nédu
(stfediska) je ovlivnéna jednak hierarchickou urovni prochéazejicich komunikaci a s tim
spojenou jejich kvalitou, jednak jejich druhem, nebot’ napft. Gloha zelezni¢ni dopravy ma v
soucasnosti v regionalnim rozvoji mensi roli neZli sit’ silnic nebo leteckych linek (cit. Marada,

2006).

Pro zjisténi hodnoty horizontalni dopravni polohy obci byla vyuzita metoda Marady
(2006), ktera vychazi z metody Hurského, upravena dle Seidenglanze (2007). Tato metoda
hodnoti obce na zdklad¢ jeji vybavenosti dopravni infrastrukturou, tj. pocet komunikaci
zaust'ujicich ¢i prochézejicich intravilanem obce, ¢i prochdzejici v urcité vzdalenosti od
intravilanu obce vazeny jejich kvalitou. Na zaklad¢ pfedem definovanych kritérii (tab. 2) je

kazdé obci vypocitan urity celkovy pocet bodi (Marada, 2006; Seidenglanz, 2007).

Dle celkového poctu bodl jsou pak obce rozdéleny do jednotlivych kategorii (tab. 3)

dle kvality horizontalni dopravni polohy.
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Tab. 2 - Kritéria pro hodnoceni horizontalni dopravni polohy

Typ . - - Bodové
infrastruktury Objekt zdjmu Kritérium hodnoceni

vzdalenost od intravilanu do 5 km 5

vzdalenost od intravilanu
dalnicni sjezd v rozmezi 5 — 10 km
vzdalenost od intravilanu
v rozmezi 10 — 15 km

prijezd intravilinem

w

silnice

silnice 1. tiidy vzdalenost od intravilanu do 5 km

vzdalenost od intravilanu
v rozmezi 5 — 10 km

silnice II. t¥idy prijezd intravilinem

tranzitni koridor

draha celostatni

zeleznicni stanice nebo zastavka ve | draha regionalni

Zeleznice . A o
vzdalenosti od intravilanu do 1 km

dréha s vice dopravnimi kolejemi
(dvoukolejna a vicekolejnd)
dréha elektrifikovana

Y A N N S R I S =

Zdroj: Seidenglanz, 2007; upraveno

Tab. 3 - Kategorie kvality horizontalni dopravni polohy

Kategorie Bodové rozmezi
S$patna dopravni poloha 0-2
primérné dopravni poloha 3-5
dobra dopravni poloha 6-10
velmi dobra dopravni poloha 11 a vice

3.5 Dopravni obsluZnost

Vertikalni dopravni polohou jsou obce hodnoceny z pohledu dopravni obsluznosti,
piepravnich pfilezitosti. Vertikdlni dopravni polohu Ize charakterizovat jako vyznamovou
hierarchii sledovanych stfedisek z hlediska velikosti a kvality jejich dopravni obsluznosti

hromadnou dopravou, jez je vyrazem vyznamu stiediska a jeho dostupnosti ze zédzemi i

stiedisek ostatnich (Marada, 2006).

Pro kvantifikaci ptepravnich ptilezitosti byla pouZzita metoda vy¢isleni spoju veifejné
autobusové a vlakové hromadni dopravy (Marada, 2010), sjistymi upravami. Jedna se o
jednoduchy ukazatel, ktery sice neodrazi realné prepravni proudy, nebot’ neobsahuje tidaje o
obsazenosti spoji, ale Ize ho pifijmout jako dostatecné reprezentativni, jelikoz pocet spoju je

provazan s nabidkou a poptavkou po ptepravé (Marada, 2010).
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Pti analyze byly rozliSeny dva ,.typy* dopravni obsluznosti. Jednou je tzv. komfortni
obsluznost, kterd zahrnuje pfimé autobusové nebo vlakové spoje, druhou nekomfortni

obsluznost, ktera zahrnuje spoje realizované s 1 ptestupem (Seidenglanz, 2007).

Analyza byla provedena na spojich jedoucich z zemi jednotlivych obci do centra
regionu, Nymburka, a to ve tfech dnech. Jako reprezentativni den, pro spoje jedouci ve vSedni
den, byla vybrana stieda, den, ktery nepfedchazi ¢i nenasleduje den pracovniho klidu, konkrétné
24. 3. 2021. Dale byl pocet spoji zkouman v sobotu, konkrétné 27. 3. 2021 a v nedéli, 28. 3.
2021.

Data pro autobusovou dopravu byla ziskdna pomoci online vyhledavace spojeni IDOS,
jehoz provozovatelem je server idnes.cz, spadajici do medialni skupiny MAFRA a.s., autorem
je spole¢nost CHAPS spol. s r.o. (IDOS, b. r.). Pro vyhledavani byly vyuzito defaultni
nastaveni, ménéno bylo pouze nastaveni maximalniho poc¢tu piestupti. Vzhledem k probihajici
pandemii onemocnéni COVID-19, byly ve zkoumaném obdobi autobusové spoje provozovany
dle prdzdninovych jizdnich fadi (zrusené skolni a posilové spoje) s ukoncenim provozu nejdéle

v cca 22.30 (PID, 2021a).

Data pro vlakovou dopravu byly ¢erpany z knizniho jizdniho fadu vydaného pro GVD
2021 (Sprava zeleznic, 2020a).

3.6 Kvocient dopravni obsluZnosti

Dopravni obsluznost je také zhodnocena pomoci metody stanoveni hodnoty Kvocientu
dopravni obsluznosti (Kdo) dle Povy (2009). Tento kvocient uréuje hodnotu dopravni
obsluZnosti na zaklad€ poctu spojli za hodinu a jejich rychlosti. Vstupni kritéria pro vypocet
kvocientu jsou pocet spoju, vzdalenost v km a doba stravena na cesté¢ v min. Kdo kazdé obce
byl stanoven nejprve oddélené dle druhu dopravy (autobusova, zelezni¢ni) poté byl stanoven

celkovy kvocient dopravni obsluznosti.

Pocet spojii byl definovan jako pocet spojii jedoucich ve vSedni den (7. 4. 2021)
v ¢asovém rozmezi od 6.00 do 20.00 hodin. Data byla Cerpana obdobné jako pti hodnoceni
vertikalni dopravni polohy, tj. u autobusové dopravy pomoci vyhledavace IDOS (IDOS, b. r.),
pro tento Ucel s defaultnim nastavenim vcetné ptestupll, u Zeleznicni z knizniho jizdniho fadu

2021 (Sprava zeleznic, 2020a).

Ukazatelem vzdalenosti je brana vzdalenost autobusové zastavky v centu obce, nebo

Zelezniéni stanice na izemi obce od stani¢ni budovy ZST Nymburk hl.n., jakoZto dopravniho
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terminalu, ktery obsluhuji vSechny spoje jedouci tzemim obce. Pro celkovy Kdo pii obci
obsluhované autobusovou i zelezni¢ni dopravou byla vzdalenost zprimérovana dle poctu spojii

vedenych jednotlivymi druhy dopravy.
Doba stravena na cesté byla vypocitana jako priimér cestovni doby jednotlivych spoja.

Kvocient dopravni obsluznosti byl vypocitan dle vzorce:

g i X 60X H
0= tiX14‘

Kde di je zjisténa vzdalenost mezi uréenymi body v km, tj zjisténa doba jizdy v min, H
je pocet spojeni v ¢ase od 6.00 do 20.00 hod. Hodnota 14 ve vzorci slouzi jako kvocient
pfepoctu poctu spojeni na pocet spojii za jednu hodinu (mezi 6.00 a 20.00 hod. je prave 14
hodin), hodnota 60 slouzi jako kvocient piepoctu cestovni rychlosti na hodnotu v km/hod.
(Pova, 2009).
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4 Charakteristika zkoumaného uzemi

4.1 Administrativni ¢lenéni

SO ORP Nymburk se nachéazi ve Stiredo¢eském kraji, v okrese Nymburk a je tvofen 39
obcemi. Spravni obvod sousedi s SO ORP Podébrady, Kolin, Cesky Brod, Lysa nad Labem, a

Mlada Boleslav ze Sttedoceského kraje a s SO ORP Ji¢in z Kralovehradeckého kraje.
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, ° ®
Get Zitovli
T .Loucen Gitovlice
: KFinec
Jizbice Jikev ‘
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Zdroj: @A[CCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016 Filip TOPINKA
CSU, 2021 Mlada Boleslav
2021

Obr. 1 - Pocet obyvatel v obcich SO ORP Nymburk k 31. 12. 2019
Zdroj: ARCDATA PRAHA, 2016; CSU, 2021; vlastni zpracovani

SO ORP Nymburk je dle vyhlasky ¢. 346/2020 vymezen tUzemim obci Bobnice,

Budiméfice, Cilec, Dvory, Hotany, Hotatev, Hradistko, Hruby Jesenik, Chleby, Chrast, Jikev,

Jizbice, Kamenné Zbozi, Kostelni Lhota, Kostomlatky, Kostomlaty nad Labem, Kosik,

Kovanice, Krchleby, Kfinec, Loucen, Mcely, MilCice, Netiebice, Novy Dvir, Nymburk,

Oskofinek, Pisty, Rozd’alovice, Sadska, Seletice, Straky, Tiebestovice, Velenka, Vestec,
Vsechlapy, Zbozicko, Zvétinek a Zitovlice (Ceska republika, 2020).
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Obci s rozsifenou pusobnosti je Nymburk, ktery je zaroven obci s povéfenym obecnim

uradem. Dalsi obci s povéfenym obecnim ufadem je obec Sadska.

4.2 Fyzickogeograficka charakteristika

Uzemi SO ORP Nymburk se nachazi v geomorfologické subprovincii Ceské tabule.
Vétsina uzemi se nachazi v celku Stiedolabska tabule. Ve stfedni a jizni ¢asti uzemi se rozklada
podcelek Nymburska kotlina, jehoz tizemi lze charakterizovat dle absolutni vyskové ¢lenitosti
jako niziny, dle relativni vySkové Clenitosti jako roviny. Ostatni uzemi dle absolutni vyskové
¢lenitosti spadaji do kategorie vyso€iny. Na severu uzemi se rozkladéa podcelek Mrlinska tabule,
na jihovychodnim okraji do izemi SO ORP zasahuje podcelek Ceskobrodska tabule. Oba
podcelky dle relativni vyskové ¢lenitosti spadaji do kategorie plochych pahorkatin.

Severovychodni ¢ast uzemi se nachazi v geomorfologickém celku Jizerska tabule,
konkrétné¢ okrsek Jabkenickd ploSina, soucdst podcelku Dolnojizerskd tabule. Oblast
Jabkenické plosiny je kategorizovana dle relativni vyskové Clenitosti jako ¢lenitd pahorkatina

a je tak jedinou piekazkou pro dopravu z hlediska &lenitosti terénu (CUZK, b.r.).

NejvyznamnéjS$im tokem protékajicim izemim SO ORP Nymburk je feka Labe. Labe
protéka uzemim obci Kovanice, Nymburk, Kostomlatky a Kostomlaty nad Labem. Reka Labe
na uzemi SO ORP tvofi vyznamnou bariéru pro dopravu, silnice feku Labe piekracuji pouze na
2 mistech, a to v intravilanu Nymburka a na obchvatu obce Nymburk (silnice 1/38). Dalsim
vyznamnym tokem je feka Mrlina, pravy pfitok Labe. Mrlina protékd uzemim obci

Rozdalovice, Kiinec, Vestec, Budimétice a Nymburk, kde se vléva do Labe.

4.3 Socioekonomicka charakteristika
Nejvétsi obei dle poctu obyvatel, k 31. 12. 2019, je obec Nymburk s 15 154 obyvateli,
ktery tvofi, jako okresni mésto, centrum regionu. Druhou nejlidnatéj$i obci je obec Sadska

(3 204 obyvatel). Nejmén¢ obyvatel zije v obci Novy Dvur (73 obyvatel).

V SO ORP Nymburk se nachazi 6 obci nad 1 000 obyvatel. Ve velikostni skupiné 2 000
— 4 000 obyvatel se nachazi pouze obec Sadsk4. Obec Nymburk je ve velikostni skupiné

10 000 — 19 999 obyvatel (CSU, 2021).

Dle rozlohy je nejvétsi obci Kiinec s rozlohou 25,84 km?, druhou nejvétsi obci jsou
Rozd’alovice (23,91 km?). Obec Nymburk s rozlohou 20,59 km? je tieti nejvétsi obei. Nejmensi
obci jsou Pisty s rozlohou 1,75 km?,
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Tab. 4 - Poget obyvatel a hustota zalidnéni v SO ORP Nymburk k 31. 12. 2019

Pocet obyvatel

Dle pohlavi Dle véku Rozloha Zl:lL:(SlE?:I?l
Celkem ” » km] [ob/km?]

Obec muZzi Zeny 0-14 15-64 65+
Bobnice 872 418 454 161 561 150 9,95 87,68
Budiméfice 653 337 316 115 416 122 8,02 81,42
Cilec 233 122 111 34 148 51 4,60 50,61
Dvory 560 272 288 90 355 115 6,79 82,43
Hofany 165 78 87 36 100 29 3,79 43,51
Hofiatev 815 402 413 137 534 144 7,15 113,94
Hradistko 647 332 315 118 411 118 18,23 35,50
Hruby Jesenik 559 283 276 74 386 99 6,49 86,12
Chleby 431 226 205 62 305 64 9,59 44,94
Chraést 538 274 264 94 341 103 4,92 109,38
Jikev 343 174 169 54 209 80 9,18 37,35
Jizhice 383 195 188 60 249 74 5,31 72,06
Kamenné Zbozi 544 283 261 84 351 109 4,66 116,82
Kostelni Lhota 857 435 422 129 553 175 8,65 99,04
Kostomlatky 314 171 143 48 198 68 5,74 54,70
Kostomlaty nad Labem 1844 915 929 307 1182 355 18,05 102,15
Kosik 364 182 182 57 227 80 14,69 24,78
Kovanice 867 418 449 134 573 160 8,07 107,41
Krchleby 734 364 370 102 476 156 8,13 90,25
Kfinec 1269 653 616 163 843 263 25,84 49,11
Loucen 1368 660 708 231 836 301 19,03 71,90
Mcely 390 192 198 62 226 102 13,38 29,15
Mil¢ice 313 164 149 62 190 61 6,51 48,10
Nettebice 234 121 113 40 147 47 5,59 41,82
Novy Dvir 73 42 31 9 47 17 2,47 29,52
Nymburk 15 154 7235 7919 2631 9 404 3119 20,59 736,05
Oskofinek 572 287 285 78 372 122 5,61 101,91
Pisty 414 215 199 64 260 90 1,75 237,15
Rozd’alovice 1649 830 819 248 1015 386 23,91 68,97
Sadska 3204 1582 1622 511 2015 678 16,44 194,88
Seletice 216 107 109 28 133 55 11,38 18,97
Straky 533 272 261 88 340 105 9,24 57,67
Tiebestovice 925 436 489 164 588 173 3,38 274,01
Velenka 326 162 164 70 195 61 4,98 65,41
Vestec 324 159 165 59 205 60 7,44 43,56
Vsechlapy 791 387 404 140 518 133 3,04 260,35
Zbozicko 237 113 124 39 151 47 4,28 55,35
Zvétinek 285 136 149 47 190 48 2,06 138,22
Zitovlice 183 95 88 29 107 47 6,59 217,76
SO ORP Nymburk 40183| 19729| 20454 6659 | 25357 8 167 355,54 113,02

Zdroj: CSU, 2021
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Hustota zalidnéni je mezi obcemi v ramci SO ORP rozdilna. Nejvyssi hustotu zalidnéni
vykazuje Nymburk (736,05 ob/km?), nejnizsi obec Seletice (18,97 ob/km?). Primérna hustota
zalidnéni v SO ORP Nymburk je 113,02 ob/km?. Tato hodnota je niz§i nez hodnota hustoty
zalidnéni za Stfedodesky kraj (126,75 ob/km?) i za celou Ceskou republiku (135,59 ob/km?)

7 Seletice

-

A | . ,",”7
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y EZitovlice
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.

"~ Rozdalovice

g
b

Krinec

Chleby

[] so orP Nymburk

obec
hustota zalidnéni [ob/km2]
do 40,00

40,01 -75,00
I 75.01- 135,00
I 135.01-275,00

0 2 4 6 8 10
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Zdroj: ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016 Filip TOPINKA
CSU, 2021 Mlada Boleslav

2021
Obr. 2 - Hustota zalidnéni v obcich SO ORP Nymburk k 31. 12. 2019
Zdroj: ARCDATA PRAHA, 2016; CSU, 2021; vlastni zpracovani

4.3.1 Hospodarstvi

Na tizemi SO ORP se k 31. 12. 2020 nachazi 9 641 registrovanych ekonomickych
subjekti. Dle velikostni struktury podle po¢tu zaméstnancti, nejvétsi pocet ekonomickych
subjektt je v kategorii 1-5 zaméstnanct, konkrétné 439 subjektii. 3 603 subjektt je dle registru
ekonomickych subjektii bez zaméstnanctli, 5 397 nema v registru pocet zaméstnancl uveden.
Subjekty s nejvyssim poétem zaméstnanci se nachazeji v kategorii 500-999 zaméstnancti, na

uzemi SO ORP se nachazeji 2 subjekty této kategorie.
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Na tzemi SO ORP se nenachazi zaméstnavatel s po¢tem zaméstnancti nad 1 000, z toho
divodu se zadny subjekt nenachdzi na seznamu nejvétsich zaméstnavateli Sttredoceského kraje

CSU k 31. 12. 2020 (CSU, 2021).

Posledni dohledatelna statistika za SO ORP Nymburk, zvefejnéna 30. 6. 2004 uvadi
jako nejvétsi zaméstnavatele subjekty JEDNOTA, spotiebni druzstvo v Nymburce, Nemocnice
a sdruzena zdravotnicka zatizeni, Parker-Hannifin s.r.o0. (vyroby pryZovych vyrobki) INFUSIA
a.s. (vyroba léciv, zdravotnickych prostfedki), TEMAC, a.s. (vyroba jinych nekovovych
mineralnich vyrobki) (CSU, 2004).

Dle klasifikace ekonomickych ¢innosti CZ-NACE, k 31. 12. 2020, nejvice z 9 641
registrovanych ekonomickych subjektd mélo uvedenu jako prevladajici odvétvi ekonomické
¢innosti G — velkoobchod, maloobchod; opravy a udrzba motorovych vozidel (2 082 subjektt).
Dalsi vyznamné zastoupené odvétvi, jsou B-E — pramysl celkem (1433 subjektil) a F —

stavebnictvi (1 217 subjektir) (CSU, 2021).

V tzemné analytickych podkladech SO ORP Nymburk jsou zminovany vyznamné
spole¢nosti sidlici ve mést¢ Nymburk. ProTech, s.r.o. a Sp — Tech, s.r.o., zabyvajici se
zpracovanim plechu, CZ LOKO, a.s., vyrobce kolejovych vozidel, JDK, spol. s r. o., vyrobce
chladici techniky, Ceska primyslova a obchodni spoleénost, s.r.0., zabyvajici se vyrobou stroji
a zafizeni pro Upravu nerostnych surovin a BUILDING SP spol. s r.0., vyrobce betonovych

smési a vyrobkl (Mé&stsky ufad Nymburk, 2020).

Z celkové rozlohy SO ORP, ktera ¢ini 355, 54 km? se na 70 ,2 % nachazi zemé&délska
puda. 91 % ze zemédélské pidy tvori orna pida, konkrétng 226, 97 km? (22 697 ha), 63,8 %
z celkové vyméry SO ORP (CSU, 2021). Nejrozsitendj§im pidnim typem jsou &ernice a
¢ernozemé. Charakteristickymi plodinami pro tuto oblast jsou ovoce a zelenina, fepa cukrova

a pSenice (Méstsky urad Nymburk, 2020).

K rozhodnému okamziku SLDB 2011, ptilnoci z 25. 3. na 26. 3. 2011, zilo na tzemi SO
ORP Nymburk 18 943 ekonomicky aktivnich obyvatel, z toho bylo zaméstnano 17 156 osob.
Nejvice osob bylo zaméstnano v odvétvi primyslu, konkrétné 4 444 osob, 25,9 % zaméstnanc.
V odvétvi velkoobchodu a maloobchodu, opravy a udrzby motorovych vozidel bylo
zaméstnano 10,1 % (1 732) zaméstnanct, v dopravé a skladovani 8,2 % (1 403), v odvétvi
stavebnictvi 5,6 % (967), ve vzdélavani 5,1 % (876), v odvetvi zemeédelstvi, lesnictvi, rybaistvi
(primarni sektor) 3,3 % (569) a v odvétvi ubytovani, stravovani a pohostinstvi 2,7 % (469)

zaméstnancl. Celkové v sekundarnim sektoru bylo zaméstnano 31,5 % zaméstnanych osob.
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Podil nezaméstnanych osob, k 31. 12. 2020, v SO ORP ¢inil 4,73 %. Rozdéleng, dle
pohlavi, bylo nezaméstnano 4,97 % muzti a 4,48 % Zen. Celkem bylo evidovano 1 258
uchazeci o zameéstnani v evidenci ufadu prace, dosazitelnych 1199. Hodnota podilu

nezaméstnanych osob v porovnani s hodnotou za Sttedoéesky kraj (3,52 %) i za celou Ceskou

republiku (4,02 %) dosahuje vyssich hodnot (CSU, 2021).

4.3.2 Skolstvi

Z 39 obci se zakladni Skola nachazi v 16 z nich. Po 1 zakladni §kole maji obce Bobnice,
Budimétice, Dvory, Hotatev, Hradistko, Hruby Jesenik, Kostelni Lhota, Kostomlaty nad
Labem, Kovanice, Krchleby, Ktinec, Loucen, Rozd’alovice, Sadska a Straky. V Nymburce se
nachézeji 3 zakladni $koly (Mapy.cz, 2021) a 1 §kola s tiidami zakladni $koly specialni (Skola,

Détsky domov a druzina, b. r.).

Ve 23 obcich se nachazi mateiska Skola, mateiska Skola se nachazi v obcich se zakladni
Skolou, vyjma obce Budimétice. Matetské Skoly se navic nachazeji v obcich Chrast, Mcely,
Milcice, Netiebice, Oskotinek, Pisty, Trebestovice a VSechlapy. V Nymburce se nachazi 6
mateiskych $kol (Mapy.cz, 2021) a 1 mateiska §kola specialni (Skola, Détsky domov a druzina,
b.r.).

Skoly zajit'ujici vys§i sekundarni vzdélani se nachazeji pouze v Nymburce. Jsou to
Gymnazium Bohumila Hrabala v Nymburce, Stfedni zdravotnicka Skola a Vyssi odborna skola
zdravotnickd Nymburk, Stiedni odborna Skola a Stfedni odborné ucilist€¢ Nymburk a Stfedni
odborné ucilisté Stravon spol. s r. 0. Terciarni vzdélavani zajist'uje Stredni zdravotnicka Skola

a Vyssi odbornd Skola zdravotnickd Nymburk.

V Nymburce se také nachazi Zakladni umélecka §kola B. M. Cernohorského (Mapy.cz,
2021).

4.3.3 Zdravotnictvi

Na uzemi SO ORP Nymburk se nachazi 1 velké zdravotnické zatfizeni. Nemocnice
Nymburk s.r.o. je zafizeni V majetku mésta Nymburk. Nemocnice disponuje 6 ltizkovymi
oddélenimi se 176 lizky. V Nemocnici Nymburk se nachdzi 18 ambulanci a 2 lékatské
pohotovosti (Nemocnice Nymburk, 2019). Nemocnice se nachazi na Boleslavské tiide, v tésné

blizkosti historického centra mésta (Mapy.cz, 2021).

22



5 Dopravni sit’ zkoumané oblasti
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Obr. 3 - Dopravni sit' SO ORP Nymburk
Zdroj: ARCDATA PRAHA, 2016; RSD, 2021; vlastni zpracovani

5.1 Silnié¢ni sit’

Uzemim SO ORP Nymburk prochazi silnice prvni t¥idy 1/38. Silnice I/38 je tieti nejdelsi
silnici 1. tfidy na izemi republiky a spojuje mésta (Ceska Lipa, silnice za¢ina aZ v obci Jestiebi,
kde je napojena na silnici I/9, Mlad4 Boleslav, Nymburk, Kolin, Havlickiv Brod, Jihlava a
Znojmo a je ukon&ena na hraniénim piechodu s Rakouskem, Haté / Kleinhaugsdorf. Uzemim
SO ORP prochazi izemim od severovychodu k jihozapadu a nachdzi se na uzemich obci

Jizbice, Krchleby, VSechlapy, Nymburk a Kovanice. Tato silnice tvoii zdklad silni¢ni sité SO

ORP spolecné se silnici I1/611.
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Jiznim okrajem uzemi je vedena dalnice D11 spojujici Prahu a Hradec Kralové. Na
tizemi SO ORP se nachazi jedina MUK Sadské v km 25, ktera se nachazi u obce Tiebestovice.
Cast dalnice vedouci SO ORP byl zprovoznéna ve 2 etapach. Prvni etapa (stavba 1102, ze sméru
Praha po MUK Sadska) byla zprovoznéna 19. 10. 1985, druh4 etapa (stavba 1103, od MUK
Sadska ve sméru na Hradec Kralové) 2. 11. 1990 (Dalnice D11, ¢2002 —2019). Po dalnici D11

je také vedena evropska silnice E67.

Na tzemi se nachazi 8 silnic II. tfidy. Silnice 1I/611 prochdzi Vv jizni ¢asti izemi
vychodo-zapadnim smérem ptes obec Sadska. Jedna se o byvalou silnici I/11 spojujici Prahu,
Hradec Kralové, Vamberk, Sumperk, Bruntal, Opavu, Ostravu a Cesky Té&sin. Po vystavbé

dalnice D11 byla tato silnice v useku Praha — Podébrady pteznacena na silnici II. tfidy.

Dal$imi silnicemi II. tfidy jsou silnice 11/275 prochazejici obcemi Kiinec a Mcely
(pouze vybrané obce) spojujici silnice 1/32, /35, D10 a 1/16 vedouci mezi obcemi Dymokury
a Chotétov, 1I/279 vychazejici severné z obce Mcely ve sméru Dolni Bousov a Svijany, 11/329
propojujici Kiinec s Netifebicemi a dale pokracujici jizné¢ smér Podébrady a Pecky, 11/330
spojujici silnici 1/32 a obce Netfebice, Budimétice, Nymburk a Sadska, 1I/331 spojujici
Podébrady, Nymburk, Kostomlaty nad Labem a Lysou nad Labem, 11/332 spojujici obce
Krchleby a Straky s Milovicemi a Lysou nad Labem, 11/334 propojujici obce Sadska a Mil¢ice,

dale pokracujici jizni smérem ptes Koufim k Sazave.

Silnice 11/503 vede sttedem Nymburka a obci Kovanice a jedna se o byvaly tsek silnice

/38, ktera byla v fijnu 2010 pievedena na nové postaveny obchvat Nymburka (RSD, 2021).

Silni¢ni sit’ dale dopliiuji silnice I11. tfidy a dals$i komunikace. Tvar silni¢ni sité na uzemi
SO ORP Nymburk se da charakterizovat, jako tvar ptesypacich hodin, jelikoZ je sit’ rozdélena
fekou Labe, ptes kterou vedou pouze 2 mostni spojeni, jedno na izemi obce Nymburk, druhé

na uzemi sousedni obce Kovanice a jsou ve vzdalenosti 3,9 km od sebe.

5.2 Zeleznié¢ni sit’

Zelezni¢ni sit Ceské republiky se v soudasné dobé nachazi ve vyvojovém stadiu
selekce, kdy dochézi k redukci spojeni uzla sité, ale nikoliv pod minimalni konektivitu, ve
snaze zvySeni efektivity provozu a konkurenceschopnosti vii¢i jinym dopravnim odvétvim
(Brinke, 1999). V Zelezni¢ni siti na izemi SO ORP Nymburk ovSem nebyla zrusena zadna
zelezni¢ni trat, proto lze hovofit, ze se tamni sit’ nachazi ve stadiu intenzifikace, popt. stadiu

predselek¢nim.
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Zelezniéni sit’ na tzemi SO ORP ma tvar monocentrické sité. Hlavnim Zelezni¢nim
uzlem na izemi SO ORP Nymburk je ZST Nymburk hlavni nadrazi. Touto stanici prochézi 1
zelezni¢ni trat’ (€. 231) a 2 zelezni¢ni trate (C. 060, 071) maji v této stanici zacatek, ¢i jsou zde
ukonéeny. ZST Nymburk je vyznamnym Zelezni¢nim uzlem i pro celou Ceskou republiku, a to
nejen pro osobni dopravu, ale i nékladni, pfedev§im diky existenci sefad’ovaciho nadrazi
(nejvykonngjsi spadovisté v CR) (Sprava Zeleznic, 2020b) vramci ZST Nymburk.
V Nymburce se také nachazeji zelezni¢ni opravny celorepublikového vyznamu (M¢éstsky urad

Nymburk, 2020).

Nejvyznamngjsi trati prochazejici uizemim SO ORP Nymburk je trat’ ¢. 231 Lysa nad
Labem — Kolin. Jedna se o dvoukolejnou trat,, elektrifikovanou stejnosmérnym napétim 3 000
V (Kryze, 2020c). Trat je fazena do kategorie drahy celostatni a cely usek traté je zatfazen do
systtmu TEN-T (Transevropské dopravni sit€¢) (Kryze, 2020b) a je soucasti evropského
vychodniho a vychodo-sttedomotského nékladniho Zelezni¢niho koridoru (RFC 7) (Kryze,
2020a). Na tzemi SO ORP se na této trati nachazeji ZST Nymburk hl. n., Kostomlaty nad

Labem a zastavka Kamenné Zbozi (Sprava zeleznic, 2020a).

Zelezniéni trat ¢. 060 Pofi¢any — Nymburk je jednokolejna trat, elektrifikovana
stejnosmérnym napétim 3 000 V (Kryze, 2020c) a je fazena do kategorie drahy celostatni
(Kryze, 2020b). Ve SO ORP se nachazeji ZST Nymburk hl. n., Nymburk mésto a Sadska a

zastavky Hotatev, Ttebestovice (Sprava zeleznic, 2020a).

Zelezni¢ni trat’ &. 061 Nymburk — Ji¢in je jednokolejna neelektrifikovana trat’ (Kryze,
2020c), kategorizovana jako draha regionalni (Kryze, 2020b). Na trati se na izemi SO ORP
Nymburk nachazeji 7ZST Nymburk mésto, Veleliby, Kiinec, Rozd’alovice a zastavky Jikev,
Oskoftinek, Ledecky. Trat’ neni zausténa do stanice Nymburk hl. n., ale osobni vlaky vyuzivaji
pro jizdu do stanice Nymburk hl. n. ze stanice Veleliby trat’ ¢. 071. V soucasné dob¢ neni
v useku Nymburk mésto — Veleliby veden zadny pravidelny osobni vlak (Sprava zeleznic,
2020a).

Posledni trati na izemi SO ORP vyznamnou z hlediska osobni dopravy v ramci SO ORP
je trat’ ¢. 071 Nymburk — Mlada Boleslav. Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou trat
(Kryze, 2020c) kategorie draha celostatni (Kryze, 2020b). Na této trati se v ramci SO ORP
nachézeji ZST Nymburk hl. n. a Veleliby. Na tizemi SO ORP se v nenachazi 7adna zastavka
(Sprava zeleznic, 2020a).
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Uzemim prochazi také zelezni¢ni trat’ ¢. 010 Praha — Ceska Tiebova, celostatni draha,
elektrifikovana, souc¢ast I. Tranzitniho koridoru (Kryze, 2020a,b,c,d) ktera prochazi v jizni ¢asti
uzemi a nenachazi se zde zadna zelezni¢ni stanice Ci zastavka (Sprava Zeleznic, 2020a). Dalsi
trati je trat’ ¢. 062 Chlumec nad Cidlinou — Kfinec, ktera se odpojuje od trati ¢. 061 v odbocce
Obora v blizkosti ZST Kiinec (Kryze, 2020c). Ve SO ORP Nymburk se na této trati nenachazeji

zadné stanice Ci zastavky (Sprava zeleznic, 2020a).

5.3 Strukturné morfologické znaky dopravni sité

5.3.1 Hustota

Hustota Zeleznicni i silni¢ni sité byla vypocitana ve vSech tiech charakteristikach jednak

pro SO ORP Nymburk, také pro celé uzemi CR, a to pro potieby porovnani.

Tab. 5 - Hustota dopravnich siti

v

SO ORP Nymburk CR
délka silni¢ni sité [km] 282,97 46 424,99
délka zelezni¢ni sité [km] 73,23 8 592,04
pocet obyvatel 40 183 10 701 777
rozloha [km?] 335,57 78 866,84
hustota silni¢ni sité h, [km/10 000 obyvatel] 70,42 43,38
hustota silni¢ni sité hy [km/100 km?] 79,58 58,87
hustota silni¢ni sit& hg [km/100 km? x 10 000 obyvatel] 74,86 50,53
hustota Zelezni¢ni sité h, [km/10 000 obyvatel] 18,22 8,03
hustota Zelezniéni sité hy [km/100 km?] 20,59 10,89
hustota Zelezni¢ni sité hg [km/100 km? x 10 000 obyvatel] 19,37 9,35

Zdroj: ARCDATA PRAHA, 2016; CSU, 2021

Ze zjisténych dat hustoty jak silni¢ni, tak i Zelezni¢ni sité je patrné, Ze na tzemi SO ORP
Nymburk je oproti celé CR hustsi komunikaéni sit, a to ve viech tfech parametrech. Vysokou
hustotu zelezniéni sit¢ lze predpokladat podle dulezitosti Zelezni¢niho uzlu Nymburk v celé
zelezniéni siti CR. Zelezni¢ni sit na tizemi SO ORP Nymburk dosahuje v hustotd vici
obyvatelstvu (ho) i v geometrickém praméru hustot (hg) vice nez dvojnasobné hodnoty
odpovidajiciho parametru za celou CR, u parametru hy je Zelezni¢ni sit’ hustsi 1,9krat. U silniéni
sit€ je nejvyssi rozdil v parametru hustoty vii¢i obyvatelstvu (ho), kdy tato hodnota za zkoumané
tizemi je 1,6krét vétsi nez hodnota za celou CR. Je nutné brat oviem ohled na to, Ze tyto hodnoty

neobsahuji informace o vytiZenosti, ¢i vyuzitelnosti komunikaéni sité.

5.3.2 Devialita

Primérna devialita cest v silni¢ni siti dosahuje hodnoty 1,21. Extrémni hodnoty, jak

nizké, tak vysoké mizeme obecné pozorovat u obci nachazejicich se nejblize k obci Nymburk.
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Tab. 6 - Devialita silni¢nich komunikaci

obec sitova vzdalenost [km] | pfima vzdalenost [km] | devialita
Bobnice 4,6 3,9 1,18
Budiméfice 55 4,2 1,31
Cilec 6,4 57 1,12
Dvory 51 4,4 1,16
Hotany 14,1 11,9 1,18
Hoftatev 4,3 4,0 1,08
Hradistko 12,4 7,9 1,57
Hruby Jesenik 9,5 8,2 1,16
Chleby 7,4 5,4 1,37
Chrast 16,2 12,6 1,29
Jikev 9,7 8,9 1,09
Jizbice 9,5 8,7 1,09
Kamenné Zbozi 3,7 3,1 1,19
Kostelni Lhota 9,5 6,4 1,48
Kostomlatky 4.6 4.4 1,05
Kostomlaty nad Labem 6,7 6,2 1,08
Kosik 19,9 16,2 1,23
Kovanice 3 2,8 1,07
Krchleby 6,3 6,1 1,03
Kiinec 13,4 11,1 1,21
Loucen 12 11,2 1,07
Mcely 14,9 12,3 1,21
Milcice 11,7 9,6 1,22
Netiebice 10 7,8 1,28
Novy Dvir 10,5 7,2 1,46
Oskofiinek 8,0 6,8 1,18
Pisty 55 3,7 1,49
Rozd’alovice 19,6 16,1 1,22
Sadska 8,0 6,8 1,18
Seletice 18,8 15,5 1,21
Straky 8,8 7,9 1,11
Trebestovice 10,8 9,0 1,20
Velenka 14,8 11,6 1,28
Vestec 12,0 9,6 1,25
Vsechlapy 42 4.1 1,02
Zbozicko 10,2 8,5 1,20
Zvéfinek 54 4,4 1,23
Zitovlice 16,7 13,8 1,21

Zdroj: Mapy.cz, 2021

cvwr

pozorujeme u obci lezicich na komunikacich vychazejicich z Nymburka pfimym smérem (napf.

Kostomlatky, Kovanice, Krchleby a VSechlapy). Tento jev Ize pozorovat i obce Loucen, ktera
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je ovSem vice vzdalend od Nymburka. Vysoké hodnoty pozorujeme u obct, které lezi severnim
smérem od obce Nymburk. Jsou to obce Budimétice, Chleby a Novy dvir. Je to dano
pfitomnosti osobniho a nakladového zelezni¢niho nadrazi pravé na severnim okraji Nymburka.
Cely Zelezni¢ni uzel Nymburk hl. n. tvofi bariéru pro silni¢ni komunikace a ty musi kolejové
rozvétveni piechazet dlouhymi mostnimi konstrukcemi, nebo izemi uzlu obchazeji. Vysoké
hodnoty rovnéz dosahuje obec Kostelni Lhota, ktera lezi na tangencialni komunikaci.
Nejvyssich hodnot dosahuji obce Pisty (1,49) a Hradistko (1,57) a to z divodu neexistence

soubézné silni¢ni komunikace s fekou Labe na jejim levém bichu.

Tab. 7 - Devialita Zelezni¢nich trati

obec sitova vzdalenost [km] | pFima vzdalenost [km] | devialita
Dvory 2,853 3,052 1,07
Hotatev 4,658 5,701 1,22
Jikev 5,123 6,697 1,31
Kamenné zbozi 3,092 3,169 1,02
Kostomlaty nad Labem 6,008 6,156 1,02
Kfinec 10,670 14,501 1,36
Oskofinek 6,101 9,356 1,53
Rozd’alovice 15,180 20,781 1,37
Sadska 8,069 9,661 1,20
Trebestovice 9,637 11,915 1,24

Zdroj: Mapy.cz, 2021

Primérnéd devialita Zelezni¢nich spojeni dosahuje 1,23 a je velmi blizka primérné
hodnoté spojeni silni¢nich. Nejnizsi hodnoty (1,02) dosahuji obce, které lezi na trati ¢. 231, trati
elektrifikované a vicekolejné (Kryze, 2020c), konkrétn€ Kamenné Zbozi a Kostomlaty nad
Labem. Nizk4 hodnoty deviality (1,07) dosahuje také obec Dvory, ktera leZi v malé vzdalenosti
od Nymburka. Nejvyssi hodnota 1,53 je pro obec Oskofinek. Tato hodnota je dana trasovanim
zelezniéni traté &. 061, ktera nevede pfimo do Nymburka, ale nejprve vede oklikou do ZST

Veleliby na uzemi obce Dvory, kde se kiiZi s trati ¢. 071.

5.3.3 Akecesibilita

Casova dostupnost Nymburka z obci po silniéni siti stoupa pomérné rovnomérné se
vzristajici vzdalenosti obce od Nymburka. Nejlépe je Nymburk casové dostupny z obci
sousedicich s obci Nymburk. Nejhorsi ¢asova dostupnost Nymburka je z obci, které lezi na
severovychodnim okraji SO ORP, Kosiku, Rozd’alovic a Seletic. V intervalu vice nez 25 minut

lezi pouze sidlo Hasina, soucast obce Rozd’alovice.
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Obr. 4 - Casova dostupnost Nymburka z obci SO ORP Nymburk [min] za pouziti silniéni sité
Zdroj: ARCDATA PRAHA, 2016; RSD, 2021; vlastni zpracovani

Jedina komunikace, ktera ma vétsi vliv na rozsifeni intervald ¢asové dostupnosti je
silnice 1/38. Tento vliv je nejlépe patrny u obci VSechlapy a Jizbice. Na obr. 4 je také patrny
vliv dlnice D11 na ¢asovou dostupnost z obci Velenka a Chrast. Musime ovSem vzit v potaz,
7e na uzemi SO ORP Nymburk se nachazi pouze 1 MUK na této komunikaci, tudiZ pro cestu

Z téchto obci do Nymburka neni vyuzitelna.
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Tab. 8 — Pocet obyvatel v obcich dle ¢asové dostupnost Nymburka po silniéni siti

Casova ¥ poctu
dostupnost Obce P

i obyvatel
[min]

0-5 Bobnice, Kamenné Zbozi, Kovanice, Pisty, VSechlapy 3488

Budiméfice, Cilec, Dvory, Hofatev, Chleby, Jizbice,
6-10 Kostomlatky, Kostomlaty nad Labem, Krchleby, Netfebice, 10 262
Oskoftinek, Sadska, Zvefinek
Hradistko, Hruby Jesenik, Chrast, Jikev, Kostelni Lhota,
11-15 Kfinec, Loucen, Mil¢ice, Novy Dvir, Straky, Ttebestovice, 8312
Velenka, Vestec, Zbozicko
16 -20 Hofany, Mcely, Zitovlice 738
21-25 Kosik, Rozd’alovice, Seletice 2229

Zdroj: ARCDATA PRAHA, 2016; CSU, 2021

cey

Tab. 8 ukazuje pocet obyvatel Zijicich v jednotlivych intervalech. U obci, které lezi ve
vice intervalech, jelikoZ neni mozné zjistit kolik obyvatel z obce spadd do jednotlivych
intervald, je bran interval, ve kterém se nachézi stied intravilanu obce. Obr. 5 nasledné ukazuje
podil obyvatel Zijicich v jednotlivych intervalech ¢asové dostupnosti Nymburka. Z néj je patrné
Ze pro vice nez polovinu obyvatel SO ORP Nymburk je cesta do Nymburka po silni¢ni siti

krat$i neZ nebo rovna 10 minut.

3%

m0-5min

= 6-10 min
11-15min

33% 16 - 20 min

20 - 25 min

..y

Obr. 5 - Podil obyvatelstva Zzijicich v jednotlivych intervalech ¢asové dostupnosti Nymburka po silni¢ni
siti
Zdroj: ARCDATA PRAHA, 2016; CSU, 2021
Graf ¢asové dostupnosti obce Nymburk z obci SO ORP Nymburk (obr. 6) ukazuje
primérné cestovni doby vlakd kategorie osobni vlak. V grafu jsou obce fazeny abecedné.
Z grafu je patrné, ze do 10 minut (v¢etn¢) jizdy vlakem je Nymburk dostupny z obci Dvory,

Hotatev, Jikev, Kamenné Zbozi a Kostomlaty nad Labem. NejvysSi hodnota u obce

Rozd’alovice je dana nejen nejvyssi vzdalenosti a umisténim na regionalni trati, ale také
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¢ekanim osobnich vlakd na pfipojné vlaky od Méstce Kralové ve stanici Kiinec. (Sprava

zeleznic, 2020a)

Dvory
35
Ttebestovice 30 HoFatev
25
20
15
Sadska 0 Jikev
Rozdalovice Kamenné Zbozi
OskoFinek Kostomlaty nad
Labem
Kfinec

Obr. 6 - Casova dostupnost Nymburka osobnim vlakem [min]
Zdroj: Sprava Zeleznic, 2020a

Tab. 9 - Srovnani jizdnich dob vlaku a pfimého autobusu z obci do Nymburka (terminal Nymburk hl. n.)

Primérna cestovni Primeérna cestovni Rozdil osobni viak —
Obec doba — ospbm’ vlak dobva - autobug bez autobus [min]
[min] pFestupu [min]
Dvory 4 11 -7
Hotatev 9 21 -12
Jikev 10 22 -11
Kamenné Zbozi 5 - -
Kostomlaty nad Labem 8 30 -22
Kiinec 19 37 -18
Oskoftinek 13 23 -10
Rozdalovice 32 58 -26
Sadska 14 29 -15
Tiebestovice 17 - -

- do obci Kamenné zbozi a Tiebestovice v rozhodné dobé nebyl zaveden autobusovy spoj

Zdroj: IDOS, b. r.; Sprava zeleznic, 2020a

Z tab. 9 je patrné, Ze pro cesty z obci na dopravni termindl Nymburk hl. n. je ¢asové
vyhodnéjsi pouzit vlak. Je to dano nejen zpravidla delSi vzdalenosti ujetou autobusovym

spojem, ale i také vétSim poctem zastavek u autobusovych spoji. Hodnoty v tabulce jsou platné
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pouze pro terminal Nymburk hl. n., nebot’ autobusové spoje pfi cesté intravilinem Nymburka
obsluhuji n€kolik zastavek. Casovy rozdil u obce Jikev nelze brat za relevantni, jelikoz se
zeleznicni zastavka Jikev nachazi, na rozdil od autobusové, nachazi ve zna¢né vzdalenosti od

intravilanu (2,1 km) (Mapy.cz, 2021).
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6 Horizontalni dopravni poloha

Horizontalni dopravni poloha, dopravni dostupnost, obci je analyzovéna na zakladé
bodové metody, popsané v ¢asti Metody. Dominantni postaveni, co se ty¢e dopravni polohy
ma sit’ silni¢ni, Zeleznicni sit’ se podili ve vysledcich na 19,5 % ze vSech udé€lenych bodl vsem
obcim. To potvrzuji i slova Marady (2006) Zelezni¢ni doprava ma v soucasnosti v regionalnim
rozvoji mensi roli nezli sit’ silnic. Zelezni¢ni sit’ bude mit oviem vét§i vyznam ve srovnani

S jinymi regiony, coZ plyne jiz z vysoké hustoty zelezni¢ni sit¢ na izemi SO ORP Nymburk.

(. Krchleby

Straky
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Zdroj: ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016 Filip TOPINKA
Mapy.cz, 2021 Mlada Boleslav
2021

Obr. 7 - Dopravni poloha obci v SO ORP Nymburk
Zdroj: ARCDATA PRAHA, 2016; Mapy.cz, 2021; vlastni zpracovani
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Velky vliv na vysledek bodové metody ma predevsim vzdalenost obce od dalnice (D11,
popt. D10) a od sité silnic 1. tfidy. U obce Nymburk se silni¢ni sit’” podili pouze na 50 %
z celkového hodnoceni, vysledek tak ukazuje ze pro dopravni dostupnost Nymburka, jako
zelezni¢niho uzlu ma Zzelezni¢ni sit’ vysoky vliv. Vyznamna je také zeleznice u obci se
zastavkou na vicekolejné elektrifikované trati (Kamenné Zbozi, Kostomlaty nad Labem,

MilCice (zastavka Tatce do 1 km od intravilanu)).

Nejlepsi dopravni polohu ma centrum regionu, Nymburk. Vysoky bodovy zisk (20
bodt) je dan diky mnozstvi Zelezni¢nich trati usticich do uzlu Nymburk, dale priichodem silnice

/38 a také pritomnosti nékolika silnici II. tfidy.

Druha obec s velmi dobrou dopravni polohou je obec Sadska. Dopravni poloha
odpovida postaveni Sadské, jako obce s povéienym obecnim ufadem. Na bodové hodnoceni
ma vyrazny vliv blizkost MUK na dalnici D11. Intravilinem Sadské také prochézi 3 silnice II.

tridy.

Spatnou dopravni polohu vykazuje 8 z 39 obci. Tyto obce se nachazi ve tiech ¢astech
SO ORP Nymburk. Prvni skupinou jsou obce nachazejici se u severovychodniho okraje uzemi,
obce Kogik, Rozd’alovice, Seletice, Zitovlice. Jedna se obce, které se nachazeji nejen na okraji
uzemi SO ORP, ale také na okraji uzemi StredoCeského kraje a tvofi tzv. vnitini periferii. Obce
Kosik, Zitovlice a Seletice byly ohodnoceny pouze 1 bodem. Témito obcemi neprochazi
zelezniéni trat’, obcemi Kosik a Zitovlice ani silnice II. tiidy. Obci Seletice prochazi silnice 1I.
Ttidy, ale obec se nachazi ve znacné vzdalenosti od silni¢nich komunikaci vysSich tfid. Obec
Rozd’alovice se ziskem 2 bod je 4. nejlidnatéjsi obec SO ORP Nymburk (1 649 obyvatel (CSU,
silnice 1. tfidy vzdalena v intervalu 5-10 km. Obci Rozd’alovice neprochazi zadna silnice II.
tridy.

Druhou skupinou jsou obce Hruby Jesenik, Jikev a Novy Dvir. Tyto obce se nachézi ve
znané vzdalenosti od délnic, neprochdzi jimi silnice II. tfidy. Obec Novy Dvir byla

ohodnocena pouze 1 bodem (silnice I. tfidy vzdalend 5-10 km). Obec Jikev se nachdzi do 5 km

od silnice 1. tfidy, Hruba Jesenik ma Zelezni¢ni stanici vzdalenou do 1 km od intravilanu.

Posledni obec, Kostomlatky sousedi s obéma obcemi s velmi dobrou dopravni polohou.
Obci neprochazi zelezni¢ni trat), silnice I1. Ttidy a je vzdalena od silnice I. Ttidy v intervalu 5-

10 km, od dalnice 10-15 km. Nizka hodnota dopravni polohy je dana i tim, Ze obec se nachazi
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na bfehu feky Labe a pro piekonéni feky je nutna cesta do Nymburka, coz velmi zvySuje
devialitu cest do jizni ¢asti uzemi.

Tab. 10 - Konkrétni bodové hodnoceni jednotlivych obci SO ORP Nymburk

Obec Y bodi | Dopravni poloha

Bobnice 3 praméma
Budimétice 5 pramérna
Cilec 3 primérna
Dvory 7 dobra
Hotany 6 dobra
Hoftéatev 8 dobra
Hradistko 4 pramérna
Hruby Jesenik 2 Spatna
Chleby 3 pramérna
Chrast 6 dobra
Jikev 2 $patna
Jizbice 5 pramérna
Kamenné Zbozi 7 dobra
Kostelni Lhota 9 dobra
Kostomlatky 2 Spatna
Kostomlaty nad Labem 8 dobra
Kosik 1 $patna
Kovanice 7 dobra
Krchleby 5 pramérna
Kfinec 6 dobra
Loucen 3 pramérna
Mcely 3 primérna
Mil¢ice 10 dobra
Nettebice 7 dobra
Novy Dvtr 1 $patna
Nymburk 20 velmi dobra
Oskoftinek 3 pramérna
Pisty 5 primérna
Rozdalovice 2 Spatna
Sadska 12 velmi dobra
Seletice 1 $patna
Straky 4 pramérna
Ttebestovice 9 dobra
Velenka 6 dobra
Vestec 4 pramerna
Vsechlapy 8 dobra
Zbozicko 3 prameérna
Zvétinek 5 pramérna
Zitovlice 1 Spatna

Zdroj: Mapy.cz, 2021
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Z obr. 8 je patrné, Ze necelé tii Ctvrtiny obyvatel (71 %) zije v obcich s dobrou ¢i velmi
dobrou dopravni polohou. Tato hodnota je dana provazanosti poctu obyvatel a dopravni polohy
konkrétni obce. 9 % obyvatelstva Zije v obcich se Spatnou dopravni polohou, konkrétné k 31.
12. 2019 zilo v téchto obcich 3 701 obyvatel. V této kategorii se nachazi jak obec z pohledu

poctu obyvatel nejmensi (Novy Dviir), tak i 4. nejvétsi (Rozd’alovice).

Tab. 11 - Pocet obyvatel v obcich dle dopravni polohy

Dopravni Obce X poctu

poloha obyvatel

velmi dobra Nymburk, Sadska 18 358
Dvory, Hotany, Hotatev, Chrast, Kamenné Zbozi, Kostelni

dobra Lhota, Kostomlaty nad Labem, Kovanice, Kfinec, Mil¢ice, 10 048

Netiebice, Tiebestovice, Velenka, VSechlapy
Bobnice, Budimétice, Cilec, Hraditko, Chleby, Jizbice,
primérna Krchleby, Loucen, Mcely, Oskoftinek, Pisty, Straky, Vestec, 8 076

Zbozicko, Zvétinek
Hruby Jesenik, Jikev, Kostomlatky, Kosik, Novy Dviir,
Rozd’alovice, Seletice, Zitovlice

$patna 3701

Zdroj: CSU, 2021; Mapy.cz, 2021

20% = 11-20
6-10
3-5

m2-1

eey

Obr. 8 - Podil obyvatelstva zijicich v SO ORP Nymburk dle dopravni polohy jejich obce
Zdroj: CSU, 2021; Mapy.cz, 2021
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7/ Vertikalni dopravni poloha

Vertikalni dopravni poloha, piepravni pfilezitost, je hodnocena poctem spojli do centra
regionu obce s rozsifenou pusobnosti Nymburk. Dle Marady (2010) je objem hromadné

dopravy ovlivnén zejména funkcionalitou stfediska na dané tizemni trovni.

7.1 Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém je zpusob koordinovaného vyuziti vice druhii vetfejné
hromadné dopravy osob provozované vice dopravci (véetné fizenych ndvaznosti na
individudlni automobilovou dopravu) sméfujici k zabezpeceni tcelné a hospodarné dopravni
obsluhy zajmového Uzemi z hlediska ekonomickych i mimoekonomickych potieb osob a

instituci systémem dotcenych (Ktivda, 2006).

V soucasné dobé je izemi SO ORP pln¢ zaintegrovano do systému Prazské integrované
dopravy (PID). PID je moderni integrovany dopravni systém rozvijejici se postupné na tizemi
hl. m. Prahy, okresti Praha-vychod a Praha-zdpad a pfilehlém Uzemi dalSich okrest
Stredoceského kraje s rozhodujicimi dopravnimi vztahy k hl. m. Praze (PID, 2021b). Za rozvoj
a fungovani PID jsou zodpovédni dva koordinatoti. ROPID, jehoz zfizovatelem je Hlavni mésto

Praha, a IDSK, jehoz zfizovatelem je StfedoCesky kraj (PID, 2021c).

Organizace ROPID je v ¢innosti od 1. 12. 1993 a je odpovédna za funkci PID. Hlavni

kompetence této organizace je organizace tarifni pasmo
 /
—1)
navrh tarifu a jizdného, uzavirani smluv [l 6
7
.8

PID, objednavka vlaki na tGzemi Prahy,

k zajisténi provozu PID, ma na starosti
MHD Praha a ptiméstské autobusové linky
zajizd¢jici na izemi hlavniho mésta Prahy
(PID, 2021d). Organizace IDSK zahajila
svoji ¢innost 1. 4. 2017 (IDSK, b. r.). Tato
organizace ma na starosti regionalni

autobusové linky PID (PID, 2021¢). ]SO ORP Nymburk

0246 810
Z hlediska tarifniho uspotadani se &H Kt
jednd o tarif pasmovy, pouzivany  zdroj ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, GSU, 2016 Filip TOPINKA
Pavlu, 2021 Mlada Boleslav
v oblastech s velmi vysokou dojizd’kou -

Obr. 9 - Tarifni pasma PID v obcich SO ORP Nymburk

) Zdroj: ARCDATA PRAHA, 2016; IDOS, b. r.; Sprava
Prahy. Standartni ~ pasmovy  tarif Zeleznic, 2020a; vlastni zpracovani

Z Gizemi do jednoho centra, v tomto ptipadé
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predpoklada, ze tangencialni trasy jsou v naprosté mensing a dochazi k jevu, kdy radialni cesty
jsou draz$i nez cesty tangencialni (Kiivda, 2006). Casové omezeni jednotlivych jizdenek

¢astecn¢ kompenzuje zvyhodnéni tangencidlnich tras v systému PID (PID, 2021f).

V PID se také vyuziva metody hrani¢nich oblasti, které umoznuji cestujicim na hranici
dvou oblasti do obou sousednich oblasti za cenu jednoho pasma ¢i zony (Ktivda, 2006). Jako
soucast hrani¢nich pasmem muizeme v SO ORP Nymburk oznacit obce Budimétice, Hruby

Jesenik a Vestec, které spadaji do dvou tarifnich pasem najednou (viz obr. 9).

Integrace v oblasti SO ORP Nymburk byla zapocata integraci Zelezni¢ni dopravy do
PID z Pofican do Sadské v roce 2002. V nasledujicim roce byly do PID zaintegrovany také
autobusové spoje v oblasti Sadské. Autobusova doprava ve zbytku Uizemi byla integrovana
Vv roce 2006 do Stfedoceské integrované dopravy. Dalsim milnikem v oblasti integrace je 26. 3.
2017 kdy do PID byly zaintegrovany Zelezni¢ni spoje v oblast Nymburska a zaroveil
autobusové linky SID byly pfevedeny do systému PID. K 1. 10. 2018 byly do PID
zaintegrovany zbyvajici Zelezni¢ni spoje. Integrace byla dokoncena 10. 3. 2019 integraci

autobusovych spojeni v oblasti Kiinecka do PID (PID, 2021g).

7.2 Dopravci
Hromadnou osobni vefejnou autobusovou dopravu na tzemi SO ORP Nymburk
provozuji tii dopravci. Zelezni¢ni regionalni vefejnou osobni hromadnou dopravu zajistuje

jeden dopravce, Zelezni¢ni dalkovou dopravu zajist'uji dva dopravci.

Nejvyznamnéjsi autobusovy dopravcee je spolecnost Okresni autobusova doprava Kolin
s. 1. 0. Tato spolecnost se sidlem v Kolin€ provozuje autobusovou dopravu od roku 1996, jako
nastupce CSAD Kolin. Na tizemi SO ORP Nymburk operuje od roku 2007 (OAD, c2010).
V soucasné dobé obsluhuje 37 z 39 obci SO ORP Nymburk, tedy vSechny obce, do kterych k 7.
4. 2021 byla zavedena autobusova doprava. Na uzemi SO ORP provozuje, ¢i spoluprovozuje
19 autobusovych linek, vS§echny integrovany do PID (PID, 2021h).

Dal3im autobusovym dopravcem je ARRIVA STREDNI CECHY s. r. 0. Spole¢nost
sidli v Kralové Dvofe a wvznikla 1. 1. 2015 slou¢enim autobusového dopravcl
TRANSCENTRUM BUS Kosmonosy a BOSAK BUS z Dobiise (Arriva, 2021a) a je soudast
koncernu Deutsche Bahn (Arriva, 2021b). Tato spole¢nost na tizemi SO ORP Nymburk
spoluprovozuje tii autobusové linky obsluhujici 6 obci na severovychodé uzemi, dvé linky (PID

417, PID 463) z Mladé Boleslavi a linku PID 541 Dlouhopolsko — Rozd’alovice (PID, 2021h).

38



Dopravce CSAD POLKOST, spol. s r.o. z Kostelce nad Cernymi Lesy na tuzemi SO

ORP spoluprovozuje autobusovou linku PID 426 Pecky — Tuklaty, kterd obsluhuje obec Hotany
(PID, 2021h).

Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
V" /, ARRIVA STREDNI CECHY s.ro.
| | | €SAD Polkost spol. s ro.

Ceskeé drahy, a. s.
\K 1 ARRIVA vlaky s.r.o.
:I SO ORP Nymburk
0 2 4 8 8 10
— T — kM
Zdroj: ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, €SU, 2016 Filip TOPINKA
IDOS, b. 1. Mlada Boleslav
Sprava Zeleznic, 2020a 2021

Obr. 10 - Provozovatelé osobni vetejné linkové dopravy v obcich SO ORP Nymburk
Zdroj: ARCDATA PRAHA, 2016; IDOS, b. r.; Sprava Zeleznic, 2020a; vlastni zpracovani

Ceské drahy, a. s., spole¢nost jejiz jedinym akcionafem je Ceskéa republika (Ceské
dréhy, c2008), provozuji regionalni osobni vlakovou dopravu na tizemi 11 obci SO ORP
Nymburk. Jedna se o linky S12 Pofi¢any — Nymburk, S2 Kolin — Nymburk — Lysa nad Labem
— Praha, S21 Nymburk — Ktinec — KopidIno, S25 Nymburk — Kiinec — Méstec Kralové a S31
Nymburk — Mlada Boleslav (Sprava zeleznic, 2020a).
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Dalkové osobni vlaky obsluhuji pouze ZST Nymburk hl. n. Akciova spoleénost Ceské
drahy, provozuje linku R10 Trutnov — Hradec Kralové — Nymburk — Praha. Linku R22 Kolin —
Nymburk — Rumburk provozuje spole¢nost ARRIVA vlaky s. r. 0. (Sprava zeleznic, 2020a),

soucast koncernu Deutsche Bahn (Arriva, 2021b).

7.3 Dopravni obsluZnost

Na uzemi SO ORP se vyskytuje 37 obci, v€etn¢ Nymburka, Vrozhodné dobé
obsluhovanych autobusovou dopravou. Dvé obce nejsou obsluhovany autobusovou dopravou.
Je to obce Kamenné Zbozi, do které je mimo omezeni souvisejici s epidemii Covid-19 veden 1
Skolni spoj, a obec Ttebestovice. Vlakovou dopravou je obsluhovdno 11 obci, véetné

Nymburka.

Obecné nejvice spoji maji obce, které jsou obsluhovany jak autobusovou, tak Zelezni¢ni
dopravou. Ve 12 obcich s nejvyssim poctem spoju ve vSedni den, je vSech 10 obci ve kterych

se nachazi zelezni¢ni stanice ¢i zastavka.

Nejvyssi pocet spoju, a to jak ve vSedni den, tak i v sobotu a v nedé€li, obsluhuje obec
Dvory. Tato vysokd hodnota je dand vyhodnou polohou jak v silni¢ni, tak Zelezni¢ni siti.
Konkrétné obec obsluhuje ve vSedni den 56 ptimych spoji, z toho 30 autobusovych a 26
vlakovych, v sobotu 35 (10 autobusovych, 25 vlakovych), v nedéli 35 (11 autobusovych, 24
vlakovych).

Hodnoty vice nez 40 spoji ve vSedni den dosahuji obce Sadskd a Kostomlaty nad
Labem. Sadskou obsluhuje 46 spoju (v sobotu i v nedé€li 23 spojti), Kostomlaty nad Labem 45
spojit (v sobotu 25, v nedéli 24 spojii). Obé obce jsou obsluhovéany jak autobusovou, tak i

vlakovou dopravou.

Z obci, které nejsou obsluhovany vlakovou dopravu, disponuji nejvét§imi pocty spojit
ve vSedni den obce Budimétice a HradiStko (obé 26 spoji). Pokud se podivame na piimé
autobusové spojeni nejvice spoju obsluhuje obec Budiméfice (26 spojii), vice nez 20 spoju
obsluhuje obce Loucen (22 spojti), Krchleby a VSechlapy (obé€ 21 spojti). Obec Budiméfice ma
vysoky pocet spoji diky své poloze, kdy je obci sousedici s Nymburkem, obce Hradistko,
Krchleby a Vsechlapy lezi na dulezitych silni¢nich tazich. Obec Loucen je nejvétsi obci, ktera

neni obsluhovéna vlakovou dopravou.
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pocet spoju

—50
—25
—10
- v8edni den bez prestupu
- v8edni den s 1 pfestupem
- sobota bez prestupu
- sobota s 1 pfestupem

- nedéle bez prestupu
- nedéle s 1 pfestupem

obec
s pfimym spojenim celotydenné

m s pfimym spojeni ve vSedni den,
v sobotu a nedéli spojeni s pfestupem

E se spojenim s prestupem celotydenné

[ 1 s pfimym spojenim ve vSedni den,
v sobotu a v nedéli bez spojeni
E se spojenim s prestupem ve vSedni den,
v sobotu a nedéli bez spojeni

- obec Nymburk
D SO ORP Nymburk
10

0 2 4 6 8
I T — kM
Zdroj: ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016 Filip TOPINKA
IDOS, b.r. Mlada Boleslav
Sprava zeleznic, 2020a 2021

Obr. 11 - Pocet spojti obci SO ORP Nymburk vefejnou hromadnou dopravou s Nymburkem ve vSedni den
(24.3.2021), v sobotu (27. 3. 2021) a v nedéli (28. 3. 2021)
Zdroj: ARCDATA PRAHA, 2016; IDOS, b. r.; Sprava zeleznic, 2020a; vlastni zpracovani

Nejméné spojit ve vSedni den nalezneme u obce Novy Dvir (1 pfimy spoj, 2 spoje
s max. 1 pfestupem). Jedn4 se o nejmensi obec SO ORP Nymburk se 73 obyvateli (CSU, 2021).
Dalsi obec svelmi nizkym poctem spojii je obec Hofany, kterd nema piimé spojeni
s Nymburkem, obec obsluhuji 3 spoje s 1 piestupem. Do 10 spoju ve vSedni den obsluhuje jesté
obce Jizbice (9 spoji), Vestec (7 spojit), Zitovlice a Chrast (ob& 6 spojil). Pfimé autobusové

spoje nemaji kromé obce Hotany jesté obce Chrast a Velenka.

Z hodnot poctu spoju jedoucich mimo vSedni den, tj. v sobotu a v nedéli je ziejmé, ze
neni vyrazny rozdil v po¢tech spoji mezi sobotou a nedéli, vSechny obce obsluhované v sobotu

jsou obsluhované i v ned¢li. Ze 38 obci SO ORP Nymburk, 15 obci nema v sobotu a v nedéli
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spojeni vetejnou hromadnou dopravou s Nymburkem. Jsou to obce Bobnice, Budiméfice,
Hotany, Hruby Jesenik, Chleby, Chrast, Jizbice, Kostomlatky, Kosik, Kovanice, MilCice,
Netiebice, Novy Dviir, Vestec a Zitovlice. 4 obce maji spojeni pouze s 1 prestupem. Nejmensi
relativni pokles poc¢tu spojit mezi v§ednim dnem a nedéli nalezneme u obci Kamenné Zbozi (19
%) a Tiebestovice (21 %). Tyto obce ovsem nejsou obsluhovany autobusovymi spoji. Relativni
pokles poctu spojii mensi nez 50 % vykazuji obce Dvory (38 %), Jikev (46 %) a Kostomlaty
nad Labem (47 %). U obci obsluhovanymi pouze autobust je nejmensi relativni pokles
zaznamenan u obce Seletice (50 %). Nejvétsi pokles poctu spojii u obce obsluhované obéma
druhy dopravy byl zaznamenan u Rozdalovic, 68 %, kdy v sobotu a vnedéli je obec

obsluhovana pouze vlakovymi spoji.
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Tab. 12 - Pocet spoju vefejné hromadné dopravy spojujici obce SO ORP Nymburk s Nymburkem bez
festupu a max. s 1 piestupem ve stiedu 24. 3. 2021, v sobotu 27. 3. 2021 a v ned¢li 28. 3. 2021

v§edni den sobota nedéle
bez sl bez sl bez sl

prestupu prestupem prestupu prestupem prestupu prestupem
obec B/v|x|B|VvV | X|B|lV|X|B|V | X]|B|lV|X|B|V]|ZX
Bobnice 11| -|124122} - |22y0|(-|0}0}-]0})0|-]0]0]-1]0
Budiméftice 26| -|26|26| - |26J0|-|]0|O0O]|]-]0]JO}-J0]O0]|-1]0
Cilec 9|-19]10|-|10}3|-(3|3|-1313|-13|3]|-13
Dvory 30(26|56|30|26|56|10(25|35|10|25|35]11({24|35|11|24]|35
Hofany o(-f0|3}|-|3}J0{-f0jo0|-y010j|-1010|-10
Hofiatev 9 |24|33|14|24|38|0(19(19| 0 |19]|19]0 (19|19 0 |19]19
Hradistko 12 - |12|126| - |26 4| - |4 | 4 - 4 14| -14]| 4 - 4
Hruby Jesenik 0| -1|10(12| - |22 0|-|0O0O}O0O|-]0})0O|-]0O]0]-1]0
Chleby 0| -1|10122} - |22J0|(-|0O}jO0O}|-]0})0|-]0]0]-1]0
Chrast o|-(o|6|-|6]J]0|-{0|0O|-|J0]J0]-]0|0]|-10
Jikev 1113|2411 (13|24| 0 (14|14| 0 |14 |24 0 {13|13| 0 |13 13
Jizhice 9{-/9/19|-]19]0}|-f{0|jO0O|-|J0]J0]|]-]0|0]|-10
Kamenné Zbozi - 126|126 - | 26|26 - |22|22| - |22|22]| - |21|21| - |21 |21
Kostelni Lhota 5|-|5(|23|-|23]0|-|0|4]|-]|14]0|-|0]|4]-]4
Kostomlatky - 1| - |11y0}-|0}j0}|-]0)]JO|-|10]O0]|-1]0
E;’;;?nm'aty nad 18|26 |44 |19 |26 45| 3 |22|25| 3 |22 25| 3 |21 |24 3 |21 24
Kosik 5|-|5(|13| -|13J]0|-|0|O|-|J0O]JO|-]0|0]|-10
Kovanice 13| - |13|13| - |13|J]0|-|O|O}|-]O})JO|-]0O]O0O]-1]0
Krchleby 21| - |21|21| - (217 |- |7 |7 | -|7]|8|-/8|8]|-]8
Kfinec 17 |17 (34|17 |17 | 34| 0 |15|15| 0 |15|15| 0 (14|14| 0 |14 | 14
Loucen 22| - |22|22| - |27 |-|7|7]|-|7]|8|-/8|8]-1]8
Mcely 7|-|(7)11|-|12]0|-|0|4|-|4]10|]-]0|5]|-15
Mil¢ice - 1| - |11y0}-|j0}j0}|-]0]JO|-|10|0]|-1]0
Nettebice 1| -|124f11}| - {21240 |-|0O}jO0O}|-]O0O})JO|-]0]0]-1]0
Novy Dvur 1(-|]1}2}{-}2)0}-]J]0j0|-]0]JO]-10]O0]-1]0
Oskotinek 1017271111728 0 |15|15| 0 |15|15] 0 |14|14| 0 |14 | 14
Pisty 16| - |16|18| - |18l 4 | - | 4 | 4 - 4 14| -14]| 4 - 4
RozZd’alovice 4115119113 |15(2810|9(9|10|919]10]|9]9|0|9]29
Sadska 22 124|146 (25|24 49| 4 |19|23| 4 |19|23]4 [19|23| 4 |19 23
Seletice 6|-/6|214|-]24]0|-|]0|6]|-|6]0|-]0|7]|-17
Straky 9| -9]12|-|1213|-(3|3|-|1313|-1]13|3]|-13
Tiebestovice - |24124 ) - | 24|24 - |19|19| - [19|19]| - [19]19| - |19 19
Velenka o|-|J0|17}-)1740}|-10|4}|-]1410|-]0|4)|-14
Vestec i\-(7|7|-|710{-f{0)J0O|-|J010]-J010]|-10
Vsechlapy 21 - |2v|21| - |22 7 |- |7 | 7| -|7]|8|-/8|8]|-]8
Zbozicko 9| -9 12| -|12|3|-|3|3|-|1314|-|4]|4]-124
Zvéfinek 17| - |17(20| - |20 4 | - |4 | 4| - |44 |-|14]|4]-]4
Zitovlice 5/|-|5/6|-|6]0|-{0|0|-|J0]J0|]-]0|0]|-10

B — autobusové spoje

V — vlakové spoje
- — obec neni obsluhovana danym druhem vetejné dopravy

Zdroj: IDOS, b. r.; Sprava zeleznic, 2020a
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Zdroj: ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016 Filip TOPINKA
IDOS, b. . Mlada Boleslav
Sprava Zeleznic, 2020a 2021

Obr. 12 - Pocet spojti z obci SO ORP Nymburk do Nymburka vefejnou hromadou dopravou ve vSedni den
(stfeda 24. 3. 2021)
Zdroj: ARCDATA PRAHA, 2016; IDOS, b. r.; Sprava Zeleznic, 2020a; vlastni zpracovani

Na obr. 12 je patrny velky vyznam Zelezni¢ni dopravy. Zelezniéni doprava u obci, ve
kterych se nachazi Zeleznicni stanice ¢i zastavka se podili velkou ¢asti na poctu spoju verejné
dopravy. Kromé obci Dvory a Sadska je podil poétu vlakovych spoji na celkovém poctu
nadpolovicni. Na obr. 12 jsou také dobte patrné obce, které nejsou obsluhovany autobusovou
dopravou. Vyznam Zelezni¢ni dopravy je jesté patrnéjsi na obr. 13, ktery zobrazuje podil spoji
jednotlivych typti dopravy v sobotu, kdy spojeni 5 obci (Horatev, Jikev, Kiinec, Oskotinek,

Rozd’alovice) s Nymburkem zajiSt'uje oproti vSednimu dnu pouze vlakova doprava.
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["] so orP Nymburk
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Zdroj: ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016 Filip TOPINKA
IDOS, b. r. Mlada Boleslav
Sprava Zeleznic, 2020a 2021
Obr. 13 - Pocet spoju z obci SO ORP Nymburk do Nymburka vefejnou hromadnou dopravou v sobotu

(27. 3. 2021)
Zdroj: ARCDATA PRAHA, 2016; IDOS, b. r.; Sprava Zeleznic, 2020a; vlastni zpracovani

7.4 Kbvocient dopravni obsluZnosti

Kvocient dopravni obsluznosti nam poskytuje pohled nejen na kvantitu piepravnich
ptilezitosti, ale hodnoti i rychlost — efektivitu spojeni. Kvocient irovné dopravni obsluznosti
(Kdo) je ptimo umérny k délce a k poctu spojeni, nepiimo tmérny k dobé trvani (Pova, 2009).
Kdo byl vypocitan pro jednotlivé obce SO ORP za oba dopravni mdédy oddélené, tak 1 celkovy
Kdo.

Nejlepsi dopravni obsluznost dle této metody autobusovou dopravou ma obec Dvory
(Kdo = 42). Kdo 30 a vétsi dosahuji také obce Krchleby a Loucen. Obecné vysokou hodnotu

Kdo pro autobusovou dopravu maji obce lezici v tésné blizkosti silnice 1/38, dale pak obce
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lezici v blizkosti Nymburka v severovychodnim sméru. Je pravdépodobné, Ze jisty vliv na Kdo
u téchto obci je pozice termindlu Nymburk hl. n. na severnim okraji Nymburka, tudiz spoje
Z téchto smérti obsluhuji menSi pocet autobusovych zastdvek v intravilinu Nymburka.

Vysokého Kdo dosahuje také obec Sadska.

Pokud se zamétime na dopravni obsluznost vlakem, nejvyssi hodnoty Kdo dosahuje
opé&t obec Dvory (Kdo=65). Je to ddno predevsim velkym poctem vlakovych spojit obsluhujici
tuto obec. Vysokych hodnot také dosahuji obce leZici na trati ¢. 231, Kamenné ZboZi a
Kostomlaty nad Labem. Nizkych hodnot dosahuji obce lezici na trati ¢. 061, jakozto jediné

regionalni draze obsluhujici tizemi SO ORP Nymburk, nejnizsich obce Jikev a Rozd’alovice.

Rozdalovice

Loucen

e Jikev 3
ﬁ. Oskofinek
[

4

Budiméfice

Koeficient dopravni obsluznosti

s

[:| obec Nymburk
D SO ORP Nymburk
0 2 4 6 8 10
I T — KM
Zdroj: ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2016 Filip TOPINKA
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Nejlepsi celkovou dopravni obsluznost dle Kdo ma obec Dvory s hodnotou kvocientu
92. Vysoka hodnota Kdo je u této obce jednak dana nejvyssim poctem spojeni z obci SO ORP
Nymburk, tak vyhodnou polohou vic¢i obci Nymburk, nejen malou vzdélenosti. Dalsi obec
s vysokou hodnotou celkového Kdo je obec Sadska, 2. nejvétsi obec dle poctu obyvatel v SO
ORP Nymburk.

Nejhorsi dopravni obsluznost dle Kdo, ma stejné, jako dle metody v predchozi kapitole,
obec Novy Dviir, nejmensi obec dle poétu obyvatel. Spatnou dopravni obsluznost dle Kdo maji
obce Hotany, Zitovlice, Chrast a Vestec, jako obce s nizkymi poéty spojii (viz. predchozi
kapitola) a dale obce Chleby, Kostomlatky, Hruby Jesenik a Straky, u kterych do hodnoty Kdo
promlouva také primérna cestovni rychlost. Tyto obce dosédhly hodnoty Kdo mensi nebo rovno

8.

Pokud se podivame na srovnani vlakové a autobusové dopravy, tak primérnd hodnota
Kdo pro autobusovou dopravu €ini 14, pro vlakovou dopravu 40. Primérny celkovy Kdo pro
obce SO ORP Nymburk dosahuje hodnoty 22. Pokud vezmeme 10 nejvyssich hodnot Kdo, toho
dosahuje 11 obci, tak vidime, ze téchto hodnot dosahli vSechny obce (10), které obsluhuji
vlakové spoje. Jedinou obci z téchto 11, ktera nema vlakové spojeni s Nymburkem je obec
Krchleby, obec s nejlepsi dopravni obsluznosti z obci obsluhovanych pouze autobusovou
dopravou. I analyza dopravni obsluznosti pomoci Kdo ukazuje piinos vlakové dopravy pro

dopravni obsluznost obci.

Pokud srovndme obce sestupné dle obou metod pouzitych pro analyzu dopravni
obsluznosti, nejvyssi rozdil v potadi obci maji obce Netiebice a Jizbice, které se v analyze Kdo
umistily vySe v pofadi, nez v analyze dle poc¢tu spojii. To poukazuje na efektivnost spoji
vefejné hromadné dopravy z téchto obci do Nymburka. Nejvyssi rozdil v poradi, kdy se obec
umistila vySe v hodnoceni pomoci poctu spojii, je u obce Kostelni Lhota. Tento vysledek se da
interpretovat malou efektivnosti, cestovni rychlosti, spojii z této obce do Nymburka. Vliv na
nizkou efektivnost spojii ma nizky podil pfimych spojt na celkovém poctu spoju a také poloha

obce Vv silni¢ni siti, kdy obec leZi na tangencialni komunikaci vi¢i centru SO ORP, Nymburku.
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Tab.

13 - Kvocient do

pravni obsluznosti obci SO ORP Nymburk s Nymburkem

obec autobuS(P)(V(jiodoprava Vlakovlz(jlc:)prava Celkovy Kdo
Bobnice 9 - 9
Budiméfice 27 - 27
Cilec 9 - 9
Dvory 42 65 92
Hoftany - 6
Hoftatev 35 32
Hradistko 16 - 16
Hruby Jesenik -

Chleby -

Chrast -

Jikev 14 27 37
Jizbice 14 - 14
Kamenné Zbozi - 44 44
Kostelni Lhota 13 - 13
Kostomlatky 7 - 7
Kostomlaty n/L 12 55 43
Kosik 9 - 9
Kovanice 16 - 16
Krchleby 31 - 31
Kitinec 17 37 47
Loucen 30 - 30
Mcely 10 - 10
Mil¢ice 13 - 13
Netrebice 20 - 20
Novy Dvir - 1
Oskofinek 30 33
Pisty 15 - 15
Rozdalovice 11 27 31
Sadska 24 39 53
Seletice 12 - 12
Straky 8 - 8
Ttebestovice - 39 39
Velenka 15 - 15
Vestec 8 - 8
Vsechlapy 25 - 25
Zbozicko 9 - 9
Zvétinek 18 - 18
Zitovlice 6 - 6

- — obec neni obsluhovana danym druhem vetejné dopravy

Zdroj: IDOS, b. r.; Mapy.cz, 2021; Sprava zeleznic, 2020a
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8 Zavér

V prvni ¢asti této prace byl SO ORP Nymburk charakterizovén jak z hlediska fyzické
geografie, tak i1 socioekonomické geografie. Déle byla popsdna dopravni sit’ na tomto tizemi
oddé€len¢ sit silni¢ni od sité¢ Zelezni¢ni. Zajimavé vysledky v této ¢asti ptinesla predevsim
akcesibilita zelezni¢ni sité, cestovni doby vlakovych spojeni, a to ve srovnanim s cestovnimi
dobami spojii autobusovych, kdy z obci, ve kterych se nachazi zelezni¢ni stanice ¢i zastavka
V intravilanu je ¢asové vyhodnéjsi praveé vyuziti Zelezni¢ni dopravy. Na ¢asovou dostupnost
obci po silnicni siti ma nejvyssi vliv silnice /38, D11 ma regionalné vliv minimalni, jelikoz
prochazi okrajem uzemi a neprochazi v tésné blizkosti obce Nymburk. M4 ovSem vliv na

meziregiondlni dopravni vztahy, které nebyly pfedmétem této prace.

V analyze dopravni polohy obci se potvrdil pfedpoklad horsi dopravni polohy obci na
severovychodnim okraji izemi, jako perifernich obci vzhledem k izemi Stredoceského kraje a
lepsi dopravni polohy obci v jizni ¢asti regionu. Doslo také k potvrzeni pozitivnimu vlivu
zeleznice na dopravni polohu, i kdyZ tento vliv neni tak vyrazny. Analyza dopravni polohy také

ukazala, ze Spatnou dopravni polohu mize mit i obec sousedici s centralni obci.

Analyza dopravni obsluznosti dle poc¢tu spoji potvrdila, Ze dopravni obsluznost roste
s popula¢ni velikosti obce. Nejhor§i dopravni obsluznost maji obce s nejmensim poctem
obyvatelstva. Obec s nejlepsi dopravni obsluznosti neni popula¢né nejvétsi obec, ta se umistila
na druhd pozici. Dopravni obsluZznost zaroven klesa se vzdalenosti od centralni obce, jednak
primo vlivem vzdalenosti, jednak koncentraci poctu spoji do obci sousedicich s centralni obci.

Ptedpoklad nejlepsi obsluznosti obci lezicich na trati €. 231 nebyl potvrzen.

Z analyzy vypliv4, Ze na rozdil od dopravni polohy ma Zeleznice zna¢ny vliv na kvantitu
dopravnich spojt. Tento vliv vzrista ve dnech pracovniho klidu. Analyza potvrdila hypotézu o
sniZzené dopravni obsluznosti ve dnech pracovniho klidu, kdy 15 ze 38 obci SO ORP Nymburk
nema s Nymburkem spojeni vefejnou hromadnou dopravou. U Zelezni¢ni dopravy byla
potvrzena véEtsi vyrovnanost poctu spoji béhem tydne nez u autobusové. Z analyzy také
vyplivé, Ze neni vyrazny rozdil v dopravni obsluznosti mezi sobotou a ned¢€li, coz nebylo
autorem predpokladano. Byl potvrzen ptedpoklad, ze populacné nejmensi obce nejsou o
vikendu obsluhovany vefejnou dopravou. Zajimavosti tohoto tizemi je pfitomnost obce, kterd
neni obsluhovana autobusovou dopravou. Analyza metodou vypoctu Kdo ukézala, ze kromé

poctu spojeni, prepravnich prilezitosti je dulezita také efektivita t€chto spojeni.
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Jak analyza dopravni polohy, tak i analyza dopravni obsluznosti ukéazali, ze 4. populacné
nejveétsi obec Rozd’alovice nedosahuje dopravné ani prepravné, dle autora dilezitosti, ¢i kvalité
v obou parametrech, jaké by se dali u takovéto obce predpokladat. Nejvétsi nedostatek
Vv dopravni obsluze této obce vidi autor pfedevsim v dlouhé dobé¢ jizdy autobusovych spojeni a
také v jejich poctu. Tyto zavéry vSak mohou byt ovlivnény 1 zaméfenim této prace na dopravni

a pfepravni vztah s obci Nymburk a nezahrnutim meziregionélnich vztahi.
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9 Summary

This bachelor thesis is focused on analysis of transport services of municipality with
extended powers Nymburk. The main goal of this thesis is analysed horizontal and vertical
transport position of municipalities in this area. An analysis is focused on two types of public

transport which are bus and rail transports.

In the first part of the thesis is basic descriptions of territory characteristics. Futhermore
there is description of transport network which is essential for the purpose of the thesis. The
focus is on key areas for the analysis. This areas are the deviation of the transport network,

density of the transport network and time accessibility of the centre.

The analysis of the vertical traffic position was taken from two angles which has its own
parametres. The analysis was done by means of traffic service according to the number of
connections. In next step there were selected ideal terms as representative days for this method:
Wednesday, March 24, 2021, and the weekend - Saturday, March 27, 2021 and Sunday, March
28, 2021. Furthermore, the analysis was performed by using the Traffic Service Quotation with

a representative day on Wednesday, April 7, 2021.

In the conclusion the results of the analysis has proven that transport services are related
to the population size of municipalities and decrease with distance from the centre of
municipality. Moreover the analysis indicates that the number of public transport connections,
especially bus transport, decreases during weekends. It confirms not only the importance of the

number of connections on the quality of transport services, but also their efficiency.
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