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Predlozena disertaéni prace shrouje autordin vyzkum v oblasti vyuZiti geodat ve vefejné do-
pravé, ktery rozdélila na celkem pét diléich cila:

1. Shrnout v§voj systému vefejné dopravy v Ceské republice po roce 1980.

2. Analyzovat prostorové zmény sité a pfepravni nabidky od roku 1980 a vyvoj spadovych
oblast zaloZenjch na poptivce po pfepravé.

3. Charakterizovat soudasny stav a rozsah spravy geodat na trovni kraje, otevienost a do-
stupniost geodat o vefejné dopravé v Ceské republice.

4, Sestavit a napinit datovy model pro sprivu geodat o vefejné dopravé.
5. Ovéfit datovy model spoleéné s novym konceptem sprivy geodat o vefejné dopravé.

KaZdému tomuto dildimu cili je v textu prace vénovina jedna & vice obsihljch kapitol. O aktu-
alnosti tématu disertaéni price se pfesvédéujeme asi kaZdodenné viichni na zakladé osobnich
zkudenosti.

V prvanim dildim cili autorka shronuje stav vefejné dopravy po roce 1980 a srovnavi jej
i s okolnimij stity, Autorka identifikovala klitové faktory ovliviiujici vefejnou dopravu, spo-
Svajicimi pfedeviim ve zméné organizace spolednosti obecné i organizace vefejné dopravy sa-
motné.

V druhém diléim cili autorka analyzou prostorovych zmén sité poukazala na stile rostouci
upevilovini vazeb na spidové centrum. V nékterych oblastech pak po zhordeni dopravni ob-
stuZnosti dochazi k narfistu individudlni dopravy. Rada sidel bez kvalitni dopravni obsluZnosti -
se tak pfibliZila svému zaniku. Autorka se v pritbéhu plnéni tohoto diléiho cile potykala s nedo-
stupnosti ¢i pfimo neexistenci dat, coZ nejen komplikovalo jeji préci, ale poukézalo na absenci
hlubdi analyzy pfepravni poptivky u dopraved.

Vyzkum provadény v tfetim diléim cili poukézal na neutéSeny stav v oblasti geodat a do-
pravnich informaci. Zplisoba a forma uchovavanych informaci je roztfiitény, neexistuje zdvazny
predpis pro zpilisob aktualizace dat, pro jejich pfesnost. Dopravni informace pokryvajici vEtsi
Gizemi, af uZ je to cely stit & region, jsou subjekty chapiny jako obchodni pfileZitost a nejsou
vefejné dostupna ve formé otevienjch dat. A privé oteviend data jsou, jak sprivné poukazuje
autorka préace na pfikladu Londyna, asi jedinou cestou ke zlepSeni vefejné dopravy a vétiimu
zéjmu vefejnosti o tuto formu pfepravy.

Ve étvrtém diléim cili autorka navrhla dva datové modely, jeden pro vefejnou linkovou
a méstskou hromadnou dopravu, druhy pro Zeleznini dopravu. Déle navrhia koncept tvorby
a spravy geodat zohledfiujici svétové a evropské standardy a narodni standard JDF.



V patém diléim cili autorka realizovala navrzeny datovy model pomoci SRBD PostgreSQL
a naplnila databézi viemi potfebnymi daty (véeiné terénniho sbéru geodat). Na takto vytvofe-
nou databdzi provedla nékolik pfipadov§ch studii:

» analyza efektivity pokryti Olomouckého Kraje jednotlivymi zastavkami,
» anal§za uzplisobeni infrastruktury s chledem na télesng postiZené a
* zjiSténi staniceni na spojich v mistech zastaveni spoje.

U viech téchto pFipadovych studii jsou vidy podrobné diskutovany obdrZené vysledky. Autorka
v zévéru kapitoly vénované tomuto diléimu cili poukazuje na celou fadu dal§ich moZnjch ana-
lyz proveditelnych s navrzenym datovym modelem.

Celkové jsou vysledky viech dil¢ich ¢ill shrnuty v obsdhlé diskuzi,

Vzhledem k tomu, Ze je pfedklddana price zaloZena na souboru jiZ publikovanych praci au-
torky, mam jako oponent prci na jednu stranu usnadnénu a na druhou stranu ztiZenu. Préci mi
ziednoduluje to, Ze vychozi &lanky jiz fetlo mnoZstvi recenzentd a lze tudiZ oprivnéné pfed-
pokdadat, Ze se v praci nebudou vyskytovat zasadni chyby & sporna tvizeni, které by tito re-
cenzenti neobjevili. A souasné z toho plyne, Ze vysledky autorovy price byly pfijaty odbor-
nou komunitou jako spravné. Nesnadnou &asti prace oponenta je v tomto p¥ipadé zavéry price
rozporovat — pfipadné nesrovnalosti byly jiZ rozporovany v recenznim fizeni vySe zminénych
publikaci. Z pohledu informatika mam snad jedinou p¥pominku.

V prici se pife, Ze na zakladé navrZeného datového modelu byla realizovina databéze
v SRBD PostgreSQL a tato databéze byla naplnéna daty. Nikde jsem se v préci ale nedoget] o jak
velkou databazi §lo, jestli se vyskytly néjaké problémy pfi plnéni daty, jestli bylo provedeno
testovani odezvy databize, jak &asté jsou aktualizace iidaji v databézi, jestli bylo nutné provést
néjaké optimalizace realizované databaze a tak podobné. Je moZné, Ze tyto otdzky jsou nad ra-
mec zadand price, ale z pohledu informatika jde o zajimavé informace — na jednu stranu je sice
moZné navrhnout formélné sprévny model spliiujici viechny poZadavky, ale nakonec se miize
ukézat, Ze takto postaveny model napiiklad vykonnostné neodpovidé redlnym poZadavkim
a bude nutno provést denormalizaci dat.

Nahlédputim do citaénich databdzi 1ze zjistit, Ze u autorky disertace préace je evidovino 11
~ pracl na WoS s celkem 9 citacemi a 7 praci na Scopus s celkem 1 citaci. Publikované prace se
dotykait pfedloZené disertadni prace.

Po formdlni strince je diserta¢ni prace je zpracovina velice peélivé, tabulky a ilustrace se
vyznaduji kvalitnim a pfehlednjm zpracovanim.

Jsem pfesvédlen, Ze piedloZena price je kvalitni védeckou studii. Autorka prace prokézala
nejen schopnost samostainé védecké price rozvijejict zvoleny védecky obor, ale tato price za-
roven vede k praktickjm aplikacim. PfedloZenou disertaci je moZno bez vyhrad povaZovat za
pryni ucelenou studii o spravé a vyuziti geodat ve vefejné dopravé na Grovni kraje. Praci proto
jednoznaéné doporuduji k ocbhajobé,
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1. Aktualnost tématu disertace

Prace se zabyvd geoinformaén! podporou organizace vefejné osobni (linkové) dopravy zejména na
urovni integrovanych dopravnich systémi, pfedstavuje koncept integrované spravy dat a vyméay
informaci mezi vSemi Gasiniky vefejné linkové dopravy, navihuje nové integrované datové modely
s dobrou znalosti procesii organizace vefejné dopravy a vychdz{ z popisu technické infrastrukiury,
ktera je zdkladnim prvkem pfi tvorbd prostorovych dat a nutnou podminkou pesné a efektivni spravy
a organizace velejné dopravy a vyuZitelnosti co nejSirsf &4sti verejnosti a zkvalitiiovani sluZeb. Pritom
vychézi z analyzy historického vyvoje vefeiné dopravy a analyzy soutasnych standardéi pro vyménu
dat o vefejné dopravé. Téma je bezesporu aktudlnf jak svym aplikadnim zamdfenim na zlep§ovani
sluZeb vefejné dopravy a zlepSovéni provazanosti a efeldivnosti jejfho provozovéni, stejnd jako
zaméfenim na moderni komcepty sprivy prostorovych dat a moZnosti jejich vyuZiti pii realizaci
integrovaného informadéntho systému. Stranou bohuZel zistivad propojeni do oblasti dopravni
telematiky a vyuZit{ jingch dat o vefejné dopravé (vykony, pfepravy). Findlni piiklady analyz
vyuZivajici novou datovou zékladnu jasng dokladaji pfinos prace.

2. Splnéni cila disertace

Hlavnf cil disertaéni prace je popsan v kapitole 1 jako vyhodnoceni stavu vyuifvani geodat o velejné
dopravé a principl jejich sprévy a navrZeni, naplnéni, ovéfeni, vyu¥it a vyhodnocent nového konceptu
spravy prostorovych dat o vefejné hromadné dopravé v Olomouckém kraji. Tento hlavnf cil je
rozdélen do 5 diléich cild.

Prvnd dil&f ofl (shriuti v§voje systému vefejné dopravy v CR po roce 1980) byl naplnén v kapitole 4.
Autorka dobfe popisuje vyvoj a problémy IDS a navrhuje rozdélen! dat do 5 skupin. Je $koda, ¥e
autorka misi popis stavajictho systému (reSerSe), jeho kritikn a ndvrhy YeSeni vjednom textu bez
jasného rozlifeni. Tak se miZe stat, Ze sama autorka vyuZila jen 8dstednd (2 skupiny dat) ve svych
finalnich datovych modelech. RovndZ provedeny popis informadnf integrace je mélo podrobny
a neushadituje ndvrh nového fedent.

Realizace 2.dil¢iho cile (analyza prostorovych zmén sits, prepravni nabidky a spadovosti) je obsahem
kapitoly 5. Autorka nejdfive popisuje kontext vyvoje dopravnich potieb na zéklads struiné analyzy
sideln struktary vCR a podrobng se zabyva analyzou spadovosti v4 krajich. Kritizuje nékieré
pouZivané piistupy k analyze spadovosti a navrhuje vlastni metodiku, kterou je mo#né povaovat za
inovativni pfinos autorky k této problematice. Analyza piinA$i zajimavé pohledy na zmény v dopravnf
obsluze Uizemi, které jsou i pékm& prezentovény. Je 3koda, ze nebyly vyhodnoceny ndkteré daldf
aspekty — zmény nabidky ve sledovaném obdobi (zmény zaméstnavatelské a skolské struktury)
a prostorové zmé&ny dopravni sité (vyvoj silnidnf sité od 1980, dalnice atd.). Se zAvéry kapitoly ize
souhlasit.

Rozsahl4 kapitola 6 piedstavuje realizaci dilétho cfle 3 (hodnoceni spréavy geodat). Autorka vysvétiuje
problémy s popisem vybranych prvki technické infrastruktury a organizace VD, v popisu hodnoceni
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stavu na Grovni kraje (kap. 6.2) je viak velmi strohd (1 odstavec) a ziistdvé na drovni vyjmenovani
hlavnich problémd, bez jejich podrobngjsiho popisu a kvantifikace. Vice se pak zabyvi otevienosti a
dostupnosti dat, kde navrhuje zpisob hodnoceni stava pomoei indexu kvality spravy dat na zdkladé
6 kriteril. Jde jisté o krok sprivnym smérem, i kdy% vlastni ndvih jeits nelze povaZovat za idealni
ukazatel. Nésledng se zabyv4 standardy pro vyménu geodat o vefejné dopravé a kritizuje podle jejiho
ndzoru sou€asny nevyhovujici stav roztti$ténosti a chybgjici standardizaci. Podle nézoru oponenta
v CR je naopak situace mnohem lepsi nez v zahrani¥f, zejména pokud jde o sdileni dat IR, V kapitole
jsou nakonec popsdny i pfedpokladané pozadavky na geodata z hlediska 3 typli uzivatell. Je nutno
konstatovat, Ze soudasny stav sprévy geodat na Grovni kraje neni dostatedng popsan.

Za jadro préce je moZné povaZovat realizaci dilétho cile 4 (ndvrh datového modelu) a 5 (ovéfeni
datového modelu a rovnéZ ovéfent nového konceptu spravy geodat), které jsou obsaZeny v kapitolach
7, 8 a piflohdch. Autorka piipravila navrh informaéni architektury YeSeni, ktery je vhodny na obecné
rovni, a popsala vybrané datové vrstvy. Rovn&% piipravila seznam funkef informagniho systému
ataké dobfe popsany postup préce pfi vyménd geodat mezi udastniky. Podrobny popis datového
modelu je uveden v pifloh4ch, I pies urdité vihrady ke konkrétni realizaci toto povaZuji za hlavnl
vysledek névrhu datového modelu. V ramei ovéfeni bylo néslednd provedeno vygenerovani databize,
jejf naplnéni a implementace n&kolika vybrangch dloh. Tim byl provéfen zékladni koncept prace.
V rémei Glohy StaniCenf byla realizovana velmi p&kna finandni analyza, kters ukazuje, jak spravné
piiprava geodat, jejich sprava a analyzy mohou vést k viznamnym Usporéin.

Cile disertace je moZno povaZovat za splnéné.

3. Pripominky a dotazy

a. Kap. 4.3 je nazvand informaéni integrace, ale postrddém fadu podstatnych informaci, kde viude data
vznikajf, jaké maji vlastnosti a jak je integrovat

b. 8. 40 lze ofiekavat, Ze nékteré obce jsou vnittné heterogenni — nebylo vhodné je rozdélit kviili odli§né
spadovosti? Neni vysvtleno, jak se Fedila preshrani¥ni spadovost.

¢.  Obr. 14 - znazornéni podiu obyvatel kartogramem nepovaZuji za vhodué, podobné i pledchiozt 2 obrazky by
byly vhodn&j$i formou kartodiagramu

d. 8. 58 pro¢ mezi zvolenymi kritériemi noni i nap¥. primérmé zpodini, hustota provozu, kapacita dopravnich
prostiedkd, nizkopodlaZnost, klimatizace. Pro majf kritéria stejnou vahu (resp. nemaji, ale nesystematicky,
coZ vznika tim, Ze 3 kritérium mé jen 4 drovag a naopak 6 kritérium mé 6 tirovai, zatimeo ostatn{ 5)7

€. 8.63 co INSPIRE poZadavky na dopravai sif’ (smémice pftloha 1, bod 7 dopravni sit&)?

£ Prekvapuje mne, Ze nejsou standardy podrobng popsény a porovnany, ani Zadné doporuteni neni. Co v CR
bréni pouZivani NeTEX & IFOPT?

g. 7.2 Uvedeny seznam funkei IS pro jednotlivé uzivatele je pfinosny, ale plisobi mélo systematicky, jen jako
piiklady. NeuvaZovala autorka o pouZiti UML modelovéni (napt. UML business mode! a jednotlivé Glohy
popsat pomoci sekvengniho diagramu)?

h. 8. 89 primérni polizovani dat je popsno, ale malo podrobn&, Napi. chybi reZim méfeni GPS. Je obtiZné
piedpoklidat kvalitni geodetické zam#feni hran, oznadnikit apod.; v tomto pifpadé asi vhodna tot4lni stanice
a/nebo dron.

i 8.92 nejasné, pro¢ byl névrh proveden pro MySQLS a fin&lng export do PostgreSQL {a kterd verze?) Navic
pouZité geometrické datové typy (linestring) nejsou v PostgreSQL, ale aZ v nadstavbé PostGIS.

J- 8. 96 nenf jasné, jak se pofizovaly hlavni geodata ~ poloha oznatniku, hrana od-do (ve formé# linie!). Neni
uvedena ¥4dn4 kontrola piesnost.

k. 5.97 uvadi se, Ze 87% VLD bus bylo GPS zaméteno — z kolika prijezdi, jaké byly presnosti? Zbytek (13%)
byl ziskén jako nejkratdi trasa mezi zastAvkami s vyuZitim silnidni sitd? Pro¥ nebyly zastavky zakoupeny
z CHAPS (maji je lokalizované a wréits lépe neZ £350 m)?

LS. 98 prod autorka pouZila pro popis sidel rastrovou EU settlement map a ne databazi budoy & adresnich
bodd z RUIAN & CSU?

m. S. 99 Viasini analyza piekryvnosti je psknd, ale povaZuji za chybné vyfazeni Zelezni¥nich zastdvek
z analyzy,

n. 8. 101 podle autorky byly identifikoviny neobslouZené arealy, jenZe uvedeny ptikiad ukazuje chyby. Areal
UNEX neobsahuje budovy k bydieni a zastdvlcy ma u hlavaiho vohodu

0. 8.103 pfiklad UNEX je nevhodny. PouZivé stfed aredlu a ne vstupni brénu, kiera je naopak pobli% zastavky.
Navic to neni podnik vhodny pro vozitkafe. A navic chybi Zeleznini zastivka.

p. 8. 114 rozhodng nesouhlasim, Ze je moZné analyzovat poptavku po piepravé pouze z dat SLDB!
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q. 8. 114 nesouhlasim, Z¢ je anal§za nabidky omezena na primitivn lohy typu potty spojl a doby jizdy mezi
A a B. Piekvapuje mne to zejména proto, Ze autorka spolupracovala na grantu GACR, kde jsme prokazovali
uZitegnost jinych charakleristik a naopak nedostatky takovych primitivaich hodnocent.

1. Datové modely v piiloze: Nevidim divod pro 2 odd&lené modely. Je ¥patng, %e se nepoukivajl standardani
datové typy (Tinyint, Boolean, Text), pak autorka narazila na problémy pii implementaci a zmi¥ng
databazového prostiedi. Zeela chybi metadata pro prostorova data {v éem jsou napk. uvedené soufadnice —
FESK? WGS847?). Prog je u haly jen 1 hiavni vehod a ne multipoint? Parkovani m4 jen 1 vjezd, pro& ne
vice? Ciselniky maji byt soudasti datového modelu. Neni vyznadena vazba na GTFS a NeTEX.

4. Pivodni p¥inos pro dalii rozvoj védy a praxi

Préce pfina$i koncepéni pohled na problematiku sprévy prostorovych dat pro vefejnou dopravu na
trovni kraje. Poukézala na n&které oteviené problémy s dopady do celostdtniho teSeni (napt.
standardizace, poskytovéni dat), byly navrzeny konkrétni datové modely, postupy integrace geodat
a jejich vymény. Predstavuje jeden z prvnich pokusii o analyzu souZasného stavu v této oblasti a po
konkretizaci a prohloubeni mize slovzit jako névod pro realizaci podobnych potfebnych analjz v dané
doménd. Za pozoruhodnou a zjevnd velmi piinosnou je tieba oznalit finandni analyzu u dlohy
»Staniceni, kterd jasng dokumentuje praktickou potiebu takovych kontrol a analyz.

3. Formalni iprava disertalni price a jazykova wrovei

Préace po formAlni strince splifuje pozadavky kladené na tento typ praci. Terminologii by bylo vhodné
zlepdit (data a geodata, data a informace, s. 13 entitnd-reladni datovy model neni ERD). Jazykova
trovedl je z mého pohledu solidni, misty vad{ nevhodn4 spojeni (s. 12 shapefild, s. 45 pokles poklesl,
8. 56 sitnace vyvolav situaci), chyb je pomérné malo (s. 98 pojmenovéni operace ,raster to feature® je
presnd naopak). Autorka by se mila vyhmout opisovéni kli¥é typu oestujlel musi dostat co
nejkvalitn&j¥, nejpfesndj$i data™, které nemaji %idny pinos pro navrhovani IS. Price témsF
neobsahuje preklepy (s. 66 sezam, 75 vhledem). Hiavai chybou je neditelné DVD.

Struktura prace je logické a ocefiuji i zavry v kazdé kapitole, shroujici dosavadnf zjisténi.

6. Zavér

Autorka prokézala pedpoklady pro védeckou praci. Piipominky k praci nemaji zésadni charakter ve
vztahu k naplnéni definovanych c¢ild. Prace je pifinosnd a mie nalézt tychlé uplatnénd p¥i vystavb
a sprave integrovanych dopravnich stitedisek.

PredloZend disertalni price doklddd schopnosti autorky k samostatné tviudi finnosti, splituje
pozadavky kladené na disertadni préci, a proto ji doporuduji k obhajobg,

Navrhuji, aby po lispé$ném obhédjeni byl podédn n4vrh na udéleni védecko-akademické hodnosti Ph.D.
Megr. Lence Zajickové.

V Ostravé 12.10.2017 Doc. Dr. Ing. Jitf Hordk / :
NN / C/ ;
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OPONENTSKY POSUDOK NA DIZERTACNU PRACU

Téma: Geoinformacni pristup spravy prostorovych dat o vefejné hromadné dopravé
na irovni kraje
Autor: Mgr. Lenka Zajickova

Aktudlnost’ zvolenej témy

Dizertaéna praca Lenky Zajickovej je zamerana na zakladnt analyzu dat a hodnotenie spravy dat
o verejnej doprave na priklade Olomouckého kraja. Vybrana téma sa ukazuje ako vysoko aktual-
na. Pre3li sme totiz obdobim, kedy prichadzalo k pozvolnym zmenam regiondlneho a sidelného
systému Ceskej republiky a jeho adaptacii na prirodzené trhové prostredie. Do optimalizicie den-
nych priestorovych pohybov a interakcii mdZe vstupovat viacero réznych subjektov (verejna
sprava, zamestnavatelia, fyzické osoby a pod.), pri¢om kazdy tu ma svoju $pecificka Glohu. To-
muto zodpoveda aj obsahova uroveil prace, ktora ponika mnoho alternativ hodnotenia vybranej
problematiky integrovanych dopravnych systémov a spravy dat o verejnej doprave, pri¢om pri
analyzach sa nepohybuje len na jednej hierarchickej arovni. Prica sa sklad4 s parcidlnych &asti,
ktoré st jednoznacne oddelené, pri€¢om by bolo vhodné trochu viac zapracovat’ na prepojenosti
parcidlnych tém a hl'adani vzijomnych savislosti.

Zaver

Tema prace je vysoko aktualna z pohladu vedecko-vyskumného aj vzhFadom k moZnostiam jej
VyuZitia v praxi.

Ciele prace

Ciele prace s vivode korekine a jednoznagne zadefinované, ich naro8nost’ zodpoveda urovni
doktorandského stupiia Stidia. St prehl'adne rozloZené do parcialnych cielov, autorka z nich vy-
chadzala aj pri stanoveni samotnej Struktiry prace. TaZiskové aj parcialne ciele boli splnené, pri
splnent niektorych parcidlnych cielov mam pripomienky (v d'alSej &asti posudku).

Zaver

Ciele boli spravne vytydené, moZno ich povaZoval' za adekvatne, a zdroveii mozno konstatovat,
Ze az na niektoré vyhrady boli splnené.

Zvolené metody spracovania a postup riesenia

Autorka vyuZila Siroké spektrum metdd (hlavne kvantitativne metédy a data management review)
s adekvatnym zapojenim geografickych informaénych systémov. MnoZstvo aplikovanych metéd a
spracovanych dat zodpovedd podi'a méjho nazoru narokom na dizertadni pracu. Pri takomto Ziro-
kom spektre pouzitych metdd sa samozrejme mohli vyskytnit® aj urdité nepresnosti a nezrovnalos-
ti. Hlavne si treba dat’ pozor, aby sa kvantitativne met6dy nestali primarnym ciel'om, ale aby boli
pomocnym nastrojom ného pozndvania priestorovej organizacie uzemia. To sa v niektorych &as-
tiach prace podarilo viac a v nicktorych menej, autorka sa jednotlivé metédy snaZila modifikovat
podla dostupnosti dat a podl'a vlastnych znalosti skiimaného Wizemia, resp. moZnych vysledkov.



Zaver

V praci bolo aplikované Siroké spektrum metdd a pristupov, ich pouZitie moino vo vi&Sine pripa-
dov povaZovat’ za korektné.

Zhodnotenie vysledkov dosiahnutych dizertantkou

Variabilita pouzitych metdd potvrdzuje kreativitu avtorky a pontka dobré vychodiskové predpo-
klady pre dosiahnutie vlastnych originalnych vysledkov. Zaujimavé sa vysledky data management
review, hodnotenia priestorovej distriblicie zastavok, dostupnosti zastavok, vizieb na zdravotnic-
ku infra$truktiru atd’. Rezervy ma naopak hodnotenie vyvoja dennych tokov na priklade tokov do
zamestnania a Skél.

Zaver

Sirokému spektru metéd zodpoveda aj velké mnoZstvo vlastnybh' originalnych vysledkov,
z ktorych maji niektoré vyssiu a niektoré niz8iu vypovednii hodnotu.

Vyznam pre prax a pre rozvej vedného oboru

Vyznam prace pre prax je jednoznany a nespochybnitelny, naznaleny je uZ v predchadzajicich
Castiach posudku. Pri spracovani a interpretacii geografickych informacii a ich vyuZiti pre prax je
dblezity aj interdisciplindrny pristup. MoZnosti praktickej vyuZitelnosti vysledkov su podporené
aj doterajsimi profesnymi a pracovnymi skisenostami dizertantky, vratane zapojenia do riefenia
niekolkych projektov a pdsobenia na poziciach suvisiacich s rie§enim problematiky organizécie
dopravy.

Zaver

Pracu moZno povaZovat’ za prinosnu z hl'adiska teoreticko-metodologického, t. j. ako prinos ved-
nému odboru a k interdisciplinarnemu pristupu, aj z hl'adiska mozného pouZitia v praxi.

Praca s literatiirou a publikacna aktivita dizertantky

V préci je citovanych viac ako 100 titulov vedeckej literatiry, €o je adekvatny podet pre dizertaé-
nu pracu. Priblizne 30 % titulov je zahrani¢nych, pomer domécich a zahraniénych titulov by mo-
hol byt trochu vyvazenejsi, vzdy je lepSia vyraznejdia orientécia na aktualne a relevantné svetové
zdroje.

Pri hodnoteni publikaénej aktivity autorky vychadzam len z titulov citovanych v dizertanej praci.
Tych je vela, ale vietko si len konferenéné zborniky. Absentuje akakol'vek publikacia
v kvalitnom vedeckom d&asopise, kde by recenzné posudky ponikli autorke ovela prisnejsiu
a razantnejSiu spatni vézbu. Spolieham sa preto na prisne pravidla PfF UP, ktoré by nepovolili
autorke obhajobu bez splnenia scientometrickych kritérii.

Laver

Préca s literatiirou je primerana, rezervy ma vo vyraznejiej orientécii na svetové zdroje. Publikag-
nd aktivita dizertantky je dobra ¢o do kvantity, kvalitu je fazko hodnotit’ z dévodu absencie titulu
blizkemu dizertaénej praci v kvalitnom vedeckom &asopise.

Formalna fiprava dizertatnej price a jazykov4 tirovei

Préaca je spracovana po formalnej stranke dobre, grafické prilohy aj tabul'ky st vystiZzné. Jazykova
aroveil prace je dobrd, v niektorych pripadoch nie je tiplne podrobne vysvetleny postup, resp. po-
pis pouZzitia metdd je generalizovany a nie detailny.



Zaver

Formalna tiprava aj jazykova Groveii dizertaCnej prace si dobré.

Konkrétne pripomienky k dizertacnej praci.

Dizertacné praca sa sklada z piatich relativne autonémnych &asti, z ktorych kazda zodpoveda jed-
nému z parcidlnych cielov a ma aj samostatné vysledky a zdvery. Spoloény menovatel
v organizdcii dopravy a sprave dat o doprave tam je, ale aj tak na mta jednotlivé &asti pésobia
pomerne izolovane. Chyba mi tam v#&8ie prepojenie a zdévodnenie relevancie danej témy pre
d’al3ie parcilne témy, resp. pre dosiahnutie hlavného ciela dizerta¥nej price.

Problémy v interpretacii dat vidim pri kapitole 5.2. Pri porovnani dochadzky (t. j. Sesky dojizd’ky)
1991 a 2011 st sice niektoré zavery pravdivé ale problematika to je ovel'a zloZitej§ia. Treba sa
zamysliet’ nad vstupnymi détami z oboch cenzov, 2011 do analyzy vstupovalo vyrazne menej
dochadzkovych tokov, preto stanovenie absolutneho kritéria (bod 3 — rozdiel dochadzajicich
a odchddzajicich musi byt’ viac ako 100) vyrazne degraduje komparaciu, t. j. v koneénom désled-
ku aj vietky porovnania znédzornené na obr. 12-17. Vyrazne niZ3ie podty zachytenych tokov st
dané hlavne nevyplnenim tudajov o dochddzke velkym poétom obyvatefov, ale mdZe to byt aj
demografiou (2011 navitevuji $koly malo podetné ro&niky a pod.). Dalsia vec je, e 1991 su data
za trvaly pobyt, 2011 za obvykly pobyt. ZniZenie poétu regiénov prezentované v prici (o 40 %) je
znane nadhodnotené, napr. Martinovi Hamplovi, ktory to rie$i desatrodia (a snaZi sa
o porovnatelnost’ cenzov), sa polet regionov 1991 vs. 2011 zniZil len o 10 %. Ak uZ stanovujeme
pri komparacii nejaké kritérium v absolutnych hodnotdch, malo by byt’ pre porovnavané obdobia
prispdsobené absolutnemu poctu vstupnych dat.

Dalsic moje otazky a pripomienky k dizertaCnej praci su skor formalne, nijako nezniZuji jej cel-
kovi hodnotu, preto sit uvedené struéne a v odrazkach:

—~ Na obr. 12 chyba pomenovanie regiénu medzi Vyskovom a Buéovicami

— Treba davat’ pozor (pri hodnoteni vyvoja) na korektné pouZivanie terminov percento vs. per-
centny bod (napr. str. 34)

— Preo vstupuje do analyzy v kapitole 5.3 len autobusova doprava, zaujimavejiic a vypoved-
nejdie by to bolo mat’ komplet aj so Zelezni¢nou dopravou, ta tvori zaklad systémov integro-
vanej dopravy, navy$e vyvoj (hlavne v relacii denné vs. vikendové spoje) by bol u Zelezniénej
dopravy pravdepodobne trochu odli§ny

Zaverecné hodnotenie

Dizertacna praca Lenky Zajitkovej je primerane spracovand, prispieva k obohacovaniu pozndva-
nia zdkonitosti priestorovej diferencidcie Gizemia, resp. k problematike evidencie a spravy dat
o verejnej doprave a poniika mnohé vlastné vysledky vychéadzajice z aplikécie zakladnych kvanti-
tativnych metdd. Preto ju odporii¢am k obhajobe a navrhujem udelenie titulu Ph.D.
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