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UvoD
Uvod do bakala¥ské prace

Slovo ftizeni mda vice vyznamu. Z obecného hlediska
bychom mohli k tomuto slovu ptfifadit synonymum ovladani.
V prdvni a administrativni praxi je za fizeni moZno povazovat
pravni ¢i obecné spravni postup. V ekonomice a hospodafstvi
mluvime o fizeni jako o metod¢ vedeni organizace a v technice
jako o ovladani technickych systéml pomoci poc¢itacia. V dopravé
je slovo fizeni povaZzovano za ovladani néjakého dopravniho
prostiedku. A pravé fizeni ve smyslu ovldddni motorového
vozidla je tématem mé bakalatfské préce.

Doprava patfi mezi nejrychleji se rozvijejici se sektory
hospodatstvi. Podle typu dopravni cesty hovofime o dopravé
silni¢ni, vodni, letecké, kolejové, kombinované. Nepochybné
nejrozsifenéjSim druhem dopravy je silni¢éni doprava. Je
fenoménem, bez néhoz si v dnesSni dobé zivot a vyvoj lidské
spole¢nosti jen tézko dovedeme predstavit. Ma své specialni
postaveni v kazdodennim Zivoté vétSiny z ndas, nebot v silni¢nim
provozu se pohybujeme dennodenné téméi vSichni. Rozristd se
silni¢ni sit, ptribyvaji kilometry déalnic, motorova vozidla se
neustale zdokonaluji. Na rozdil od ostatnich druh@ dopravy
letecké, Zelezni¢ni ¢i vodni patii silni¢ni doprava mezi
nejnebezpecnéjSi dopravy vubec. V dopravé letecké, zeleznicni,
vodni je fizeni dopravniho prostifedku pienechéano
specializovanému fadné vySkolenému pracovnikovi, ktery je
vzhledem ke své profesi diukladné sezndmen s pfisluSnymi
platnymi pravnimi pfedpisy pro dany druh dopravy a pfi jejichz
poruSeni mu hrozi ztrdta zaméstnéani. Silni¢ni dopravy se ucastni
1 osoby, které pozadované znalosti pfedpist pro silni¢ni provoz
v mnoha pfipadech nemaji anebo pfedpisy umyslné porusuji. Je
ptfirozené, zZe jednim z nejcastéji pachanych prestupkl vibec je
pravé prestupek proti bezpecnosti a plynulosti provozu na

pozemnich komunikacich.



Od roku 2005 pracuji na odboru dopravy, oddéleni
fidi¢skych oprdvnéni a piestupkd Magistratu mésta Pferova.
Hlavni ndplni mé prace je zejména projedndvani prestupkl proti
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.
Pfi projednavéani ptestupklt proti bezpefnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich se setkdvdam se vSemi
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. To znamena
S chodci, cyklisty, spolujezdci, fidici nemotorovych
a motorovych vozidel. Nejcastéji se vSak projedndvaji pifestupky
proti  bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich fidicih motorovych vozidel bez ohledu na jejich
vék, zkuSenost a praxi v dopravé. Neni ani vyjimkou
projednavani dopravnich ptfestupkt tfidich, ktefi nikdy nevlastnili
fidicsky prikaz, a pfesto usednou do motorového vozidla za
volant, ale také tidict, ktefi v dobé spadchdni pfestupku dosdhly
15 let a nepfekrocCily osmnacty vék svého Zivota.

Mladi tidi¢i vytvafeji uvnitt velké skupiny vSech fidicu
motorovych vozidel specifickou skupinu. K charakteristikdm
mladych tidi¢d patii pfedevsSim chut riskovat, jednat okamzit¢,
impulsivné, rychle. Mladi v tomto obdobi hodné experimentuji
a pfi fizeni vozidla nehledi na pfedpisy a pak se u nich projevi
riskantni  styl jizdy, nepfiméfend rychlost, nepouZzivani
bezpecnostnich systém1, telefonovani za  jizdy apod.
Neptfedvidaji pfipadnd rizika spojend s fizenim motorovych
vozidel. V rGznych periodikach jsou nam pak ve statistickych
udajich ptedestfena zakladni fakta o dopravnich nehodéach, které
zavinili pravé mladi fidi¢i do 25 let. Statistiky a analyzy uvadéji
pocet dopravnich nehod zavinéné tidi¢i do 25 let, jejich pficiny,
zpusob, ale také pocty usmrcenych a zranénych osob pfi
dopravnich nehodach.

Ve své bakalarské préaci jsem se zaméfila na tuto
specifickou skupinu mlédeze, nebot i s nimi se setkdvadm pfti
projednavani ptrestupkl proti bezpecnosti a plynulosti provozu na

pozemnich komunikacich. Proto i v tvodu své bakalaiské praci



jsem citovala z knihy (jednd se o fidi¢sky manudl nejen pro
nactileté), ve které autor popisuje jina pravidla provozu, nez na
jaka jsme zvykli. Jde ptfedevSim o chovani na silnici probrané
odlehéenym tonem, kdy se autor zaméfil na to, co mulze

ucastniky provozu, a zvlasté mladé, ohrozit.

Cile prace

Cilem mé bakalaiské prace bylo zjistit a ziskat poznatky
nakolik je pro mladé lidi v soucasné dob¢ dulezité vlastnit
fidi¢sky prukaz — zda se fizeni motorového vozidla stava
nezbytnou soucésti jejich zivotniho stylu ¢i nikoliv. Pro¢ mladi
lidé vlastnici fidi¢sky prikaz jej chtéli mit a ti, ktefi ho je§té
nemaji, pro¢ jej ziskat chtéji. Zda maji své vlastni motorové
vozidlo ¢i si jej od nékoho pujcuji (od koho), z jakého divodu
nejcastéji motorovym vozidlem jezdi a jak casto. Zda ftidili
motorové vozidlo v dobé&, kdy nebyli drziteli Zddného tfidi¢ského
opravnéni a jestli se jako fidi¢i dopustili dopravniho pfestupku.
Také jsem chtéla ziskat informace o tom, zda je jim znam projekt

The Action, ktery je urcen pro mladé zacinajici a budouci fidice.

Struktura prace

Bakalatska prace je rozdélena na Ccast teoretickou
a empirickou. V teoretické casti jsem se zabyvala a stanovila
zédkladni pojmy — kdo je mladez, Zivotni styl mladeze, jeji volny
¢as, vliv médii. Zabyvala jsem se otdzkou =zralosti clovéka
z pohledu bezpecnosti silni¢niho provozu a charakterizovala
mladé tfidice za volantem. Ddle jsem se zminila i o projektu The
Action, ktery je zaméfen na zacinajici mladé fidice a strucné
charakterizovala pojem a problematiku zavedeni fidi¢ského
prikazu na zkousSku, byt tento institut v soucasné dobé neni
u nas zaveden. BliZze jsem pak popsala fizeni pfestupku proti
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich,
nebot jak jsem jiz v uvodu své pradce uvedla, jednim z nejCastéji
pachanych ptestupkl vibec je pravé prestupek proti bezpecnosti

a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.



V empirické c¢asti jsem nejprve bliZze popsala metodu,
kterou jsem ke svému prizkumnému Setifeni k dané problematice
pouzila, vylic¢ila prabéh Setfeni a jeho vysledky. Struc¢né jsem
charakterizovala skupinu respondentl, ktefi mi byli ndpomocni
pfi vypliovani dotaznikid. Z poskytnutych udaji uvedenych
v dotaznicich, které byly vyznamnym pfinosem pro mou praci,
jsem néasledné pfi zpracovani svého empirického Setfeni

vychazela.
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1. TEORETICKA CAST
1.1 Mladez

O mladezi existuje celd fada mytd. Od dob Aristotela si
kazda starS$i generace stéZuje na chovéani mladdeZze a v porovnani
se svym mladdim vidi jeji zkazenost. Mladez zase vnimé stars$i
generaci jako konzervativni skupinu, kterd nechdpe ani mladé ani
novou dobu'.

Mlédez byva definovana jako vékovad skupina, ktera je
vymezena jakymsi pieklenovacim obdobim mezi détstvim
a dospélosti, v némz je zavrSen fyzicky, ale pfedevSim
psychosocidlni vyvoj vcéetné profesni ptripravy. Z literatury
zabyvajici se vyvojovou psychologii se docitame, ze tato
vyvojova etapa je pro jedince naro¢nda, nebot se zde ukoncuje
doba mezi détstvim a dospélosti — hovofime o obdobi
adolescence. U dévcat zacind kolem Sestnédctého roku, u chlapci
asi v sedmnécti letech. Horni vékova hranice se neda piesné
stanovit, nebot dosazeni dosp¢losti ovliviiuje celd tada
skutecnosti. Jednim z nejpodstatnéjSich vlivii jsou spolecCenské
a kulturni zvyklosti. Hlavni vyvojovy ukol adolescenta je
vytvofit si pocit vlastni identity, pfijmout normy spolecnosti,
vytvofit si védomi vlastni hodnoty, pfijmout za své moralni
principy dané spole¢nosti, postupné se stadt nezavislymi na
rodi¢ovské autorité®’. Americky psycholog Erik Erikson (1963)
oznacuje identitu jako totoznost, jedinec¢nost nebo jako odliSujici
vlastnost osobnosti jedince. Celé obdobi dospivani je vlastné
stftetem vné&jSich tlakd emancipovat se od rodiny a pokracujici
zavislosti na rodi¢ich.’ Jedinec zkou$i byt dosp&lym, ma silu
a mnoho dovednosti dospélych, ale k ziskani statutu dospélého si
musi osvojit nezavislost, kterd je ddna vlastnim rozhodnutim.

Jedinec je jesté typicky svym radikalismem a nekompromisnosti,

"SAK.P., SAKOVA K., Mlddez na kizovatce. Praha: Nakladatelstvi, 2004, str. 7
> CiZKOVA- SIMICKOVA 1. a kol, Prehled vyvojové psychologie, Olomouc 2003, str.111
* CIZKOVA- SIMICKOVA J. a kol, Prehled vyvojové psychologie, Olomouc 2003, str.113
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projevuje jednostrannost v chapdni skutecnosti, mnepostihne
vSechny faktory, které danou situaci ovliviiuji, a proto je u ného
tendence ke zjednoduSeni a radikalnimu prosazovani takto nabyté
zkuSenosti. ReSeni situaci mu byva hned jasné, svij ndzor
vehementné prosazuje, zvlasté ve stietu s dospélymi. Neptfedvida
zcela disledky svého chovani. Proto mladi 1lidé vice riskuji, maji
méné zabran, a také maji méné zkuSenosti.® N&kdy projevuji
velkou silu odvahy, vrhaji se do situaci, které jsou neznamé.
Toto jejich riskantni chovani je vyvoldno touhou po
samostatnosti a nezavislosti. Jedinec mé potiebu formulovat
a vytvarit si vlastni ndzor, ke kterému doSel sam vlastnim
prozitkem. TouZi po individudlni svobodé¢.

K nékterym charakteristikam mladeze, které pro ni plati
a odlisuji ji od dospélé populace, bychom mohli uvést postupné
osamostatnovani, to znamena ménici se zavislost na roding,
intenzivni pfiprava na profesi, dokoncéeni volby povolani
a stabilizace v ném, specificky zpusob Zivota, zdiraznujici
aktivity ve skupindch vrstevnikl, pfevaha zdbavnych c¢innosti
a v neposledni fad¢ je nutno zminit i zvlastni psychické rysy
a radikalismus postojli, pfedev§im zvySend kriti¢nost a morélni
citlivost. Obraz mladdeze casto zkresluje vyskyt nejriaznéjSich
protestnich hnuti, usilujicich o alternativni zivotni styl nebo
o zdlraznénou sebeprezentaci, nékdy provdzenou ndsilnymi nebo
xenofobnimi projevy. OdliSnost v jejich vzhledu ovSem leckdy
muze mast — jednoho dne se prosté pfevléknou, daji se ostfihat.

vvvvvv

k jisté netrpélivosti ¢i bouflivactvi.

* CIZKOVA- SIMICKOVA J. a kol, Prehled vyvojové psychologie, Olomouc 2003, str.114
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1.2 Kultura

Pod pojmem kultura si mizeme predstavit komplexni celek
zahrnujici nabozenské a etické hodnoty, pravni ptedpisy, zvyky
a obyceje, uméni a veSkeré schopnosti, které jedinec ma jakozZto
¢len spole¢nosti. Kultura neni vrozend, zdédéna ani instinktivni,
ale osvojujeme si ji procesem ufenim, pficemz kulturni uceni je
specifické pouze pro ¢lovéka.

Kulturu muzZeme rozliSit podle ¢asu (naptiklad stfedovék,
novovék), prostoru (na evropskou, africkou a jiné) a podle
funkce (poznavaci, vychovnou...). V sociologii pak podle tohoto
déleni hovofime o mnohosti a rozmanitosti kultur v Case,
prostoru, v ramci jednoho SirSiho spolefenského systému —

subkultury punk, hippies, mladdeZe, seniord a jiné.

1.2.1 Subkultura mladeze

Jednd se o menSinovou kulturu v rdmeci kultury vétSinové,
charakterizovanou urc¢itymi spolecnymi znaky. Vymezuje se vuci
dominantni kultufe skrz odliSeni od vétSinovych mySlenkovych,
kulturnich ¢i politickych proudt, ale i vnéjSkove prostfednictvim
zivotniho stylu a specifického odivani. Zivotni styl odpovida
vlastnim subkulturnim hodnotdm, které samotnd mladez povazuje
za spravné. Nicméné tomu tak ve skutenosti nemusi (vzhledem
k hodnotdm vétSinové kultury) vzdy byt a mladi 1idé se mohou
dostat do mnoha problémli. Mohou sklouznout k deviantnimu
chovani, nésili, kriminalité, alkoholismu ¢i drogové zavislosti.
Na druhou stranu ne vSechny jejich hodnoty, které uznavaji, musi
byt nutné negativni. Mladi lidé mohou vytvatet party vénujici se
sportu ¢i uméni (napt. hrani v kapele, amatérské divadlo...). Je
tedy zfejmé, Ze obdobi dospivadni je charakteristické vznikem

vrstevnickych skupin, které uspokojuji potfeby mladistvych.

Podle T. Parsonse , je funkci subkultury mldadeze usnadnit

prechod z détstvi do plne dospélosti.*
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2. ZIVOTNI STYL

VSechno to, co si ¢lovék z kultury osvoji a prakticky
v zivoté uplatni, formuje jeho zivotni styl. Kazdy jedinec ma
svluj specificky zplsob zivota, ale obecné pfedstavuje napliiovani
zivota spole¢nosti. Tento zZivotni styl souvisi s hodnotami
a idedly, které by cloveék fad v Zivoté uskutecnoval. Jedinec si
dale vytycuje tzv. zivotni plany, coZ je soubor cilii, kterych se
¢lovék svou <cinnosti snazi dosdhnout. Je bezpochyby, zZe

hodnoceni kazdého jedince je ovlivnéno zvyklostmi, mravy, dané

vvvvv

2.1 Zivotni styl mladezZe

Zivotni styl mladeze je velmi specificky, zdaraziuje
aktivity ve skupinach vrstevnikd nikoliv rodi¢d. Kamaréadi se
mezi sebou navziajem velmi ovliviiuji. Zacinaji se utvatet party,
jez se vyznacuji nejen podobnymi nazory a zadjmy, ale mnohdy
i podobnym stylem oblékani. ZvySuje se snaha osamostatnit se
spojend casto se sklony predvadét se a vyslouzZit si uznani party.
Mladi 1idé uptednostiiuji zabavné <¢innosti (napft. diskotéky,
sport) pied povinnostmi. Zivotni styl odpovida vlastnim
subkulturnim hodnotdm. Jedinec je tak ovlivnén fadou faktord.
Jeho zaclefiovani do spolecnosti vyrazné ovliviiuje nejprve
rodinné prostiedi, pozdé¢€ji Skola. DalSim faktorem, ktery
ovliviiuje postoj mladych 1lidi, jsou vzory ve spolecnosti.
Nejcastéji mladi kopiruji chovani svych rodic¢i, ale i jiné lidé ve
spole¢nosti mohou mladé ovlivnit, at uZ se jednd o osoby znamé
Siroké vefejnosti ¢i nikoliv. Nicméné zvlasté v tomto obdobi jsou
vyrazné ovliviiovani svymi vrstevniky. Dospivajici jedinec tak
poznava, ze je rozdil mezi hodnotami dospélymi a standardy jeho
skupiny. Obvykle pfijimd hodnoty skupiny, jejimz je clenem,
nebot ¢lenové kazdé skupiny si vytvateji urcitd pravidla, normy
chovani. Jedinec je velmi zavisly na skupindch a snazi se, aby

jeho hodnotovy systém byl konzistentni navzdjem i s hodnotami
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ostatnich ¢lenl skupiny. PfizplUsobuji se témto hodnotdm, uci se
rozliSovat mezi dobrym a Spatnym. Mezi mladymi lidmi vétSinou
panuje zasada ,neliSit se od ostatnich®“. Velmi ¢asto tak z jejich
ust slychame vétu ve stylu ,vSichni to d¢laji..., vSichni to
muzou...“, kterou argumentuji prakticky na cokoliv (od uceni az
po zabavu). Nikdo nechce byt jiny nez ostatni a pokud ano muze
se stat vzorem nebo naopak tzv. ¢ernou ovci. Vlivy skupiny vSak
nelze chéapat jen jednostranné¢, nebot na chovani jedince ve
skupindach maji vliv 1 individualni osobnosti vlastnosti c¢leni.
Pokud jedinec pfijme ndzor skupiny, je tento na prvnim misté
a jejich chovani se pak stadva zdsadni normou.

Mladi také Casto experimentuji. Pfitahuje je zejména to, co
je pro né zakédzané. Chtéji znat své hranice, mantinely, ve
kterych se mohou pohybovat. Maji tak prvni zkuSenosti
s uzivanim alkoholu, drog, omamnych latek a u nékterych
jedincl neni Zadnou bariérou, ze by po poziti alkoholu a jinych

drog, neusedli za volant.

2.2 Volny ¢as mladezZe

Vyznamny zdroj individualizace zivotniho stylu
piedstavuje oblast volného ¢&asu.” Za volny ¢&as je podle
sociologickych kritérii povazovan ¢as, v némz jedinec svobodn¢
na zakladé svych zajmul, nalad a pociti voli svou ¢innost. Volny
¢as a volnocasové aktivity déti a mladdeZe maji svéa specifika.

V détstvi a v mladi se utvari hodnotovy systém jedince
a hledaji se cesty jeho wuplatiovani a objektivizace redlnym
chovanim. Ve vztahu k jedinci ma volny ¢as pfedevSim funkci
relaxac¢ni, rekrea¢ni a rozvojovou. Jedna se o tu ¢ast
mimoSkolniho ¢i mimopracovniho <¢asu, kterd =zbude po
zabezpeceni vesSkerych individudlnich, existenénich
a biologickych potfeb. O jeho vyuziti a nédplni rozhodne

svobodn¢ sam jedinec. To vSak neznamend, Ze ho bude také sam

S BURIANEK J., Sociologie, Praha 203, Nakladatelstvi Fortuna, str.97
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travit. Jde o to, jak tento Cas rozdéli mezi pasivni odpocinek
jako tifeba i ,nicnedélani®, zdbavu, sledovani televize ¢i zda se
bude jednat o dobu strdvenou pied pocitacem nebo zda se bude
jednat o sportovni aktivity, cestovani, péstovani konicka a zalib.

Ve svém volném case chce byt jedinec sadm sebou,
seberealizovat se, naplno uzivat svého zivota, naplno realizovat
své z4ajmy. Chce byt nezavisly, byt padnem svého casu. Jedinec
touzi byt ¢lenem riznych skupin, pohybovat se co nejcastéji ve
spole¢enskych situacich. DneSni doba této subkultufe nabizi
Siroké spektrum moznosti jak realizovat své aktivity. Socidlni
pozice mladeze, pro kterou je charakteristickd nizkd zakotvenost
systémem socidalnich roli, umozZnuje mladezi oproti dospélym
vEétSi socialni flexibilitu a dynamiku. V zddném dalSim Zivotnim
obdobi neni jedinec schopen zajimat se o tak Siroké spektrum
aktivit jako v détstvi a mladi. Ve srovnani s dospélosti se mladi
vyznaéuje vétsi zdjmovou pluralitou®. Mladi se tak chtéji volng
pohybovat a za svymi aktivitami sportem, zdbavou, ale 1 dal§im
vzdélavanim ¢i kulturou se dopravit bez probléml, snadno
a rychle. K pfepravé z mista na misto chtéji vyuzit motorového
vozidla a proto tak mladi lidé vyZzaduji ziskat fidi¢sky prikaz co
nejdiive. Obzvlasté v prvopocatku jsou pro mladé ftidice
oblibend dvoumotorovd vozidla, nebot mlddez ocenuje tato
vozidla, protoze jsou levnéjSi nez automobil a pro delsi
vzdalenost jsou zase vhodnéjs$i nez jizdni kola a také pro to, Ze
fidi¢ské opravnéni na tento typ motorovych vozidel 1ze ziskat jiz
v 16 letech. V pozdéjsSi dobé pak davaji prfednost automobilu,
kdy na tento typ motorového vozidla lze ziskat ftidi¢ska
opravnéni skupiny B v 18 letech. UZivdni osobniho automobilu
ponechava na fidi¢i stanoveni doby odjezdu, zvoleni trasy,
spolujezdcti, stylu jizdy 1 dalSich podminek jako je hudba,

kouteni, teplota ve vozidle apod. a pokud se tfidi¢ nachdzi ve

® SAK P., SAKOVA K., Mldde? na kiiZovatce. Praha: Nakladatelstvi, 2004, s. 59

16



o v

svém vozidle, muze si jej vybavit podle svych predstav,
osobnimi vécmi. Rizeni motorového vozidla se tak stava soucasti
zivotniho stylu mléddeze. Je nutné vSak zminit a wuvést
1 skute¢nost, ze mnozi mladi zkousi fidit motorové vozidlo
dokonce i v dobé kdy jeStée nevlastni tfidi¢sky prikaz, nejsou
drziteli tidi¢ského opravnéni a neuvédomuji si pfitom mozné
tragické, negativni nasledky svého jednani. , Ridi¢, ktery nemad
Fidiéské opravnéni, se citi opravnén k cemukoli*’
Charakteristické pro trdveni volného casu mladeze je tedy
znacnd pestrost aktivit a jejich koncentrace mimi domov. Mladi

se tak nachazeji za volantem nejen v denni dobé, ale 1 ve

vedéernich a noénich hodinach.

2.3 Vliv médii

7 v

Neoddélitelnou soucasti zivota kazdého clovéka pii préci
i ve volném case je vyuzivani médii. Hromadné sdélovaci
prostfedky - masmédia mizeme délit podle fady kritérii. Mluvi
se o elektronickych médiich (televizi a rozhlase), o tiSténych
médiich (novindch a <casopisech). V poslednich letech pak
pfibyla témto médiim konkurence v podobé& pocitace, internetu
a multimédii. Hlavni funkce masmédii byvaji chapany v kladném
i zaporném smyslu. Obecné lze wuvést, Ze jsou zdrojem
nescetnych uzitecnych informaci, ale i1 dezinformaci, formuji
vefejné minéni, pifedavaji informace dal§im  kulturdm
a pokolenim, nabizeji ¢lovéku také oddech a zabavu.

Masmédia tedy slouzi k ptedavani informaci velkym
skupinam lidi. Informace, které pfedavaji, pisobi ndrazové nebo
mohou byt dlouhodobého charakteru. To znamend, Ze o jejich
vlivu na socializaci dneSni mlddeze tedy nemiize byt pochyb.

Mlad4d generace je ovliviiovana nejen tradi¢nymi médii, ale

pfevdazné novymi technologiemi a to pocitaem, internetem,

"JEAN-LOUIS FOURNIER, ,Mysli! Prece si o né neumazes kola!", str.
105.
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mobilnim telefonem propojovanim médii do multimedidlni
podoby. V disledku neustalého technického pokroku totiZ mohou
v souc¢asné dobé sledovat libovolny program vysilany kdekoliv
na svété. Nejen Cas, ktery vénuji sledovani televize a doba
stravena u internetu, je tedy v priméru del§i nez vSechny jiné
mimoSkolni, respektive mimopracovni <¢innosti, jimZ se
dospivajici vénuji.

Co se tykd internetu tento lze nazvat fenoménem dneSni
doby, nebot ho denn¢ vyuziva stale vice lidi (at uz mladych ¢i
starSich). Internet disponuje gigantickym mnoZstvim informaci.
Sdéleni na internetu neni zavislé na Case a muze byt kymkoli
v libovolny ¢as vyvoldno. I v pfipadé mimotfadnych udédlosti jsou
tyto ihned aktualné na internetu zvefejnény. Na internetu se
objevuje cela fada specialné zaméienych serverd, diskusi, chati
atd. Neé&ktetfi uzivatelé zde hledaji informace potiebné ke své
praci ¢i studiu, jini zde hraji online hry nebo si povidaji
s pifateli, s nimiz se nemohou setkat osobné&, néktefi pfes internet
nakupuji ¢i prodavaji. Na internetu lze zkratka nalézt cokoliv,
a proto si bez néj mnoho (zejména mladych lidi) neumi svij
soucasny zivot predstavit. Vzdyt tak zvanym ,surfovdnim*“ na
internetu strdvi mladi mnoho ze svého volného ¢asu. Neni tedy
divu, ze ve srovnadni s pfredchozimi generacemi se Zivot soucasné
mladeze znaéné proménil. Mladez byva oznacovana jako
generace on-line. Nutno vSak také zminit, Ze tento proces
elektronizace zasahl i oblast vzdélavani a mladi lidé jej ptijali.
2.3.1 Vliv médii na chovani mladych ridica

Masmédia maji v naSi soucasné spolec¢nosti vyznamny podil
na pfenosu informaci tykajicich se dopravni vychovy, motorismu
jako takového nebo napf. aktualni dopravni situace pfimo na
silnicich. V televiznim zpravodajstvi jsme vSichni velmi casto
informovani o vaznych dopravnich nehoddch, o jejich pfic¢inach
a také ndsledcich. Kratké dopravni zpravy nés informuji

o aktudlni dopravni situaci pfimo na silnicich. Miuzeme také
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shlédnout struéné televizni $oty BESIP®, které jsou zaméfeny
piedev§im na urcity dopravni problém o kterém néas informuji
anebo informacni kampané jako napt. ,,Nemysli§, zaplati§®.

Rychlé a aktudlni dopravni informace odvysilané naptiklad
v rannim vysiladni riznych rozhlasovych a televiznich stanic ndm
poskytuji informace o situaci na naSich silnicich a délnicich
véetné stupné hustoty provozu a sjizdnosti jednotlivych
sledovanych tusekii. Tyto informace maji obecny informacni
charakter a svym zplGsobem ptispivaji k bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich.

Je vSak nutné uvést 1 skuteCnost, ze fizeni motorového
vozidla je prezentovdno at wuz v nékterych filmech anebo
v poc¢itacovych on-line hrach jako =zdbava, ftidi¢ =zaziva
neuvéritelné situace, které v redlném zivoté nemuze zvladnout
tak, jak je v nich prezentovano. Chovéani mladych fidictd pak
muze byt timto jevem ovlivnéno a mladi fidi¢i mohou chtit
v redlném Zivoté vyzkouSet a ovéEfit si hranice jednani.

Dulezitéjs$i roli médii je nutno spatfovat v jejich osvétovém
a preventivnim plusobeni nejen na obecné celou populaci, ale
pfedev§im na ucastniky provozu na pozemnich komunikacich
a zejména pak na ftidi¢e motorovych vozidel. Prostfednictvim
masmédii jsme informovani nejen o dopravnich situacich, nybrz
jsou nadm také ozndmeny vySe a druh sankci za protipravni
jednéani. VesSkeré informace by mély mit preventivni vliv na
fidice, zejména pak na mladé zacinajici tidice, ktefi jsou dle
statistik ¢astymi viniky nehod s vaznymi ndsledky. Cilem jejich
pusobeni by mélo byt zejména snizeni poctu dopravnich nehod
a zlepSeni pomérné nedostate¢ného préavniho védomi fidici,

piedevsim pak fidi¢t mladych, zac¢inajicich.

¥ Oddéleni BESIP je integralni soucasti Ministerstva dopravy, odboru komunikace s vefejnosti.
Provadi preventivni ¢innost v oblasti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich
v souladu se zakonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zéakont, ve znéni pozdéjsich predpisa.
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3. ZAKLADNI TEORETICKE ASPEKTY
PROBLEMATIKY

3.1 Otazka zralosti ¢lovéka z pohledu bezpecnosti silni¢niho
provozu

KlicCovym elementem v dopravé je clovék. Vzdy je to on,
ktery nese odpovédnost za sebe, za jizdu 1 za ostatni ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich. Bezpe¢né ovladani vozidla,
neustale se zvySujici naroky na fidi¢e, zvySend hustota provozu
to jsou ptiklady faktort, které mohou ovlivnit fidicovo chovani.
S ohledem na ndro¢nost fizeni pfedevsim pak motorového vozidla
jsou od fidice vyZzadovéany zvlasStni télesné a duSevni schopnosti
a odborna zplsobilost, které spocivaji nejen ve schopnosti
ovladat vozidlo, ve znalosti pravidel o provozu na pozemnich
komunikacich, ale 1 dalSich ptredpisti, které s provozem na
pozemnich komunikacich souviseji.

Dle § 3 odst. 3. pism. a) zdkona o silni¢nim provozu fidit
motorové vozidlo mlUZe pouze osoba, kterd je drzitelem
piisluného fidi¢ského opravnéni’ podle § 81 tohoto zakona.
K podminkdm udéleni a drzeni fidi¢ského oprdvnéni patifi mimo
jiné nejen, ze je osoba zdravotné zpusobili k fizeni motorovych
vozidel, ale také Ze je odborné zpiusobild k fizeni motorovych
vozidel a Ze dosdhla wurcitého véku stanovaného zdkonem
o silni¢énim provozu. Zdravotni zpisobilosti se rozumi télesna
a duSevni schopnost k fizeni motorovych vozidel, kterou hodnoti
posuzujici lékat. K odborné zplsobilosti k fizeni motorového
vozidla je tfeba, aby se osoba podrobila ptfedepsané vyuce
a vycviku v autoSkole a nésledné uspéSné¢ slozila zkouSku
z odborné zpusobilosti podle zakona ¢. 247/2000 Sb.,
o ziskavani a zdokonalovdni odborné zplsobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zméndch nékterych zdkonl, ve znéni

pozdéjsSich predpist.

I T T N o oo . . y . w1
RO-fidi¢ské opravnéni opravilyje jeho drzitele k fizeni motorového vozidla zatazeného do pfislusné
skupiny nebo podskupiny fidi¢ského opravnéni.
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K fizeni motorového vozidla opraviuje ftidi¢ské opravnéni.
Jednim z ptfedpokladl pro jeho ziskani je dosazeni urcitého véku.

15 let — pro ziskani RO skupiny AM

16 let — pro ziskani RO skupiny Al

17 let — pro ziskani RO skupiny T opraviiujici k fizeni

traktort a pracovnich strojii samojizdnych

18 let — pro ziskani RO pro automobil skupiny B
3.2 Mladi ridic¢i

Mladi fidi¢i tvofi specifickou skupinu. Oproti starSim
fidicim, ktefi jsou obezfetné¢jsi, ukaznénéjs$i a méné riskuji, je
dale krom¢ véku rozdéluje pfedevsSim nedostatecnd praxe v fizeni
motorového vozidla, nezkuSenost a nezralost. I kdyz
k ptirozenym pifednostem mladi patfi dobré smyslové funkce,
télesna zdatnost a nejinak je tomu i u novopecenych fidicu,
schopnosti jako je soustfedénost, pamét, pohotovost, vnimani,
hbité reagovani, rozhodnost vSak nemusi znamenat, Ze jsou
uspéSnymi fidi¢i motorovych vozidel. Dopravni charakter
vyzrava u vétSiny mladych fidi¢t az béhem prvnich péti Sesti let
nebo po najeti urcitého poctu kilometrd. Mladi tfidi¢i jednaji
silnéji k okamzité situaci, ve které se nachdzeji, chtéji riskovat,
soutézit mezi sebou a pfi fizeni motorového vozidla se mnohdy
chtéji 1 ,,ukazat“ pfed svymi vrstevniky. Mladistvy fidi¢ muze
pouzit motorového vozidla, aby se odreagoval, uvolnil. Rizeni
motorového vozidla tak umozinuje mladym fidicim projevit se
v plné mife bez vétSiho strachu z disledkt. Neékdy si ani
neuvédomuji moznosti a meze svych schopnosti, dovednosti,
znalosti a zkuSenosti. Zapominaji, ze fizeni motorového vozidla
ma sva striktné dana zdkonitd pravidla a nerespektovanim téchto
zdkonitych pravidel, jejich nedodrZovanim at uz védomim ¢i
nedbalostnim se mohou dostat do nelehké Zivotni situaci.
PoruSeni dopravnich pravidel pak vyzaduje fteSeni v podobé
negativnich sankci. Ty by mély byt adekvatni ve vztahu ke

spachanému protipravnimu jedndni a méli by mit rovnéz dopad
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na mladé fidice v tom smyslu, aby se mladi 1lidé protipravniho
jednéani naptiSté vyvarovali a wvzali si zné&) ponauceni
a uvédomili si riskantnost svého jednani. Mnohdy riskantni
neuvazené a nebezpecné protiprdvni jednani zpocatku vypadajici

nevinné konci tragicky.

3.3 Ridi¢sky prikaz na zkou$ku

Statistiky uvadé¢ji, Ze nejen nehodovost, ale i vys$Si pocet
pifestupkid fidi¢d zacatecnikid je vys$Si nez u fidict s delsi praxi.
Mezi rizika fidi¢e zacatecnika, kterd jsou wuvadéna, patii
kratkodobda praxe tfizeni, nedostatek zkuSenosti, ale také zvySené
riskovani, podcefiovani nebezpecnosti ptili§ rychlé jizdy.

Pravé na zaklad€¢ vysoké nehodovosti mladych fidicta
zacate¢niki byl v nékterych zemich zaveden tzv. dvoustupiiovy
model ptripravy ftidi¢t. Zavedenim tohoto modelu doSlo ke
snizeni poctu dopravnich nehod. K zemim, které tento model
piijali, patfi napfiklad Estonsko, Finsko, Francie, Lucembursko,
NSR, Norsko, Rakousko, Svédsko, ale také Slovensko.
V Némecku byl fidi¢sky prikaz na zkouSku zaveden po nékolika
letech ovéfovani. V soucasné dobé je zkuSebni doba 2 roky. Po
zvlas§té zdvazné chybé napi. pfi jizd€¢ na Cervenou se musi fidi¢,
ktery  vlastni  fidi¢sky prikaz na  zkouSku, zuGcCastnit
doSkolovaciho kurzu. V Rakousku byl zaveden fidi¢sky prikaz
na zkouSku 1. 1. 1992. Po uplynuti péti let byla provedena
analyza vysledkl s tim, Ze doSlo ke snizeni poctu nehod u fidict
ve zkuSebni dob¢€ o 32, 5%. Nicméné¢ bylo nutné také zohlednit tu
skutec¢nost, ze ptfi zavedeni fidi¢ského priukazu doslo k poklesu
uchazect o skupinu B o 19,2 %. I tak se po analyze jevi snizeni
po&tu nehod o 18,7 %."

V na$i republice neni tento institut fidi¢ského prikazu na
zkouSku zaveden. Nicméné stoji za zminku uvést, ze jiz puvodni

navrh bodového systému z roku 1999 obsahoval tfadu specifik.

19 Stika J ., Voskovec J., Stikarova J., Psychologie v dopravé, Nakladatelstvi Karolinum, 2003,str.180
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Dé&lil napt. fidi¢e do tii skupin a to na fidice profesionaly, na
fidice pokrocilé s fidic¢skou praxi a na ftidice zacdtecniky. Na
fidice zacatecniky se mél vztahovat pfisnéjsi dohled, od ¢ehoz si
tvirci zakona slibovali zajisténi vétSiho poctu zodpovédnosti
novadkd za jejich chovani na silnicich za volantem'l. Zavedeni
fidi¢ského prikazu na zkouSku bylo c¢astym namétem diskusi,
navrhi a divodovych zprdv, nicméné rozsahlou pravni upravou
uc¢innou od 1. €ervence 2006, jak jiZ bylo uvedeno, nebyl tento
institut u nds zaveden. Novela se pfedevS§im vyrazné dotkla
piestupkid proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich. Cilem je zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu
a snizeni poctu usmrcenych osob. Pfedmétnd pravni uprava
obsahuje vice propracované skutkové podstaty prestupkil, coz

4

umoziuje podrobnéjS§i upravu a odstupniovani sankci podle

zadvaznosti prestupku. Nové pojeti pravni upravy se dotklo vSech

ucastnikll provozu na pozemnich komunikacich, pfedevS§im pak

=<

idi¢d nemotorovych a motorovych vozidel.

3.4 Projekt The Action

o~

Tento specificky emotivni projekt je zaméfen na mlad

——~

zacinajici a budouci tidi¢e. Cilem projektu je prevence uzivan
alkoholu a jinych omamnych latek pfed fizenim motorovych
vozidel a béhem néj, zejména ve vazbé na prfedchozi navstévu
diskoték a nocnich klubl. DalSimi sdélenimi pusobici na tuto
cilovou skupinu je boj proti rychlé jizd¢, diraz na pouzivani
bezpeénostnich past. Jde o prvni preventivni projekt v Ceské
republice, ktery pracuje s piesné¢ danou cilovou skupinou
a pouziva pfi tom moderni komunikac¢ni prostfedky srozumitelné
teenagerim a mladym lidem. Uskutec¢fiuje se v prostordch, které
pojmou veétsi skupinu divakd napf. v divadelnich salech, ve
sportovnich halédch. Pfedstaveni jsou wurCena pro studenty

sttednich Skol a Zaky 9. tfid zdkladnich Skol.

" KUCEROVA H.,Dopravni prestupky v praxi, Linde Praha, a.s. 2006, str. 115
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Bezstarostny svét, ktery mladi 1idé znaji z reklam, filma
a pocitacovych her, je konfrontovan s realitou opravdového
zivota zasazeného dopravni nehodou. Pomoci modernich
uméleckych prostfedkid a déjovych zvratd je divak vtaZzen do
piibéhu a emoci, které se odehrdvaji nejen v prib&hu dopravni
nehody, ale 1 po ni. Divdk je sezndmen s moznymi dopady
v podob¢ trvalého zdravotniho postizeni, které mohou provazet
ucastniky dopravni nehody po zbytek jejich Zivota. Pfi realizaci
tohoto projektu se také poprvé setkdvaji zastupci tfi hlavnich
slozek Integrovaného zdchranného systému, které se podileji na
likvidaci  nasledkt  dopravnich nehod (policisté, hasici
a zdravotni zdchranafi). Prabéh multimedidlni show nabizi silny
emotivni prozitek a seznamuje divaky s redlnymi dopady
dopravni nehody na ob¢ét, ale také na dalSi osoby v jejim okoli.
Forma preventivniho plsobeni, kterou pouziva projekt The
Action je velmi specifickd. NesnaZzi se poucovat o tom, jak se ma
i¢astnik silniéniho provozu chovat. Uéinkujici neurduji divakim
pravidla chovani. Cilem neni Sokovat, ale mluvit srozumitelné¢

k mladym lidem.

Z informaci BESIP" z pruizkumu agentury STEM
provedeného v roce 2008 bylo zjisténo, Ze studenti, ktefi tento
projekt shlédli, jej ptijali velmi pozitivné. Osloveni studenti si
diky tomuto projektu uvédomuji nebezpec¢i dopravnich nehod,
kdy 3 ze 4 dotdzanych se domniva, Ze projekt bude mit trvaly

vliv na jejich chovani v silni¢nim provozu.

'2 Komplexni informace o aktivitich oddéleni BESIP za rok 2009
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4. PRESTUPKOVE RIZEN

4.1 Pojem a znaky prestupku
Urcité jednani konkrétni osoby je prestupkem, jen pokud
napliiuje vSechny znaky, které stanovi zadkon. Zikon
o piestupcich” definuje piestupek takto: piestupkem je
zavinéné jednéani, které porusSuje nebo ohrozuje zajem
spole¢nosti a je za ptfestupek vyslovné oznac¢eno v tomto nebo
jiném zakoné, nejde-li o jiny spravni delikt postizitelny podle
zvlaStnich prdvnich pfedpisit anebo o trestny ¢in. K obecnym
znaklm piestupku pak mlZeme zahrnout, Ze je jim jedndni,
zavinéné, porusSujici nebo ohrozujici zdjem spolecnosti, za
piestupek vyslovné oznacené zdkonem, odpovédné osoby,
trestné, které neni jinym spravnim deliktem nebo trestnym
¢inem.
Jak je rovnéz v zdkoné o prestupcich uvedené, prestupkem
neni jednani, jimZ né¢kdo odvraci
a) pfiméfenym zplisobem pfimo hrozici nebo trvajici utok na
z4djem chranény zdkonem nebo
b) nebezpeci ptfimo hrozici zdjmu chrdnénému zdkonem,
jestlize timto jedndnim nebyl zplsoben zfejmé stejné
z4dvazny ndasledek nez ten, ktery hrozil, a toto nebezpecni

nebylo mozZno v dané situaci odvratit jinak.

4.2 V&k a nepricetnost

Za prestupek neni odpovédny, kdo v dobé jeho spéachéni
nedovr§il patnacty rok svého v&ku. Za prestupek neni
odpovédny, kdo pro dusSevni poruchu v dob¢ jeho spachéni
nemohl rozpoznat, ze jde o poruSeni nebo ohrozeni zajmu

chrdanéného zdkonem, nebo nemohl ovladdat své jednani.

13 Zakon &. 200/1990 Sb., o piestupcich, ve znéni pozdgjsich predpisi
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4.3 Sankce za prestupek

Pravnim nasledkem pifestupku je sankce. Pokud je sankce
ulozena, vznika pachateli pfestupku novad prédvni povinnost,
kterda pro ného znamend urcitou ujmu. Tato Gjma je bud
majetkova a to v pripadé ulozeni sankce pokuty a propadnuti
véci, nebo Gjma mordlni v pfipadé ulozeni napomenuti anebo
ujma spocivajici v omezeni prédva a to v pfipadé ulozZeni
sankce zdkazu Cinnosti. Zakladnim ucelem sankce je ochrana
spole¢nosti pfed pfestupky a jejich pachateli. Smysl ukladani
sankce je v tom, aby nebyly pfestupky pachdny. Podle zdkona
o ptestupcich lze za ptfestupek ulozit tyto sankce:
e napomenuti
e pokutu
e zdkaz Cinnosti

e propadnuti véci

Napomenuti je prostiedkem vychovného a mordlniho pisobeni
na pachatele. Je uré¢ena k postihu méné zdvaznych ptestupk.
Pokuta je typickou sankci za pfestupek a v praxi je nejcastéji
pouzivana.

Zaikaz ¢innosti lze ulozit jen na dobu stanovenou v zdkoné,
nejdéle na dva roky, a jde-li o cinnost, kterou pachatel
vykondva v pracovnim nebo jiném obdobném poméru, nebo
k niz je tifeba povoleni nebo souhlasu stdtniho orgénu,
a spachal-1i pachatel pfestupek touto <¢innosti nebo
v souvislosti s ni.

Propadnuti véci lze ulozit, jestlize véc néalezi pachateli a véc
byla ke spachani prestupku uZita nebo urcena anebo byla
piestupkem ziskdna nebo byla nabyta za véc pfestupkem

ziskanou.

4.4 Ukladani sankci
Zakladnim hlediskem pfi urc¢eni sankce a jeji vyméry,

pificemz sankci se rozumi pokuta a vymérou se rozumi urceni
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doby trvani sankce zakazu c¢innosti, je pfedevSim zavaZnost
prestupku. Zéavaznost ptfestupku se posuzuje dale
s pfihlédnutim ke zplsobu spachéni piestupku, nasledkim
pifestupku, okolnostem, za kterych byl pfestupek spachén,
mife zavinéni, pohnutce, ktery pachatele vedl ke spéachani

piestupku, ale také i samotnd osoba pachatele.

4.5 ZvlasStni ustanoveni o mladistvych

Svymezenim minimdalniho vé&éku pro odpovédnost za
piestupek je spojena otdzka zvlaStnich pravidel pro
odpovédnost osob, které tento vék sice ptekrocily, nedosahly
vSak jeSté plné rozpoznéavaci a ovlddaci schopnosti. Tyto
osoby zdkon o ptfestupcich oznacuje jaké mladistvé a povazuje
za néj osoby, které v dobé spachani ptestupku dovrSily
patnéacty rok a nepfekrocily osmndacty rok svého véku.

Mladistvym zdkon rozumi osobu, kterd v dobé&é spachdani
piestupku dosahla 15 let a nepiekrocila osmnécty rok svého
véku. Je jim 1 osoba, ktera se stala zletilou ptfed dovrSenim 18
let uzavienim manzelstvi. O piestupku kona sprdvni organ
v prvnim stupni ustni jedndni. Je-li obvinénym z pfestupku
mladistvy, vyrozumi o nafizeném ustnim jedndni zakonného
zadstupce mladistvého a organ vykonédvajici socidlné-pravni
ochranu déti. Vyrozumivanim zdkonného zdstupce mladistvého
a organu vykonavajiciho socidlné-prdvni ochranu déti se
sleduje z4djem dusledné pravni ochrany mladistvych. Za timto
ucelem se jim také rozhodnuti o piestupku oznamuje, kdy
proti rozhodnuti o pfestupku se mize odvolat v plném rozsahu
nejen obvinény z pfestupku, ale i zdkonny zdstupce a orgén

vykondvajici socialné-pravni ochranu déti.

4.6 Ukladani sankci mladistvym
Pfi posuzovéani ptestupklt mladistvych se pfihlizi ke
zvlastni péci, kterou spolec¢nost vénuje mladezi a ta se

promitd také do ukladani sankci, které nejsou tak ptisné
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a sleduji spiSe moZnost napravy a vychovy pachatele
piestupku. Pro urceni trestu plati, Ze horni hranice pokuty se
u mladistvych snizuje na polovinu, pficemz vSak nesmi byt
vy$si nez 2.000,- Kc¢. V blokovém ftizeni nelze ulozit
mladistvému pokutu vys$S§i nez 500,-K¢, pokutu az do vySe
1.000,-K¢ lze ulozit mladistvému, pokud tento nebo zvlasStni
zdkon ptipousti v blokovém fizeni ulozit pokutu vyS$S$i nez
1.000,-K¢. Zakaz ¢innosti vSak lze mladistvému ulozit nejdéle
na dobu jednoho roku, nebranil-li by vykon této sankce jeho

piipravé na povolani.
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5.KAZUISTICKA STUDIE

Dne 25. 4. 2009 v dobé kolem 00.50 hod. bylo v Pferové na
ul. Komenského stavéno a kontrolovano hlidkou Policie CR
obvodni oddéleni I Pferov osobni motorové vozidlo tovarni
zna¢ky Skoda Favorit. P#i provadéné silni¢ni kontrole, kdy jiz
vzhledem k véku bylo patrné, ze ftidi¢ motorového vozidla
nemuze byt drzitelem fidi¢ského oprdvnéni pro ptisluSnou
skupinu vozidel, tedy skupinu B, bylo zji§téno a potvrzeno, Ze se
jednd o mladika ve véku 15 let, ktery neni drzitelem Zadného
fidi¢ského oprdvnéni. Tento mlady fidi¢ byl dale hlidkou Policie
obvodni oddéleni I Pferov vyzvan k provedeni dechové zkousSky
na alkohol, kdy tato zkouSka byla pozitivni, nebot detek¢ni
piistroj Drdger naméfil hodnotu 0,32 promile, opakovanou
zkouskou pak bylo naméfeno 0,23 promile. Ve vozidle Skoda
Favorit, které tidil, s nim byly dalS§i ¢tyfi osoby. Tyto osoby
byly ve véku od 15 do 19 let. Jednalo se o dva mladiky a dvé¢
divky. Z této skupinky spolujezdct byla pouze jedna dospéla
osoba a to divka ve véku 19 let. Po zjisténi téchto skutecnosti
mladik nasledoval hlidku Policie CR Pierov na obvodni oddé&leni
na sluzebnu k provedeni potiebnych ukond. Mladik uvedl, Ze se
byl spolec¢né se svymi kamarady bavit na diskotéce v zdbavnim
klubu s ndzvem Tancirna. Do Pferova je z mista jejich trvalého
bydlisté, coz je obec nedaleko Pferova, vSechny odvezla osobnim
motorovym vozidlem tovarni znalky Skoda Favorit kamaradka,
kterd vlastni fidi¢sky prikaz. Na diskotéce kolem 00.15 hodin
vypil mladik jedno pivo. Pak se rozhodl, Ze kamarady, se kterymi
do Pterova pfijel, odveze doml sam, protoze kamaradka, ktera je
piivezla, vypila v&ét§i mnoZzstvi alkoholu a on se obaval, aby je
v pofddku odvezla nazpét. Kamarddka souhlasila a on si tedy
vzal kli¢e od vozidla. Rozhodl se, ze bude ftidit, aniZ by byl
fidicem, vlastnil fidi¢ské opravnéni. On, jeho kamaradka a dals$i
tfi nasedli do vozidla. Vyjel s vozidlem z parkovi§té na hlavni

pozemni komunikaci a jel ulicemi Pferova smérem do obce svého
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trvalého pobytu. JeSté ve mésté Prerové byl stavén a kontrolovan
hlidkou Policie CR DI Pierov. Tento mladik, aniz by si ziejmé
uvédomil nésledky svého jednani, se dopustil zavazného
protipravniho jednani. Rizeni motorového vozidla bez fidié¢ského
opravnéni bylo do 31. 12. 2009 soucasné¢ i trestnym ¢inem. Tento
trestny ¢in byl nejcastéji projedndvanym trestnym cinem pied
ceskymi soudy. K spachani trestného ¢inu bude v prvé tadé vzdy
nezbytné naplnit materidlni stranku trestného ¢inu spocivajiciho
ve spolecenské nebezpecnosti, kterd bude muset byt vyS$sSi nez
nepatrnd. V opa¢ném piipadé pijde o prestupek. Posouzeni této
stranky vSak je nezbytné ponechat na orgdnech <cinnych
v trestnim fizeni. Pfipad byl organy policie proSetien, zda osoba
v naSem piipadé mladik ve véku 15 let, nemohl naplnit
skutkovou podstatu trestného Cinu fizeni motorového vozidla bez
fidi¢ského opréavnéni podle trestniho zdkona. JelikoZ v jednéni
mladika nelze spatfovat trestny ¢in, byla véc pfeddna spravnimu
organu tedy odboru dopravy oddélni ftidi¢skych opravnéni
a prestupkll Magistratu meésta Prerova k dalS§imu opatfeni.
S mladikem pak bylo ve véci ozndmeného ptestupku proti
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich
zahdjeno spravni ftizeni, kdy bylo nafizeno dustni jedndni.
O ustnim jedndani byl vyrozumén nejen zdkonny =zdstupce
mladistvého, ale rovnéZz 1 orgadn vykonavajici socidlné pravni
ochranu dé&ti. Ustni jednani stanovené na den 15. 6. 2009 fadnég
probéhlo za ucasti obvinéného mladistvého, pfitomna byla také
matka obvinéného jakoZto zidkonny zéastupce a rovnéz
i1 pracovnice organu vykonavajici socidln¢ pravni ochranu dé&ti.
V pribéhu Gstniho jedndni byl sepsdn protokol o Ustnim jednani
s obvinénym, do kterého uvedl své vyjadieni. Z obsahu jeho
vyjadieni vyplynulo, ze i kdyz si byl védom, Ze nemd ptislusné
fidi¢ské opravnéni, které by jej opraviovalo k fizeni osobniho
motorového vozidla, usedl pfesto za volant, nebot kamaradka,
kterd je vSechny na diskotéku pfivezla, vypila vétSi mnozstvi

alkoholu a on se obaval, aby je v takovém stavu odvezla
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4 .

bezpecné doml. Po blizS§im objasnéni, Ze 1 fizeni bez fidi¢ského
opravnéni je zdvaznym protipravnim jedndni, svého jedndani
velice litoval. Chlapec si osudnou noc vibec neuvédomoval
mozné nasledky svého  jedndni, chybélo mu  védomi
zodpovédnosti. Ze strany organu vykondvajiciho socialné préavni
ochrany bylo k osob¢é mladistvého obvinéného uvedeno, zZe nebyl
doposud projednadvan za Zzaddné protiprdvni jednani, nebylo
zjiSténo Zaddnych negativnich poznatki. Mladik byl uznan vinnym
v plném rozsahu a byla mu uloZena sankce a to pokuta a zdkaz

¢innosti spoc¢ivajici v zdkazu tfizeni motorovych vozidel.
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6. EMPIRICKA CAST

6. 1 Cile priizkumu

Smyslem a cilem dotaznikového Setfeni bylo zjistit, zda je
pro mladé lidi dulezité v dnesni dobé vlastnit tfidi¢sky prukaz.
Pro¢ mladi, ktefi jiz tidi¢sky priukaz vlastni, jej chtéli mit a ti,
ktefi ho jeSté nemaji, pro¢ o néj usiluji. Mym zadmérem bylo také
zjistit, jak casto mladi lidé jezdi a jaky je nejcastéjsi divod
fizeni motorového vozidla. V ptfipadé, Ze motorové vozidlo
nevlastni od koho si motorové vozidlo pajcuji. Dale také, zda se

Pro zkoumdani byla pouzita forma kvantitativniho
prizkumu. Jde o empirické Setieni, které bylo provedeno v cilové
skupiné¢ mladych lidi a to od 16 let do 18 a vice, studujicich na

stfednich Skolach v Pferové.

6. 1.1 PouZita metoda

Veskeré potfebné udaje, informace o danych skutec¢nostech
a nazorech na problematiku fizeni motorového vozidla jako
soucasti zivotniho stylu mléddeze, jsem ziskala pomoci dotaznikt.
Jelikoz je dotaznik nejfrekventovanéjsi metodou zjistovani adaju
a je urcen pfedevSim pro hromadné ziskdvéani tdajt, proto i ja
jsem zvolila tento zpisob, nebot bylo pomérné rychle mozné
ziskat data od vétSiho poctu respondentl. Empirické Setfeni bylo
zcela anonymni.

V dotazniku, ktery obsahoval 15 polozek, jsem zvolila pro
zpisob odpovédi otdzky wuzaviené. Na otdzky v dotazniku
odpovidali vSichni respondenti, tedy i ti, ktefi fidi¢sky prikaz
nemaji a nejsou drziteli zddného tidi¢ského opravnéni. Jak jsem
pii nasledném zpracovani dotaznikl zjistila, néktefi respondenti
odpovédéli pouze na urcité otazky, na nékteré z neziStnych

divodi neodpovédéli viabec.
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Uzaviené poloZky

Uzaviend otdzka je takova, kterd nabizi urcity pocet pfedem
piipravenych odpovédi. Ulohou respondenta je tak podtrhnout,
oznacit kifizkem nebo zakrouzkovat vhodnou odpovéd. Vzhledem
ke skupiné, kterd byla mym dotaznikem oslovena, jsem zvolila
tento zpuisob zdmérné, nebot jsem se obdvala, Ze vyplihovani
dotaznikl v ptfipadé, ze by nebyl nabidnut vybér =z ncékolika
moznosti, by mohl byt ovlivnén postoj respondentd k vypliovani
dotazniku hned na zacatku, ktery by byl tak negativni a nebyli by

ochotni odpovidat.

(Iprava dotazniku

Hned v Gvodu dotazniku jsem vysvétlila pro¢ a z jakého
divodu se na respondenty obracim, vcetné osvétleni, ze dotaznik
je zcela anonymni a poskytované udaje nebudou vyuzity pro
z4adny jiny Gcel nez pro mou bakalafskou praci. Zpasob, jakym je
nutno dotaznik vyplnit, byl uveden hned v tvodu.

Otazky v dotazniku jsem se snazila strukturovat tak, aby na
sebe logicky navazovaly. Vyhybala jsem se dlouhym a slozitym

otdzkdm a snazila se tvofit otazky jednoduché, jasné a strucné.

6. 1. 2 Pribéh empirického Setfeni

Vytvofeny dotaznik, ktery mél pivodné 20 otdzek, jsem
piedlozila menSimu vzorku respondentd a to 5 mladym lidem ve
véku 17 a 18 let. Mym cilem bylo zjistit, zda rozumi kazdé
otdzce, zda mneni dotaznik pfili§ dlouhy a dal§i moZzné
problematické skutec¢nosti, které by se pfi vypliovani dotazniku
mohly vyskytnout. Na jeho zakladé jsem zjistila, Ze dotaznik se
tomuto malému vzorku respondentt zdal ptili§ dlouhy a dvéma
otdzkdm nerozumi. Proto jsem pfistoupila k upravé dotazniku
i k pfedmétnym otdzkdm. Po upravé jsem dotaznik piedlozila
op¢t stejnému vzorku respondentl, a protoze jiZz prob&hlo vSe bez

pfipominek, mé empirické Setfeni se tak mohlo uskutecnit.
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Empirické Setfeni probihalo na zacatku mésice bfezna tohoto
roku.

Cilovou skupinou, pro kterou byl dotaznik vytvofen, byli
studenti stfednich Skol v Pierové. Z celkového poctu 80
dotaznikl se mi vratilo 69 vyplnénych dotaznikll a mohu uvést,
ze procento navratnosti dotaznikd 86% je mozné povazovat za

uspokojujici.

6. 2 Vysledky empirického Setifeni
Podle jednotlivych polozek dotazniku jsem wuspotfadala
ziskané udaje. Udaje ziskané prizkumem jsem uspoiadala podle

jednotlivych polozek dotazniku.

Vysvétlivky k tabulkdam:

n; absolutni ¢etnost

fi v % relativni ¢etnost

6.2.1 Charakteristika vzorku respondenti

Otéazka ¢. 1- zjistovala jsem pohlavi respondenti

Tabulka ¢. 1 Slozeni vzorku podle pohlavi

n fiv%
Muzi 59 86
Zeny 10 14
celkem 69 100

Otazkou €. 1 jsem zjistila slozeni vzorku respondentld podle
pohlavi. Jak je z tabulky ¢. 1 patrné, 86 % respondentd bylo
muzského pohlavi a jen 14 % zenského. VysSSi pocet chlapct je
zplusoben tim, Ze dotaznikové Setieni probihalo na stfednich
Skoldch s technickym zaméfenim, které navsStévuje vétsSi pocet

chlapci nez divek.
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Tabulka ¢. 2 SloZzeni vzorku podle véku

veék n; fiv %
16 5 7
17 23 33
18 a vice 41 60
celkem 69 100

Otazkou ¢. 2 jsem zjistila jaké je vékové slozeni vorku,
ktery se zuc€astnil prizkumného Setifeni. Jednalo se o mladé ve
véku od 15 do 18 a vice let. Tuto skutecnost dokazuje
procentudlni slozeni vzorku, coz je viditelné z tabulky ¢. 2.
Kategorie 18 a vice je nejvice zastoupena 60 %, kategorie 17 let

33 % a vék 16 pouhych 7 %.
6.3 Vlastni rozbor polozZek dotazniku
Otazka ¢. 3: Myslite si, ze je v dneSni dobé& nutné vlastnit

fidi¢sky prukaz?

Tabulka ¢. 3

n iv% | n [iv%| n [fiv%| n fiv%
vék ano Ne nevim celkem
16 2 40 1 20 2 40 5 100
17 20 87 3 13 0 0 23 100
18 avice | 37 90 4 10 0 0 41 100
celkem 59 86 8 11 2 3 69 100

Komentaft k tabulce ¢. 3

Ptedpoklddala jsem, Ze se vzristajicim vékem bude mlady
¢lovék v dnesni dobé povazovat za nutné a dualezité vlastnit
fidi¢sky prukaz.

Jak je z tabulky ¢. 3 viditelné, tento muj predpoklad se
zcela potvrdil. O této skutecnosti svéd¢i i procentudlni rozlozeni
vzorku, kdy ve vékové kategorii l16tiletych povazovalo 40 % za

dalezité vlastnit fidi¢sky prikaz, ve véku 17 let povaZzovalo za
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dtalezité vlastnit fidi¢sky prikaz 87 % a ve vékové kategorie 18
a vice to bylo jiz 90 % z celkového poctu téchto oslovenych.

Z danych zjiSténi je patrné, ze s vyS$Sim vékem si mlady
¢lovék uvédomuje nutnosti v dneSni dobé vlastnit fidi¢sky
prukaz.

Z celkového poctu vSech respondentt (69) tedy bez ohledu
na vék 86 % uvadi, Ze je nutnost mit v dneSni dobé ftidic¢sky

priukaz.

Myslite si, ze je v dnes$ni dobé nutné vlastnit fidi¢sky prukaz
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Graf ¢. 3

Otazka ¢. 4: Jsem drzitelem tfidi¢ského opravnéni skupiny

Tabulka ¢. 4

y skupiny | Skupiny | Skupiny | poptipadé nejsem
vek o drzitelem
AM Al B Jjiné - celkem
RO
16 0 0 0 0 5 5
17 0 1 0 2 20 23
18 a vice 3 6 19 18 8 54
celkem 3 7 19 20 33 82

Komentat k tabulce ¢. 4

Vyhodnocenim této otazky bylo zjiSténo, kolik respondentt

je drzitelem jakého fidi¢ského oprdvnéni. Jak je z tabulky ¢. 4
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viditelné ve vékové skupiné 16tiletych nebyli drziteli Zzadné
skupiny fidi¢ského opradvnéni, ve véku 17tiletych Dbyly
zaznamenany tii skupiny fidi¢ského oprédvnéni a ve véku 18
a vice jiz byli drziteli vSech fidi¢skych skupin, které byly
v dotazniku uvedeny. Samoziejmé ptfevladalo fidi¢ské opravnéni
skupiny B, tedy na osobni automobil. Z danych zjisténi vyplyva,
ze ve skupiné 18 a vice, ktefi mohou vlastnit fidi¢ské opravnéni
skupiny B, je nejvice zastoupena pravé tato skupina, kterd
opraviuje drzitele k fizeni motorovych wvozidel, jejichz
maximdalni pfipustnd hmotnost neptfevysuje 3 500 kg. Mohu tedy
konstatovat, ze mnejveétsi zajem o ftidi¢ské opravnéni je pro
skupinu B. Z grafu ¢. 4 vSak sou€asné vyplyva dalsi zjiSténi, a to
ze respondenti kategorie 18 a vice let jsou soucasn¢ i1 drziteli

jiné skupiny.
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skupiny  Skupiny Skupiny B popfipadé nejsem
AM A1 jiné drzitelem
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Graf ¢. 4

Otazka ¢. 5: Pokud nejste fidicem, chtél byste mit fidi¢ak?

Tabulka ¢. 5

n; fl v %
ano 48 96
ne 2 4
nevim 0 0
celkem 50 100
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Komentat k tabulce ¢. 5

Jelikoz dotaznik vyplnovali 1 ti, ktefi fidi¢sky prikaz
nemaji a nejsou tak fidicem zadného tidi¢ského opravnéni, byly
v dotazniku 1 otdzky sméfujici k této skupiné respondenti. Mym
zamérem bylo zjistit, zdali v pfipadé, Ze nejsou fidi¢em, by
chtéli ftidi¢sky prikaz mit. Zde se mlj predpoklad naprosto
potvrdil, nebot jsem ptedpokladala, ze ti co ftidi¢sky prikaz
nemaji, jej budou chtit. Procentudlni vyjadieni 96 % je
vymluvné. Pouze 4 % z dotdzanych by fidi¢sky prikaz nechtéli.

Rovnéz z grafu ¢. 5 je dané zjiSténi nepochybné viditelné.

Pokud nejste fidi¢em, chteli byste mit
” fidicak?
50
40
30
20
10
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Otazka ¢. 6: Pro¢ jste chtél mit fidicdk, v ptripadé, Ze jej nemate,

pro¢ chcete mit fidicak?

Tabulka €. 6

n;j fl v %
chci jezdit autem 21 24
zivotni styl mladych 3 3
byt nezavisly 47 53
nutnost 8 9
Jjiny diivod 9 10
celkem 88 100
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Komentat k tabulce ¢. 6

Na otdazku ¢. 6 dotazovani nejCastéji uvadéli, ze divodem
pro¢ maji tfidicdk ¢i pro¢ jej chtéji mit, je byt nezavisly 53 %.
Druhym nejc¢astéji uvedenym divodem, bylo, Ze chtéji jezdit
autem. Celkem 10 % dotédzanych uvedlo jiny divod, 9 % vidi ve
vlastnictvi fidi¢ského prikazu nutnost a zbyla 3 % uvedla, Ze je

to Zivotni styl mladych.

Proc¢ jste chtél mit tidicak, v ptipad¢, Ze jej nemate, pro¢ chcete
mit fidi¢ak
50
45
40
35
30
25
20
15
10
s N
0 o]
chei jezdit  Zivostni byt nutnost  jiny divod
autem styl nezavisly
mladych
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Otazka ¢. 7: Vlastnite motorové vozidlo, pokud ano jaké?

Tabulka ¢. 7

n; fiv %
skatr 1 1
motocykl 15 21
vozidlo 9 13
jiné - jaké 3 4
zadné 44 61
celkem 72 100

Komentat k tabulce ¢. 7

Z odpovédi vztahujicich se k otdzce ¢. 7 jsem zjistila, Ze

44 respondentl nevlastni Z4dné motorové vozidlo, coz je vice
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nez polovina — celych 61 %. 21% mladych lidi vlastni motocykl,
4 % procenta respondentl uvedla, ze vlastni jiné vozidlo (napft.
babetu...), 1 mladik odpovédél, ze vlastni skuatr. Zbylych 13 %
dotdazanych pak vlastni motorové vozidlo. Jak je také z tabulky

patrné, celkem 3 respondenti vlastni vice nez jeden typ vozidla.

Vlastnite motorové vozidlo, pokud ano jaké

50
45
40 —
35 —
30 —
25 —
20 —
15 —
10 —

0 ——

skatr  motocykl vozidlo jiné -jaké Zadné

Graf ¢.7

Otazka 7a: Pokud ano, od koho si vozidlo pijcite?

Tabulka ¢. 7a

n| fiv%
rodice 46 60
prarodice 6 8
Znamy 5 7
kamarad 10 13
Jina osoba 9 12
celkem 76 100

Komentaf k tabulce ¢. 7a

Podle odpovédi u otazky 7a je zietelné vidét, ze v ptripade,
ze mladi z4dné motorové vozidlo nevlastni, piajcuji si jej od
svych rodict. Tato odpovéd byla nejCastéji volena z nabizenych

variant, zvolilo ji celkem 60 % respondentli. Na druhém misté
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byla volena varianta od kamarada 13 %, od jinych osob 12 %

a pak néasleduje moznost od prarodi¢id 8 % a nakonec od znamych

7 %.

Pokud ne, od koho si vozidlo pijéite?

50
45 +—
40 +
35 +—
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10 +

‘o e

rodiCe prarodiCe znamy kamarad jina osoba

Graf ¢. 7a

Otazka ¢. 8: Jak Casto jezdite?

Tabulka ¢. 8

n;j fl v %
kazdy den 8 12
2-3x tydné 4] 21
2-3x m&sicné 8 12
nejezdim skoro vitbec 8 12
nejezdim vibec, nevlastnim RP 31 45
Celkem 69| 100

Komentat k tabulce ¢. 8

Mym zdmérem bylo zjistit, jak ¢asto mladi lidé vozidlem
jezdi. Ptedpokladala jsem, Ze ti co vlastni fidi¢sky prukaz,
budou nejcastéji uvadeét nabizenou variantu ,,kazdy den®. Jelikoz
dotaznik vyplinovali 1 ti, ktefi fidi¢sky prikaz nevlastni,
nabidnula jsem jim v této otdzce variantu ,nejezdim vibec -
nevlastnim RP“. Z nabizenych  variant respondenti uvadéli

nejcastéji variantu 2-3x tydné — 21 %. Dalsi uvadéné moZnosti
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byly na stejné procentudlni Grovni a to 12 %. Myslim si, Ze je
mozné vzit za pfi¢inu takového zjiSténi tu skutecnost, zZe
pifevazna ¢ast mladych lidi nevlastni Zadné motorové vozidlo
a v pfipad¢ nutnosti fidit motorové vozidlo si ho vypujc¢i, coz je

ostatné patrné z pfedchoziho grafu ¢. 7a.

Jak Casto jezdite

35
30
25
20
15
10

i | —
0

kazdy den 2-3xtydné 2-3xmésitné nejezdim nejezdim
skoro viibec vubec,
nevlastnim
RP

Graf ¢. 8

Otazka ¢. 9: Z jakého divodu nejcastéji jezdite?

Tabulka ¢. 9

n| fiv%
nutnost 34 50
zabava 15 22
potcSeni 12 17
jiny divod 8 11
celkem 69 100

Komentat k tabulce ¢. 9

Z nabizenych variant v této otdzce, jejimz cilem bylo
zjistit, z jakého divodu mladi lidé nejcastéji jezdi motorovym
vozidlem, respondenti nejvice uvadéli nutnost 50 %. Z dalSich
nabizenych variant 22 % zéabava, 17 % potéSeni a 11 %

respondentid uvedlo jiny divod. Mezi nejcastéji uvadéné jiné
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divody respondenti zminili hned vice diivodl najednou a to jizda
za sportem, za prateli ¢i vecferni akce. Je mozZné vSak
konstatovat, ze jelikoZ nebylo piesné urcené co pod pojem
nutnost zahrnout, je mozZné eventuelné pripustit, Ze ncktefi
respondenti, ktefi zatrhli variantu nutnost, si pod timto pojmem
pifedstavili 1 praveé ty divody jako jizda za sportem, za piateli,

vedéerni akce.

Z jakého diivodu nejcastéji jezdite?
40
35
30
25
20
15
10

nutnost zabava potéseni jiny davod

Graf ¢. 9

Otazka ¢. 10: Ridil jste v dob&, kdy jste nebyl drzitelem RO?

Tabulka ¢. 10

n;j fiV%
nikdy 16 23
1x 3 5
2X 5 7
3x a vicekrat 45 65
celkem 69 100

Komentat k tabulce ¢. 10

Velkym piekvapenim pro mne bylo zjiSténi, ze z celkového
poctu respondentll a to 65 % tidilo motorové vozidlo v dobé, kdy

nebyli drziteli Zddného ftidicského oprédvnéni. To znamena, Ze
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piislusni jedinci, aniz by absolvovali zkouSku =z odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, kterd se sklada
z ptedpisi o provozu na pozemnich komunikacich, ze znalosti
ovladani a 0drzby vozidla, z praktické jizdy s vycvikovym
vozidlem a ze znalosti zdravotnické pfipravy, pfesto usedli za

volant. 23 % respondentii uvedlo, ze nefidili nikdy.

Ridil jste v dobé, kdy jste nebyl drzitelem RO?

50
40
30
20
10
0 — 1]
nikdy Ix 2x 3xa
vicekrat
Graf ¢. 10

Otéazka ¢. 11: Dopustil jste se jako fidi¢ dopravniho pfestupku?

Tabulka ¢. 11

nj fiv% fiv%
vék Ano Ne
16 0 0 5 10
17 3 14 20 42
18 a vice 18 86 23 41
celkem | 21 100 48 100

Komentaft k tabulce ¢. 11
Jakozto tidi¢ motorového vozidla se z celkového poctu 69
dotazovanych 21 mladych lidi dopustilo dopravniho pfestupku.

Je alarmujici zjiSténi, Ze ve vékové kategorii 18+ se z celkového
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poctu 41 jiz 18 z nich (tedy skoro polovina!) dopravniho

piestupku dopustilo.

Dopustil jste se jako fidi¢ dopravniho pfestupku?
25
20
15 OAno
B Ne
10
5 .
0 T T
16 17 18 a vice
Graf¢. 11

Otazka ¢. 12: Dopustil jste se piestupku, v dobé kdy jste nebyl

drzitelem RP?

Tabulka ¢. 12

n; £ v % n; fiv%
Ano Ne
16 0 0 5 9
17 5 31 18 34
18 a vice 11 69 30 57
celkem 16 100 53 100

Komentaf k tabulce ¢. 12

Z téchto odpovédi vyplynulo, Ze celkem 16 respondentid se
dopustilo pfestupku v dob&, kdy nebyly drziteli RP. Z toho 69 %
ve vékové kategorii 18 a vice. Zbylych 31 % bylo
sedmndactiletych. Pfestupku se nedopustil ani jeden mladistvi ve

véku 16 let, 18 sedmnactiletych a 30 mladych lidi ve véku 18+.
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Dopustil jste se prestupku v dobé¢, kdy jste nebyl

drzitelem RP?
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o m |
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Graf ¢. 12

Otazka ¢. 14: Jsou Vam zndmy informace o projektu The Action

Tabulka ¢. 14

n; fl v %
Ne nikdy jsem o tom neslysel 61 89
Jiz jsem o projektu slysel, ale presné nevim o co se jedna 7 10
ano, jednd se o ... 1 1
celkem 69 100

Komentat k tabulce ¢. 14

Vdotazniku jsem polozila i otazku, zda je mladym lidem
zndm projekt The Action, ktery je pro tuto cilovou skupinu
urc¢en. Jeho cilem je ukézat, jak vdzné dopravni nehody zménily
zivot vSem ucastnikim. Pfedpokléddala jsem, Ze tento projekt je
aspoil poloviné respondentd zndm. Byla jsem velmi piekvapena,
ze v dneSni dobé po néastupu komunikaénich technologii, kdy se
zvySila rychlost pfistupu k novym informacim je tento projekt
zndm pouze 10 % respondentim. Graf ¢. 14, ktery ukazuje
vysledek daného Setfeni, je myslim si, zcela srozumitelny

a ztetelny.
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Jsou Vam zndmy informace o projektu The Action?

70
60
50
40
30
20
10
0 ‘ [
Ne nikdy jsem o tom Jiz jsem o projektu slysel, ano, jednaso
neslySel ale pfesné nevim o co se
jedna
Graf ¢. 14

Otazka ¢. 15: Pavod Vasich znalosti o tomto projektu

Timto dotazem jsem navazala na otdzku ¢. 14 a chtéla
zjistit, odkud mladi lidé ziskali informace o tomto projektu.
VétSina dotazovanych o tomto projektu nikdy neslySela — blize
jsem popsala v komentafi k tabulce ¢. 14. Ti, ktetfi uvedli, Ze je
jim tento projekt znam, vétSinou odpovédéli, ze puvod jejich

znalosti je z médii. Dva respondenti ziskali informace v rodiné.

6.4 Vyhodnoceni empirického Setfeni

Z vysledkid vlastniho prizkumného Setfeni, které jsem
provadéla, mohu wuvést, ze mladi lidé povazuji za dulezité
a nutné v dnesni dob¢ vlastnit fidi¢sky prukaz. I kdyz byla cast
respondentd, ktefi nebyli fidi¢i vibec, nevlastnili zadné tfidi¢ské
opravnéni, chtéli vlastnit ftidi¢sky prikaz a byt fidici
motorovych vozidel. U skupiny respondentl, ktera byla mnou
oslovena, ptfevazoval nejvétSi zdjem o fidi¢ské opradvnéni
skupiny B, které opraviuje k fizeni motorovych vozidel, jejichz
maximalni ptfipustna hmotnost nepfevysuje 3 500Kg.

Nejcastéjsim divodem pro¢ mladi lidé chtéli fidicsky priukaz
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vlastnit nebo v pfipadé&, Ze jej nemé€li, pro¢ jej chtéli mit, byl byt
nezavisly. VétSina oslovenych respondentll nevlastnila zddné
motorové vozidlo, ale pfesto je z pruzkumného Setfeni zfejmé, Ze
nejen v pfipad€ nutnosti, ale i za uUcelem zdbavy, potéSeni ¢i
jiného divodu, si motorové vozidlo zapujcuji, a to zejména od
svych rodi¢t. V mens$i mife pak jiz od kamarddd a svych
znamych ¢i od jinych osob. Je tedy zfejmé, ze pro tuto cilovou
skupinu, kterd byla mnou oslovena, nepfedstavuje skutecnost, Ze
nevlastni motorové vozidlo, zaddnou ptekdzku v situaci, kdy
chtéji, resp. se rozhodnou vyuzit ,sluzeb®, které jim uziti

motorového vozidla nabizi.

Z vysledkid mého Setieni také vyplynulo, ze skoro polovina
respondentit vékové kategorie 18 a vice ptfiznala, Ze se jakoZto
fidi¢ motorového vozidla dopravniho ptestupku jiz dopustila. Je
mozné tak pfijmout skutec¢nost vyplyvajici z riznych statistik
zabyvajicich se poctem nehodovosti a dopravnich ptfestupkt, Ze
mladi fidi¢i patfi k tém, ktefi zplsobuji tyto Castéji nez ostatni
fidi¢i. Z prizkumného Setieni vyplynul i jeden z4dsadni negativni
prvek, a to ten, Ze vétSina oslovenych pfiznala, ze ftidila
opakované motorové vozidlo v dobé, kdy jeSté nebyli drziteli
fidi¢ského prikazu. Jednd se o alarmujici poznatek, ktery spolu
s vysledky vySe uvedeného Setfeni, svédc¢i o nizkém préavnim
védomi mladych lidi, tykajicich se dané problematiky, kdy
v tomto je nutno spatfovat oblast, kterd si zadd4d =ze strany
kompetentnich orgdnl a instituci vcetné rodiny a Skol vétsiho

z4jmu a pozornosti.
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Zavér

Cilem mé bakalatské prace bylo ziskat co nejvice informaci
o tom, zda se fizeni motorového vozidla stava soucasti zivotniho
stylu mladdeze. Po shrnuti vSech zjiSténych poznatkl k tomuto
tématu a vyhodnoceni veSkerych dat, z kterych jsem pfi
zpracovani své bakalafské prace vychazela, mohu uvést, ze fizeni
motorového vozidla se stava soucdsti zivotniho stylu mlédeze.
Myslim si, Ze vétSi zdjem mladych 1lidi je =ziskat ftidicské
opravnéni typu B, opraviujici k fizeni osobniho automobilu.
Touha vlastnit tidi¢ské opravnéni této skupiny je u mladych
znacné velka. Atraktivita mopedl a motocykld jiZ neni tak
aktudlni. Mladi lidé v pozici fidich motorovych vozidel chtéji
prostfednictvim fizeni dosdhnout cile své cesty, minimalizovat
zdrzeni a dobu jizdy. Na druhou stranu chtéji také mit potéSeni
z jizdy, jen jezdit. Chtéji byt nezéavisli. V soucasné dob¢, kdy se
automobilova doprava neustdle rozviji a je dulezitym prvkem
i na trhu préce, si vSichni mladi lidé uvédomuji dulezitost

vlastnit fidi¢sky prukaz - byt fidicem.

Rizeni vozidla je komplexni a vyzaduje zvlastni schopnosti
vnimani, zpracovani informaci, rozhodovani. Clovék ve véku 18-
24 let se nachdzi na vrcholu svych télesnych i duSevnich sil. Na
druhou stranu je nutno pfipomenout, ze v tomto véku chybi
fidi¢ska praxe, schopnost komplexné a rychle pracovat
s informacemi, posoudit rychlost a vzdélenosti ostatnich vozidel,
ale nékdy také porozuméni dopravniho znaceni. Cilem
a celospoleCenskym zdjmem by tedy mélo byt zvySeni
bezpecnosti  silni¢niho  provozu, v jehoz rdmci dochazi
k nenapravitelnym Skoddm na lidskych zivotech, zdravi
a v neposledni fadé¢ téz na majetku. Myslim si, Ze v souvislosti
s touto rizikovosti fizeni motorovych vozidel mladistvymi, je na
misté navrhnout zménu legislativy. I kdyZ prdvni Gprava ucinna

od 1. cCervence 2006 =zvySila sazby pokut za prestupky proti
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bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich,
a soucasti je i bodovy systém, zadné specialni opatfeni na tidice
zacCateCniky se nevztahuje. Platny bodovy systém v soucasné
dob& necini rozdily mezi jednotlivymi skupinami fidi¢t. To
znamend, Ze stejny pocet bodi za stejné protiprdvni jednani bude
zaznamenano fidi¢i zacatecniku i1 profesiondlu. Systém rovnéz
nerozliSuje, jaky druh motorového vozidla tidi osoba, ktera
spachala pfestupek bodové ohodnoceny. Zda tidila nemotorové
vozidlo, motocykl, osobni automobil nebo tfeba ndkladni
vozidlo. Dle mého nédzoru by bylo vhodné zavést fidi¢sky prikaz
na zkouSku do praxe a to z toho divodu, ze zavedeni tohoto
institutu by byl pfinosem a ucinnym opatifenim nejen pokles
dopravnich nehod zavinénymi mladymi fidic¢i, ale taktéz by doSlo
ke snizeni pachanych pfestupkd proti bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich. Studia a prizkumy
provedené v zemich, kde je tento institut zaveden, onu

skute¢nost potvrzuji.

Dopravni nehodovost mladych fidi¢ch byvd poznamenédvéna
tragédiemi, pfedevSim ztratou mladych lidskych zivotl. NeSlo
a nejde vSak pouze o fidi¢skou nezkuSenost, ale pusobi zde
1 pfeceflovani vlastnich schopnosti stejné¢ jako neodolatelna
touha po hrdinstvi, opojeni z rychlosti, soutézivost a bohuzel,

také Casté projevy agrese.

Rizeni motorovych vozidel je dnes zcela b&Znym projevem
zivotniho stylu mladych, ktery vSak v sob¢é nenese pouze

pozitivni prvky.
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DOTAZNIK

Dotaznik, ktery se chystdate vyplnit je podkladem pro zaverecnou bakalarskou praci
na Pedagogické fakulté Palackého univerzity v Olomouci. Tema bakalarské prace zni

RIZENI JAKO SOUCAST ZIVOTNIHO STYLU MLADEZE. Dotaznik je anonymni.

Vami poskytované udaje budou prinosem pouze pro mou prdaci a nebudou vyuzity pro

Zadny jiny ucel.

Jirina Pospisilova

Odpovédi respondentii
Odpovédi na jednotlivé otazky oznacte prosim kiiZkem Vami zvolené varianty.

1. Pohlavi:

[l Zena [ muz

2. Vas vék:

[]15 let []16 let (117 let []18 avice

3. Myslite si, Ze je v dneSni dobé nutné vlastnit ridi¢sky prukaz (fidi¢ak) ?

[] Ano [] Ne [] Nevim

4. Jsem drzitelem (-kou) ridi¢ského opravnéni:

[J skupiny AM  [J skupiny Al [J skupiny B
L] poptipade jiné, uvedte jaké .................

[J nejsem drzitelem zadného fidi¢ského opravnéni



5. Pokud nejste ridicem, chtél (-a) byste mit ridi¢ak?
[] Ano [] Ne [] Nevim

6. Proc jste chtél (-a) mit ridi¢ak, v pripadé, Ze jejf nemate proc¢ chcete mit

ridicak?

[J chci jezdit autem [J zivotni styl mladych, byt in
(] byt nezavisly - dopravit se kam chci a kdy chci

[l nutnost — abych se dopravoval (-a) do §koly (z divodu minimalnich spoji

vefejné prepravy z mista bydliste)

L jiny divod (Uvedte).....ouvuieie e

6.a Pokud nechcete mit ridi¢ak — proc¢?

[] nepovazuji to za nutné (] momentaln¢ z finan¢nich divodu

[] nemam vztah k fizeni [l jiny divod (uvedte)...................

7. Vlastnite motorové vozidlo, pokud ano jaké?

L] skutr [l motocykl [ vozidlo []jiné - uved’te jaké

[l Zadné

7.2 Pokud ne, od koho si vozidlo pujcite?

[ rodice [] prarodice [ znamy [J kamarad [ jina

osoba

8. Jak ¢asto jezdite ?

[ kazdy den []2-3x tydné [12-3x mésicné [J nejezdim skoro

vubec

[J nejezdim vibec, protoze nevlastnim fidi¢sky prukaz



9. Z jakého duvodu nejcéastéji jezdite motorovvm vozidlem?

[ Nutnost (napt. pieprava ze Skoly do skoly, na tréninky)
[] Zabava

L] Potéseni

[ Nejezdim, protoze nevlastnim fidi¢sky prikaz

] jiny divod, uved'te jaky ...........ccovvininennnn.

10. Ridil(-a) jste motorové vozidlo v dobé&, kdy jste nebyl(-a) drZitelem (-kou)

ridi¢ského opravnéni:

) nikdy [ 1x []2x [J 3x a vicekrat

11. Dopustil (-a) jste se jako Fidi¢ (drzitel RP — Fidi¢ského pritkazu)
dopravniho prestupku?

[] Ano

[1 Ne

12. Dopustil (-a) jste se dopravniho prestupku v dobé, kdy jste nebyl
drzitelem RP

[] Ano

[l Ne

13. Jste studentem

[] Gymnazia
[] Stfedni odborné skoly

[] Stiedniho odborného udiliste



14. Jsou Vam znamy informace o projektu The Action?

[] ne nikdy jsem o tomto projektu neslysel
[]jiZ jsem o projektu slysel, ale pfesné nevim o co se jedna

[ ano, jednd s€ 0 .......ocvvveieiniinninnn

15. Puvod Vasich znalosti o tomto projektu

[] skola

[] pratele

] rodina

[] samostudium
[l média

[1 Zadné

De¢kuji Vam za Vasi pomoc a trpélivost pii vyplilovani tohoto dotazniku!
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Bakalaiska prace se zaméfuje na aktualni problematiku
fizeni auta jako soucast Zivotniho stylu mladeze. Je
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