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1. UvOoD

Dopravni dostupnost je jednim z klicovych pojm0 zmifiovanych v souvislosti s
problematikou venkovskych a perifernich oblasti. Pfi nedostatku pracovnich pfrilezitosti
a absenci zékladnich sluzeb v misté bydlisté je pro obyvatelstvo ¢im dal vice nezbytné
za témito cili dojizdét a akcesibilita téchto cili se stava jednou z nejdulezitéjsich
podminek Zivota ve venkovskych oblastech. Ve smyslu nutnosti realizovat cesty za
zakladnimi potfebami je poptavka po dostupnosti ve venkovskych oblastech v podstaté
vysSi nez ve méstech, kde je Siroka nabidka dopravnich moznosti. Naopak z hlediska
poctu osob je poptavka v fidce zalidnénych venkovskych oblastech nizka a zplsobuje
ztratovost obsluznosti verejnou dopravou. (Marada, Kvéton, 2006)

Dopravni obsluznost verejnou dopravou sehravd vsoucasné dobé velmi
dllezitou roli ve fungovani a rozvoji moderni spolecnosti. Doprava tvori v souvislosti
s mobilizaci obyvatelstva komplexni systém navzdjem propojenych vazeb mezi
potfebou obyvatelstva cestovat (za praci, lékarskou péci, zdbavou a podobné) t;j.
poptavkou, a moZnostmi, jak tuto poptavku zajistit. Ruku v ruce se stale narlstajicimi
dopravnimi intenzitami a poptavce po dopravé dochazi kromé rozvoje vykonnéjsich a
obyvatellm dostacujici a pohodlnou moZnost prepravy v zdvislosti na jejich
moznostech (autobusova doprava, individudini automobilovd doprava, méstska
hromadna doprava a podobné).

Zkoumanym mikroregionem této bakalarské prace je spravni obvod obce
s rozSifenou plsobnosti Zlin (dale jen SO ORP Zlin), jenz je tvoren katastry tficeti obci a
svoji polohu zaujimd v samotném stfedu Zlinského kraje na jihovychodni Moravé.
Obecné lze fict, Ze dopravni poloha Zlinského kraje se nachdzi mimo patefni sité
dopravy jak silni¢ni, tak Zelezni¢ni a stejné je tomu tak i v hierarchicky nizsich tzemnich
jednotkach tohoto kraje (okresy, SO ORP, obce). DUsledkem této skutecnosti je
absence kvalitni dopravni sité a predevsim vyhovujici Urovné sluzeb verejné dopravy ve
venkovskych oblastech tohoto zajmového Uzemi. Objektivni zhodnoceni skutec¢ného
stavu verejné dopravy na Urovni obci a navrhy pro zlepSeni situace jsou jednim z diléich

cilG této prace (viz dale). Je totiz zfejmé, Ze zvyseni Urovné poskytovanych sluzeb



verejné dopravy bude mit pozitivni dopad pro dalsi, nejen dopravni, rozvoj téchto
oblasti. Kvalitni vefejnd doprava a dobra dopravni dostupnost mohou pomoci zvysit
lokaliza¢ni vyhodu oblasti, jeji produktivitu a konkurenceschopnost. Oproti tomu sidla
se Spatnou dostupnosti jsou omezovany urcitou mirou izolace.

Mésto Zlin je jednoznacné nejvétSim centrem v rdmci zkoumané oblasti. Vytvari
urbanizovany prostor s celou fadou ekonomickych aktivit. Je to také stfedisko
Zlinského kraje a nachazi se zde nékolik vyznamnych instituci. Mésto Frystak, byt druhé
nejvétsi sidlo spravniho obvodu, je o mnoho mensim strfediskem nez Zlin. | presto je
pro okolni obce schopno vykondvat funkci stfediska pracovnich pfileZitosti a je tak
jejich spadovou oblasti. VSechna zbyla sidla tvofi venkovsky prostor a jsou zavisla na
své dopravni poloze a na poloze vicéi méstim.

Verejnd doprava je provozovana na bazi oddélenych dopravnich systémd,
pficemZ integrované dopravni systémy (dale jen IDS) jsou organizovdny jen na
omezenych Uzemich, s omezenou funkénosti a bez vétsSiho propojeni mezi kraji. Ve
vétsiné lokalit je integrovany systém pouze nadstavbou systému (usnadnujici vyuZzivani
méstské a priméstské dopravy), nikoliv principem propojujicim vSechny druhy dopravy
na celém Gzemi regionu. (Ceskd republika — Ministerstvo dopravy, 2005)

V pfipadé IDS vramci zajmového Uzemi této prace se jedna o Zlinskou
integrovanou dopravu (déle jen ZID). Je to deset let stary dopravni systém s plsobnosti
pouze na omezeném Uzemi mésta Zlina a jeho nejbliz§im okoli s ucasti dvou dopravcu,
z nich jednim jsou Ceské drahy a druhym je Dopravni podnik Zlin — Otrokovice (dale
jen DSZ0), ktery provozuje méstskou hromadnou dopravu (ddle jen MHD). Postupna
integrace dalSich dopravct do ZID je velmi pomala.

Vzhledem k prabéhu Zeleznice a prostoru, ktery je obsluhovan MHD lze
doopravdy hovofit o velmi omezené plsobnosti ZID a otazkou zlstava, do jaké miry a
jestli viibec je v soucasnosti tento systém ptinosny a zdali viibec pfispiva ke zkvalitnéni

a zvyseni urovné verejné dopravy a dopravni obsluznosti.



2. CILE PRACE

Cilem této bakaladrské prace je analyza dopravni obsluznosti obci systémy
vefejné dopravy vramci SO ORP Zlin. Pro potfeby prace budou vyuzity metody
dopravné geografického vyzkumu (dopravni poloha, dopravni dostupnost, dopravni
obsluznost), jez pomohou rozpoznat charakter zkoumané problematiky. Dil¢im cilem
prace bude také analyza dopravni politiky Zlinského kraje v oblasti rozvoje verejné
dopravy vzajmovém Uzemi a analyza ekonomicko-organizacni struktury verejné
dopravy v oblasti.

Vysledkem této prace by méla byt identifikace a zhodnoceni jednotlivych
oblasti srlznou kvalitou dopravni obsluznosti, pficemZz pro eventuelni oblasti
s nedostate¢nou dopravni obsluznosti budou navriena vhodnd fesSeni, vedouci ke

zlepSeni soucasného stavu.



3. METODIKA PRACE

Pro zdarné vypracovani této bakaldrské prace, véetné dosazeni vSech
vytyCenych cild, bylo nejprve nutné ziskat adekvatni data o obcich, dopravni
infrastrukture, dopravcich spolecnostech, ¢i data o autobusovych a vlakovych spojich —
jejich pocet a realizaci v Case.

Zakladnimi pouZitymi zdroji dat jsou:

e Cesky statisticky urad

e HBI—internetova databaze ekonomickych subjekt

e GEOFABRIK — vrstvy dopravnich komunikaci a obci CR (VyuZito pfi
tvorbé map v programu ArcGIS 10.0)

e internetova aplikace IDOS — Jizdni rady

Jako zdroj informaci o poctu obyvatel v jednotlivych obcich poslouzila data
Ceského statistického Gfadu, prezentovana na strankdch krajského pracovisté ve Zliné
(CSU, 2011). Data z internetové databaze firem HBI byla vyuZita pro tvorbu obecné
charakteristiky jednotlivych dopravcl. Napftiklad byly vyuZity informace jako datum
zalozeni téchto subjektl, pocet zaméstnancu, zisky, apod. Nejvyznamnéjsi zdroj dat
z internetovych stranek spole¢nosti Geofabrik predstavovala vrstva komunikaci Ceské
republiky, jenZ je soucasti téméf vSech mapovych vystupl vtéto praci. Tato
aktualizovana vrstva je totiZz doplnéna o neddvno zprovoznénou rychlostni komunikaci
R55 v Useku Hulin — Otrokovice a velmi dobfe jsou zde vytvoreny i ostatni komunikace.

Vsechny mapové vystupy byly zpracovany v softwaru ArcGIS 10.0. Presnéji
v jeho integrované aplikaci ArcMap. Kromé vyse zminéné vrstvy komunikaci poslouzila
pro tvorbu map data ArcCR500 verze 1.1. ArcCR500 je digitalni vektorovd geograficka
databaze pro Uzemi Ceské republiky, zpracovand v méfitku 1 : 500 000. (ARCDATA
PRAHA, s.r.o0., 1999)

Ze souboru téchto dat byly vyuZzity jednak patfi¢né upravené polygonové vrstvy
spravnich obvodd, katastralnich Gzemi obci a kraje CR a dale bodové vrstvy obci a

Zelezni¢nich stanic. VSechny pfilozené mapy jsou v soufadnicovém systému S - JTSK.
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Jednim z dal3ich zdroji dat byla aplikace Uzemné identifika¢ni registr (UIR).
Tato aplikace slouZi k interpretaci a hleddni udaja prebiranych od centralnich orgdn(
statni spravy.

Text této prace a vSechny tabulky jsou zpracovdny v programech Microsoft
Office Word 2007 a Microsoft Office Excel 2007.

Vramci prace byla analyzovdna dopravni poloha obci SO ORP Zlin. Kvalitu
dopravni polohy lze hodnotit ve dvou vyznamovych dimenzich, a sice jako polohu
horizontalni a vertikdlni. Horizontalni dopravni polohou je myslena poloha obce
v dopravni siti a tuto polohu urcuji jednotlivé hierarchické urovné komunikaci (ddlnice,
silnice 1., Il. tfidy, apod.) a také druhy komunikaci (silnice, Zeleznice), které nemaji
stejny vyznam. Napf. Uloha Zelezni¢ni dopravy ma v soucasnosti v regiondlnim rozvoji
mensi roli, neZli sit silnic nebo leteckych linek (Marada, 2006).

Pti hodnoceni dopravni polohy obci v SO ORP Zlin je uvazovdna pravé poloha
horizontalni. Metodika hodnoceni vychazi z prace Marady (2006), ktery hodnotil 34
vybranych stfedisek (vSechna krajska mésta a nejvyznamnéjsi okresni mésta) v ramci
CR. Ovéem jim zvoleny zpGsob bodového hodnoceni by se pfi aplikaci na jednotlivé
obce v rdmci SO ORP Zlin jevil jako zna¢né nevyhovujici a pfi dodrzeni tohoto postupu
by mély témér vSechny obce nulovy bodovy zisk a nebylo by tak mozné identifikovat
drobnéjsi rozdily v dopravni poloze a to témér v celém SO ORP Zlin.

Tuto metodiku hodnoceni dopravni polohy pfevzal v modifikované podobé pro
svou praci Rousal (2010). V jeho pfipadé se setkdvame s administrativni uzemni
jednotkou stejné hierarchické drovné jako v této praci, a sice s SO ORP Znojmo. Autor
pfi bodovani obci vychazel taktéz z metodiky, kterou popisuje Marada, avsak nebyla
zde nutna jeji Uprava vtakovém rozsahu, jako v souvislosti se spravnim obvodem
popisovanym v této praci. Z této skutecnosti vyplyva jednoznacny rozdil v Urovnich
dopravni polohy stfedisek a obecné tak lze SO ORP Znojmo hodnotit jako dopravné

dostupnéjsi, nez SO ORP Zlin.
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Metodiku pro hodnoceni horizontalni dopravni polohy v ramci SO ORP Zlin bylo
tfeba c¢astecné upravit a kritéria umoZznujici bodovy zisk jednotlivym obcim vypadaly

nasledovné:

e 3 body za vstup silnice I. tfidy do intravildnu obce

e 2 body za silnici I. tfidy do vzdalenosti 5 km od intravilanu obce
e 1 bod za vstup silnice Il. tfidy do intravilanu obce

e 1 bod za silnici Il. tfidy do vzdalenosti 2 km od intravildnu obce
e 1 bod za vstup Zeleznice do intravilanu obce

e 1 bod za Zeleznici do vzdalenosti 2 km od intravilanu obce

Stanoveny pocet bodl byl jednotlivym komunikacim pfifazen na zakladé jejich
vyznamu, pfi¢emz nejvyssi vyznam zaujima silnice prvni tfidy s oznacenim 1/49. Jedna
se o jedinou silnici této tfidy v ramci zkoumaného Uzemi. Vzhledem k paralelnimu
prabéhu zdejsi Zeleznic¢ni traté k této silnici ziskaly obce lezZici podél téchto komunikaci
nejvyssi bodové ohodnoceni. V pfipadé silnic druhé tfidy se jednd o komunikace
mensiho vyznamu. Jsou tedy ohodnoceny nizsSim poctem bodU a stejné je tomu tak i
v pfipadé Zeleznice, kde se jedna o jedinou trat regionalniho vyznamu. Vyjimku tvofi
rychlikovy provoz vlaku s oznacenim IC 552, tzv. Zlinsky expres, ktery jezdi na trase Zlin
— stfed — Otrokovice — Praha. (Ceské drahy, 2012)

Uvedené hranicni vzdalenosti predstavuji vzddlenost po komunikaci
mezi intravildnem obce a nejblizsi kfizovatkou s komunikaci dané tfidy. Nejedna se
tedy o vzddlenost vzdusnou ¢arou.

Jednotlivé obce byly rozdéleny do ¢tyf kategorii podle poc¢tu obdrzenych bod:

e 0-2 body - velmi Spatna dopravni poloha
e 3 -4 body - Spatna dopravni poloha
e 5-9bodl - dobra dopravni poloha

e 10 avice — velmi dobra dopravni poloha

12



DalSim dil¢im cilem této prace byla analyza vnitfni dopravni obsluznosti SO ORP
Zlin vefejnou dopravou. V pfipadé SO ORP Zlin hovofime o autobusové, Zelezni¢ni a
méstské hromadné dopravé. Primdrnimi daty pro tuto analyzu byly jizdni rady IDOS a
jejim vysledkem je souhrnny prehled o denni dobé dopravni obsluznosti obci a o poctu
realizovanych dopravnich spoji. Oba tyto aspekty jsou analyzovany pro spojeni mezi
obci a méstem Zlinem a zpét. Vidy se také jedna o spojeni pfima. Pro tento rozbor bylo
zapotrebi stanovit konkrétni referenéni dny. Témito dny byla v ramci pracovniho tydne
zvolena stfeda 4. dubna 2012. V ramci vikendu sobota 7. dubna 2012. Nedéli a statni
svatky zastupovala nedéle 8. dubna 2012.
Zvoleny postup pro stanoveni intervalll je metodou, kterd se vyznacuje tim, Ze
je schopna zachytit pfipadné extrémy.
Aplikovany postup pro stanoveni interval(:
1) urcime tzv. variacni rozpéti souboru (R); R = xmax — xmin
2) pocet obci (n) SO ORP je mensi nez 40
(29 obci v SO ORP Zlin)
3) pocetintervald (k): k=1+1,4426 * In (29)
In — logaritmus

4) Ssitka intervalu (h): h = R/k

Dalsim specifikem této metody je nestejny pocet clenl v jednotlivych
intervalech. V pripadé vnitfni obsluznosti bylo dale nutné do jisté miry upravit
stanoveni intervall. Pri uZiti vzorce této metody byl zjistén optimalni pocet Sest
intervald, ale vzhledem k extrémnosti po¢tu spojeni v obci Zelechovice nad Dfevnici by
zUstal paty interval prazdny, cozZ je v kartografii nestandardni. Celkovy pocet intervalt
byl tak sniZzen na pét.

U mapovych vystupl tykajicich se dopravnich spojeni o sobotach a nedélich
(véetné statnich svatkd) byly intervaly vzhledem k celkové nizSimu poctu spojeni také
patfiéné upraveny.

Podobnym zplsobem byla provedena také analyza dopravni obsluznosti mezi
méstem Zlinem a vys$simi hierarchickymi sidly (vnéjsi dopravni obsluznost). Témito sidly

jsou mésta Praha, Brno a Ostrava. Pro tuto analyzu plati i stejné referencni dny. Rozdil
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spocival vtom, Ze zde byly brany v potaz nejen pfimé spoje, ale také spoje s jednim
prestupem. Na rozdil od vnitfni dopravni obsluznosti tak dochdzi ke kombinaci
autobusové a Zelezni¢ni dopravy v ramci jednoho spojeni.

V obou ptipadech byla také sledovdna prlimérna casova dostupnost téchto
spojeni a tato data byla zpracovdna do tabulek.

Dale byl vytvofen mapovy vystup s vyjadienou plsobnosti nejvétsich dopravcl
na Uzemi SO ORP Zlin a dvé mapy ¢asové dostupnosti.

Na konci prace je uvedena SWOT analyza tykajici se dopravniho rozvoje
sledované oblasti. Podklady pro tuto analyzu tvoti kromé vysledk( vlastnich analyz
také dokumenty Generel dopravy Zlinského kraje (2004) a Rozbor udrzitelného rozvoje

Uzemi pro spravni obvod ORP Zlin (2008).
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4. RESERSE LITERATURY

V souvislosti s mohutnym rozvojem dopravni infrastruktury, dopravnich intenzit
i celkové mobility obyvatelstva u nds, patfi v posledni dobé problematika dopravy
k vysoce sledovanym témat(lm jak u vefrejnosti, tak na poli védy. (Marada, 2006; str.1)

Pro vymezeni zakladnich pojm( v dopravni geografii (dopravni cesta, dopravni
bod, dopravni poloha, apod.), popisu vyvoje dopravnich siti, jejich hustoty, konektivity,
hierarchii a predeviim bliz$i sezndmeni s IDS a jejich fungovanim v ramci krajd CR
poslouzila publikace Dopravni geografie I. (Kfivda, Folprecht, Olivkovd, 2006).

Z celé fady zahranicnich autor(, ktefi se vénuji geografii dopravy je tfeba zminit
praci vyznamného geografa Jeana Paula Rodrigueho (2006) a jeho knihu The
geography of transport systems.

V publikaci Doprava a geografickd organizace spolecnosti v Cesku (Marada a
kol, 2010) byly vzhledem k danému tématu vyuZity ¢asti popisujici dopravni hierarchii
stfedisek osidleni, strukturdlni charakteristiky stfedisek a souvislosti s jejich dopravnim
vyznamem.

V rdmci analyzy kvality dopravni obsluznosti obce je tfeba zhodnotit mimo jiné
jeji vertikalni a horizontalni dopravni polohu. Tyto polohy vyjadfuji Uroven dopravy ve
sledované oblasti z hlediska hierarchické Urovné regionem prochazejicich komunikaci,
pouzitych druhl dopravy (v ramci verejné dopravy SO ORP Zlin zejména silnicni a
Zelezni¢ni) a vyznamovou hierarchii stfedisek z hlediska velikosti a kvality jejich
dopravni obsluznosti individudlni i hromadnou dopravou. Podrobnéjsim vysvétlenim
téchto pojm0 a voditkem ktomu, jak pfi takovém urcovani dopravni polohy
postupovat se zabyva pripévek Vertikdlni a horizontdlni dopravni poloha stredisek
osidleni Ceska (Marada, 2006) a jsou také soucasti jeho dizertaéni prace s nazvem
Dopravni hierarchie stfedisek v Cesku: Vztah k organizaci osidleni (Marada, 2003).
V této dizertacni praci je mimo jiné popsan historicky vyvoj a faktory, majici na zmény
dopravni obsluznosti stfedisek v obdobi pred rokem 1989 a pro obdobi po roce 1989,
vyrazny vliv.

Obecnym zhodnocenim dopravni situace v CR, jejimi klady, nedostatky a dale
pak konkretizaci priorit pro dalsi vyvoj dopravy se zabyva publikace Dopravni politika

Ceské republiky pro léta 2005 — 2013 (Ceskd republika — Ministerstvo dopravy, 2005).
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V souvislosti s rozvojem kvalitnéjsi verejné dopravy osob, jenz je pro stat velmi
dllezita, je zde zminovano hned nékolik klicovych uloh. Napfiklad, Ze je nutné
podporovat rozvoj integrovanych dopravnich systémd v jednotlivych regionech,
propojovat v jejich ramci dostupné druhy prepravy osob a pro tuto cinnost vybirat
soukromé dopravce, ktefi jsou predevsim ekonomicky stabilni, nabizi odpovidajici
kvalitu a je v jejich zajmu byt soucasti IDS.

Navaznym dokumentem Dopravni politiky Ceské republiky pro Iéta 2005 — 2013
je Strategie podpory dopravni obsluhy tzemi (Ceskd republika — Ministerstvo dopravy,
2005), kterd se ve svém obsahu zabyva soucasnou problematikou na poli verejné
dopravy. Prostfednictvim srovnavacich tabulek a graf(i je zde patrny stabilné mirné
klesajici podil na délbé prepravni prace oproti predchozimu obdobi a obdobné jako
v publikaci Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 — 2013 (Ceskd republika —
Ministerstvo dopravy, 2005), vytyCuje prioritni cile a ndvrhy ve verejné dopravé.

Podrobnéjsi pojeti o soucasné situaci vefejné dopravy venkovskych oblasti,
meziokresové srovnani, pfehledny vyvoj automobilizace v CR po roce 1990, progndzy
vyvoje verejné dopravy a navrhy, jak vylepsit soucasnou situaci pro obyvatele a
uskutec¢niovani jejich potreb (dojizdka do zaméstnani, skol, zdravotnickych zafizeni,
Uradd, apod.) je predmétem pfrispévku Vyznam dopravni obsluznosti v rozvoji
venkovskych oblasti (Marada, Kvéton, 2006) ze sborniku pfispévkd z mezinarodni
konference Venkov je nds svét (2006) .

Generel dopravy Zlinského kraje (UDIMO, 2004) je zakladni dopravné inZzenyrsky
dokument Zlinského kraje a vyznamny Uzemné planovaci podklad pro zpracovani
nového Uzemniho planu Zlinského kraje, ktery vypracovala soukroma firma UDIMO,
spol. sr. 0. se sidlem v Ostravé. Jsou v ném definovany zakladni prvky dopravni
soustavy a to nejen z hlediska rozvoje jednotlivych druht doprav, ale téz pozadavkl na
jejich vzajemnou koexistenci, v€etné vztahu k ostatnim funkcim Gzemi. V souvislosti s
vefejnou osobni dopravou jsou zde navrhovana feSeni, kterd vedou k realizaci
integrace regionl Zlinského kraje do IDS vSemi dostupnymi dopravnimi druhy. Patfi
tam nejen navrhy pro zkvalitnéni dopravni infrastruktury, ¢&i zlepSeni propojitelnosti
dopravni sité, ale také ndvrhy jak koncipovat tarifni systém, ¢i technicky zajistit

odbavovaci systém cestujicich. Vysledkem Generelu dopravy Zlinského kraje je
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definovani cilového stavu dopravni infrastruktury silni¢ni, Zeleznicni, letecké, vodni,
kombinované, cyklistické a pési dopravy k vyhledovému obdobi do roku 2030.

Daldim zdrojem informaci o dopravé v Ceské republice je publikace Rocenka
dopravy (Ceskd Republika — Ministerstvo dopravy, 2010) V Gvodni textové &asti jsou
napfiklad zmifovany dosazené cile a nové oteviené dopravni Useky v roce 2010, &i
velikost objemu investic do rozvoje dopravy v roce 2010. VétSinova cast publikace
obsahuje prehledné tabulky sinformacemi o dopravni infrastrukture, dopravnim
parku, pfepravé, nehodovosti ¢i tabulky s riznymi ekonomickymi ukazateli.

Podnétnou se ukazala dizertacni prace Dopravni charakteristiky venkovského
prostoru (Seidenglanz, 2007), jejimz hlavnim tématem je analyza dopravnich vlastnosti
vybranych venkovskych lUzemi. Pozornost je mimo jiné vénovana otazkam dopravni
dostupnosti a obsluznosti hromadnou dopravou a jednim z cil(i této prace je nalézt ty
Casti venkova, jejichz trvald udrZitelnost je ohroZovana neptiznivou dopravni polohou a
Spatnou dopravni obsluznosti a snazi se nalézt urcitd resSeni takovych situaci v téchto
oblastech. Tim by podle autora mohly byt tzv. pfestupni obce — obce s vyznamnou
organizacni roli pfi zajisStovani dopravni obsluznosti hromadnou dopravou. Pro
stanoveni vyhodné, ¢i nevyhodné dopravni polohy zde byla vyuZita metodika
bodového ohodnoceni jednotlivych obci. Body byly obcim udélovany na zakladé jejich
vybavenosti dopravni infrastrukturou dle stanovenych kritérii (napf. existence vlakové
zastavky v obci, ¢i vzdalenosti obce od sjezdu z dalnice nebo rychlostni komunikace,
prljezd silnice prvni tfidy intravilanem obce, apod.) Podobna metodika pro urcovani

dopravni polohy obci SO ORP Zlin je vyuZita také v této praci.
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5. CHARAKTERISTIKA VYMEZENEHO UZEMI

Vymezené Uzemi se nachazi v centru Zlinského kraje. Sousednimi spravnimi
obvody jsou Luhacovice, Uhersky Brod, Uherské Hradisté, Otrokovice, HoleSov,
Bystfice pod Hostynem, Vsetin a Vizovice. Geomorfologickou hranici tvori celky
Hostynsko-vsetinska hornatina zasahujici vybézky ze severovychodniho sméru a
Vizovicka vrchovina ze sméru jihovychodniho. Centrem tohoto Uzemi je mésto Zlin.
Toto mésto bylo v minulosti spjato s Batovymi zavody, diky kterym zde doslo,
predevSim v mezivalecném obdobi, kvyraznému rozvoji at uZ prlimyslovému,
architektonickému, ¢i kulturnimu. Zlin lezi v idoli feky Dfevnice, kterd tece napfi¢ SO
ORP Zlin vychodo-zapadnim smérem do Otrokovic, kde se vléva do feky Moravy.

Spole¢né se Zlinem jsou soucdsti tohoto udoli i nékteré dalsi obce SO ORP Zlin a
dohromady vytvari mikroregion Region Zlinsko, coZ je svazek obci, které spolupracuji
v otazkach hospodarského, kulturniho a turistického rozvoje. (Centrum pro regionalni
rozvoj, 2010)

Statutdrni mésto Zlin je zdroven méstem okresnim a krajskym. Jeho rozloha je
102,83 km? a pocet obyvatel k 31. 12. 2010 byl 75 469, co? je zhruba 76,3 % viech
obyvatel ve spravnim obvodu SO ORP Zlin. (CSU, 2011)

Rozloha celého spravniho obvodu je 350,35 km? a Zije v ném celkem 98 924
obyvatel k 31. 12. 2010. Pod spravu SO ORP Zlin spada véetné samotného Zlina celkem
30 obci. (CSU, 2011)

V roce 2010 probéhlo celostatni sc¢itani dopravy. Nejvyssi hodnoty RPDI (ro¢ni
pramér dennich intenzit) byly vSO ORP Zlin naméfeny na silnici 1/49 v Gseku
Otrokovice — Zlin a pohybovaly se v rozpéti 13 — 29 tis. vozidel/24 hodin. V Useku Lipa —
Vizovice to bylo cca 10 — 15 tis. vozidel/24 hodin. (Reditelstvi silnic a dalnic CR 2011)
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6. DOPRAVNI POLOHA SO ORP ZLiN

Dopravni poloha predstavuje v dnedni dobé v souvislosti s mohutnym rozvojem
dopravni infrastruktury a mobility obyvatelstva vysoce sledované téma. Tato poloha
vyjadfuje strukturdlni a regiondlni diferenciaci sidel/regionl z dopravnich a
komplexnich hledisek. RozliSujeme dva druhy dopravnich poloh (horizontalni,
vertikalni), které jsou spolu v tésné souvislosti. Zatimco horizontdIni dopravni poloha
urcuje postaveni sidel/regiont v dopravni siti na zakladé druhu a hierarchické urovni
komunikaci, které jimi prochazeji, vertikdlni dopravni poloha vyjadfuje vyznam
sledovanych stredisek z hlediska velikosti a kvality jejich dopravni obsluznosti
individudlni i hromadnou dopravou a jeho dostupnosti ze zdzemi i z ostatnich
stfedisek. (Marada, 2006)

Soucdsti této prace je analyza dopravni polohy v SO ORP Zlin pouze v roviné
horizontalni. Vysledky této analyzy nejsou nikterak prekvapivé vzhledem k tomu, jak
jsou jednotliva sidla rozmisténa. Dopravni sit vyznamové viceméné kopiruje Clenity
povrch tohoto spravniho obvodu a tak muZeme hierarchicky nejvySe postavenou
komunikaci 1/49 identifikovat predevsim v Gdolni oblasti kolem feky Dfevnice. To samé
plati také pro jedinou Zelezni¢ni trat v zajmové oblasti. Nejlepsi dopravni polohu tak lIze
zaznamenat u stredisek pfilehlych k témto komunikacim. Mésto Zlin, jenZ je samotnym
centrem tohoto SO ORP, predstavuje pfirozené stfedisko s nejlepsi dopravni polohou.
Oproti tomu prevazna vétsina vSech obci, které se nachazi mimo tuto vyznamnou
komunikaci, vykazuje dopravni polohu velmi Spatnou. Kromé nékolika vyjimek zde tvofi
jediné dopravni spojeni mezi obcemi silnice treti tfidy a to predevSim v jizni ¢asti
zkoumaného Uzemi. Témito vyjimkami jsou obce, které lezi na komunikacich tridy
druhé. Nicméné i tyto obce lze povaZovat z hlediska hodnoceni dopravni polohy za
velmi Spatné. Pouze mésto Frystak, které protinaji hned tfi komunikace druhé tfidy a
obec Breznice, ktera leZi v blizkosti silnice 1/49, do této kategorie nespadaji.

Obecné Ize SO ORP Zlin povazovat za oblast s nedostacujici Urovni dopravni
infrastruktury. Tento stav je do jisté miry podminén jeho polohou a celkové i polohou
Zlinského kraje mimo paterni komunikace dalni¢niho typu.

Navzdory tomu, Ze je mésto Zlin centrem nejen spravniho obvodu zkoumaného

v této praci, ale také centrem celého Zlinského kraje, Ize pfi srovnani dopravni polohy
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SO ORP Zlin sjinymi oblastmi v kraji identifikovat oblasti s vysSi Urovni dopravni
polohy. Tyto oblasti se nachazeji v blizkosti hierarchicky nejvyssich druht komunikaci,
konkrétnéji v blizkosti dalnice D1 na Kroméfizsku, Ci rychlosti komunikace R55 pobliz
Hulina a Otrokovic. Vyznamnéjsi pozice téchto oblasti je podpofena nejen existenci
téchto komunikaci, ale je zde i vy$si hustota dopravni sité véetné Zelezni¢niho koridoru,
ktery timto Uzemim prochazi pfes mésta Staré Mésto, Uherské Hradisté, Otrokovice a
Hulin.

Situace v oblastech na vychod, pfip. jihovychod Zlinského kraje je se situaci v
SO ORP Zlin viceméné srovnatelnd. Ve meéstech jako napf. Valasské Klobouky, Ci
Brumov-Bylnice tvofi hlavni dopravni komunikaci silnice 1/57, ktera dale pokracuje na
Slovensko. Dopravni sit je zde dale dotvarena silnicemi druhé a treti tridy a
Zelezni¢nimi tratémi regiondlniho vyznamu.

Zcela zretelnym rozdilem vSech vyse zminénych stredisek ve srovnani se Zlinem
je skutecnost, Ze se jedna o vyznamové nejvysSe postavené mésto celého kraje a ackoliv
vykazuje ve sprdvnim obvodu SO ORP Zlin nejlepsi dopravni polohu, vramci celého

kraje tomu tak zdaleka neni.
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7. DOPRAVNI POLOHA OBCi

Zkoumanou dopravni polohou obci SO ORP Zlin byla poloha horizontalni, tj.
poloha vyjadfujici umisténi obce v dopravni siti. Dle uzité metodiky pro hodnoceni byly
obcim udéleny body a na zadkladé vysledk( bodového hodnoceni byla vytvorena mapa,
ktera zndzornuje dopravni polohu vSech obci tohoto spravniho obvodu a ze které lze

jednoznacéné vycist jejich celkové Spatnd dopravni poloha.

Tabulka. 1: Kategorizace dopravni polohy obci

Urover dopravni polohy Pocet obci

velmi dobra

dobra

Spatnd

velmi Spatnd 23

Zdroj: mapy.cz, 2012; vlastni zpracovani

Nejvyssi pocet bodl a nejlepsi dopravni polohu v rdmci SO ORP ziskalo mésto
Zlin (16 bodu), které lezi na paterni komunikaci prvni tfidy (1/49) a ve tfech mistech do
jeho intravilanu vstupuji dvé silnice tridy druhé (11/490, 11/497). Dalsi bodovy zisk
zajistuje jedina Zeleznice ¢. 331, jenz ma podobny pribéh jako silnice 1/49 a tyto dvé
komunikace se vyznamnou mérou podili na dobré dopravni poloze dalSich dvou obci
(Lipa a Zelechovice n. D¥evnici), které na nich lei. V situaci ohodnoceni Zlina bylo tieba
vyresit problém s pfipoctenim bod( za neddvno zprovoznény uUsek rychlostni silnice
R55. Tato silnice nezasahuje pfimo do intravilanu mésta, pouze se nachazi v jeho
bezprosttedni blizkosti a byla tak ohodnocena zplisobem, jako by byla silnici prvni tFidy
ve vzddlenosti do 5km, jelikoZz bylo pfihlédnuto ke skuteénosti, Ze jesté pfed vstupem
do intravilanu zde dochazi k jejimu propojeni se silnici 1/49 mezi Otrokovicemi a Zlinem
a podobné jako v praci M. Marady (2006) byla tato rychlostni silnice ,ponizena“ a byly
ji pridéleny dva body.

Dominanci mésta by méla jesté zvyraznit planovana pravobrezni komunikace
mezi Zlinem a Otrokovicemi podél feky Drevnice. (Generel dopravy, 2004)

Spatnou dopravni polohu vykazuji celkem ¢&tyfi obce (Bfeznice, Brezvky,

Hvozdna a Tecovice). Tyto obce sice lezi mimo komunikace zminéné vyse, ale nachazi
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se v takovych vzdalenostech od nich, kdy splfuji vzdalenostni kritéria pro zisk bod,
ktera jsou vramci této metodiky brany v uvahu. VSechny zbylé obce vykazuji velmi
Spatnou dopravni polohu. Jedna se o 23 obci z celkovych 30, tj. vice nez tfi Ctvrtiny
véech obci, z nich? 9 obci (Dobrkovice, Doubravy, Hostidova, HFivinGv Ujezd, Karovice,
Karlovice, Kelniky, Rackova, Velky Ofechov) neziskaly ani bod.

Tento velmi Spatny stav je dan predevsim nizkou hustotou komunikaci vyssiho
vyznamu. Jak jiz bylo zminéno, v rdmci celého spravniho obvodu zaujimd nejvyssi
hierarchické postaveni pouze silnice 1/49, kterd jej protind v centrdlni casti
v zadpadovychodnim sméru a je vsoucasnosti prioritni komunikaci pro propojeni
Zlinského kraje se Slovenskem.

Pozitivni zménu a tim de facto zlepSeni dopravni polohy obci predevsim
v severovychodni ¢asti SO ORP Zlin ma pfrinést, vsoucasnosti kvuali nedostatku
finan€nich prostfedk( pozastavend, vystavba rychlostni silnice R49. Jednad se o
komunikaci mezindrodniho a celostatniho vyznamu, kterd vytvofi dopravni napojeni se
slovenskou rychlostni komunikaci R6 skrze Zlinsky kraj a Evropska unie ji zaradila mezi
prioritni stavby v takzvané evropské dopravni siti TEN-T. Brusel pfislibil zajistit tfi
Ctvrtiny naklad(, tedy asi 27 miliard korun. (idnes.cz, 2012)

TEN-T (Transevropska dopravni sit) je sit dopravnich cest (silnicni, Zeleznicni,
vodni, leteckd) a snahou Evropské unie je tuto sit dale rozsifovat a zkvalitiiovat. V roce
2006 byla zaloZena Vykonna agentura pro transevropskou dopravni sit (TEN-T EA) a jeji
hlavnim cilem je financni zajisténi, technické provedeni a fizeni projekt(i a dosazeni
obecnych cilt Evropské unie v této oblasti. (TEN-T Executive Agency, 2012)

Situace obci z hlediska dopravni polohy v jizni ¢asti SO ORP Zlin je ve srovnani s
optimistickymi vyhledy obci na severovychodé ponékud horsi. Vtéto oblasti je
koncentrovana nadpolovi¢ni vétsina vSech obci s velmi Spatnou dopravni dostupnosti a
vzhledem k jisté perifernosti, absenci vétSich stfedisek, vyrobnich zavod( a silni¢ni
propojenosti se Slovenskem prostfednictvim komunikaci vedoucimi mimo tuto oblast,

neda se vyraznéjsi rozvoj dopravni sité v blizké budoucnosti o¢ekavat.
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8. DOPRAVNI OBSLUZNOST V RAMCI SO ORP ZLIN

8.1 Struény vyvoj verejné dopravy na Zlinsku od roku 1948

Verejna hromadna doprava na Zlinsku byla v dobé pfedrevoluéni, stejné jako
zbytek Ceskoslovenska, provozovéana centrdlné fizenym podnikem s ndzvem
Ceskoslovenskd statni automobilova doprava (CSAD). Tento podnik vznikl pfijetim
zdkona o zndrodnéni podnikl pro pravidelnou silniéni motorovou dopravu osob a
nakladd, ktery byl pfijat dne 22. prosince 1948 a vesel v platnost dne 1. ledna 1949. Po
reorganizaci podniku v roce 1953 vzniklo 19 krajskych podnikd& CSAD a v roce 1957
doslo k uplné decentralizaci, kdy Krajské narodni vybory prevzaly veSkeré ulohy fizeni
téchto podnika. (CITYBUS, 2007)

Dalsi vyrazné zmény pfinesl rok 1960. V tomto roce vzniklo nové dzemni ¢lenéni
CSSR a v nové vzniklych okresech byly zfizeny samostatné narodni podniky CSAD,
pfimo podfizené Okresnim ndrodnim vyboridm. Krajské podniky byly zruseny. Od
dubna roku 1963 jsou jednotlivé podniky fizeny opét Krajskymi narodnimi vybory. Tato
organizacni zména je posledni az do pocatku 90. let. (CITYBUS, 2007)

Po celospolecenské politicko-ekonomické zméné v nasi zemi koncem 80. a
v prvni poloviné 90. let dochazi k postupné privatizaci a transformaci statnich podniki
CSAD. Tento krok vede v mnoha pfipadech k Uplnému zaniku byvalych dopravnich
zavodu. Negativnim dopadem vtomto obdobi je také sniZeni dotaci plynoucich do
vefejné dopravy ze strany statu. To ma za nasledek zhorsSeni stavu vozového parku a
zhorseni dopravni obsluznosti v nékterych oblastech. (CITYBUS, 2007)

V devadesatych letech doslo na Zlinsku, resp. v SO ORP Zlin ke vzniku, kromé
podniku pretransformovaného ze statni CSAD, hned nékolika daldich, zcela novych
podnikatelskych subjektd, které plsobily na poli vefejné dopravy. Zaroven s tim vsak
dochazelo k narlstu individudlni automobilové dopravy a celkové tak doslo k poklesu

poptavky po prepravé osob verejnou dopravou.
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8.2 Dopravni podniky v soucasnosti

Jednim z podnikd, které vznikly privatizaci, je v SO ORP Zlin akciova spole¢nost
CSAD Vsetin. Tato spoleénost vznikla v roce 1992 a je zarover dopravcem s nejvét$im
rozsifenim v rdmci tohoto spravniho obvodu. Zajistuje dopravu ve 22 obcich.

CSAD Vsetin provozuje také Valassky cyklobus. Jednd se o spoj na trase Zlin —
Trojdk — Tesak — Bystfice pod Hostynem a v provozu je vidy od kvétna do konce zafi
(CSAD Vsetin, 2012). Obsluhujici autobusy jsou vybaveny nosi¢i na jizdni kola a rozvazi
cyklisty do vyse polozenych mist, jez jsou pro né jisté velmi atraktivni.

Druhym nejrozsitenéjSim dopravcem je firma HOUSACAR plsobici kromé
severovychodni ¢asti témér ve vSech cCastech SO ORP Zlin. Dalsi v poradi je akciova
spoleénost CSAD BUS Uherské Hradisté. Obdobné jako CSAD Vsetin byla diive soucasti
celondrodniho podniku a ke vzniku akciové spolecnosti dochazi v roce 2007. Oblasti
plUsobnosti tohoto dopravce jsou obce v jiZzni a jihozdpadni casti spravniho obvodu,
tedy v obce orientované pobliz regionu Uherskohradistsko. Mirou dopravni obsluznosti
se stejnym podilem se vyznacuji akciové spolecnosti Veolia Transport Morava vznikla
roku 2005 a od roku 2004 také KRODOS BUS. Obé spolecnosti obsluhuji 7 obci. Byt je
spole¢nosti Veolia Transport Morava jednou z nejmladsich, zaméstnava ze zminénych
autobusovych dopravct nejvice lidi. V roce 2010 to bylo 2 527 zaméstnancl a ze viech
dopravcl, provozujicich linkové spoje, je to firma se ziskem 19,65 milionl, cozZ je
nejvice. Firma FTL (First Transport Lines) je spole¢né s CSAD Vsetin nejstar$im
dopravcem v SO ORP Zlin. Vznikla v roce 1992 a obsluhuje pouze Zlin a pfilehly Frystak.

Zmifiovand firma KRODOS BUS (2012) provozuje, obdobné jako CSAD Vsetin,
cyklobus, ktery vozi cyklisty od 21. dubna do 30. zafi vidy o vikendech, v obdobi letnich
prazdnin i ve Ctvrtek a patek a to na téchto trasach:

1) Kroméfiz — Trojak — Zlin — Sirdkov — Vsetin — Du$na — Bysttic¢ka prehrada

2) Bystficka prehrada — Dusna — Vsetin — Trojak — Tesak

3) Kroméfiz — Trojak — Zlin — Otrokovice — Uherské Hradisté — Buchlovice —

Stupava

Z 7elezni¢nich dopravct je zde zastoupena spole¢nost Ceské drahy, provozujici

jednokolejnou neelektrifikovanou mistni drahu cislo 331 na trase Otrokovice - Zlin —
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Vizovice, ktera je soucasti integrovaného dopravniho systému. V ramci SO ORP Zlin
jsou Zeleznici obsluhovény tfi obce. Zlin, Zelechovice nad DFevnici a Lipa.

Trat prochazi hustou méstskou zastavbou a je na ni zfizeno velké mnozstvi
stanic a zastavek, takZze své okoli obsluhuje vskutku kvalitné. (Spole€nost pro verejnou

dopravu, 2011)

8.3 Dalkovi dopravci plsobici v SO ORP Zlin

Obsluha SO ORP Zlin dalkovymi dopravci je omezena pouze na samotné
centrum tohoto spravniho obvodu, tedy mésto Zlin. Plsobi zde celkem tfi dopravci.
Jednim z nich je firma Student Agency, s.r.o. Vznik této firmy se datuje do roku 1996,
avsak az od roku 2007 muizeme hovofit o této spolecnosti jako o dalkovém dopravci
s plisobnosti ve mésté Zliné. (Student Agency, 2012) V tomto roce vznikl spoj Zlin —
Brno, ktery byl vroce 2011 presmérovan k velké nelibosti student(, ktefi pochazi ze
Zlinska a studuji v Brné, na trasu Zlin — Olomouc, kv(li ndvaznosti téchto linek na vlaky
Regiolet, které jsou v provozu na tratich Praha — Ostrava — Havifov. NejstarSim
dalkovym dopravcem, ktery zde pUlsobi je firma Tourbus, a.s. z roku 1993. Autobusy
této spolecnosti pusobi na linkach Zlin — Brno. Poslednim z trojice dalkovych dopravcl
je spole¢nost CSAD Usti n. Orlici, a.s., coZ je daldi z podnikél vzniklych porevoluéni
privatizaci (1994) a zdejsi region je soucasti jedné z jeho ddlkovych linek Luhacovice —

Liberec se zastavkou ve Zliné.
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Tabulka 2: Dopravci plsobici v rdmci SO ORP Zlin

Dopravce Vozidlo / typ spoje Pocet obsluhovanych obci

CSAD Vsetin, a.s. autobus / linkovy spoj 22
HOUSACAR autobus / linkovy spoj 15
CSAD BUS Uherské Hradit&, a.s. | autobus / linkovy spoj 11
KRODOS BUS, a.s. autobus / linkovy spoj

Veolia Transport Morava, a.s. autobus / linkovy spoj

autobus, trolejbus / linkovy

DSZ0, s.r.o. Spoj 3
Ceské drahy, a.s. vlak/ linkovy spoj 3
First Transport Lines, a.s. autobus / linkovy spoj 2
Student Agency, s.r.o. autobus / dalkovy spoj 1
Tourbus, a.s. autobus / dalkovy spoj 1
CSAD Usti n. Orlici, a.s. autobus / dalkovy spoj 1

Zdroj: IDOS - Jizdni fady, 2012

8.4 Integrovany dopravni systém Zlinské kraje

Zakladni myslenkou integrovaného dopravniho systému verejné hromadné
dopravy osob je nalezeni formy spolec¢né funkce jednotlivych druhl dopravy, ktera
nabidne efektivni a z hlediska uZivatele atraktivni alternativu individudIni automobilové
dopravé. (Generel dopravy Zlinského kraje, 2004; str. 64)

V dobach centrdlné fizené ekonomiky a existenci nékolika malo dopravci na
celém Uzemi Ceské republiky byla koordinace jizdnich Fadd, pfepravnich podminek a
tarifnich pasem zajisténa centralnimi drady. Po transformaci sektoru verejné osobni
dopravy na pocatku 90. let tak vznikl problém. (Hercik, 2008; str. 52)

Absence centrdlné fizeného sektoru verejné dopravy spolecné s masivnim
rozvojem individualni automobilové dopravy, jeji oblibou a predevsim cenové
dostupnosti vozidel pro Sirokou vefejnost, vedla k celkovému poklesu poptavky po
vefejné dopravé. Tato skutecnost prispéla ve vyspélych zemich, véetné Ceské
republiky, ke snaze fidicich organd opét vice zapojit tento zplisob dopravy na celkovém
objemu prepravy. Zacaly vznikat integrované dopravni systémy. Prvni dopravni systém
vCR vznikl vPraze vroce 1992. Integrovany dopravni systém ZID, ktery svou

plUsobnosti zasahuje v SO ORP Zlin, vznikl v roce 2002.
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Dobry IDS vSak neni pouze systém sjednotnym tarifnim systémem a
zkoordinovanymi jizdnimi fady. Je to systém mnohem sloZitéjsi obsahujici fadu dalSich
subsystémua, které na prvni pohled nemusi ani vypadat jako soucdst verejné osobni
dopravy. (Hercik, 2008; str. 52)

Ve vyspélych statech zapadni Evropy doslo k ndzorovému posunu ve vnimani
dopravy a jejiho vlivu na rozvoj a fungovani sidel. V celé dlouhé vyvojové etapé byl
ve vyspélych statech praktikovdan nabidkovy pfristup, kdy na rostouci pozadavky
automobilové dopravy bylo reagovdno rozvojem komunikaéni sité a navazujicich
dopravnich ploch. Soucasné s tim byly sice hleddny moZnosti rozvoje systému verejné
osobni dopravy, ale vysledkem tohoto pfistupu byl v kone¢ném dusledku dalsi narUst
automobilové dopravy a pokles vyuzivani dopravy verejné. Cely vyvoj dospél do stadia,
kdy se ukdzala nezbytnd volba nové strategie, jejiz podstatou je podpora vsech
opatfeni na zvySeni atraktivity pfedevsim verejné osobni dopravy. (Generel dopravy,
2004)

V souladu s Bilou knihou evropské dopravni politiky formulujici strategii do roku
2010 je podstatou ndvrhu podpora vSech opatfeni na zvySeni kvality a atraktivity
predevsim verejné osobni dopravy pfi zdlraznéni, Ze doprava je klicovym faktorem
moderni ekonomiky. (Generel dopravy Zlinského kraje, 2004; str. 97)

Mezi zakladni principy IDS patfi: spole€nd a koordinovana prepravni nabidka,
dohodnuté jednotné prepravni a tarifni podminky, pfima ucéast kraje, obci a mést
daného uUzemi na organizovani, financovani a tizeni IDS. Vyznamnou technickou
podminkou fungovani IDS je rozvoj dopravni infrastruktury. Pfedevsim se jedna o
oblast modernizace dopravnich sluzeb, kde vyznamnou roli pfedstavuje Zelezni¢ni
osobni doprava. Mezi rozhodujici navrzena opatfeni patfi:

e rozvoj a modernizace Zeleznicnich trati

e prestupni uzly, zachytnda parkovisté, systém P+R.

Systémy P+R (Park and Ride - zaparkuj a jed) umoznuji kombinovat cestu osobnim
automobilem s cestovanim prostiedky integrované dopravy. Je to soucasné jeden
ze zpusobU jak zvysit podil hromadné dopravy na prepravé osob. Jedna se o realizaci
zachytnych parkovist s cilem omezit parkovani v centrech mést, resp. v rekreacnich

a lazeniskych oblastech, asnizit tak intenzitu automobilové dopravy v radidlnich
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smérech. VSechna zachytnd parkovisté P+R maji urcité standardy kvality, kterymi se
Uzemi pfi jejich realizaci fidi (dostupnost prostfedkd IDS do 5 min., ndvaznost na hlavni
komunikace, dynamicky navadéci a informacni systém, bezpeénost a ochrana, stani
pro invalidy, za¢lenéni do tarifniho systému apod.) (Generel dopravy Zlinského kraje,
2004; str. 64-65)

Koordindtorem integrovaného dopravniho systému ve Zlinském kraji je
spole¢nost Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje s.r.o. (ddle jen KOVED) a tento
systém umozZiuje cestujicim prepravu na Uzemi mésta Zlina a v pfrilehlych vnéjsich
pasmech na jeden prepravni doklad. Spoluprace probiha mezi spole¢nostmi DSZO a
CD.

Ceské drahy jsou zastoupeny v ZID osobnimi vlaky na trati 331 Otrokovice —

Vizovice a Uzemi, na némz puasobi ZID, je rozdéleno do péti pasem:

Pasmo A: Zlin-Louky - Zlin-PFiluky

Pasmo B: Zlin-Louky - Zlin Malenovice zastavka
Pasmo C: Zlin-Malenovice zastavka - Otrokovice
Pasmo D: Zlin-PFiluky - Lipa nad Drevnici

Pasmo E: Lipa nad Drevnici - Vizovice

Ve spojich €D se pouziva jednotna jizdenka Zlinska integrovand doprava, kterd
ma dvé oznacovaci pole. Oznacovaci pole pro CD bude mit platnost 30 minut od
oznaceni a oznacovaci pole pro MHD bude mit platnost 20 minut. Celkova doba
platnosti jizdenky, véetné prestupu mezi CD a MHD, od prvniho oznaéeni je 70 minut v
pracovni den a 85 minut v sobotu, nedéli a svatek. (Ceské drahy, 2009)

Jednim z avizovanych rozvojovych opatfeni Zlinského kraje v souvislosti s
Zelezni¢ni dopravou je zdvoukolejnéni a elektrifikace traté €. 331 v useku Otrokovice —
Zlin — Vizovice. Dale pak vznik zachytnych parkovist P+R, kde by v rdmci SO ORP Zlin
méla vzniknout dvé. Jedno v oblasti Zlin — Pfiluky a druhé ve Zliné — Malenovicich.
Pozornost by také méla byt vénovdna diléim modernizaénim Upravdam jako napf.
zlepSeni zabezpeceni dopravni cesty, vystavba novych zastavek, dil¢i Gpravy parametrd
na zelezni¢nich tratich, pfip. Usecich, kde se predpokldda provozovani lehkych

kolejovych vozidel. (Generel dopravy, 2004).
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8.5 Méstska hromadna doprava

Méstskou hromadnou dopravu je nutno zminit v souvislosti s SO ORP Zlin
predevsim kvili tomu, Ze jeji plisobnost zasahuje do celkem ¢tyr obci tohoto spravniho
obvodu. Mimo samotny Zlin jsou to obce Hvozdnd, Tecovice a Zelechovice n. Dfevnici.
Posledni zmifiovana obec byla jesté pred nékolika lety méstskou ¢asti Zlina a i po jejim
osamostatnéni v roce 2009 zlstala zdejsi trolejbusova linka v provozu. Dokonce zde
vznikla nova autobusova linka.

Dopravni spole¢nost Zlin — Otrokovice, s.r.o. (DSZO) je jedinad spolecnost, kterd
v ramci sledovaného Uzemi provozuje méstskou hromadnou dopravu. K tomuto ucelu
vyuziva dva druhy dopravnich prostfedkd, a sice trolejbusy, které dopravné obsluhuji
predevsim centralni ¢ast mésta Zlina a zajizdi také do vedlejSich Otrokovic. Zde jedna
trolejbusova linka konci na vlakovém nadrazi, ¢imZ je zjednodusSena jeji kooperace
v ZID se zelezni¢ni dopravou. Tato trolejbusova linka se také vyznamnym zplUsobem
podili na dopravni obsluze nékterych primyslovych podnik(, napt. spole¢nosti Barum
Continental, s.r.o. v Otrokovicich.

Méstska cast Zlin — Malenovice, kterd se nachazi mezi centrem Zlina a
Otrokovicemi je touto linkou také obsluhovdna. Mezi dalSi méstské d¢asti s
trolejbusovym spojenim jsou Zlin — Louky, Zlin — Pfiluky, Zlin — LuZkovice a dnes jiZ
samostatné Zelechovice n. DFevnici.

Vsechny ostatni méstské ¢asti Zlina, ¢asti Otrokovic, obce Hvozdnd a Tecovice jsou
obsluhovany spojenimi autobusovymi.

DSZO v soucasnosti provozuje celkem 26 linek hromadné dopravy, ztoho 13
trolejbusovych a 13 autobusovych. (DSZO, 2012) Tabulka se seznamem téchto linek a
jejich trasy je umisténa mezi prilohami na konci prace.

RozSitujici se pusobnost této dopravni spolecnosti, kdy byla nedavno uvedena do
provozu linka ¢. 90 do Zelechovic, celkové rozloieni zastavek, denni doba dopravni
obsluznosti a postupna modernizace vozového parku tvofi pozitivni zmény ve vyvoji
hromadné dopravy na Zlinsku. Velmi pozitivné pak lze hodnotit pfistup a spolupraci
vedeni této spolecnosti s ostatnimi vyznamnymi podnikatelskymi subjekty v regionu.
Napfriklad zavedeni pfimé linky napfi¢ celou oblasti z Velikové az k zastdvce pobliz

aredlu firmy Barum Continental, s.r.o., ktera pfijizdi v rannich hodinach s ohledem na
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zaCatek ranni smény. Tato zména s sebou prindsi znacné komfortnéjsi cestovani za
praci pro zaméstnance ze vzdalenéjSich mist bydlisté v ramci pisobnosti DSZO.
Navzdory tomu, Ze tato spole¢nost je jedinym poskytovatelem méstské hromadné
dopravy, hospodafila v roce 2010 se ztratou 1,89 miliond korun. Ze strany spolecnosti
je tato situace feSena mj. navySenim ceny jizdenek, ¢i poskytovanim reklamnich ploch

uvnitf i vné autobusU a trolejbusa.
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9. DOPRAVNI OBSLUZNOST OBCi VZHLEDEM K CENTRU
SO ORP ZLiN

Jednim z hlavnich cil( této prace byla analyza dopravni obsluZnosti jednotlivych
obci vSO ORP Zlin. Nejprve bylo nutné zvolit centrum dojizdky, na které se bude
analyza vztahovat. V tomto pfipadé bylo zvoleno mésto Zlin. Toto mésto vytvari
pfirozenou spadovou oblast a je centrem samotného spravniho obvodu. Je to také
okresni a krajské mésto, takze kromé uradl mistni samospravy, Skol, nemocnic a
dalSich instituci zde sidli také urady spravy okresni a krajské (okresni soud, krajsky
urad, apod.). Vsouvislosti mohutnym rozvojem nejen podnikatelskych aktivit
predevsim v prvni poloviné minulého stoleti, se toto mésto stalo také vyznamnym
stfediskem z hlediska dojizdky za praci, ¢i vzdéldnim. Ve mésté se mj. nachazi
Univerzita Tomase Bati (ddle jen UTB).

Vyznam tohoto mésta coby centra dojizdky za praci a zaméstnanim
jednoznacéné potvrzuji vysledky ze Scitani lidi, dom( a bytd (dale jen SLDB) z roku 2001.
Celkovy pocet dojizdéjicich za praci a studiem byl v tomto roce 23 511 obyvatel, z toho
15 577 dojizdéjicich bylo v ramci okresu Zlin (Dojizdka do zaméstnani a Skol, 2003).
Vzhledem k tomu, Ze jiz samostatna UTB zahdjila ¢innost aZz v dobé po uskutecnéni
SLDB 2001 a v soucasnosti tato instituce ¢itd 895 zaméstnancud a asi 13 000 student(
(UTB,2012), lze predpokladat aktudlné wvyssi celkovy pocet dojizdéjicich a tato

skutecnost dale zvySuje vyznam mésta Zlina jako centra dojizdky.
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Tabulka 3: Pocet pfimych spoju z jednotlivych obci do centra SO ORP a zpét

Autobus
Pocet pFimych spojti do centra SO ORP (Zlin) a zpét Prvﬁmér[\é
o , . c:sova ,
Pn;z;‘:;;a(jen Sobota Nedéle, svatky osir:ipnr;os
Bohuslavice u Zlina 123 32 22 12
Bfeznice 143 32 22 10
Brezlvky 24 19
Dobrkovice 26 38
Doubravy 84 21 17 19
Drzkova 31 13 14 33
Frystak 128 42 27 14
HostiSova 43 10 7 23
HFivinGv Ujezd 58 15 11 20
Hvozdna 28 13 7 17
Kanovice 57 15 11 22
Karlovice 20 6 6 36
Kasava 33 14 14 27
Kelniky 2 0 0 31
Lhota 26 7 6 27
Lipa 200 47 45 14
Lukov 75 22 17 20
Lukovecek 33 3 18
Machova 19 7 28
Myslocéovice 39 10 8 25
Ostrata 24 12 8 26
Provodov 28 4 31
Rackova 30 2 18
Sazovice 39 10 8 20
Sarovy 42 11 5 18
Tecovice 119 43 40 15
Velky Ofechov 27 6 8 27
VIckova 34 14 14 24
Zelechovice n.D. 318 94 87 12

Zdroj: IDOS - Jizdni fady, 2012
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Tabulka 4: Pocet pfimych vlakovych spoji do centra SO ORP a zpét

Viak
Pocet pfimych spoji do centra SO ORP (Zlin) a zpét €asova
Obec Pracovni den dostupnost
vni a

t Nedél Jtk min

(stFeda) Sobota edéle, svdatky (min)
Lipa 36 26 26 13
Zelechovice n.D. 36 26 26 11

Zdroj: IDOS - Jizdni rady, 2012

Mezi jednotlivymi sledovanymi obcemi v ramci SO ORP Zlin existuji v souvislosti
s dopravni obsluznosti, resp. poc¢tem primych spoji do centra a zpét znacné rozdily.
Zatimco nékteré obce vykazuji relativné vysoky pocet dopravnich spojeni, v jinych
obcich je situace velmi Spatnd. Obce s vysSim poctem primych spojeni jsou tvoreny
zpravidla témi, které se Zlinem sousedi a také obcemi, které lezi na trase mezi Zlinem a
nékterym z vétSich mést v okoli. Jesté vyssich Cisel pak dosahuji ty obce, které jsou
kromé autobusovych linek verejné dopravy obsluhovany také MHD. Z tohoto pohledu
si nejlépe vede obec Zelechovice n. Dfevnici s poétem 336 pFimych spojeni ve viedni
dny. Toto ¢&islo je dano diky vyhodné poloze vedle Zlina. Obec je obsluhovana také CD.
Situace v sousedni obci Lipa (236 pfimych spojeni) vytvari také jisty extrém. Nizsi pocet
spojeni ne? v Zelechovicich je ddn tim, Ze tuto obec neobsluhuje MHD. Dalsimi
vyraznéjsimi pocty spojeni disponuji obce Bohuslavice u Zlina a Bfeznice. Obé tyto obce
leZi na komunikaci 11/497, kterd tvofi nejkratsi dopravni spojeni mezi mésty Zlin a
Uherské Hradisté, coz pfispiva k vyssim hodnotam pravé u téchto obci, ackoliv se
nejedna o stfediska s vyraznéjSim poctem obyvatel. To neni pfipad Frystaku, ktery je
obsluhovan také nadprlimérné, nicméné se jednd o druhé nejvétsi stredisko, jenz
funguje jako dalsi, oproti Zlinu vSak daleko mensi, stfedisko dojizdky pfedevsim za
zaméstnanim. Posledni z nadpriimérné obsluhovanych obci jsou Tecovice. Tady lze
vyS$Si pocet spojeni pricist jednoznacné tomu, Ze Tecovice obsluhuje také MHD.

Opacnym extrémem je pak obec Kelniky s po¢tem dvou primych spojl do Zlina
v pracovni dny. V této obci Zije nejméné obyvatel ze vSech obci v SO ORP Zlin. DalSim
dlvodem tak nizkého poctu pfimych spojeni je jeji poloha v jizni ¢asti spravniho
obvodu, kdy je zhlediska spadovosti vyznamnéjsi pro tuto obec mésto Uherské

Hradiste.
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V pfipadé ostatnich obci jiz nelze hovofit o vyraznéjSich extrémech.
Samoziejmé i tady existuji urcité rozdily, avSak nejsou tak vyrazné. Tyto rozdily jsou
dany predevsim rliznou vzdalenosti téchto obci od mésta Zlina, kdy pocet primych
spojeni klesa umérné s jejich vzddlenosti. Zde nemaji obyvatelé jinou moZnost, nez
dopravu do Zlina kombinovat sjednim a vice spoji. Dalsim rozdilem je urcitd
propojenost jednotlivych dopravcd v nékterych obcich. To ma za nasledek nepomérné
mnoZstvi spojd k poctu obyvatel, ktefi v nich Ziji. Re$eni Ize hledat v zapojeni téchto

dopravcl do integrovaného systému.
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[ interval | Poget obci Obce s nejvice spoji
|o-60 21|Hfivinav Ujezd

61 - 120 3[Tecovice

121 - 180 3|Breznice

181 - 240 1|Lipa

vice nez 240 1|Zelechovice n. Dfevnici

Zdroj informaci:
IDOS - jizdni fady [online]. 2012 [cit. 2012-04-11].
Dostupné z: http://jizdnirady.idnes.cz/vlakyautobusy/spojeni/
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Obrazek 4: Pocet pfimych spojli do Zlina v pracovnich dnech; vlastni zpracovani




O sobotach dochazi ke snizeni poctu dopravnich spojeni vSech obci zhruba o tfi
Ctvrtiny. Nedochazi ke zméné poradi nejlépe obsluhovanych obci. Nejvice dopravnich
spojeni vykazuje obec Zelechovice nad Drevnici (120) a Lipa (73). V obou ptipadech
doslo ke snizeni poctu Zeleznicnich spojli o 10, tedy z36 na 26 spojeni. V obou
pfipadech, jak v Zelechovicich, tak v Lip&, mlZeme hovofit o dostateéné dopravné
zajisténych obcich.

U deviti obci klesl pocet spojeni oproti pracovnimu tydnu pod deset v rozmezi
od 2-9. Témito obcemi jsou Brezlvky (5 spojeni), Dobrkovice (6 spojeni), Karlovice (6
spojeni), Lhota (7 spojeni), Lukovecek (5 spojeni), Machova (2 spojeni), Provodov (6
spojeni), Rackova (9 spojeni) a Velky Orechov (6 spojeni). Tento stav predstavuje
nedostatecné zajiSténi dopravni obsluznosti o vikendech a napt. lidé cestujici
z Machové musi vyuzivat dopravu do Zlina prostrednictvim alespon dvou spojl daleko
Castéji, nez v pracovnim tydnu. V pfipadé nejhire obsluhované obce Kelniky, kde je
situace doslova kriticka, dosSlo dokonce ke snizeni poctu spojd na nulu. Neexistuje zde
tedy ani jedno pfimé spojeni do centra SO ORP Zlin a lidé jsou odkazani vyuZivat vice
nez jednoho spoje cely den. Pfitom do nedalekého Uherského Hradisté a zpét jsou to
hned tfi pfima spojeni.

U zbylych obci existuje vidy alespon deset spojeni za den a stejné jako
v pfipadé pracovniho tydne miZeme jednoznacné fict, ze nejlépe si vtomto ohledu

vedou ty obce, které se nachazi v bezprostredni blizkosti mésta Zlina.
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(Obec bez pfimého eni o sobotach
Kelniky
| Interval | Poget obci Obce s nejvice spoji Podet spoju |
0-15 21|HFiviniv Ujezd, Kanovice 15|
16 - 30 2|Lukov 22|
31 - 45 4|Tecovice 43
45 - 60 1|Lipa 47|
vice nez 60 1|Zelechovice n. Dfevnici 94|

Zdroj informaci:
IDOS - jizdni fady [online]. 2012 [cit. 2012-04-11].
Dostupné z: http://jizdnirady.idnes.cz/vlakyautobusy/spojeni/
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Obrézek 5: Pocet pfimych spojli do Zlina a zpét o sobotéch; viastni zpracovani

40



Situace o nedélich a svatcich je jeSté o néco horsi. Dochazi k poklesu celkového
poctu spojeni ve srovnani se sobotu zhruba o jednu pétinu. Zaroven se v nékterych
obcich pocet spojeni zvysil. Tradiéné nejlépe si vedou obce Zelechovice nad Drevnici
(113 spojeni) a Lipa (71 spojeni). Dlvody jsou jiz zfejmé. V pripadé autobusové dopravy
doslo k poklesu poctu spojeni, ale po Zeleznici jsou obé obce obsluhovany ve stejné
mite, jako o sobotach. Tedy 26 spojeni. Dvé dalsi vyznamnéji obsluhovana sidla FrysStak
a Tecovice vykazuji také standardné vyssi pocet dopravnich spojeni nez zbylé obce.
MlzZeme si zde ale vSimnout zajimavosti v rozdilu poctu spoji mezi témito obcemi
v pracovni dny a pravé o nedélich. Zatimco v pracovnich dnech existuje ve FryStaku
(128 spojeni), o devét spojeni vice nez v Tecovicich, v nedéli je vice spojeni o 13
v TeCovicich (40 spojeni). Z toho plyne, Ze zatimco autobusovi dopravci omezuji provoz
v nedéli celkem vyraznym zplsobem, v pfipadé MHD ktak vyraznému omezeni
nedochazi.

Jak jiz bylo nastinéno, u nékterych obci doslo ke zvySeni poctu spojeni oproti
soboté. Témito obcemi jsou Bfezlvky (7 spojeni), Drzkova (14 spojeni), Machova (7
spojeni) a Velky Orechov (8 spojeni). Nutno dodat, Zze v Zadném ztéchto pripadd
nedoslo k takovému narlstu, aby se dalo hovofit o vyznamnéjsSim zvyseni kvality
dopravni obsluznosti. U nékterych dalSich obci: Dobrkovice a Karlovice (obé 6 spojeni),
KaSava a VIckova (obé 14 spojeni), zlstal stav totozny se sobotami. Stejné tak tomu je i
v obci Kelniky. Zde stejné jako o sobotach neexistuje jediny pfimy spoj do centra
spravniho obvodu. U vSech zbyvajicich obci byl zaznamenan pokles poctu spojeni. Zde
je tedy situace jesté horsi nez v sobotu a napfiklad v obci Rackova, kterd sousedi se

Zlinem, doslo k poklesu oproti sobotdam z deviti na pouhé dva spoje.
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|0boc bez primého spojeni o nedélich a svatcich I
Kelniky

I Interval | Pocet obci Obce s nejvice i Pocet spoju

0-20 23[Doubravy, Lukov 17
21-30 3|Frystak 27|
31-40 1[Tecovice 43
41-60 1|Lipa 45|
vice nez 60 1]|Zelechovice n. Dfevnici 87|

Zdroj informaci:
IDOS - jizdni fady [online]. 2012 [cit. 2012-04-11].
Dostupné z: http://jizdnirady.idnes.cz/vlakyautobusy/spojeni/
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Obrézek 6: Pocet pfimych spojli do Zlina a zpét o nedélich a svatcich; vlastni zpracovani
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V ramci dopravni obsluznosti obci byla také analyzovdna denni doba zajisténi
dopravy mezi jednotlivymi obcemi a Zlinem. Jednotlivé intervaly zajisténi dopravy jsou
vidy pro oba sméry, tj. z obce do Zlina a zpét a vyjadfuji vidy dobu obsluhy stfediska
prvnim a poslednim spojem v ramci dne. Pro tuto analyzu byl zvolen pracovni den
stfeda 4. dubna 2012. V pracovni dny je poptdvka po verejné dopravé vétsi nez o
vikendech. Ze ziskanych dat je moZné vycist jednoznacnou potfebu obyvatelstva po
vefejné dopravé z obci do centra pfi dojizdce predevsim za praci. Prvni ranni spoje
obsluhuji témér vSechny obce SO ORP Zlin pred patou hodinou s ohledem na zacatek
ranni smény, ktera zacina obvykle v Sest hodin. Jedinymi rozdily jsou ¢asy u obci Lipa
(3:41 hodin) a Zelechovice n. Dievnici (3:44 hodin). Tyto dvé obce jsou obsluhovany
prostfednictvim jednoho Zelezni¢niho spojeni dfive nez pred ¢tvrtou hodinou.

V pripadé poslednich spojeni z obci do Zlina se situace v jednotlivych méstech
znacné lisi. Zatimco posledni pfimy autobus do Zlina vyjizdi z obce Machova v 16:25
hodin, v pfipadé obce Rackova je to ve 22:55 hodin. Specifickym pripadem v souvislosti
s denni dobou zajisténi dopravy je obec Kelniky. Celkovy pocet dopravnich spojeni mezi
touto obci a Zlinem jsou dvé spojeni, nicméné obé jsou ve sméru Zlin — Kelniky. V této
obci tedy neexistuje pfimé dopravni spojeni ve sméru Kelniky — Zlin. Pfima spojeni
z této obce jsou ve vsedni dny zajistovany spiSe do Uherského Hradisté.

Co se tyce cestovani opaénym smérem, tj. ze Zlina do obci, zde je situace spiSe
opacnd. V rannich spojenich ze Zlina do obci dochazi k vétsim rozdilim, nez v pripadé
poslednich spojeni. Pro obce Lipa a Zelechovice n. Dfevnici je prvni ranni spoj ze Zlina
zajistén opét prostfednictvim Ceskych Drah v 3:55 hodin. Doprava do viech dalsich
obci je zajistovana pouze autobusy a to vrozmezi od 4:35 hodin do 7:40 hodin
v pfipadé prvnich rannich spojeni. Pro obec Kelniky, na rozdil od spojeni z obce do
centra, jiz existuji spojeni ve sméru ze Zlina. Jsou dva a prvni vyjizdi v 5:02 hodin a
druhy v 14:25 hodin. Ve vSech zbyvajicich obci jezdi posledni spoje ze Zlina v pozdé&jsich
a v podobnych ¢asech. Tyto ¢asy jsou v rozmezi od 21:30 hodin do 22:35 hodin. Rozdil
mezi poslednimi spoji téchto obci je pouze 65 minut. V obcich Lipa a Zelechovice n.

Drevnici jsou posledni spoje zajistovany autobusy.
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10. VNEJSI DOPRAVNI OBSLUZNOST MESTA ZLINA

Vzhledem k vyznamu mésta Zlina jako krajského mésta a pfirozené nejvétsiho
centra v regionu, sehrava problematika jeho vnéjsi dopravni obsluznosti s hierarchicky
vy$sSimi sidly (v tomto pripadé Praha, Brno, Ostrava) vyznamnou roli na poli dopravy.
Zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti s témito centry je pro konkurenceschopnost
Zlina velmi dulezita. Pro jeho obyvatele a obyvatele pfilehlych oblasti je zajisténi
kvalitniho spojeni do téchto mést klicovou zdleZitosti, protoze mnozi tam jezdi
studovat a pracovat. To samé, i kdyZz v mensi mite, plati i opacné. Lidé z jinych koutu
zemé hledaji ve Zliné své uplatnéni a na zdejsi univerzité studuji taktéz studenti
z rGznych oblasti CR.

Zakladnim predpokladem pro zajiSténi kvalitnich a dostatec¢nych spojeni
s danymi mésty je kvalitni hustota a technicky stav dopravni sité. Pro mésto Zlin to
znamena neustdle vytvaret snahu o dokonceni projektd vystavby komunikaci, které si
stanovilo. Uspéch vtomto sméru prestavuje zprovoznéni rychlosti silnice R55, ktera
vytvari napojeni na dalnici D1 u Hulina. Tato silnice ovSem nezasahuje do intravilanu
mésta a se Zlinem je propojena silnici 1/49 mezi Zlinem a Otrokovicemi, kterd je v
Useku u Malenovic stdle jednoproudd. Nicméné se na rozsifeni tohoto Useku
intenzivné pracuje. Ve vyhledové koncepci k roku 2030 (Generel dopravy, 2004) se
také pocita svystavbou pravobrezni komunikace mezi Zlinem a Otrokovicemi. Dalsi
zkvalitnéni dopravni sité pfinese jiz zmifnovana silnice R49, pfipadné elektrizace
Zeleznicni trati €. 331.

Vnéjsi dopravni obsluznost byla s ohledem na vzdalenost a jistou izolovanost
Zlina zkoumana vcéetné jednoho prestupu a kombinované. Tzn., Ze se nerozliSovaly
druhy dopravnich prostfedkl. V radé pripadl Slo o kombinaci autobusového a
vlakového spojeni. Napfiklad pfi cestovani ze Zlina do Prahy pres Olomouc lze vyuzit
jednak vlakového spojeni sjednim prestupem v Otrokovicich (vyjimkou je Zlinsky
expres — tento spoj jezdi z Prahy do Zlina a zpét pfimo), a nové také prostiednictvim
spoleénosti Student Agency existuje moznost cestovat jejich autobusy do Olomouce a
tady prestoupit na vlaky InterCity spole¢nosti Regiolet, nebo na vlaky Ceskych drah.
Tyto autobusy jezdi ze Zlina Sestkrat denné a na vlaky InterCity plynule navazuji. (IDOS,

2012) Autobusova doprava mezi Zlinem a Prahou je ve vétsiné pripadl s jednim
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prestupem zpravidla na hlavnim nadrazi v Brné. Existuje i par pfimych spojeni. Néktera
spojeni jsou vedena pres Uherské Hradisté a prestup se uskutecnuje pravé v tomto
mésté. Zajimavé na dopravnim spojeni Zlina s Prahou je fakt, Ze o nedélich a svatcich je
pocet spojeni vyssi nez v sobotu a v pracovni dny. Tento stav je zfejmé dan zvySenou
poptdvkou ze strany studujicich, ktefi se vraci na univerzity obvykle v tento den.

Vyssi pocet spojeni je mezi Zlinem a Brnem. Brno se nachazi o 200 km bliz nez
Praha a také poptdvka po dopravé do tohoto mésta je vysokd. Oproti Praze je zde
uskutecriovdno vic autobusovych spojeni a méné spojeni po Zeleznici a to navzdory
presmérovani autobusovych linek spolecnosti Student Agency z Brna do Olomouce.
Kromé nékolika pfimych spojeni, kterd jsou vedena vétsinou pfes Vyskov, jezdi do Brna
autobusy s jednim prestupem vétSinou pres Uherské Hradisté. V pripadé vlakového
spojeni zde primy spoj neexistuje. Je nutné prestoupit v Otrokovicich. Oproti Praze je
na této trase daleko mensi mnozZstvi kombinovanych spoju.

V pripadé Ostravy existuji pfimé spoje pouze tfemi autobusy. Dva z nich jezdi
pres Vsetin a Frenstat pod Radhostém a jeden pres HoleSov a Hranice do Ostravy.
Zbyla spojeni tvofi ty s jednim prestupem bud’ v Otrokovicich, Olomouci, Pferové nebo
Kojetiné. Ke kombinovanému zplsobu dopravy dochazi pravé v Kojeting, kam jede
autobus a odtud vlak, a v Olomouci, kam jezdi autobusy spole¢nosti Student Agency

stejné jako v pripadé Prahy.

Tabulka 5: Pocet spoji mezi Zlinem a hierarchicky vyssimi sidly

Pocet spojti do Zlina a zpét (Pfima a s jednim prestupem) Primérna
casova
Mésto f
Pracovvm den Sobota Nedéle, svatky dostupnost
(streda) .

(min)
Praha 39 31 40 240
Brno 70 45 55 120
Ostrava 31 28 30 150

Zdroj: IDOS - Jizdni fady, 2012
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11. CASOVA DOSTUPNOST OBCi DO CENTRA SO ORP
ZLIN

Casova dostupnost je jednou z dalich analyz, kterd se podili na vyjadfeni
celkové kvality dopravni obsluznosti. V tomto pfipadé se jedna o prepravni dobu mezi
jednotlivymi obcemi a Zlinem. Vzhledem k rozloze mésta Zlina bylo zapotfebi urcit bod,
pro ktery je tato dostupnost vytvorena. V tomto ohledu se jako nejlepsi varianta jevi
autobusové nadrazi ve Zliné a to vzhledem k tomu, Ze vétSina dopravnich spojeni se na
sledovaném uUzemi uskutecnuje pravé autobusy. DalSimi dlvody jsou bezprostredni
blizkost vlakového nddrazi (nachdzi se hned vedle autobusového) a také blizkost
zastdvek MHD. Tedy vsech dopravnich prostfedkl, kterymi je dopravni obsluZznost
zajistovana.

Vradmci prace byly zpracovany dvé casové dostupnosti. Prvni znich je
dostupnost prostfednictvim individualni automobilové dopravy. Tento druh dopravy
byl pro vytvoreni ¢asové dostupnosti vytvoren navzdory tomu, Ze je téma této prace
vénovano verejné dopravé. Davodem je to, Ze vystupem metodiky pouzité pfi
vytvareni tohoto druhu dostupnosti je mapa, kterd prehledné znazoriuje
prostfednictvim barevné diferencovanych polygonl oblasti s ridznou dostupnosti. Pfi
zpracovani tohoto druhu dostupnosti nebyly zahrnuty Zadné dopravni bariéry.
(dopravni omezeni, dopravni zacpy apod.) Jedna se o zjednodusené vyjadreni.

Zatimco obce v blizkosti Zlina dosahuji dostupnosti do 7 minut, u téch
nejvzdalenéjSich je to pres 18 minut. Z pfilozené mapy lze také vypozorovat jistou
souvislost mezi ¢asovou dostupnosti a vertikalni polohou obci v prostoru. Silnice jsou u
obci ve vysSich nadmorskych vyskach castéji zatadeny a ¢asova dostupnost se timto
umeérné zvysuje.

Druha dostupnost vyjadfuje primérnou prepravni dobu vefejnou dopravou
mezi obcemi a Zlinem (viz pfiloha €. 10). Pfi srovnani obou map jsou patrné rozdily
v dostupnostech jednotlivych obci v zavislosti na zvoleném druhu dopravy. Napfiklad
v nejlépe casové dostupné obci vefejnou dopravou, Bfeznici, trva cesta do Zlina 7
minut. Autem je to néco mezi 2 az 5 minutami. Oproti tomu cesta z Drzkové zabere

autobusem v prdméru 31 minut. Autem je to 10 az 15 minut.
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Obrézek 7: Casova dostupnost obci do centra SO ORP Zlin individualni automobilovou dopravou; vlastni

zpracovéni (Zdroj: ArcCR 500)
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12. SWOT ANALYZA

SWOT analyza umoznuje identifikovat silné a slabé stranky, pfilezitosti a hrozby
vazané k danému tématu. Vtomto pripadé je tato analyza zamérena na dopravni
situaci vSO ORP Zlin vSirSim pojeti, tedy nejen z hlediska vefejné dopravy a jeji

obsluZznosti

Silné stranky

Slabé stranky

témér dokoncené rozsireni paterni
komunikace 1/49 v Gseku Otrokovice —
Zlin

dostacujici obsluznost MHD ve Zliné a
pfilehlych obcich

kvalitni autobusovy a trolejbusovy
vozovy park

dostatecny pocet vlakovych zastavek
kvalitné zpracovana koncepce pro
dalsi rozvoj a modernizaci silniéni sité
Vv regionu

pocet dopravnich spojeni prilehlych
obci k méstu Zlinu

kooperace dopravniho podniku DSZO
pfi vytvareni jizdnich rad( s nejvétsim
zaméstnavatelem kraje firmou Barum
Continental

pozastavena vystavba komunikace
R49

Spatny stav vlakového nadrazi ve Zliné
Spatny technicky stav vozovek
predevsim Ill. tfidy

Nedostacujici pocet dopravnich
spojeni nékterych stredisek predevsim
o vikendech a statnich svatcich
omezenost dopravni obsluznosti
Zelezni¢ni dopravou kvuli
jednokolejnému provozu

mala hustota komunikaci vyssiho
vyznamu

pouze jedna Zelezni¢ni trat

Vysoké zatizeni silni¢ni sité

hustd tranzitni doprava pres Zlin dale
na Slovensko

velmi Spatna dopravni poloha vétsiny
obci

PrileZitosti

Hrozby

dalsi rozvoj integrovaného systému
ZID

vystavba nové silnice mezi Zlinem a
Otrokovicemi pti pravém brehu reky
Drevnice

spojeni rychlostnich silnic R49 se
slovenskou R6

stavebni Upravy silnic Il. a lll. tfidy
instalace ochrannych délicich
ostravkil zvysujicich bezpecnost pési
dopravy mez Zlinem a Frystakem
modernizace a elektrizace Zelezni¢ni
traté ¢. 331

zavedeni Zelezni¢niho spojeni
Otrokovice — Zlin — Vsetin — Valasské

vvvvv

dalsi odklad dokonéeni vystavby R49
nejisté financni zajisténi pro technické
a bezpecnosti Upravy komunikaci
pomaly rozvoj dopravni sité
perifernich oblasti

absence vyraznéjSich ekonomickych
aktivit v perifernich strediscich
vyraznéjsi nardst dopravnich intenzit
v SO ORP pti zachovani stejné hustoty
dopravni sité
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13. NAVRHOVANA OPATRENI PRO ZLEPSENI DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI OBCi

Jak vyplyva z provedenych analyz, existuji v ramci sledovaného Uzemi lokality
s riznymi Urovnémi dopravni obsluznosti a dopravni polohy. Vysledky téchto analyz Ize
povaZovat za viceméné ocekavané a v daném prostoru se nachdzi jak obce, které jsou
obsluhovany vefejnou dopravou vskutku kvalitné, tak také obce s nedostacujici Urovni
dopravni obsluznosti, kterych je bohuzel vétsina. Pro to, aby bylo vyhledové docileno
zmény tohoto stavu, je nutné zajistit patficna opatfreni kvantitativni (pocet spojeni, vice
dopravcl v IDS) i kvalitativni (zajisténi kvalitniho technického stavu komunikaci, zvyseni
hustoty dopravni sité).

Jedno ze zdkladnich a zaroven velmi vyznamnych opatfeni je jiz zmifnovany
rozvoj dopravni sité. Pro zvySeni kvality dopravni polohy predevsim perifernich oblasti
je nutné zajistit jejich dostate¢nou konektivitu prostfednictvim komunikaci vyssiho
vyznamu. Nespornou vyhodu pfi vystavbé takovych komunikaci by pro sektor verejné
dopravy predstavovalo zkraceni ¢asové dostupnosti téchto obci a to nejen do centra
SO ORP Zlin, ale také do jinych oblasti. Neni nutné a koneckonct ani Zadouci, aby tyto
komunikace prochazely intravildnem pfislusnych obci pfimo, ale aby bylo zajisténo
jejich vyhovujici propojeni s komunikacemi, které témito obcemi prochazeji.

Dalsim dulezitym predpokladem pro dopravni rozvoj je udrzovat jiz existujici
dopravni sit v dobrém stavu. Toto je veliké negativum predevsim ve clenitéjSich
oblastech spravniho obvodu, tj. v jeho severovychodni a jizni ¢asti a pripadna realizace
oprav téchto silnic by jisté zjednodusila samotnym dopravciim préci a ti by pak mohli
obsluhovat postiZzené obce vice. S tim souvisi dalsi navrzené opatreni a tj. posilit spoje
do nékterych oblasti a to predevsim o vikendech. Toho Ize v soucasnosti zrejmé docilit
jediné za finanéniho pfispéni kraje ve formé ndhrad nerentabilnich spoju, které by byly
v téchto nepfilis husté obydlenych oblastech realizovany. V tomto pripadé by tak bylo
nejlepsi jednat ve prospéch rozvoje IDS. Koordinator verejné dopravy (KOVED) ve
spolupraci se Zlinskym krajem by mohli vyvijet spole€nou snahu o zapojeni vétsiho
mnoizstvi dopravcd do systému ZID scilem nabidnout jim vyhodné podminky,
vyplyvajici z této spoluprace za predpokladu, Ze pravé tito dopravci prispéji ke

zkvalitnéni dopravni obsluznosti v oblastech, které to nejvice potrebuji. Kromé
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finan¢nich nahrad dopravclim by se mohlo jednat i o jinou formu jejich podpory. Napf.
reklamni propagace, Ci rlzna dil¢i ocenéni, kterd by mohla fungovat ve formé rliznych
anket mezi obyvateli, apod., ¢imz by si kraj zajistil i uréitou formu zpétné vazby pfi
vyhodnocovani vysledkl prace jednotlivych zainteresovanych subjektu.

Dalsi z navrhovanych opatfeni pro zvySeni kvality dopravni obsluznosti je
zavedeni linek mikrobustd v nejméné obsluhovanych oblastech. Vyhoda mikrobust
spociva predevsSim v jejich ekonomickych a ekologickych Usporach pro dopravce a
zivotni prostiedi. Dalsi vyhodou je, Ze diky jejich mensim rozmérim mohou zastavovat
i na mistech, kde to pro autobusy neni mozné. To ma smysl napfiklad v pfipadé, kdy by
tato spojeni vozila obyvatelstvo pfimo k uradidm a dalSim budovdm verejné spravy,
zdravotnickym zafizenim, Skoldm, apod. Vzhledem k soucasnému demografickému
vyvoji v Ceské spoleCnosti, kdy se lidé dozivaji vy$siho véku, a pribyva lidi véku
postproduktivniho, je zfejmé, Ze realizace tohoto ndvrhu by jim znacné usnadnila Zivot
a prispéla by k celkovému zvyseni kvality dopravni obsluznosti.

V pfipadé dopravy po Zeleznici existuje potencidl v souvislosti srozvojem
dopravni obsluhy pro dané Uzemi v jeji elektrizaci a rozsifeni na dvoukolejny provoz,
¢imz se zvysi pocet spoji. Na misté je ovSiem otdzka, zdali je to v souc¢asné dobé a pfi
soucasné hustoté pokryti Gzemi Zeleznici viibec nutné, protoze z vysledk( provedenych
analyz vyplyva, Ze pravé ty obce, do kterych zasahuje plsobnost dopravy Zelezniéni,
vykazuji velmi dobrou a dobrou dopravni polohu a z hlediska dopravni obsluznosti patfi
mezi nejlepsi. Zaméfime-li se na situaci v obcich s nejhorsi obsluznosti, tak zde je
predstava vystavby Zelezni€nich trati viceméné neredlna. Navic poloha téchto obci je
ve vztahu k méstu Zlinu takovd, Ze zde ani prakticky neni prostor pro kombinaci
autobusové a Zelezni¢ni dopravy. Pro tyto oblasti nema Zelezni¢ni doprava témér

zadny vyznam.
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14. ZAVER

Hlavnim tématem této bakaldrské prace bylo analyzovat kvalitu dopravni
obsluznosti na prostoru omezeném hranicemi SO ORP Zlin. Do hodnoceni kvality patfi
nékolik dalSich, dil¢ich analyz, jako napfiklad analyza hustoty silni¢ni sité, dopravni
polohy obci, ¢i analyza ¢asové dostupnosti obci pfi cestovani do centra spravniho
obvodu. Nezastupitelnou roli pfi hodnoceni kvality dopravy zastavd také mnoistvi
realizovanych spojeni mezi obcemi a centrem.

Navzdory velmi nizké hustoté Zelezni¢ni sité lze dopravni obsluznost
prostfednictvim vlakovych spojeni hodnotit velmi kladné. Toto hodnoceni vychazi ze
skutec¢nosti, Ze ackoliv je mistni Zeleznice pouze jednokolejnd, dosahuje pocet spojeni
pfislusnych obci vysokych hodnot a oproti autobusové dopravé neklesd mnoiZstvi
realizovanych spojeni o vikendech nijak zasadné. Pozoruhodna je pak situace o
nedélich a statnich svatcich. Zatimco v pfipadé autobusové dopravy doslo ke snizeni
poctu spojeni oproti soboté, po Zeleznici jsou obé obce obsluhovany ve stejné mire,
jako o sobotéach. Zelezni¢ni doprava tak zde vyznamné pfispiva ke zvyseni kvality
dopravni obsluZznosti, byt jen na velmi omezeném prostoru.

Na zakladé zjisténych vysledkl je mozné identifikovat oblasti s riznou urovni
kvality dopravni obsluinosti. Pro obce, které dosahuji velmi nizké kvality, jsou
navrhovana nékterd resSeni, kterd by méla vést ke zlepSeni soucasného stavu.
Identifikace téchto obci je diky vysledklim provedenych analyz velmi snadna. Ve
vétsiné pripadl spolu totiz tyto vysledky viceméné koresponduji. To znamena, Ze
pokud ma obec velmi Spatnou horizontalni dopravni polohu, Ize o¢ekavat i naroénéjsi
casovou dostupnost a tim padem i horsi dopravni obsluznost. Témto regiondm jsou
navrhovana feSeni uvedena v predchozi kapitole vénovana predevsim.

Nevyhodou pro SO ORP Zlin je z hlediska kvality dopravni sité periferni poloha
celého kraje a v neposledni fadé také nizka dopravni konektivita mezi Zlinskym krajem
a Slovenskem. V této oblasti se dalSi rozvoj dopravni sité, s ohledem na ekonomické
zajmy zemé, tési daleko mensi pozornosti, nezZ jinde. Jak jiz bylo zminéno, v nékterych
obcich dochazi ke znaénému prekryvani plasobnosti jednotlivych dopravcid. To ma za
nasledek nepomérné mnoZstvi spoji k poctu obyvatel, ktefi v nich Ziji. Reseni Ize
hledat v zapojeni téchto dopravci do integrovaného systému (ZID). Tento systém neni
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zatim pfilis rozsiteny. ZID v soucasnosti zajistuje dopravni obsluZznost obci Otrokovice,
Zlin, Zelechovice n. Dievnici, Te€ovice, Hvozdnd po silnici a po Zeleznici na trati €. 331:
Otrokovice — Zlin — Zelechovice n. Dfevnici — Lipa — Zadvefice - Vizovice. Tento
omezeny vyCet obci jednoznacnym zplsobem reflektuje nedostatecné pokryti
zdjmového Uzemi koordinovanym dopravnim systémem. PUsobnost ZID je zjevna
pouze v centralni ¢asti SO ORP Zlin. Toto Uzemné omezené pusobeni ZID neposkytuje
prostor pro zajisténi konektivity s dalsimi dopravnimi systémy, tolik potfebné pro
zvysSeni jejich efektivity.

Do kvality dopravni obsluZnosti se promitaji i poCty realizovanych dopravnich
spojeni obci s centrem SO ORP a mezi navrhovana fesSeni pro Spatné obsluhované
oblasti patfi podpora vétsiho zapojeni dopravcl do integrovaného systému i posileni
spoju o vikendech a statnich svatcich. V tomto pfipadé je nezbytna finan¢ni podpora
dopravcl ze strany vedeni kraje.

Jednim z nejvice postizenych regiond s nedostacujici Urovni dopravni
obsluznosti jsou obce v severovychodni €asti spravniho obvodu. V této oblasti lezi
celkem Sest obci, které disponuji malym poctem dopravnich spojeni a jejich dopravni
poloha, ktera je podminéna hustotou komunikacni sité vyssiho vyznamu, je hodnocena
jako velmi Spatna. Nejhorsi je situace v obcich soustfedénych v jizni ¢asti spravniho
obvodu. Pro tyto obce plati, Ze disponuji nejhorsi dopravni polohou, ¢asovou
dostupnosti i dopravni obsluznosti a to predevsim v obci Kelniky, ktera je jedinou
z celkem tficeti obci bez pfimého vikendového spojeni se Zlinem. Z provedené analyzy
vyplynulo, Ze zatimco dopravni obsluznost obci na jihu je ve vztahu ke Zlinu velice
Spatnd, v pripadé dopravnich spojeni s Uherskym Hradistém jsou na tom tyto obce
lépe. Ztéto skutecnosti je mozZno konstatovat, Ze minimalné z hlediska dopravni

obsluznosti by pro tyto obce bylo vyhodnéjsi byt souc¢asti SO ORP Uherské Hradisté.
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15. SUMMARY

The evaluation of the quality of transport services is in this work examined the
horizontal transport position of villages, which expresses the position of the village in
the transport network. The best position has the city of Zlin. Fare the worst areas are
in the northern and southern part of the administrative district. There were also
analyzed direct public transport links between villages and the town of Zlin. In this
context, attention was also paid to the integrated transport system in this area.
Mentioned is also the public transport in Zlin, because its scope extends beyond the
city and some adjacent villages are served too.

The second part of this analysis was devoted to the analysis of transport links
between the town of Zlin and some of the larger cities (Prague, Brno, Ostrava). Due to
the location of Zlin and the absence of higher importance railroad was analyzed this
conjunction with one change.

The work also includes analysis of the time availability from villages to the
center of administrative district. This analysis shows clearly the best availability
between Zlin and adjacent villages. The worst situation is in the municipalities, which
lies in rugged areas. From there take the way to Zlin significantly longer than in other
municipalities

For villages with the lowest quality of transport services was proposed some
solutions to improve the current situation. For example, the need to increase the
guantity of connections in the worst affected regions, especially on weekends. Then it
should be given space for the expansion of an integrated transport system and the
maintenance of the transport network in an appropriate quality.

At the conclusion there were made the SWOT analysis (strengths, weaknesses,
opportunities, threats), which summarizes the aspects relating to transport within the

study area.
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Pfiloha 1: Obce v SO ORP Zlin, jejich rozloha, pocet obyvatel a hustota zalidnéni

pocet obyvatel (k

hustota zalidnéni

obec rozloha (ha) 31. 12. 2010) (obyv./km?)
Bohuslavice u Zlina 804,78 791 98,28
Breznice 915,30 1233 134,70
Brezlvky 796,99 674 84,57
Dobrkovice 433,12 267 61,65
Doubravy 1018,48 512 50,27
Drzkova 2 085,57 356 17,07
Frystak 2 416,81 3692 152,76
Hostisova 264,84 476 179,73
HFivinGv Ujezd 766,16 541 70,61
Hvozdna 728,22 1176 161,49
Kanovice 460,93 270 58,58
Karlovice 207,70 237 114,11
Kasava 840,40 915 108,88
Kelniky 384,14 166 43,21
Lhota 501,69 819 163,25
Lipa 834,91 716 85,76
Lukov 1084,62 1748 161,16
Lukovecek 2 269,72 410 18,06
Machova 315,47 558 176,88
Myslocovice 359,44 632 175,83
Ostrata 355,80 376 105,68
Provodov 1 194,19 750 62,80
Rackova 1117,80 788 70,50
Sazovice 391,91 720 183,72
Sarovy 223,21 243 108,87
Teclovice 666,97 1324 198,51
Velky Ofechov 619,96 750 120,98
VIckova 1 090,27 386 35,40
Zlin 10 282,60 75 469 733,95
Zelechovice n. DF. 1 602,57 1929 120,37

Zdroj: CsU, 2012; Uzemné identifikacéni registr CR, 2011; vlastni zpracovani




Pfiloha 2: Sumarizacni tabulka komunikaci zasahujicich do SO ORP Zlin

Kategorie Cislo Délka (km) Trasa
Zeleznice 331 24,1 | Otrokovice — Zlin - Vizovice
Otrokovice - Zlin - Vizovice - Pozdéchov - Horni Lidec€ - statni
silnice 1/49 ! 42,2 (51,8) | hranice
silnice 11/489 14,9 | Frystak - Lukov - Kasava - Drzkova
silnice 11/490 65,9 | Rikovice - HoleSov - Frystak - Zlin - Uhersky Brod - Slavkov
silnice 11/491 16,7 | Frystak - Stipa - Hvozdna - Slugovice - Lipa
Zlin - Breznice - Bohuslavice u Zlina - Bfezolupy - Bilovice - JaroSov
silnice 11/497 24,7 | - Uherské Hradisté
silnice 111/43827 6,1 | Myslocovice - Lechotice
silnice 111/43829 9,1 | Miskovice - MyslocCovice - Sazovice - TeCovice - Zlin
silnice 111/43830 2,0 | odboéka ze silnice 111/43829 - HostiSova
silnice 111/43831 1,0 | odbocka ze silnice 111/43829 - Lhotka
silnice 111/4892 3,1 | odbocka ze silnice 11/489 - VI¢kova
silnice 111/4893 13,0 | Kasava - Podkopna Lhota - Trnava - SluSovice
silnice 111/49011 8,5 | Frystak - Lukovecek - Prilepy - HoleSov
silnice 111/49016 15,1 | Zlin - Mladcova - Rackova - Martinice
odbocka ze silnice 111/49016 - odbocka ze silnice 11/490 (cely usek
silnice 111/49018 7,5 | je v katastru mésta Zlin)
silnice 111/49019 1,4 | odbocka ze silnice 11/490 - Bfezlvky
silnice 111/49020 12,0 | odbocka ze silnice 11/490 - Provodov - Zelechovice n. Dievnici
silnice 111/49023 3,3 | Doubravy - Brezivky
silnice 111/49024 5,8 | Provodov - Pradlisko - Ludkovice
silnice 1/4911 2,9 | odbocka ze silnice 11/490 - Kostelec u Zlina - ZOO Le3$na
silnice 111/4912 4,9 | Kostelec u Zlina - Stipa - Velikova
Zelechovice n. Dievnici - Luzkovice - Hvozdna - Ostrata - odbocka
silnice 11/4913 8,7 | ze silnice 111/4916
silnice 111/4916 6,8 | odbocka ze silnice 11/489 - Velikova - Hrobice - SluSovice
silnice 111/4918 4,3 | odbocka ze silnice 1/49 - Kle€ivka - Vesela
silnice 111/49718 6,1 | Hrivintv Ujezd - Velky Ofechov - Padovice
silnice 111/49719 1,1 | odbocka ze silnice 111/49718 - Dobrkovice
silnice 111/4972 18,0 | Zlin - Bohuslavice u Zlina - Doubravy - Kanfiovice - Biskupice
silnice /49721 4,8 | Velky Ofechov - Castkov
silnice 111/49722 1,3 | odbocka ze silnice 111/49721 - Kelniky
silnice 111/4976 7,5 | odbocka ze silnice 111/4972 - Pohorelice - Napajedla
silnice 111/4977 0,8 | odbocka ze silnice 111/4976 - Karlovice
silnice 111/4978 1,6 | odbocka ze silnice 111/4972 - Lhota

Zdroj: GEOFABRIK — Openstreet map, 2012; vlastni zpracovani

! Ussilnice 1/49 jsou uvadény zamérné dvé jeji délky. Tato komunikace totiz predstavuje v ramci
celondrodniho znaceni silnic jisty unikat. Pribéh této silnice je v misté nachazejicim se mimo SO ORP Zlin
ptrerusen v Useku Vala$ska Polanka — Horni Lide¢ jinou silnici prvni tfidy s oznaéenim 1/57 a za timto
Usekem opét pokracuje pod oznacenim 1/49 aZ ke statnim hranicim a déle na Slovensko.




Pfiloha 3: Denni doba zajisténi dopravy mezi obcemi a Zlinem

Denni doba zajisténi dopravy ve

Denni doba zajisténi

Obec sméru obec - Zlin dopravy ve sméru Zlin -
obec
Bohuslavice u Zlina 4:39 -21:26 5:05 - 22:25
Bfeznice 4:42 - 22:40 4:35-22:25
Brezlvky 4:35-18:35 5:15-22:25
Dobrkovice 4:30 - 20:08 5:15-22:25
Doubravy 4:35-21:20 5:05 - 22:25
Drzkova 4:34 - 20:50 5:15-22:25
Frystak 4:47 - 22:37 4:40 - 22:25
Hostisova 4:43 - 20:49 5:20-22:25
HFivindv Ujezd 4:29 -21:18 5:05 - 21:30
Hvozdna 4:48 - 20:53 6:35-22:20
Kanovice 4:26 - 21:15 5:05 - 21:30
Karlovice 4:41 - 20:51 5:20-22:15
Kasava 4:39 - 20:56 5:15-22:25
Kelniky X 5:02 - 14:25
Lhota 4:56-22:34 5:20-22:15
Lipa 3:41-22:13 3:55-22:30
Lukov 4:37-22:43 5:15-22:25
Lukovecek 4:55 -20:20 5:15-22:25
Machova 4:38 - 16:25 7:40 - 22:25
Myslocovice 4:42 - 20:44 5:20 - 22:25
Ostrata 4:42 -20:47 6:35-22:20
Provodov 4:25-19:20 5:15 - 22:25
Rackovd 4:35-22:55 4:35-22:25
Sazovice 4:47 - 20:55 5:20-22:25
Sarovy 4:49 - 21:14 5:20 - 22:20
Tecovice 4:50 - 22:41 4:55-22:35
Velky Ofechov 4:35-20:11 5:02 - 22:25
VIckova 4:37 - 20:58 5:15-22:25
Zelechovice n.D. 3:44- 22:40 3:55-22:30

Zdroj: IDOS — jizdni fady, 2012; vlastni zpracovani




Priloha 4: Denni doba zajisténi dopravy mezi Zlinem a hierarchicky vy3$simi sidly

Trasa

Denni doba zajisténi dopravy

Zlin - Praha (a zpét)

3:55 - 20:50 (5:12 - 22:35)

Zlin - Brno (a zpét)

4:00 - 22:10 (1:20 - 20:55)

Zlin - Ostrava (a zpét)

0:12 - 18:35 (2:20 - 20:39)

Zdroj: IDOS - Jizdni rady, 2012; vlastni zpracovani




Priloha 5: Dopravni spole¢nosti s piisobnosti v SO ORP Zlin

Nézev sidlo firm Obsluhované obce Rok Pocet Obrat Zisk
Y (SO ORP Zlin) zaloZeni | zaméstnanct (mil.,2010) (mil.,2010)
Nabrezi Ludvika
Ceské drahy, Svobody Zlin, Zelechovice n. D¥evnici|
! ! ! 2003 38 046 2922,15 11,34
a.s. 1222/12, Praha 1, | Lipa ! ’
11015
Hfivinav Ujezd, Bohuslavice u
CSAD BUS Malinovského Zlina, Breznice, Dobrkovice,
Uherské 874, Uherské Doubravy, Kanovice, 2007 184 194,35 8,84
Hradisté, a.s. Hradi$té 686 19 | Karlovice, Kelniky, Sarovy,
Velky Orechov, Zlin
. ., Trebovska 330,
(SAD ps" ™ | Ustin. orlici562 | zlin 1994 336 380,09 -0,31
Orlici, a.s.
03
Bohuslavice u Zlina,
BrezUvky, Bfeznice, Drzkova,
Frystdk, Kasava, Lhota,
” } Hvozdna, Lukov, Provodov,
CSAD Vsetin, Ohrada 791, | ¢\ ova, Velky Ofechov, 1992 477 476 2,48
a.s. Vsetin 755 01 Y . v o o
VIckova, Doubravy, Hfivintv
Ujezd, Kariovice, Lipa,
Lukovecek, Ostrata, §arovy,
Zelechovice n. Dfevnici, Zlin
D i .
S| oIeOE::)as:I;Iin - Podvesnd Tedovice, Zelechovice n
P X XVI1/3833, Zlin o ' 1995 352 279,23 1,89
Otrokovice, Drevnici, Zlin
760 01
S.r.o.
FTL, a.s. Leteckd 8 76923 | ¢ x4k, Zin 1992 352 584,53 1,14
Prostéjov
Machovd, Myslocovice, Zlin,
HostiSova, Sazovice,
Tedovice, Zelechovice n.
Paseky 528, 7 !
HOUSACAR asexy >28, ,63 Drevnici, Lipa, Bfeznice, nezjisténo nezjisténo nezjisténo nezjisténo
11 Zelechovice )
Bohuslavice, Doubravy,
Karovice, Frystak, Lukov,
Hfivinav Ujezd
Skopalikova Hostisova, Frystak,
KRODaOSS BUS, 2385, Kroméfiz | Lukovecek, Myslocovice, 2004 152 150,23 -0,76
- 767 17 Sazovice, Tecovice, Zlin
Dim pénd z Lipé,
St“de::‘zge"cy' nam. Svobody 17, | Zlin 1996 859 1261,46 95,93
T Brno 602 00
Kostélova 3/5, .
Tourbus, a.s. Brno 602 00 Zlin 1993 280 298,33 7,49
Veolia
S~ Drzkova, Frystak, Kasava,
Transport | Krizikova 148/34, || \ "\ ovecek, Vickovs, 2005 2527 105,66 19,65
Morava, a.s. Praha 8 186 00 Zlin
(€R)

Zdroj: IDOS - Jizdni fady, 2012; HBI — online databaze ekonomickych subjektt, 2012; vlastni zpracovani




Priloha 6: Linky Dopravni spolecnosti Zlin - Otrokovice, s.r.o. (a)

Cislo .
. druh spoje Trasa
spoje
. PFiluky - Namésti Prace - Malenovice - Otrokovice CD
1 trolejbus L ) oL N
Otrokovice CD - Malenovice - Namésti Prace - Pfiluky
. Barto$ova Etvrt - Namésti Prace - Malenovice - Otrokovice CD
2 trolejbus o . oY . .,
Otrokovice CD - Malenovice - Namésti Prace - BartoSova Ctvrt
. Lesni ¢tvrt - Namésti Prace - Pritné - Louky-toc¢na
3 trolejbus . . . e Sve
Louky-toc€na - Prstné - Namésti Prace - Lesni Ctvrt
. Vrsava - Dlouha - Namésti Miru - Namésti Prace - Podhoti
4 trolejbus L Y , , .
Podhofi - Namésti Prace - Skolni - Dlouha - VrSava
. Jizni Svahy-Kocanda - Ndmésti Prace - Malenovice - Otrokovice CD
6 trolejbus o . e ~
Otrokovice CD - Malenovice - Namésti Prace - Jizni Svahy-Kocanda
. Jizni Svahy-Kocanda - U Zdmku - Namésti Prace - Sportovni hala
7 trolejbus , e ) .
Sportovni hala - Nameésti Prace - U Zamku - Jizni Svahy-Kocanda
. Jizni Svahy-Kocanda - U Zdmku - Skolni - Dlouhd - Batova nemocnice
8 trolejbus ) ) "
Slovenska - U Zamku - Jizni Svahy-Kocanda
. Jizni Svahy-Stifedova - U Zadmku - Skolni - Slovenska - Batova nemocnice
9 trolejbus ] ) o . .
Dlouhad - U Zamku - Jizni Svahy-Stfedova
. Jizni Svahy-Stfedova - U Zamku - Namésti Prace - Malenovice-Centro
10 trolejbus ) e ) . . )
Malenovice ZPS - Nameésti Prace - U Zamku - Jizni Svahy-Stfedova
. Luzkovice - Pfiluky-Priim. zéna - Pfiluky - Namésti Prace - Sportovni hala
11 trolejbus ] oL y B . ) L
Sportovni hala - Namésti Prace - Pfiluky - PFiluky-Prdm. zéna - Luzkovice
. Zelechovice - PFiluky - Namésti Prace - Sportovni hala
12 trolejbus , o . N .
Sportovni hala - Namésti Prace - Pfiluky - Zelechovice
. Lesni ¢tvrt - Namésti Miru - Namésti Prace - Sportovni hala
13 trolejbus ) L N ) L
Sportovni hala - Namésti Prace - Skolni - Lesni Ctvrt
. Jizni Svahy-Stfedova - U Zamku - Nameésti Prace - Sportovni hala
14 trolejbus ) oL , o . i
Sportovni hala - Namésti Prace - U Zamku - Jizni Svahy-Stfedova
Jaroslavice - Ndmésti Prace - Krematorium - Majdk-to¢na - Filmové
ateliéry-tocna
31 autobus | _ et L . e
Filmové ateliéry-tocna - Majak-tocna - Krematorium - Nameésti Prace -
Jaroslavice
Mladcova-Barto3(iv diim - U Zamku - Skolni - Kudlov-to¢na
32 autobus . Lo ) ) e
Kudlov-to¢na - Namésti Miru - U Zdmku - Mladcova-Bartosiv dlim
Paseky - (Na Drahdch) - U Zédmku - Skolni - Dlouha - Barto$ova &tvrt
33 autobus . L . ]
Bartosova Ctvrt - Namésti Miru - U Zamku - Paseky (Na Drahach)
Sportovni hala - Namésti Prace - Kostelec-lazné - Stipa-zbrojnice - Le$na
34 autobus [ZOO
Lesna ZOO - Kostelec-ldzné - Namésti Prace - Sportovni hala
Sportovni hala - Namésti Prace - Kostelec ldzné - Stipa - Velikova
35 autobus

Velikova - Stipa - Kostelec 1azné - Namésti Prace - Sportovni hala

Zdroj: Dopravni spolec¢nost Zlin — Otrokovice s.r.o., 2012; vlastni zpracovani




Priloha 7: Linky Dopravni spolecnosti Zlin - Otrokovice, s.r.o. (b)

Cislo .
. druh spoje Trasa
spoje

Sportovni hala - Ndmésti Prace - Kostelec lazné - ZOO Lesna - Velikova

36 autobus L L o ,
Velikova - ZOO Lesna - Kostelec [dzné - Namésti Prace - Sportovni hala
Sportovni hala - Nameésti Prace - Kostelec lazné - ZOO Lesna - Velikova

37 autobus . ) ., . L .
Velikovd - Hvozdnd Osmek - Stipa zbrojnice - ZOO Lesna - Sportovni hala

51 autobus [ Malenovice-to¢na - Kamenec I. - Malenovice-toéna
Malenovice-toc¢na - Te€ovice - Lhotka - Chlum

52 autobus Lo ) .
Chlum - Lhotka - Te€ovice - Malenovice-to¢na
Namésti Prace - Namésti Miru - Louky-kfizovatka - Malenovice-to¢na

53 autobus o L . L
Masarykova - Louky-kfizovatka - Namésti Prace - (DUm uméni)
Kvitkovice-naves - Otrokovice CD - Spole¢ensky ddim - Otrokovice-
Stérkovisté

55 autobus . . 5 o . o
Otrokovice-Stérkovisté - Spolecensky diim - Otrokovice CD - Kvitkovice-
naves
Podvesna XVII. - Namésti Miru - Prstné - Louky - Malenovice - Otrokovice
CD

70 autobus e . oy ) L
Otrokovice-Stérkovisté - Otrokovice CD - Malenovice - Louky - Prstné -
Skolni - Batova nemocnice
Sportovni hala - Namésti Prace - PFiluky - PFiluky-Prim. zéna - Luzkovice -
Zelechovice,$kola

90 autobus

Zelechovice,$kola - Luzkovice - PFiluky-Priim. zéna - PFiluky - Namésti
Prace - Sportovni hala

Zdroj: Dopravni spole¢nost Zlin — Otrokovice s.r.o., 2012; vlastni zpracovani
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Ptiloha 8: SO ORP Zlin
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CASOVA DOSTUPNOST OBCIi DO ZLINA
vefejnou dopravou v SO ORP Zlin 2012

Casova dostupnost

(v min.)

. Obec Cas Obec Cas
.__0-10 Breznice 7 min|Drzkova 31 min
|:] 11-15 Bohuslavice u ZI. 12 min|Kelniky 30 min

Zelechovice n. DF. 12 min|Velky Ofechov 30 min
- 16-20 Doubravy 13 min|Vickova 30 min
-
- vice nez 25
B zin
[ tranice s0 ORP Ziin ) )
0 2 4 8 12 Vaclav POLASEK
km OLOMOUC 2012

Pfiloha 10: Casova dostupnost obci do Zlina vefejnou dopravou v SO ORP Zlin 2012




