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Abstrakt: Bakalarska prace se zabyva soucasnym stavem cestovniho ruchu v Rumunsku.
V prvnich kapitolach definuje obecné cestovni ruch a jeho vyvoj a snazi se tuto definici zasadit
do realii Rumunska. Hlavnim cilem bakalaiské prace je popsat socialné-ekonomicky vliv
cestovniho ruchu v Rumunsku na tamni spole¢nost. V ramci dil¢ich cili se tato prace zaméfuje
na vyvoj cestovniho ruchu v Rumunsku a sledovani jeho rozvoje ve vybranych oblastech.
Zavérem se snazi vyhodnotit potencial cestovniho ruchu ve zkoumanych oblastech a pfiblizit
jeho dal§i mozny rozvoj za ucelem pozitivniho socialné-ekonomického dopadu na rumunskou

spole¢nost.

Klic¢ova slova: cestovni ruch, Rumunsko, socialné-ekonomicky vliv, potencial rozvoje



Abstract: This bachelor thesis deals with current state of tourism in Romania. In the first
chapters thesis defines tourism in general and its development and tries to reflect this definition
in Romanian realities. The main objective of the thesis is to describe socio-economic impact
of tourism in Romania to the local community. Sub-objectives are focused on the development
of tourism in Romania and on monitoring of its development in selected areas. Final chapter
tries to evaluate the potential of tourism in selected areas and outline its further possible

development to positive socio-economic impact on Romanian society.

Key words: tourism, Romania, socio-economic impact, potential of development
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Uvod

Rumunsko (Romania) je geograficky velmi rozmanitd zemé. Na jeho statnim tzemi
se vyskytuji vysoka pohoti (nejvyssi hora Moldoveanu 2544 m.n.m.), rozlehlé ploSiny, horské
feky, pobiezi Cerného mote, delta Dunaje a mnohé dalsi atraktivni piirodni utvary.
V souvislosti s tématem této prace hraji vyznamnou roli i urbanizovana prostfedi, zejména
pak historicka mésta. To vSe je zdkladnim pfedpokladem pro realizaci a dalSi rozvoj cestovniho

ruchu, ktery je hlavnim tématem této préce.

Cestovni ruch v Rumunsku ma diky pfirodnim piedpokladim dobry potencial k tomu,
aby se stal vyznamnou stabilni sloZzkou domaci ekonomiky. To potvrzuje i hodnoceni
v dokumentu Evropské banky pro rekonstrukci a rozvoj zaméfeném na strategii pro Rumunsko,
kde se piSe o nerozvinutosti rumunského cestovniho ruchu. Vliv na tento fakt maji dle
dokumentu nedokonéené restituce majetku a osobniho vlastnictvi. Pfitomnost soukromého
majetku a kapitalu je dileZitym piedpokladem pro utvafeni vSech lokaliza¢nich podminek
cestovniho ruchu, krom& podminek piirodnich. EBRD se také zmifiuje o dobrém potencialu,
ktery by mohl pti spravnych vladnich krocich cestovni ruch proménit v silnou sloZzku
ekonomiky (EBRD, 2012).

NevyuZitého potenciélu v oblasti cestovniho ruchu jsem si v Rumunsku v§iml osobné pied
ttemi lety, kdy jsem pfedevs§im v rumunskych horach a na rumunském venkové pobyval vice
nez dva tydny. Béhem této doby jsem vnimal bohaté a mnohdy nedotcené ptirodni podminky,
zachovalé tradi¢ni zptisoby Zivota na venkové, ale také nedostate¢nou infrastrukturu cestovniho
ruchu ¢i nevhodné chovani lidi ve vztahu Kk zivotnimu prosttedi. To jsou jen nékteré kladné
i negativni predpoklady rozvoje udrzitelného cestovniho ruchu. P#i sledovani téchto podminek
a predpokladt pro rozvoj cestovniho ruchu jsem si poloZil otazku, do jaké miry se cestovni ruch
podili na ekonomické situaci Rumunska a jaky ma vliv na jeho spole¢nost. Otazku souc¢asného
pfinosu cestovniho ruchu jsem dale rozsifil na téma, jak by mohl byt cestovni ruch rozvijen,
aby m¢l do budoucna vétsi hospodarsky pozitivni piinos na rumunskou spolec¢nost.
K tomuto tématu se vazou dal$i doplnujici otazky. Jakou infrastrukturou cestovniho ruchu
Rumunsko disponuje, jestli a jak Rumunsko vyuziva moznosti ¢erpani dotaci z Evropské unie,
jakou ma zahrani¢ni politiku nebo jaké jsou strategie nabidek pro zahrani¢ni turisty?
Tyto zékladni tematické otazky spole¢né s informacemi o ptirodnich a kulturnich podminkach

cestovniho ruchu v Rumunsku daly zaklad pro stanoveni hlavnich cilt bakalarské prace.
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1 Cile a metodika prace

Hlavnim cilem prace je popsat souCasny stav cestovniho ruchu v Rumunsku
a charakterizovat jeho socioekonomicky dopad na rumunskou spole¢nost. Soucasti je i navrh
obecnych moznosti rozvoje cestovniho ruchu a sluzeb s nim spojenych. Rozvoj by mél mit
za cil zvysit vyznam a pozitivni dopad cestovniho ruchu v ekonomickych a sociélnich oblastech
rumunské spole¢nosti. Dil¢im cilem je charakteristika objektivnich podminek cestovniho ruchu

v Rumunsku jako aspektu ur¢ujiciho moznosti jeho realizace.

Pro zpracovani prace jsou pouZity kvalitativni metody, Kkapitola analyzujici
socioekonomicky dopad cestovniho ruchu na rumunskou spolecnost se opird o metody
kvantitativni. Hlavni metodou je sbér a kompilace dat a informaci z ¢eskych a piedevsim
zahraniénich literarnich a internetovych zdroji. Prvni tii kapitoly se opiraji o informace
z odborné literatury zamétené na charakterizované téma a z oficidlnich vladnich zdroji.
Pouzivany jsou také informace ziskané od mezinarodnich organizaci. Ctvrta kapitola popisujici
podminky cestovniho ruchu vychazi predevsim ze statistickych dat Eurostatu, statistického
ufadu Evropské unie. Pata kapitola zabyvajici se analyzou socioekonomického vlivu
na spolec¢nost je hodnocena skrze kompilaci statistickych dat publikovanych mezinarodnimi
organizacemi zabyvajicimi se cestovnim ruchem, ekonomikou a trhem préce. Posledni kapitola
je zaloZena na vlastnim pohledu autora na moznosti sméfovani rozvoje cestovniho ruchu

v Rumunsku a ¢aste¢né se opira o studie odborniki v oblasti cestovniho ruchu.
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2 Zakladni charakteristika Gzemi

Rumunsko je zemi leZici v jihovychodni Evropé. Sousedi spéti staty, Ukrajinou,
Moldavskem, Mad’arskem, Srbskem a Bulharskem. NejdelSi hranici ma se svym nejmendim
sousedem, Moldavskem, kdy celou délku jejich vzajemné hranice (681,3km) tvoti feka Prut.
NejkratSi  vzajemnou  hranici m& s Madarskem, jeji délka je 448 km.

(Turismul Romaniei breviar statistic, 2012).

Administrativné se dé€li na 41 zup a hlavni mésto Bukurest, které ma 6 spravnich obvodi
0 celkovém poctu obyvatel presahujicim 1,6 milionu. Mezi dal$i velkd mésta, kromé hlavniho
mésta Bukuresti se fadi: Konstanca (Constanta), Temesvar (Timisoara), Jasy (Iasi), Kluz (Cluj),
Brafov (Brasov), nebo Sibiu, leZici na Upati JiZznich Karpat.MZV CR, 2014).
V Rumunsku podle oficialnich statistik Eurostatu Zije 21,5 milionu obyvatel na rozloze 237 500
km? Poltem obyvatel je sedmou, rozlohou devatou nejvétsi zemi vramci Evropské
Unie.(Evropska unie, 2013). Hustota zalidnéni se pohybuje na hranici 90 obyvatel na km?
pro porovnani v Ceské republice hustota zalidnéni piesahuje 130 obyvatel na km®
(Goldman, 2008).
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Rumunsko je dle Gstavy schvalené v roce 1991 republikou. Hlavou statu je prezident,
ktery ma silngjsi pravomoci, nez je zvykem u vétSiny evropskych parlamentnich republik.
Je volen napét let a mize byt zvolen maximalné¢ ve dvou po sobé nasledujicich volebnich
obdobich. Souc¢asnym prezidentem je Traian Basescu, ktery slouzi druhé volebni obdobi. Za své
pisobeni v Cele statu byl jiz dvakrat suspendovan parlamentem, avsak vzdy vracen referendem
do funkce. Parlament je v Rumunsku dvoukomorovy, tvofi ho snémovna a senat. Dle vysledki
voleb do poslanecké snémovny tvoii vladu koalice tii stran, Demokraticka liberalni strana,
Socialn¢ demokratickd strana a Konzervativni strana. Premiérem je Victor Ponta, ktery stanul
v ¢ele vlady v roce 2012. Politicka situace v Rumunsku je obecné velmi nestabilni a dochazi
Zasto k vysloveni nedivéry vladé a sestavovani vlad novych. (MZV CR, 2014). Ministerstvem
zastieSujicim cestovni ruch je v Rumunsku Ministerstvo pro regionalni rozvoj a cestovni ruch.
Cestovni ruch je vazan také na dal$i ministerstva, pfedevsim pak na Ministerstvo dopravy
a infrastruktury, Ministerstvo zahrani¢nich véci a Ministerstvo kultury a narodniho kulturniho

bohatstvi. (Romanian Government, 2014).

V ukazatelich HDP na obyvatele a HDP v parité kupni sily se dé€li Rumunsko o posledni
misto v ramci EU spole¢né s Bulharskem. Ve statistice HDP dosahuje Rumunsko 50 % praméru
Evropské Unie (28 zemi). Vyrazné pozitivnéjsi jsou data ristu HDP, kde dosahuje Rumunsko
v poslednich letech stabiln¢ kladnych ¢&isel a to i v situaci, kdy i propad v pribéhu ekonomické
krize v letech 2009 a 2010 byl minimalni a rychle ho vystiidal opétovny rist. Vyhled do dalsi
let je dle Eurostatu a Evropské komise pozitivni a mél by pietrvavat mirny rist. Z celkového
poctu 21,5 milionu obyvatel je 8,9 milionu ekonomicky aktivnich. Hodnota nezamé&stnanosti
v listopadu roku 2013 byla 7.3 % (1,1 mil. obyvatel), coz je pii praméru EU (28 zemi) 10.9%
podprimérnd hodnota. Nezaméstnanych Zen ve stejném cCase bylo 6.5% a tedy méné nez
nezaméstnanych muzi 7.9%. V praméru vSech zemi EU je nezaméstnanost muzi a Zen stejna,
jsou ale zem& jako napiiklad Ceska republika, kde je trend opaény nez v Rumunsku

a nezaméstnanych Zen je procentuelné vice nez nezaméstnanych muzi. Vysoké je riziko

chudoby, kdy je ji ohrozeno 40 % rumunskeé populace. (Eurostat, 2014,).

Narodnostni sloZeni je v Rumunsku pomérné rozmanité, celkem bylo pfi s¢itani
evidovano devatenact narodnostnich skupin, ptesahujicich tisic obyvatel, jejichz obyvatelé¢ maji
trvaly pobyt na Gzemi Rumunska. Dominantni skupinu obyvatel tvoti Rumuni s 90 % podilem
na celkovém poctu obyvatel. Nejvétsi mensinou jsou Mad’afi, ktefi zastupuji 6,5 % obyvatel
Rumunska. Dale nasleduji Romové, Ukrajinci a Némci. Pro pifedstavu, ze v Rumunsku Zije
pomérné hodn€ mensin, mize slouzit vice nez sedmnact tisic Slovakd, ktefi jsou desatou
nejpocetnéj$i mensinou. Mad’afi jakozto nejvetsi mensina obyvaji predevsim centralni region,
kde jsou ve spravnich oblastech velkych mést dokonce vétSinovym obyvatelstvem.
(National Institute of Statistics, 2005).
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V oblasti mésta Harghita, lezici v centru Rumunska, Zije pies 270 tisic Mad’arti, kdezto
Rumuni pouhych 45 tisic. DalSim regionem, kde Zije ptes ptl milionu Mad’arti je severozapadni
region pii hranicich s Mad’arskem. (National Institute of Statistics — ROMANIA, 2005).

V jiznim cipu Banatu® Zije v soudasnosti v Sesti Ceskych vesnicich i Geska mensina,
ale jeji podet se V poslednich letech neustile snizuje. Nyn&jsi odhad je zhruba 2800 Cechii
Zijicich v této oblasti. (MZV CR, 2013).

Jak jsem mél mozZnost sdm pii svém pobytu v ¢eskych vesnicich Bigar (viz pfiloha 1)
a Svata Helena (viz piiloha 2) zjistit, hlavni pfi¢inou odchodu rumunskych Cechil, predevsim
do Ceské republiky, je 3patné postaveni mensiny v rumunské spole¢nosti a malo pracovnich
ptilezitosti. Nektefi ptesidluji natrvalo, jini jezdi za praci do zahrani¢i, ptedev§im
do Ceské republiky, a vraci se domii vétinou dvakrat do roka. Jedineénou piilezitosti zvyseni

pfijmu je pro obyvatele cestovni ruch a navstévy ceskych turistu.

Nabozensky lze Rumunsko oznacit za homogenni stat pii prevaze pravoslavnych
(86,7 %). Druhou nejrozsifenéj$i naboZzenskou skupinou jsou fimsti katolici se zastoupenim
4.7 %. Ufedni jazyk je Rumunitina, ale je dovoleno uZzivat v nékterych vefejnych tkonech
i jazyky menSin. Druhym nejrozsifenéj$im jazykem je v souladu s narodnostnim sloZenim
Madaritina. (MZV CR, 2013).

Rumunskou ménou je Leu. Kurz v ptilce ledna 2014 k Euru je 1 EUR=4.53 Lei

(mnozné ¢islo od Leu). (Banca Nationala a Romaniei, 2014).

! Banat je historicky nazev oblasti v povodi fek Timis a Mures v zapadni ¢asti Rumunska pfi hranicich
s Madarskem a Srbskem. Jako oblast ho tvori rumunska ¢ast spolecné s madarskou Velkou uherskou
nizinou a srbskou Vojvodinou. V minulosti byla rumunska ¢ast Banatu osidlena prevazné Madary, mnoho
z nich ji vSak od Sedesatych do devadesatych let dvacatého stoleti opustili kvili represim ze strany

rumunské vlady. (Burford, 2009).
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3 Cestovni ruch ve svété a v Rumunsku

3.1Vymezeni a zakladni trendy v cestovnim ruchu

Cestovni ruch je vsoucasnosti jednim zvyznamnych odvétvi svétové ekonomiky
a v mnoha regionech svéta je klicovym zdrojem piijmu statd a obyvatel. V roce 2012 piekrocil
cestovni ruch vyznamny milnik, kdyz pocet lidi cestujicich mimo hranice svého vlastniho tzemi
prekro¢il jednu miliardu. K tomu zhruba pét aZ Sest miliard lidi cestovalo v ramci své zemé tak,
7e spliovali klasifikaci cestovniho ruchu. (UNWTO, 2013). V roce 2012 se cestovni ruch
podilel 9,3 % na svétovém HDP (World Travel & Tourism Council, 2013). Tato ¢isla dokazuji

vyznam cestovniho ruchu jako ¢initele v mnoha odvétvich tykajicich se lidské ¢innosti.

Je dulezité si vymezit zdkladni pojmy v oblasti cestovniho ruchu, aby bylo mozné chapat
jeho prubéh a klasifikaci. Samotny cestovni ruch je definovan rizné¢ a neni vyjimkou,
Ze se autofi rozchazeji v zdkladnich rysech vyjadiujicich jeho podstatu. Nejcastéji se vSak
v definicich jako zakladni rys objevuje pohyb lidi v prostoru v prib&éhu uréitého casové
stanoveného obdobi. Lew (2004) ve své knize ,, A companion to tourism* charakterizuje
cestovni ruch takto: ,,Cestovni ruch zahrnuje pohyb osob v pritbéhu ¢asu a prostoru, a to bud’

mezi jejich domovem a cilovou destinaci, nebo mezi cilovymi oblastmi (Lew, 2004).*

Pro cestovni ruch ma svou definici i Evropska unie. ,,Cestovnim ruchem se oznacuje
aktivita osob cestujicich a pobyvajicich v mistech mimo jejich obvyklé prostredi za iicelem
volnocasovych aktivit, pracovnich zaleZitosti nebo jinych divodii, na dobu nepresahujici
souvisle jeden rok.* Turistu jakozto ucastnika cestovniho ruchu definuje jako ,, navstévnika,
ktery pobyva alespon jednu noc v hromadném nebo soukromém ubytovacim zarizeni
V misté/zemi jeho navstévy.** Aby mohla byt osoba zapocitana jako turista, ucastnici
se cestovniho ruchu musi splnit podminku pobytu pfes noc, tedy piespani, které je Evropskou
unii definovano nasledovné: ,,je to kazdd noc, kdy host skutecné (spi nebo prebyvd),
nebo je zapsany (fyzicka pritomnost dané osoby neni podminkou) v hromadném nebo

soukromém ubytovacim zarizeni. . (Demunter, 2011).
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Obecné definice poukazuji také na nuthost pfitomnosti volného ¢asu a kladou daraz
na ucel pohybu lidi. Hrala (2005) povazuje divody cestovniho ruchu za pfirozenou soucast
chovani lidi v ptirodni sféfe, kde jsme spotiebiteli ¢asu a prostoru. Kromé faktu, Ze ¢lovek
je od pocatku svého vyvoje principielné zivoc¢ichem teritorialnim a potiebuje prostor, kde mize
realizovat svou existenci, ptivadi ho ke spotiebé Casu a prostoru také jeho zvidavost a dynamika
stejné tak, jako hledani zmény na rtiznych mistech. ,, Clovék je biologicky naprogramovain tak,
Ze touzi po zméné. Tato potieba se stdile rozsiruje a zejména v poslednich desetiletich vyvolava
rozsahlou poptavku po cestovnim ruchu.* (Hrala, 2005). Dale déli kli¢ovy prvek cestovniho
ruchu, pohyb, do tfi rozdilnych skupin: ptirozeny pohyb, socialni pohyb a mechanicky pohyb.
Pfirozenym pohybem je myslena reprodukce a vyména generaci, ve vyspélych zemich dochazi
ke starnuti a tak je tfeba, aby cestovni ruch reagoval na zmény ve v€kové struktufe obyvatelstva.
Sociélni pohyb souvisi s ekonomickym rozvrstvenim spole¢nosti, kdy je tfeba ptizpisobit
relevantné k moznostem Klientely. Mechanicky pohyb je pohyb obyvatel v prostoru a jeho
specifickou formou je cestovni ruch. (Hrala, 2005).

Cestovni ruch je, co se tyCe prostoru, délen na domaci a mezinarodni. Domaci cestovni
ruch je na rozdil od mezinarodniho hiife vycislitelny, ale v Evropé a v Evropské unii predevsim
je zaznamenavan a jsou dostupna data popisujici jeho stav. Domaci cestovni ruch, tvoii 77 %
z celkového objemu cestovniho ruchu v Evropé, coz znamena, Ze vice nez tii ¢tvrtiny obyvatel
Evropy cestuji za ucelem dovolené nebo pracovnich zalezitosti v ramci zem¢ svého bydliste.
Na spic¢ce v ramci EU v podilu domaciho cestovniho ruchu je pravé Rumunsko, kde vice nez
90% z cestovniho ruchu tvofi ten domaci. Lidé dle zaznami z poslednich let pravidelné utraceji
dvakrat vice prosttedkti v ramci doméaciho cestovniho ruchu nez vradmci mezinarodniho.
To je v8ak zplsobeno vétsim podilem doméaciho cestovniho ruchu na celkové bilanci. Obecné
plati, Ze v Evropé jsou prumérné vydaje za pobyt vy3Si u mezinarodniho cestovniho ruchu
neZ u doméaciho. Domaci cestovni ruch je z ptevazné vétsiny tvoren kratkymi cestami, které EU
klasifikuje jako krats$i nez ¢tyfdenni, u delSich cest na ¢tyfi dny a vice je pomér domaciho

a zahrani¢niho cestovniho ruchu v EU vyrovnany. (Demunter, 2011).

Mezinarodni cestovni ruch je pfesné zaznamenavam i V celosvétovém méfitku a jeho
studiem a tvorbou statistik i programi se zabyva piedevSim organizace UNWTO
(World Tourism Organization). Tato organizace funguje pod hlavickou OSN a hraje v odvétvi
cestovniho ruchu vyznamnou roli, diky svému zaméru prezentovat zodpovédny, udrzitelny
a obecné piistupny cestovni ruch. (UNWTO, 2014).
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Mezinarodni cestovni ruch je jiz ve vyspélych zemich masovym jevem a tyka se stale Sirsi
¢asti vefejnosti. V rozvojovych zemich mé jeho rozvoj jiny a ponékud specificky prubéh,
ale participuji na ném jako ,pfijimajici“ zemé, coz do jejich ekonomik pfivadi financni
prostiedky z vyspélejsich ¢asti svéta. Podstatny pozitivni dopad mé cestovni ruch na finanéni
ptijmy soukromych spole¢nosti, statu i obyvatel, ale také na zaméstnanost. Na pracovnim trhu
diky takzvanému ,,multiplikaénimu efektu® vytvareji nova pracovni mista v cestovnim ruchu
dalSi pracovni piilezitosti pro jeho potieby. Ackoliv mizeme hovofit o cestovani,
jako o globalnim tématu a velka ¢ast rozvojovych zemi vykazuje nejvétsi podil ziskt pravé
z cestovniho ruchu, jeho realizace se stale odehrava na pomérné malé plose “vyspélych zemi*.
Jesté na prelomu tisicileti se vyrazné koncentroval do vybranych oblasti, pfedev§im pak
do Evropy. Dnes se pomér koncentrace mirné¢ méni a vyrazné posiluje tieba Jihovychodni Asie
(pozn. autora). Vyhodou cestovniho ruchu je jeho stabilita, ktera byva vyrazné ohroZzena pouze
nepfiznivou zménou bezpecnostni situace. (Hrala, 2005). Tato stabilita je dilezitym opérnym

bodem pro planovani a dalSi rozvoj.

Jak je zminéno vySe, vyznamnou roli ve sledovéni, rozvoji a propagaci cestovniho ruchu
hraje vdne$ni dob&é UNWTO. S védomim vyznamu a mozného pozitivniho dopadu
na spole¢nost vznikla tato organizace vramci OSN, aby propagovala cestovni ruch jako
hybatele ekonomického rustu, vSeobecného rozvoje a environmentalni udrZitelnosti.
Implementovani celosvétovych stanov se snazi o efektivni pfinos sveétové spolecnosti
v socialnich a ekonomickych oblastech a snaZi se skrze své projekty ve vice neZz sto zemich
svéta pomoci ucinit cestovni ruch nastrojem rozvoje. UNWTO sdruzuje 156 stata.
(UNWTO, 2014).
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3.2Dé&jiny svétového a rumunského cestovniho ruchu

Cestovni ruch je z hlediska svétovych déjin pomérné mladym odvétvim a v §ir§i mite
se systematicky zacal rozvijet az v druhé poloving 19. stoleti. Prvni zdznamy lidské aktivity
splitujici alesponi jeden z charakteristickych rysti cestovniho ruchu se vSak datuji do mnohem
starSich dob. Obecné vSak plati, ze cestovnimu ruchu vzdy dominovala Evropa, coz plati
dodnes. Cestovani v prostoru se tykalo jiz obdobi staroveéku, pfedev§im pak obdobi silnych
mestskych statdi, kdy bylo potieba rozvinout cesty za ucelem putovani obchodnikd, kteti zacali
prosperovat soucasné s rozvojem meést, nebo také pro potieby kuryri a vyslanct zajiStujici
kontakt pravé mezi méstskymi staty. Vyznamnym ¢initelem byla od doby zhruba 2000 pf. n. 1.
Hedvabna stezka, ktera slouzila pfedev§im obchodnikim putujicim mezi Evropou a dalnym
vychodem.(Chakravarti, 2007). Ze stru¢ného popisu pribéhu cest v tomto obdobi je ziejmé,
Ze neSlo o cestovni ruch v dnesnim slova smyslu, protoze chybéla podminka volného &asu,
ktera je v soucasnosti zahrnovana do definic cestovniho ruchu jako zakladni faktor jeho

realizace.

Néasledujicim obdobim, kdy doslo k rozvinutim cestovani, byla doba impérii, jakymi byli
starovéky Egypt, Rim nebo Perské fise. Egyptané uz tehdy udivovali svymi monumentalnimi
stavbami, a tak mnoho obyvatel putovalo do center fiSe, aby tyto stavby mohli spatfit
(Chakravarti, 2007). Dle mého nazoru vSak nejvyraznéji v obdobi starovéku piispéli k rozvoji
cestovani Rimané. Jejich perfektni organizace spole¢nosti v celém impériu méla za dasledek
stavbu technologicky vyspélych budov a predev§im kvalitnich dlazdénych silnic. Rimské silnice
primarné slouzily pro presun legii, v Dacii (oblast dneSniho Rumunska), ktera se stala v dob¢
nadvlady Rima bohatou provincii, byla jejich stavba podminéna také rozvojem obchodu
(Burford, 2009). Rimské silnice byly fenoménem a pro cestovani slouzily jesté dlouhou dobu po
ipadku Fimské fiSe. K rozvoji cestovniho ruchu piispéli Rimané také sjednocenym jazykem
a ménou, ktera platila po celé tisi od Skotska po povodi Eufratu (Chakravarti, 2007). Nemélo

by se zapominat ani na ptispévek Rekt a Féni¢ant, ktefi se postarali o rozvoj namornictvi.
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V obdobi stfedovéku byly hybatelem motivace kcestovani nabozenské poute,
které se v regionu Evropy spojovaly piedev§im s kiestanstvim, na blizkém vychodé
pak s islamem. Vibec pravdépodobné prvnim typickym cestovnim ruchem byla na pocatku
novovékych dé&jin ,, The Grand Tour“®. Jak bylo jiz zminéno, rozvoj masivniho cestovniho ruchu
se datuje do druhé poloviny 19. stoleti, kdy se cestovni ruch staval dostupnym diky primyslové
revoluci a jejim vynalezim urychlujicim cestovani. K rozvoji cestovniho ruchu vté dobé
pfispéla primyslova revoluce i tim, Ze diky novym pracovnim a vyrobnim postupim
umoziovala vytvafet volny ¢as obyvatel. Na zacatku 20. stoleti se trend popularizace
cestovniho ruchu a zvySovani jeho dostupnosti jesté urychlil diky vynalezu motoru. Napiiklad
vroce 1929 piijalo Svycarsko zhruba 1,5 milionu turistd. (Chakravarti, 2007). V obdobi
po svétovych valkach mizeme dle dat vyznamnych svétovych organizaci sledovat trend
vysokého narlistu poétu turistii a velmi progresivni rozvoj cestovniho ruchu. Tato data ukazuji

podobny trend i v oblasti cestovniho ruchu v Rumunsku.

Samotné Rumunsko ma velmi slozitou historii, kdy se sprava jeho soucasného Uzemi
neustale ménila. Prvni moZnost cestovani méla pravdépodobné nejvyss$i vrstva spoleénosti
na daném Gzemi t&sn& pred prelomem naSeho letopodtu za dob Geto-Déacké spolenosti®,
kdy tato spole¢nost byla na vrcholu prosperity. V této dobé rozsitili Geto-Dakové svoje Uzemi
i 0 n&ktera feckd mésta na pobiezi Cerného mote. Byla to doba, kdy se rozvinula infrastruktura
a bylo moZné vyuzivat cest a silnic k pfesunu obyvatelstva. Geto-Dacké kralovstvi s centrem
uprostied Trasilvanie* se citilo natolik silné, Ze si trouflo v roce 44. pt. n. 1. zaGtogit na fimské
jednotky na hranici obou fi$i. Tento utok byl kliCcovy v utvareni vztahl s fimskym impériem.
Odplata Rima pfisla kviili zavrazdéni Caesara a nasledné nestabilité impéria se stoletym
zpozdénim, ale byla uspé$na a Rimané postupem &asu obsadili izemi Dékii a ustanovili jej svoji
provincii. Po zfizeni fimské provincie Dacie zaCalo mimo jiné formovani dne$niho etnika

Rumuni, romanizaci ptivodnich Daki. (Romania, atlas istorico-geografic, 1996).

> Terminem , The Ground Tour” se oznacuje putovani bohatych obyvatel Evropy a Slechticl po
vyznamnych mistech ve stfedni, jizni a zapadni Evropé na pocatku novovéku. Motivaci pro cesty mohlo

byt taktéZ studium na jedné z prestiznich evropskych univerzit. (Chakravarti, 2007).

? Geto-Dakové tvofili Uspésnou spolecnost na izemi dnesniho Rumunska na pocatku naseho letopoctu a
nejvétsich uspéchll dosahli v 1. stoleti naseho letopoctu. Spole¢nost byla tvorena kooperaci dvou

kmen(, G6ta a Daku. (Burford, 2009).

4 s . . P er s P ; v . . . lv s
Transylvanie z latinského slova znamenaijici ,,zalesi“ oznacuje historickou oblast ve vnitfnim oblouku
karpat tvorici dnes centralni ¢adst Rumunska obyvanou Rumuny, ale také pocetnou madarskou mensinou

a mensi némeckou mensinou. (Burford, 2009).
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Rimska fiSe pfinesla do provincie svou vyspélou infrastrukturu, ktera slouzila primarng
k rychlému pfesunu vojska, ale vyuzivali ji i obchodnici a poutnici

(Romania, atlas istorico-geografic, 1996).

V dalSich stoletich byla historie cestovniho ruchu v Rumunsku v synchronii s obecnou
evropskou, probihala tedy ptedevsim realizace nabozenskych pouti a cest obchodniki

nebo nejbohatsi vrstvy spolecnosti.

V obdobi na po¢atku novovéku patfilo tzemi Transylvanie Habsburské monarchii, a tak a¢
pravdépodobné v niz8§i mife mizeme piedpokladat vyvoj jako ve zbytku Evropy,
avsak s rozdilem toho, Ze Transylvanie nebyla na trase ,,The Ground Tour* a tak se zde cestovni
ruch nerozvijel v takové mife. VEtSi rozvoj cestovniho ruchu pfisel do Rumunska spole¢né
s pramyslovou revoluci, jejiz nastup zde byl proti Velké Britanii, kolébce pramyslové revoluce,
opozdén (konec 19. stoleti). (Romania, atlas istorico-geografic, 1996). V prib&hu 20. stoleti
se opét shoduje vyvoj v Rumunsku s vyvojem evropskym. Vyznamnou roli v rozvoji cestovniho
ruchu po druhé svétové valce sehrdla v Rumunsku ideologickd bipolarizace svéta.
Do Rumunska pfijizdéli pfedevsim lidé ze socialistickych zemi a jejich pocet v 70. letech
prevySoval navstévniky z kapitalistickych zemi vice nez &tyfnasobné. Dulezitym trendem
byl stabilné¢ rostouci pocet turisti v Rumunsku v prib&éhu Sedesatych a sedmdesatych let.
(Kostak, 1974).

Mezinarodni cestovni ruch i bez vyraznéjsiho zapojeni destinaci ,,vychodniho bloku®
jizod konce Druhé svétové valky zaznamenaval trvaly a pomérné strmy narist poctu lidi
cestujicich mimo své Uzemi a také zvySeni objemu pijmd zng. Podle dat WTO
se mezinarodniho cestovniho ruchu v roce 1950 tgastnilo 25 miliond lidi. V roce 2012 to bylo
jiz vice nez 1 miliarda, coz znamend Ctyficetkrat vice nez pred dvaaSedesati lety. Pfitom piijmy
z cestovniho ruchu se zvedly mnohonasobné vicekrat. (WTO, 2014). Stejny trend panuje
i v Rumunsku, kromé let 2009 a 2010, kdy vlivem ekonomické krize zaznamenal cestovni ruch
stagnaci, neustale roste a to i pres nedostatecnou infrastrukturu a nevyuzité prirodni podminky

pro rozvoj (Eurostat, 2014,).
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3.3 Cinitelé cestovniho ruchu v Rumunsku

3.3.1 Politicka situace

Pro rozvoj cestovniho ruchu je zasadnim faktorem politicka situace. Dne$ni Rumunsko
spliiuje kritéria mirové zemé s pevnym politickym systémem. Avsak stabilita funkci nejvyssich
ptedstaviteld vykonné a legislativni moci at’ uz ze strany prezidenta nebo vlady je slaba.

Dtivodem jsou cCasté skandaly a prohfesky pravé predstavitelit vlady i samotného prezidenta.
(Czech Trade, 2014).

Dulezitym faktorem ovliviiovanym politickou situaci je uspofadani statnich hranic.
(Hrala, 2005). Ty maji vliv na mezinarodni cestovni ruch a v piipadé Rumunska mély negativni
dopad po dobu nadvlady komunistické strany, kdy bylo predevsim cestovani ze zem¢ velmi
obtizné. V tomto sméru povazuji zmény v Rumunsku Vv poslednich tficeti letech za velmi
pozitivni. Po padu komunistického rezimu na zacatku devadesatych let se oteviely hranice,
zemé se stala lépe piistupnou pro zahrani¢ni turisty a mimo jiné umoznila cestovat Rumuntiim
do zahrani¢i. Podstathym meznikem je vstup Rumunska do Evropské unie vroce 2007.
Ackoliv neni soucéasti Shengenského prostoru, miizou ob¢ané ostatnich zemi EU do Rumunska
vstoupit pouze s obéanskym pritkazem (MZV CR, 2014,). Z vlastni zkuSenosti mohu potvrdit,
Ze na silni¢nich pfechodech stale probihaji kontroly, ale uvnitt EU jsou velmi rychlé a
bezproblémové. Podminka pro pfipojeni k Shengenskému prostoru byla Rumunsku nastavena
jiz pied jeho vstupem do Evropské unie a jeji podstatou bylo zlepSeni bezpe¢nostnich opatieni
na vn&j§i hranici EU, kterou ma Rumunsko s Ukrajinou, Moldavskem a Srbskem
(Evropska komise, 2005).

3.3.2 Bezpecnost

Od prvnich pocatkl lidského cestovani je dilezitda bezpe€nost pii cestach. Naroky
na bezpecnost jsou S postupem ¢asu a masivnim rozvojem turismu stale vyssi. NejvyraznéjSich
zmén ve zvySeni bezpecnosti turistd svétova spolecnost zaznamenala na pielomu tisicileti

v reakci na teroristické Utoky 11. zati ve Spojenych statech americkych. (Popescu, 2011).
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Rumunsko je od roku 1955 ¢lenem OSN, kde od Sedesatych let 20. stoleti vystupovalo
samostatn¢ a dokonce hlasovalo vrozporu s diktitem Moskvy namifenym ke vSem
socialistickym zemim. Podpofilo také rezoluci sméfujici ke sblizeni evropskych zemi
s odliSnymi politickymi ideologiemi. A¢ se to muze zdat piekvapivé, Ceausesciv rezim stal
mimo zavody ve zbrojeni a mimo ideologicky stiet kapitalismu a socialismu. BouflivéjSich
padu Jugoslavie, kdy byla politicka situace v celém regionu velmi nestabilni, a dochazelo
K problémiim zpuisobenym etnickym napétim. V dnesni dobé se Rumunsko podili na dalezitych

misich OSN a je jednou ze zemi, ktera se aktivné podili na udrzovani miru. (BlahuSiak, 2005).

Nejvétsi bezpecnostni problémy ohrozujici v soucasnosti ucastniky cestovniho ruchu
V Rumunsku jsou drobné kradeze, které jsou problémem ve méstech, predevSim
pak v Bukuresti. Dal$im ohrozenim spole¢nosti je ¢erny trh a vysoka mire korupce, s témito
kriminalnimi jevy vSak turista nepiijde bézné do kontaktu. (Burford, 2009). Na prelomu
tisicileti bylo hrozbou vnitini bezpenosti zemé silici hnuti za obnoveni Velkého Rumunska®,
které bylo zaloZené na silném nacionalizmu a nesnasenlivosti vic¢i mensinam. Tyto tendence

vSak v obdobi polednich péti let ochably (Blahusiak, 2005).

Bezpec¢nost zemi pro cestovani a cestovni ruch je vyhodnocena vrédmci Indexu
konkurenceschopnosti cestovani a cestovniho ruchu (The travel and tourism competitiveness
index), ktery publikuje Svétové ekonomické forum (World Economic Forum) a je vytvaren
z dat dotaznikd probihajicimi mezi obyvateli jednotlivych svétovych zemi. Z dat indexu,
publikovaném vroce 2009, jsou ziejmé velké rezervy v oblasti bezpe€nosti cestovani
aubytovani v Rumunsku. V celkovém indexu se Rumunsko fadi na 66. misto
ze 133 hodnocenych zemi a piedev$im je az za zemémi, se kterymi sousedi v ramci regionu,
Bulharskem a Madarskem. Napiiklad v oblasti ohrozeni terorismem se fadi az na 57. misto
atoi za situace, kdy nebyl na rumunském Gzemi nikdy zaznamenan Zadny teroristicky Gtok.
V dal$im indikatoru, policejni sluzbé je Rumunsko dokonce az na 74. misté na Urovni tfeba
TadzZikistanu nebo Madagaskaru. Ve vyskytu bé&zného zlo¢inu, se fadi Rumunsko mezi primér

a také na stejnou trovei jako okolni zemé. (Popescu, 2011).

> Velké Rumunsko se fikalo rumunskému kralovstvi, které existovalo mezi svétovymi valkami
v letech 1918-1940. Tehdy mélo Rumunsko o 24 % vétsi rozlohu neZz dnes. Ndzev je v soucasnosti

spojovan s nacionalizmem, kterym se ridi politicka strana Velké Rumunsko. (Bolovan, 2011).
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Vychozim bodem zlep3eni situace by méla byt v prvni fadé zména vnimani Rumunt
dilezitosti bezpecnosti cestovani a ubytovani v jejich zemi. Jak uvadi ve své pripadové studii
Liliana Popescu (2011), pouze 39 % tazanych si mysli, ze bezpecnost cestovani je stejné

dalezita jako nabizené sluzby a tedy vice nez 60 % stavi dilezitost sluzeb nad bezpecnost.

Dle mého nazoru je z pohledu turisty nutné zhodnotit také piirodni a antropogenni
rizika vregionu cilové destinace. V Rumunsku je povaZovdna za nejvétsi piirodni riziko
seizmicka aktivita. Ta je nejvyssi v oblasti jihovychodnich Karpat, pfi¢emz tato oblast se fadi
K nejaktivngjsim v celé Evropé. Pfic¢inou je tektonické zvedani karpatské oblasti,
které zpasobuje pomérné vysoké riziko zemétieseni. Nejvice ohrozena velka mésta jsou Brasov,
Buzau, Ploiesti a také hlavni mésto Bukurest'. (Fiiukal, 2009). Jedno z nejsilnéjsich zemétieseni

zasahlo Rumunsko Vv pohoti Vrancea béhem jara roku 1977, kdy zpusobilo velké obéti

na Zivotech a rozsahlé materialni Skody i v hlavnim mésté Bukuresti (Kral, 1999).

3.3.3 Zivotni arovei a motivace cestovat

Na ptijezdy zahraniénich turistt v rdmci mezinarodniho cestovniho ruchu do Rumunska
ma vliv pfedev§im dosaZzend Zivotni Groven a ekonomicka sila obyvatel zemé, ze které
piijizdéji. V tomto ohledu ma Rumunsko relativné vyhodnou polohu. V Evropé totiZ vétSina
vSechny zemé& kromé& Bulharska. Zaroven, co se ty¢e zivotni trovné a ekonomické sily, se fadi
evropské staty mezi nejlépe hodnocené na svété a disponuji tedy dobrymi moznostmi ucastnit

se mezinarodniho cestovniho ruchu. (UNDP, 2013).

rys

O motivacich turistd, Zijicich v Evropég, zapojit se do cestovniho ruchu, ptehledné
spravuje studie vytvofena za podpory Evropské komise. Studie prezentuje vysledky ankety,
v evropskych zemich. Sbér dat pro studii probihal v lednu roku 2013. Evropska ¢ast turistl
tvofi vyznamnou skupinu z celkového poctu turisti sméfujicich do Rumunska, proto mizeme
povaZovat tuto studii za smérodatnou pro rumunsky cestovni ruch. Nejéastéj§im cilem pro 40 %
Evropand cestujicich na dovolenou trvajici alespon pét dni je slune¢né piimoiské pobieZi,
nasleduje velka skupina lidi, ktefi cestuji za pfibuznymi (36%). Nejcastéjsim faktorem
pro zvazeni navratu na misto predes§lého pobytu je ptirodni prostiedi, coz povazuji z hlediska

rozvoje cestovniho ruchu v Rumunsku za velmi pozitivni zjisténi. (Evropska komise, 2013,).
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Rumunsko ma totiz velmi pozitivni predpoklady stavét cestovni ruch praveé
na pfirodnim prostiedi. Dulezitd je pro tdzané také kvalita ubytovani, coZ je pro Rumunsko

urcité vyzva a naskyta se zde velky prostor pro zlep3eni. (Evropska komise, 2013;,).

Jako prevazujici podminku pro nevycestovani na dovolenou uvadéji lidé nejcastéji
svoji finan¢ni situaci (Evropska komise, 2013;). Z tohoto pohledu ma na realizaci cestovniho
ruchu velky vliv aktudlni ekonomicka situace obyvatel. V z4jmu cestovniho ruchu v Rumunsku

je tedy ekonomicka prosperita obyvatel v okolnich zemich regionu a regionu celé Evropy.

3.3.4 Kbvalita Zivotniho prostiedi

,.ZIVotni prostiedi ¢lovéka je ta cdst svéta, se kterou je clovék ve vzdjemném piisobent,
4. kterou pouziva, ovliviiuje a které se prizpusobuje. Obecnéji miiZeme vici, Ze Zivotni prostiedi
(nejen cloveka, ale také jinych organismii, populaci a spolecenstev) je soubor vsech cinitelil,
se kterymi dany Zivy subjekt prichdzi do styku a podminek, kterymi je obklopen. Zivotni

prostiedi je tedy vie, co na Zivy subjekt primo i neprimo piisobi (Novacek 2010). “

Pro udrZitelny rozvoj cestovniho ruchu je kvalita Zivotniho prostiedi neopomenutelnym
faktorem. Dle UNEP (2014) hraje cestovni ruch ve znecistovani vyraznou roli a ma podil
na zhorSovani Zzivotniho prostfedi. Proto UNEP apeluje na jednotlivé vlady zemi,
aby nastavovaly pravidla tykajici se cestovniho ruchu v souladu s udrzitelnym rozvojem
a zasadili se o snizovani veSkerych negativnich dopada na Zivotni prostiedi. Zaroven se zabyva
navrhy reguli pro soukromé spoleénosti pusobici v sektoru sluzeb spojenych s cestovnim
ruchem. Tyto regule maji za cil vést je k dodrzovani zasad podporujicich ochranu Zivotniho
prostiedi. (UNEP, 2014).

V ptipadé¢ Evropy, Rumunska nevyjimaje, mize byt v budoucnu ¢im dal vétSim
problémem z pohledu lokace a viibec realizace urcitych druhti cestovniho ruchu zména klimatu.
Je bézné, ze mezinarodni cestovni ruch se v ramci Evropy uskute¢tiuje v severojiznim sméru,
mysleno ve smyslu, turisti ze zemi sidlicich v severngjsich ¢astech kontinentu sméfujicich
a slune¢né pocasi. Ze studii Evropské komise vychazi mj. index hodnotici atraktivitu z pohledu
cestovniho ruchu daného regionu ¢i destinace. ,,Index TCl je vdzZeny pramér hodnot
klimatickych proménnych relevantnich pro pohodli cestovniho ruchu, konkrétné takzvaného
slunecniho cestovniho ruchu.* (Barrios a Rivas, 2013).

26



Na zakladé dat modelu wuréeného kdlouhodobym  predikcim  klimatu
(“KNMI-RACMO2-ECHAM5-r3%), vytvotila Evropska komise predpoveéd’ tykajici se vyvoje
poptavky turist po cestovani do zemi EU. Jako mozZnosti reakce na proménu klimatu uvadi
zmény délky nebo nacasovani dovolené, nebo zménu délky i nacasovani dovolené zaroven.
K témto navrhovanym zménam chovani turisti potom podle zmény klimatu a zaroven tedy
atraktivity destinaci vlivem pocasi vypocitava jednotlivym zemim a regionim piedpokladany
rust nebo pokles pfijmd z cestovniho ruchu. Obecné si rust podle predpovédi zachovaji
piedevsim severské staty, které netézi z privétivého pocasi a naopak propad zaznamenaji jizni
primotska letoviska. Rumunsku jakoZto zemi s motskym pobiezim vyuzivanym k cestovnimu
ruchu, by podle predikce mély piijmy mirné klesnout. Model, na kterém je predpovéd’ poptavky
po destinacich cestovniho ruchu, po¢ita v obdobi do roku 2100 s vy$§imi praimérnymi teplotami,
nez jsou v Evropé dnes, coz by mélo mit negativni dopad také na stabilitu pocasi a to zase
na cestovni ruch. (Barrios a Rivas, 2013). ZhorSovani podminek pro ptimoisky cestovni ruch

vV Rumunsku mtizu prenést hlavni zaméteni z pobiezi Cerného mote do vnitrozemi.
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4 Podminky rozvoje cestovniho ruchu v Rumunsku

4.1 Lokaliza¢ni podminky

Lokalizaéni podminky hraji diileZitou roli v umisténi a rozmisténi aktivit cestovniho ruchu.
V piipadé Rumunska jim muZzeme piikladat velky vyznam, protoZe jsou zakladnim stavebnim
kamenem cestovniho ruchu vzemi. Aby bylo mozno cestovni ruch v Rumunsku vtibec
realizovat a mélo smysl zabyvat se moznostmi jeho rozvoje, jsou potfebné vhodné ptirodni
podminky, jejich ochrana a zachovani. Pravé cestovnimu ruchu piejici pfirodni podminky
by dle mého nazoru mély byt vychozim a opémym bodem rozvoje cestovniho ruchu

v Rumunsku.

4.1.1 Prirodni podminky

4.1.1.1 Klimatické poméry

Klimatické poméry jsou mnohdy nejpodstatnéjsi podminkou realizace cestovniho ruchu,
predev§im pak toho, ktery je zaméfen na piimoiska letoviska s vyuZitim vodni plochy
ke koupani ¢i vodnim sportim. V celosvétovém méfitku jsou nejcastéji pro cestovni ruch
vyuZzivany mirny a subtropicky podnebny pés, diky ptitomnosti stalého, a¢ sezonniho pribéhu
pocasi a absenci extrémniho pocasi v podobé¢ dlouho trvajicich vysokych nebo naopak nizkych

teplot. (Hréla, 2005).

Rumunsko leZi v mirném pésu, tedy v oblasti Evropy s po¢asim piihodnym pro realizaci
cestovniho ruchu v letni i zimni sezéné. V ramci zemé jsou pomérné vyrazné rozdily podnebi.
Pfi¢inou je pomérné velka vySkova clenitost reliéfu, kdy plati, ze vySe poloZzené oblasti
zaznamenavaji niz$i teploty a celoro¢né chladnéj$i pocasi nez oblasti v nizinach. Podnebi
je voblasti Rumunska spiSe kontinentalniho charakteru, av3ak s castym projevem vlivu
oceanského proudéni od Atlantiku. Mirnd kontinentalita m& vliv na mnozstvi srazek
v Karpatech, okolnich nizinach a panvich, které dohromady tvoii vétSinu tizemi Rumunska.
Srazek je zde méné neZ tieba v oblasti Alp a jejich okoli, které se svym vznikem a stavbou
Karpatim podobaji. | tak spadne v Jiznich a Vychodnich Karpatech pomérné velké mnoZstvi
srazek, Casto ptresahujicich 1000 mm/rok. (Krél, 1999).
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Bariéru v aktualnim stavu pocasi Casto tvoii horsky oblouk, ktery spole¢né tvoti
Vychodni a Jizni Karpaty. Oblouk oddéluje Valasskou nizinu spoletné s piimoiim
od Transylvanské vysoCiny, Apusenskych hor a caste¢né Velké uherské niziny (Alfold)
zasahujici do severozapadni Casti Rumunska. Toto oddé€leni ma vliv predevs§im na mnoZstvi

srazek.

Plati, Ze sraZek je vice v zapadni ¢asti, kde se projevuje vétsi vliv oceanského proudéni
Atlantiku. Proto muzeme sledovat rozdil v mnoZstvi srdzek naptiklad mezi BraSovem
(747 mm/rok), lezicim ve vnitinim oblouku JiZznich a Vychodnich Karpat a Konstantou
(379 mm/rok) nebo Bukuresti (586 mm/rok), mést ktera lezi ve Vala$ské nizing, respektive

Dobrudzi (pobiezi Cerného mote), na vychodni strané Karpatského oblouku. (Kral, 1999).

Stejné tak jako se v rdmci rumunského Gzemi 1iSi mnoZstvi srazek, vyrazné se s polohou
méni i teplota. B&Znou pticinou poklesu teplot je narist nadmoiské vysky. Teplotni rozdily
zpisobené vyskovou diferenciaci terénu jsou celorocné¢ pomérné stile a plati pravidlo,
Ze s kazdymi sto vySkovymi metry klesa teplota zhruba o pil stupné celsia. Na rychlost rustu
¢ipokles teplot pfi zméné nadmoiské vySky ma vliv piedev§im clenitost terénu. Vliv
Clenitosti terénu se projevuje v Rumunsku hlavné v ramci nejvyssich pohoti. Pokud je pohoii
celistvé a vétsiho plosného rozsahu, klesa smérem nahoru letni teplota méné neZ u osamocenych
u velkych celistvych pohoii. (Cihat, 2000). Dle reliéfi jednotlivych rumunskych pohoii
bych mezi celistvéjsi zafadil napiiklad vn&jsi Vychodni Karpaty a mezi ty vice ¢lenité napiiklad
Apuseni Vv centralni ¢asti Trasilvanie. V ramci celého Rumunska plati, Ze dlouhodoby pramér
lednovych teplot se pohybuje pod bodem mrazu. Na vrcholcich hor vysokych ptes 2000 m.n.m.
je dlouhodoby lednovy pramér kolem minus 10°C, kdeZto na pobiezi Cerného mote pouze
nékolik desetin °C pod bodem mrazu. Praimérné ¢ervencové teploty se na nejvyssich vrcholcich
pohybuji mezi 5 a7 8°C, v Bukureiti nebo na pobiezi Cerného mofe mezi 22 az 24°C
(Krél, 1999). Obecné je chladnéjsi pocasi na severu, kde je v niZindch primérna ro¢ni teplota

kolem 8 °C, kdeZto v niZinach na jihu kolem 11 °C. Nejvyssi naméfenou teplotou je 45 °C

sv v

Bénym proudénim vétru ovliviiujicim pocasi na tGzemi Rumunska je vlhké
severozapadni. Skrz toto proudéni se projevuje vliv Atlantiku. Casto je vSak vytlateno siln&j$im
proudénim suchého vzduchu ze severovychodu. “Austru® je teply letni vitr vanouci

ze severozapadu, ktery ovlivituje pocasi v zapadni ¢asti Rumunska. (Romania, 2014).

V zimé¢ piasobi chladné pocasi na vychodé zemé proudéni vétru vanouciho
ze severovychodu, kterému se tikd “Crivat”. Zapadni ¢ast Rumunska je v zimé ovliviiovéna,

oceanskym vzduchem od Atlantického oceanu. (Romania, 2014).
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Klimatické poméry v Rumunsku cestovnimu ruchu pfeji. VétSinu léta jsou vhodné
podminky pro realizaci pfimotského cestovniho ruchu, kdy na pobiezi padd minimum srazek
ateploty vzduchu i vody se pohybuji v ptijemnych hodnotach. V horskych oblastech
je piivétivym obdobim pro cestovni ruch léto a zima. V 1ét¢ jsou teploty vhodné pro pési
turistiku, cykloturistiku a pro mnohé sportovni a poznavaci aktivity. V zimé je naopak teplota
dostate¢né nizka, aby spole¢né se snéhovymi srazkami vytvotila idealni podminky pro zimni

sporty.

4.1.1.2 Hydrologické poméry

Dilezitymi hydrologickymi lokalizaénimi faktory cestovniho ruchu v Rumunsku jsou
ieky, Cerné mofte a také jezera, ktera jsou vét§inou malé rozlohy, ale predevsim ta horska jsou

zajimavym turistickym cilem.

Vodni dominantou Rumunska je feka Dunaj. Tok Dunaje je od pramene v némecké
spolkové republice Béadensko-Wiirtbembersko po deltu, Gstici do Cerného mote, dlouhy
2 852 km. Témeéi veskeré Rumunské vodni toky odvadéji vodu pravé do Dunaje. Dunaj
je vyjimeénym evropskym tokem nejen svou délkou a vodnatosti, ale také svym (stim
do Cerného mote. Do ngho Dunaj Usti deltou o rozloze 5 700 km?, kter4 je po deltd Volhy
druhou nejvétsi v Evropé a je frekventované navstévovanym mistem cestovniho ruchu. Delta
je chranéna biosférickou rezervaci pod ochranou UNESCO. Delta ma tii hlavni ramena a kazdé
z nich je zajimavé pro vodni turistiku, at’ uz pozorovanim vzacné fauny nebo svymi meandry
a zakruty. (Brucker, 2007).

Za zminku ve spojeni sitekou Dunaj stoji vodni piehrada “Zelezna vrata“
(viz ptiloha 3), kterd je cilem turistd a plochou pro rekreaci ¢i vodni dopravu. Nicméné hlavnim
ukolem piehrady je vyroba elektrické energie. Piehrada je postavena v misté, kde se Dunaj
zafezava do soutésky mezi okolnimi horami a vyrazné zuzuje a prohlubuje sviij tok. Pfehrada
svym vykonem ve vyrob¢ elektrické energie pfispiva k Setieni Zivotniho prosttedi, protoze diky
ni mize ubyvat produkce v tepelnych elektrarnach, ale je také pficinou velkych
environmentalnich problémi, kdy blokuje zivotné dllezité migracni cesty mnoha rybim

druhiim. (Wohl, 2012).
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Dalsimi velkymi fekami tekoucimi na Uzemi Rumunska jsou Mures, Jiul, Olt, Arges,
Siret a Prut tvofici hranici s Moldavskem. S vyjimkou Mures, ktera se nejdfive vléva do Tisy,
jsou vSechny tyto feky levym ptitokem Dunaje, ktery tvoii jizni hranici Rumunska. Mnohé
z téchto fek maji nevyrovnany ro¢ni prutok s velkymi vykyvy a jsou tak sezénné vhodné

pro vodni sporty a turistiku.

Neodmyslitelnou roli v oblasti ekonomiky, dopravy i cestovniho ruchu zastava
v Rumunsku Cerné mote. Skrz prilivy Bospor a Dardanely je toto prakticky vnitini mote
spojeno s mofem Stiedozemnim. Jeho rozloha je véetné Azovského mote 461 000 km?.

v ™7

V nejhlub$im misté je hluboké 2 210 metrd, a to na jihu u pobiezi Turecka. Primérna lednova
pobiezi, na kterém lezi Rumunsko. Cervencové teploty se pohybuji na pobfezi Rumunska mezi
23 a7 26 °C. Uvedené teploty se tykaji nejvrchngjsi vrstvy vod. Cerné mote ma nizkou salinitu
kolem 17 promile, coZ je zhruba poloviéni salinita oceand. Vody Cerného moie jsou bohaté
na ryby, a tak jsou vyuzivany ke komerénimu lovu. Pobtezi Cerného mote je vitanym letnim

cilem cestovniho ruchu téméft po celém svém obvodu. (Romania, 2014).

Zajimava jsou svou rozmanitou podobou a vznikem Rumunska jezera, kterych
je v Rumunsku kolem 2 500 (Romania, 2014). Cetnd jsou jezera glacialniho ptvodu,
kdy nejvice jich je v Jiznich Karpatech konkrétné pak v masivech Fagara$ (viz piiloha 4) a také
Retezat, kde se nachadzi nejvétsi jezero tohoto typu v Rumunsku, Bucura o ploSe 10 ha.
Ve Vychodnich Karpatech se vytvarela hrazena jezera, kterd vétSinou vznikla piehrazenim
horského potoka sesuvem pidy ptes jeho koryto. Takovym jezerem je tieba jezero Rosu (12ha).
Ve Vychodnich Karpatech se nachazi také unikatni jezero “lacul Sfinta Ana“ (jezero Svaté
Anny), které je sope¢ného puvodu a jediné svého druhu v celém Rumunsku a dokonce i v celé
Karpatské oblasti zasahujici také na Ukrajinu, do Moldavska, Slovenska, Polska, Ceské
republiky a Srbska. Na pobiezi Cerného mofe jsou lagunova jezera, kterd se proménila
zahrazenim plvodn¢ motskych zalivii nebo fi¢nich udoli. Zahrazeny jsou pisecnymi kosami.

(Kral, 1999).

4.1.1.3 Reliéf

Ackoliv nemuseji byt na prvni pohled reliéf a morfologické poméry urcujicim faktorem
cestovniho ruchu, maji vliv na jeho lokalizaci a to hlavné ve vnitrozemi. Obecné se povazuje
krajina s rozmanit&j§im reliéfem za atraktivng&jsi nez krajina rovinata a plocha. Uzemi mtize byt
také atraktivni svym utvafenim a morfologickym vyvojem, ktery je pozorovatelny naptiklad u
krasovych jevii.
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Uzemi Rumunska dominuje pohoii Karpat, které se skladaji z vice jednotlivych masivi.
Co se Karpat tyce, neni mezi zemémi, na jejichz izemi zasahuji, jednotny konsensus ohledné
nazvi. (Kréal, 1999). V této kapitole se drzim rozdéleni dle Cizka (1978), podle kterého
se na Uzemi Rumunska rozkladaji Vychodni Karpaty, Jizni Karpaty a Rumunské Zapadni
Karpaty, které spole¢né s Transilvanskou vyso¢inou vypliiuji v oblasti Transylvanie vnitiek

karpatského oblouku tvofeného Vychodnimi a Jiznimi Karpatami.

Cizek (1978) déli Vychodni Karpaty na dva podélné pasy tahnouci se v severojiznim
sméru od hranic s Ukrajinou po udoli feky Dimbovita, ktera je oddéluje od Karpat Jiznich.
Toto rozdéleni na rozdil od jinych poéita do Vychodnich Karpat i masiv Bucegi v samotném
jiZznim cipu, ¢imz se méni jejich nejvyssi vrchol, kterym je Omul (2505 m.n.m.). Vnitini pAsmo
Vychodnich Karpat dosahuje vy$$ich nadmoiskych vysek, a muzeme ho tak povaZovat
za turisticky atraktivnéj$i. Turisticky atraktivnéjsi je také diky své geologické rozmanitosti.
Nalezneme zde masivy krystalického, ale také vulkanického ptivodu. V Sopecnych masivech

je dodnes dochovano né€kolik kraterd a sopeénych kuzeld, které mohou byt zajimavym

turistickym cilem. (Cizek, 1978).

NejvysSim horskym celkem v Rumunsku jsou Jizni Karpaty, skladajici se ze tii
podskupin, znichZ pohoti Fagara§ (Muntii Fagarasului a Retezat Godeanu
(Muntii Retezat-Godeanu), maji na svém uzemi vyznamné narodni parky, k nejznamé&jsim patii
Piatra Cranului a Retezat (zaloZen 1935). Soucasti masivu Fagara$ je nejvyssi hora Rumunska
Moldoveanu (2544 m.n.m.) (viz ptiloha 5) a také druha nejvyssi hora Negoiu (2535 m.n.m.).
(Romania, 2014). Fagara$ je vyjime¢ny svym hlavnim hiebenem (viz pfiloha 6), ktery po délce
60 km neklesne pod 2000 m.n.m., ¢imz vytvaii lakavé podminky pro pé&si turisty. Smérem
na sever k Transilvanské vysociné jsou tdoli extrémné strma a pomérné kratka, kdezto na jih
smérem k ValaSské nizin¢ linouci se podél Dunaje jsou pozvoln&jsi a vyrazné delsi
(viz priloha 7). Fagara$ i Retazat maji na svém Uzemi hojny vyskyt ples, kterych je zde podle
podrobnych turistickych map dohromady vice nez sto.

Zapadni okraj Jiznich Karpat prechazi pres udoli fek Timis, Mehadica a Cerna
v Rumunské Zapadni Karpaty. Ty jsou na rozdil od Vychodnich a Jiznich Karpat tvofeny
nesouvislymi oddélenymi masivy Muntii Apuseni, Muntii Poiana Rusca a Muntii Banatului
(Banatské hory), které ptiléhaji k zapadnimu okraji JiZznich Karpat. V Banatskych horach
se nachazeji v prvni kapitole zmifiované ¢eské vesnice, pobliz kterych miizeme najit krajinu

s krasovymi jevy. (Cizek, 1978).
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Stted Rumunska a prostor mezi Vychodnimi, Jiznimi a Rumunskymi Zapadnimi
Karpatami vypliiuje Transilvanska vysoc€ina, kterd ma od diive jmenovanych pohoti odliSnou
geologickou skladbu. Je totiz tvofena usazeninami predevsim piskovce a jilovce. Jeji nadmoiska

vyska se pohybuje do 600 m.n.m. (Brandos, 2008).

Rumunské uzemi neni tvofeno pouze horami, jak by se z podkapitoly mohlo zdat,
ale z pohledu cestovniho ruchu neni reliéf nizin sam o sob¢ nikterak zajimavy jako turisticky
cil. Vyjimkou je delta Dunaje, ktera je pies svou témét nulovou Clenitost pfirodné velmi
zajimavou oblasti. NiZiny a tabule jsou o to vice zajimavé z kulturniho a agrarniho hlediska.

Plochy reliéf pobiezi Cerného mote potom svym klimatem vhodny pro pfimoiskou turistiku.

4.1.1.4 Rostlinstvo a ZivociSstvo

Rumunsko je ptiblizné z jedné Ctvrtiny zalesnéno a dominantnim stromem je dub, ktery
roste do nadmotskych vysek kolem 1000 m.n.m. (Romania, 2014). Nad 1000 m.n.m. se zacinaji
vyskytovat vice jedle, které jsou Casto dominantni dfevinou v oblastech do 2000 m.n.m..
Na ptfechodu mezi jedlovymi lesy a nejvyssi zonou travin a liSejniku se vyskytuji klece
a kosodieviny. Netypicky rostlinny pokryv se vyskytuje na vychodé¢ zemé, kam zasahuje
travnata step z Uzemi Moldavska, Ukrajiny a Ruska. Dals$im odlisnym tzemim je relativné mala
oblast na jihozapadé pti biezich Dunaje respektive piehrady Zelezna vrata. Zde se vyskytuji
mnohé teplomilné rostliny, jejichZz vyskytu nahrava klima podobné klimatu stifedomoiskému.
(Burford, 2009).

Uvadi se, Ze az 12 % luénich a polnich kvétin v Rumunskych horach je endemickych.
Z vyctu vzacnégjSich divoce rostoucich rostlin ve vysokych polohach a alpinském pasmu rostou
hotce, krokusy, zvonek lomikdmen, nebo i protéZ horska. Rozmanita je na rostlinné druhy
Dunaj delty, kde se vyskytuje na 1600 druhti rostlin. Jejich vyskyt se vaZze na tii riizné prostredi
delty, plovouci ostrivky, stojaté vody a fi¢ni bichy. (Burford, 2009).

V rumunskych horach nalezneme diky zachovalému pivodnimu divokému razu krajiny
i nékolik druhii velkych savct. Kolem péti tisic medvédi hnédych Zije v oblasti Vychodni
Karpat. Na severu zemé& v horach Zije Cerveny jelen. Z dalSich savci se bézné vyskytuji
predevsim v lesich a hordch divoci kanci, lisky, vici, divoké kocky, ale také tfeba vydry,

ondatry nebo nutrie, které Ziji v Dunajské delté, kam se dostaly z ptvodnich sovétskych chovii

fungujicich za uc¢elem ziskani kozesin. (Burford, 2009).
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Dunaje skyta uto¢ist€¢ mnohym druhim tazného ptactva a hnizdi zde mimo jiné pelikéani
(Pelecanus Crispus, Pelecanus onocrotalus) nebo orel moisky (Haliaetus albicilla). Dohromady

zde hnizdi na 300 ptacich druhu. (Krél, 1999).

4.1.2 Spolecensko-kulturni podminky

4.1.2.1 Kultura a historické pamatky

Rumunsky statisticky ufad (2012), opirajici se o data ziskana od turistd a cestovnich
kancelafi, povazuje za dvé hlavni sloZky potencialu cestovniho ruchu v Rumunsku jiz diive
zminéné vyjime¢né ptirodni podminky a také historické bohatstvi zemé. ,,TO je reprezentovano
stopami uspesnych civilizaci, které Zily na Rumunském vzemi od dob starovéku, pamatkami
a objekty ndabozenského uméni, muzei a sbirkami, krasnymi a origindlnimi etnografickymi
a folklornimi prvky a soucasnymi prestiznimi ocenénimi . (Turismul Romaniei breviar statistic,
2012). TaktéZ rumunsti experti zaméfeni na cestovni ruch a politici povazuji kulturni dédictvi
zemé za velmi hodnotné a atraktivni. Podle nich by mél cestovni ruch spojeny s kulturou

a kulturnim dédictvim roz§ifit moZnosti a rozsah cestovniho ruchu v Rumunsku (Mitrut, 2009).

Rumunsko mé& Sest kulturnich a jednu pfirodni pamatku, deltu Dunaje, které jsou
zapsané na seznamu svétového dédictvi UNESCO. Nejednd se vZdy o jednotlivy objekt, ale také
0 soustavy pamatek rozkladajici se v jednotlivych historickych oblastech Rumunska.
Tyto pamatky jsou fazeny spolu s historickymi mésty mezi nejatraktivnéj$i kulturni oblasti

cestovniho ruchu v Rumunsku. (UNESCO, 2014).

Nejstarsi soustavou pamatek na seznamu UNESCO je Sest Déackych pevnosti
v Orastijskych horach, postavenych v pribéhu prvniho stoleti pfed nasim letopoétem za vlady
Déki. Pevnosti lezi v podhaii Jiznich Karpat na jihozapadu zemé. SlouZily jako vojenské
obranné stavby vi¢i vngj§im nepfatelim, predeviim Rimantim, ktefi pevnosti na zadatku
2. stoleti dobyli. Unikatni jsou také vesnice sopevnénymi kostely v Transylvanii. Ty byly

vystavény Sasy zijicimi v Transylvanii v prib¢hu 13. az 16. stoleti. Pfedev§im opevnéné kostely

zlstaly dodnes zachovany ve velmi dobrém stavu. (Institut for Cultural Memory, 2010).
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Zatimco Sasové kolonizovali a také se podileli na architektufe jizni ¢asti Transylvanie,
v severni ¢asti Transylvanie nazyvané “Maramures” méli vliv na kulturu pfedevs§im puvodni
romansti obyvatelé. Dodnes tam stoji osm dfevénych kosteld, z nichz nékteré byly postaveny
jiZna zacatku 17. stoleti. Fakt, Ze mezi historickymi pamatkami v Rumunsku pfevladaji
dochované kostely, dokazuje dalsi skupina kostelti na seznamu UNESCO, kter4 se nachazi
na vychodnich svazich Vychodnich Karpat v historické ¢asti Rumunska nesouci nazev
Moldavie. Kostely v Moldavii jsou unikatni svymi autentickymi nasténnymi freskami,
které byly vytvoreny dle inspirace byzantskym uménim. Kostely a malby vznikaly na konci

15. aZ konci 16. stoleti a jsou velmi dobie zachovany. (Institut for Cultural Memory, 2010).

Turisticky zajimavé je historické centrum mésta Sighisoara, leziciho v centru
Transylvanie. Jedna se o oblast v dne$nim stfedu mésta, ktera byla diive opevnénym mésteckem
a byla vystavéna stejné jako opevnéné vesnice na jihu Transylvanie Sasy, ktefi kolonizovali
na popud rumunskych kralti vnitini karpatsky oblouk. Mésto bylo vystavéno jiz ve 13. stoleti
apo vétsinu své historie hralo dilezitou strategickou a komer¢ni roli na hranici latinské
a byzantské kultury. Jedinou na jih od Karpat lezici pamatkou UNESCO v Rumunsku, je klaster
Horezu leZici na jiznim upati Jiznich Karpat v oblasti ValaSska. Klaster byl vystavén princem
Constantinem Brancovanem a je ukazkou domaci rumunské architektury. V klastere sidlila
Skola nasténnych maleb ikon, kterd se stala proslulou v celém balkanském regionu.
(UNESCO, 2014).

Mezi kulturné-historické pamatky fadime i n€kterd rumunska meésta, kterd maji turistim
co nabidnout v oblasti pravé kultury nebo historické hodnoty. Vyznamnym rumunskym
kulturnim méstem je Sibiu lezici na severnim upati nejvyssiho horského masivu Fagara$. Sibiu
ma jako mésto jak historickou hodnotu, tak kulturni vyznam, ktery byl potvrzen postem
evropského hlavniho mésta kultury v roce 2007. O post hlavniho mésta kultury se délilo Sibiu
s Lucemburkem. (Eurostat, Cultural statistics, 2011). Za dalsi kulturni mésta jsou povaZovana

BraSov, Cluj-Napoca, Targu Mures, Oradea a také hlavni mésto Bukurest’ (Burford, 2009).

Vyznam co se navstévnosti tyce, maji mimo pamatek UNESCO a mést také muzea.
Nejvice nav§tévovanym jsou muzea na hradé Bran (viz piiloha 8) a Peles, kterd dohromady
ro¢né piijmou pies 800 tisic navstévnikl. Ackoliv nepatii, dle mé vlastni zkuSenosti, tato muzea
mezi ta nejhodnotnéjsi v Evropé a jen tézko snesou svoji vystavou srovnani napiiklad s ceskymi
muzei, zastavaji nemalou roli mezi cili cestovniho ruchu v Rumunsku. V po¢tu navstévnika
se za tyto dvé “hradni“ muzea fadi dvé muzea v Sibiu, ¢imz jen podtrhuji kulturni vyznam

tohoto podkarpatského mésta. (Eurostat, Cultural statistics, 2011).
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Vroce 2014 se kond v Rumunsku nékolik velmi zajimavych kulturnich udalosti
od koncertt svétoznamych hudebnikt a hudebnich skupin po Cetné svatky, slavnosti a festivaly,
kterych si  Rumunsko wuchovalo zminulosti vice, nez mnohé evropské zemé.

(Rumanisches Fremdenverkehrsamt, 2014).

4.1.2.2 Sportovni zaiizeni a akce

Sport a sportovni akce mohou byt podstatnym hybatelem statistik cestovniho ruchu.
Pokud vezmeme v potaz aktivni sport, na sportovnim cestovnim ruchu se dominantné podileji
amatérsti sportovcei. Je vSak dileZité neopomenout fungovani profesiondlniho prosttedi v daném
sportu v dané zemi, protoze na profesionalni prostfedi se vaze infrastruktura sportovnich
zatizeni a sluzeb poskytovanych tcastnikiim cestovniho ruchu, zahrnujiciho sport a pohybové
aktivity. S cestovnim ruchem se poji i pasivni zapojeni do sportovnich akei, vétSinou obyvatel,

cestujicich mimo své bydlisté, v pozici divakda.

Aktivné se do sportu vdneSnim Rumunsku ve srovnani s jinymi, piedev§im
vyspélejSimi staty Evropy, pfili§ mnoho lidi nezapojuje. Nejvetsim sportem je fotbal s 120 000
registrovanymi hra¢i a hra¢kami. Druhym sportem v poétu registrovanych je tenis a téetim
basketbal. Rozlozeni registrovanych tymu pfiblizné odpovida jejich popularité¢ a c¢lenské
zakladné. Celkem je v Rumunsku registrovano 250 000 sportovci. To pii poctu celkovém poctu
obyvatel (21,5 mil.) znamend, Ze nepatrné pies 1 % rumunskych obyvatel je registrovanymi
sportovci. K popularité sportu v zemi a propagaci zemé jako sportovni destinace nemalou
mérou prispivaji vysledky rumunskych sportovci na velkych mezinarodnich soutézich. V tomto
do Rumunska. (National Institute of Statistics, 2011). Pro srovnani v Ceské republice
je registrovano vice nez 1 400 000 sportovcil, coz je piblizné 10 % obyvatel zem& (CUS, 2013).

Velkou sportovni akci je maraton potfaddany kazdoroéné v BukureSti “Bucharest
International  Marathon”, kterého se Gcastni zdvodnici zmnoha =zemi svéta.

(Ruménisches Fremdenverkehrsamt, 2014)

K pasivnimu sportu vybizeji tuzemské a mezinarodni sportovni akce. Nejvétsimi
pravidelnymi akcemi jsou fotbalové zé&pasy doméacich, ale i evropskych soutézi.
Divacky atraktivni jsou také rallye zavody, kdy se kazdoro¢né jezdi Sibiu rallye v podhtii
Jiznich Karpat. Divaci hojné navstévuji 1 svétovy tenisovy turnaj v Bukuresti.

(Ruménisches Fremdenverkehrsamt, 2014).
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4.2 Infrastruktura cestovniho ruchu

Infrastruktura cestovniho ruchu umoZiuje jeho realizaci, o ¢emz svéd¢i fakt, Ze v sektoru

sluZeb je cestovni ruch pfimo navdzan na dopravu a ubytovaci sluzby.

Mimo dopravu a ubytovani, kterym se tato Cast prace konkrétnéji vénuje, je dalezitym
ptedpokladem, zejména pro piijem zahrani¢nich turistl, schopnost doméacich obyvatel ovladat
cizi jazyky. V méftitku poctu osvojenych jazykt v prib&hu studia je Rumunsko mezi nejlep$imi

staty EU, kdyz se fadi mezi pét nejvyse, v tomto zebiicku, postavenych zemi. (Eurostat, 2014;).

Ur¢itou roli na trhu cestovniho ruchu hraji cestovni kancelare, kterych je v Rumunsku
evidovano 3292. Pro nami zkoumanou oblast m& vyznam jejich participace na domécim
cestovnim ruchu. Ackoliv se vétSinou cestovni kancelafe soustfedi na klientelu mifici
do zahraniéi, pti vyrazné pievaze domaciho cestovniho ruchu v Rumunsku hraji i v této sféfe
svou roli. (Autoritatea Nationala pentru Turism, 2013). Vroce 2011 bylo cestovnimi
kancelatemi zprostiedkovano ptiblizné o tretinu vice aktivit spojenych s domacim cestovnim
ruchem, nezs ptijezdovym cestovnim ruchem ze zahrani¢i (National Institute of Statistics,
2011).

4.2.1 Doprava

Rozvinutost dopravni infrastruktury je pro realizaci cestovniho naprosto klicova.
UzZ ze zakladnich definic cestovniho ruchu, jako pohybu v prostoru, vyplyva, Ze doprava

je zakladnim faktorem ur¢ujicim Gspéch zemé na trhu cestovniho ruchu.

Evropskd unie rozliSuje Sest “modult” dopravy, kterymi jsou letecka, silni¢ni,
zelezni¢ni, potrubni, ndmoini a vodni-vnitrozemskd doprava (Eurostat, 2014,). Pro potieby
cestovniho ruchu jsou dulezité viechny zminéné moduly dopravy s vyjimkou potrubni. Potrubni
doprava ovliviluje cestovni ruch jen nepiimo a to skrze dodavku paliv potiebnych pro provoz
vétSiny aut, letadel, lodi a nékterych vlaki. Ostatni typy dopravy jsou zapojeny do cestovniho

ruchu ptimo a jsou jeho nedilnou soucasti.

Casové nejrychlej$im a rychle se rozvijejicim typem piepravy osob je letecka doprava.
Pro Rumunsko je kli¢ova v soucasné dobé piedevsim v oblasti prepravy lidi v ramci Evropske
unie, kdy vice nez dvé tietiny odbavenych cestujicich na rumunskych letiStich v roce 2012

tvotily osoby letici z nebo do jiné zemé EU. (Eurostat, 2014,).
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Celkem bylo na rumunskych letistich vroce 2012 odbaveno 9,7 milionu osob.
Na tomto &isle se podili nejvice letisté v Bukuresti. V zemi je dalSich osm letist’, ktera ro¢né
odbavi vice nez 15 tisic cestujicich. Dle dostupnych dat odbavilo Rumunsko v prvnim pololeti
roku 2013 pfes 3,8 milionu cestujicich na letech uvnitf EU. Tento udaj znaci spolecné
s odhadem vysledkll za druhé pololeti stale prevladajici pocet cestujicich mezi zemémi EU
nad cestujicimi mimo hranice Evropské unie. Rumunsko ma rozvinutou i sit’ domacich letist
a vnitrostatni leteckd doprava ro¢né odbavi pres 30 tisic cestujicich. (Eurostat, 2014,).
Ceny letenek vnitrostatni dopravy jsou pro bézné cestovani vétS§iny Rumuni vysoké a mnohdy

ptesahaji cenu 500 euro za jednosmérnou letenku (Tarom, 2014).

V pribéhu 20. stoleti az do jeho konce zastavala dtlezity podil na dopravnim trhu
vV Rumunsku Zelezni¢ni doprava. Dnes je co do absolutniho poétu pirepravenych cestujicich
natstupu a snizuje se i jeji podil mezi jednotlivymi moduly piepravy. Zelezni¢ni sit’ méii
na rumunském Uzemi 20129 km. Znaénym problémem pro rychlost piepravy, ale také
pro zivotni prostfedi je nizky podil elektrifikovanych trati na celkové délce zeleznicni sité.
Elektrifikované traté jsou dlouhé 4 020 km. Pozitivni neni ani soucasny trend elektrifikace,
ktera probihd velmi pomalu, presné&ji feeno téméf neprobiha. Pro ilustraci pomalého procesu
je piihodny udaj z roku 2002, kdy mélo Rumunsku 3 950 km elektrifikovanych trati, tedy 70 km
nov¢ elektrifikovanych trati za vice neZ deset let. Negativnim jevem pro zaméstnanost
v dopravé je vyrazny pokles zaméstnanct zelezniéni dopravy, ktery se v poslednich letech stéle
prohlubuje. Tento trend je patrny i vostatnich zemich EU, nikoliv vSak tak razantni.
Jeste smérodatnéj$im tdajem z pohledu cestovniho ruchu je pokles poétu cestujicich vlakem
Z 99 miliont v roce 2002 na 57 miliont v roce 2012. Pro srovnani v roce 2012 cestovalo vlakem
v Ceské republice 172 milioni cestujicich a to pii poloviénim poétu obyvatel zems.
Pro zahrani¢ni cestovni ruch v Rumunsku je zajimavym tdajem pocet cestujicich vyjizdé€jicich
ze zahrani¢ni stanice. Ve srovnani opét s Ceskou republikou, je rozdil cestujicich ze zahrani¢i
pomérné vyrazny. Do Rumunska pfijede ze zahrani¢nich stanic ro¢né 250 tisic cestujicich,
kdezto do CR pies 1 milion. Za uréujici faktor v téchto &islech mizeme povaZzovat polohu,
kdy Ceska republika zaujima pozici ve stfedu Evropy, kdeZto Rumunsko na jejim okraji.
Vyvoj situace Zelezni¢ni dopravy shrnuje udaj o podilu poctu cestujicich vlakem z celkového
poctu cestujicich vSemi typy dopravy. Vroce 1995 se na piepravé cestujicich podilela
zelezni¢ni doprava 26,5 % vroce 2011 uZz jen 55 %. ZvétSiny ukazateld tak plyne,

Ze Zelezni¢ni doprava v Rumunsku je na Gstupu. (Eurostat, 2014,).
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Silni¢ni doprava je v Rumunsku na vzestupu a v poslednich dvou dekadach nartst jeji
podil mezi typy ptepravy osob. V roce 1995 vyuZilo silnice k osobni ptepravé 56 % cestujicich,
v roce 2011 to bylo jiz 81,7 %. Narust silni¢ni doprava zaznamenava i ptesto, ze silni¢ni sit’
se V Rumunsku zkvalitfiuje a prodluzuje velmi pomalym tempem. V zemi bylo vroce 2011
pouhych 350 km dalnic, které se soustifedi vyhradné do okoli Bukuresti a smérem od hlavniho
mésta k pobiezi Cerného more. Silni¢ni sit obecné neni v Rumunsku nikterak husta,
ale v poméru k poctu obyvatel a rozloze se zda byt témét dostacujici. V roce 2011 evidoval
v Rumunsku Eurostat 83 353 km silnic. V Ceské republice je piiblizng 129 tisic kilometrt
silnic, pfi mens$i rozloze, ale na druhou stranu napiiklad v Bulharsku je pouhych 19 tisic
kilometr silnic. Silniéni pfeprava cestujicich se tykd vyhradné aut, autobust a trolejbusu.
Autobusy a trolejbusy se podilely na silni¢ni prepravé osob 17,3 % (1995), jejich vyuziti ke
konci minulého tisicileti mirn¢ stoupalo, ale po roce 2004 zac¢alo opét klesat az na 12,8 % v roce

2011. Zbylou ¢&ast silni¢ni piepravy zajist'uji osobni automobily. (Eurostat, 2014,).

Rumunsko ma né&kolik vétsich ndmoinich pfistavi na pobiezi Cerného mofe,
mezi nejvétsi z nich se fadi ndmoini piistavy Constanta a Mangalia. Tyto dva pfistavy jsou
rovnéz jediné na rumunském pobiezi dlouhém 245 km, které dosahuji mezinarodniho vyznamu.
Mnohem vice rumunskych pfistavu nez pfi moti vSak lezi na fekach, vyhradné pak na Dunaji.
(Turismul Romaniei breviar statistic, 2012). Dle statistik Eurostatu (2014,) je na rumunskych
fekach a jezerech 1 779 km vodnich cest, coz hovofi o pomérné vysoké mife splavnosti

pro vnitrozemskou nékladni i osobni lodni dopravu.

V roce 2011 byly realizovany ptiblizné tfi ¢tvrtiny piijezdi ze zahrani¢i do Rumunska
silni¢ni dopravou (5,7 mil. pfijezd). Druhym nejcastéj$im zplsobem piijezdu do zemé byla
letecka doprava. Tietim nejcastéj$im zpisobem dopravy do Rumunska byla Zelezni¢ni doprava

nasledovana dopravou namotni. (National Institute of Statistics, 2011).

4.2.2 Ubytovaci kapacity

Pro pIné porozuméni dat tykajicich se ubytovacich kapacit je potieba znat definici
turistického ubytovaciho zafizeni. Eurostat (2014s), z jehoZ statistik vychazeji data v kapitole,
definuje ubytovaci zafizeni, ,, jako jakékoli zarizeni, které pravidelné nebo prilezZitostné
poskytuje kratkodobé ubytovani pro turisty jako placenou sluzbu (i kdyZ cena miize byt ¢astecné

nebo piné dotovana). Data jsou hlaSena na drovni mistnich ubytovacich jednotek.*
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V poctu ubytovacich zafizeni se fadi Rumunsko do evropského priméru spolecné
s Ceskou republikou, Polskem, Nizozemskem nebo Belgii. Vroce 2012 zaznamenalo
Rumunsko nejvétsi pocet ubytovacich zafizeni v historii, kdy jich bylo evidovano 5 113.
Prilom v témZe roce zaznamenalo Rumunsko celkem logicky i v poctu posteli poskytovanych
V ramci ubytovacich zafizeni, kdyZ jich bylo secteno 285 488. Zajimava je statistika rozdéleni
typu ubytovacich zafizeni podle lokace, zda se jedna o pobfezni ubytovani nebo vnitrozemskeé.
V ramci tohoto rozdéleni je z celkového poctu 285 488 posteli vedenych pro ubytovaci ucely,
evidovano 204 505 posteli v ramci vnitrozemskych ubytovacich kapacit a 80 983 v ramci
pobieznich ubytovacich zafizenich. Z téchto ¢isel lze presnéji lokalizovat cilové destinace
turistd v ramci Rumunska. Na vnitrozemi tedy piipada ptes 71 % ubytovacich kapacit,
na pobftezi zbylych 29 %. Pro naSe téma rozvoje cestovniho ruchu v Rumunsku, je s ohledem
na zaméteni v oblasti velkého potencialu horskych oblasti zajimava i statistika rozloZeni
ubytovacich kapacit dle stupné urbanizace dané oblasti. Eurostat rozdéluje tii stupné zalidnéni
oblasti: malo osidlené oblasti, stfedné osidlené oblasti a husté osidlené oblasti. Toto kritérium
nam potvrzuje zdaleka nenaplnény potencial cestovniho ruchu v Rumunsku, toho s horskou
a ptirodni cilovou destinaci pfedevsim. V Rumunsku piipada nejméné ubytovaci kapacity,
ptirodnich oblasti s velkym potencidlem pro cestovni ruch. Ve stfedné osidlenych oblastech
je luzek slouzicich pro ubytovani turistl nejvice, a to 110 710. Zbylych 97 247 lazek zbyva
na husté osidlené oblasti, pfedevs§im mésta. Rumunsko je vtomto ohledu témét ojedinélym
ukazem mezi zemémi EU. VétSina zemi mé naopak ve slabée osidlenych oblastech nejvétsi podil

z celkové ubytovaci kapacity. (Eurostat, 2014s).

Po postupné privatizaci v priabéhu devadesatych let minulého stoleti muzeme
v Rumunsku najit v§echny typy ubytovani od pétihvézdickovych hoteld, kterych je jen omezeny
pocet, po nejjednodussi kempy. Kvalita a cena byva rizna, ptficemz plati, ze ty nejlepsi
rumunské hotely si G¢tuji prumérné evropské ceny ve stejné kvalitativni tiidé. (Burford, 2009).
V roce 2009 bylo 83 % posteli slouZicich pro ubytovani v ramci méné nez tiihvézdi¢kovych
ubytovacich zafizenich. VétSina ubytovaci kapacity spada do dvouhvézdi¢kovych ubytovacich
jednotek. Nejveétsi nartst kvality ubytovani Rumunsku zaznamenalo po roce 2003, kdy byla
dokonéena privatizace a soukromi investofi soucasné s trendem ekonomického rustu investovali
do zvySeni ubytovacich standardd. (Mitrut, 2009). DalSim trendem souvisejicim s privatizaci
je kazdoro¢ni narust poc¢tu hotelti a soucasné s tim snizeni pramérného poctu lizek na jedno
ubytovaci zatizeni, coz svéd¢i o reakci na zménu poptavky na vice individualné ubytovanych
turistt (Munteanu,2003). Z vlastni zkuSenosti mohu potvrdit, Ze ve vét§iné mést i téch mensich

je provozovano nékolik hoteltl a pensionti béznych evropskych kvalit.
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Specifickym a dalezitym ubytovanim pro zaméfeni rozvoje cestovniho ruchu v horach
a ptirod¢ jsou takzvané “cabany“ (viz piiloha 9), neboli turistické chaty. Ty jsou vétSinou
situovany do odlehlych a huie pfistupnych oblasti, kde ubytovavaji turisty mitici vétSinou do

hor.

4.3 Hodnoceni podminek rozvoje cestovniho ruchu a porovnani
S vybranymi zemémi

Aby mohl byt cestovni ruch realizovan, je v soucasné moderni dobé turismu duleZzité,
aby mél potencionalni cil cestovniho ruchu turistim co nabidnout, at’ uz pifirodni podminky,
¢i historické pamatky, nebo mésta s rozvinutou infrastrukturou cestovniho ruchu a podminkami
pro trdveni volného <Casu. Pokud se zaméiime na oblast, jakou je statni U(zemi
Rumunska, najdeme zastoupeny vSechny jmenované atributy potiebné K realizaci cestovniho
ruchu. Pro regiony, na které je tato prace zaméiena, jsou klicovymi piedpoklady pro rozvoj
cestovniho ruchu pfedev§im pfirodni podminky a infrastruktura sluzeb s cestovnim ruchem
spojenych. Pfirodni podminky jsou k rozvoji turismu v Rumunsku velmi piiznivé a nabizeji
mnoho moznosti, jak travit volny cas, ktery je zdkladnim pfedpokladem pro realizaci cestovniho
ruchu. Infrastruktura vSak za pfirodnim potencionidlem a moznostmi vyrazné zaostavd. Mnohdy
je problémem kvalita nabizenych sluzeb s cestovnim ruchem spojenych, nékdy je problémem

jejich uplna absence.
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5 Socioekonomicky vliv cestovniho ruchu na rumunskou

spole¢nost

Fakt, Ze Rumunsko leZi v Evropé a je soucasti Evropské unie ho fadi do regionu,
ktery vede svétové statistické tabulky v realizaci cestovniho ruchu. V piedeslych kapitolach jsou
charakterizovany a pfedstaveny podminky pro realizaci cestovniho ruchu v Rumunsku. VétSina
podminek, potfebnych k GspéSnému zapojeni cestovniho ruchu do ekonomiky zem¢,
je hodnocena jak institucemi, tak odborniky zabyvajicimi se cestovnim ruchem kladné.
Ve srovnani se zemémi v Evropé, pfipadn¢ Evropské unii, kterd shromazd’uje ptfesnd data
0 cestovnim ruchu a sluzbami s nim spojenymi, ma Rumunsko velmi dobré piedpoklady pro to,

aby zde cestovni ruch tvotil vyznamnou ¢ast pfijmi a vyrazné se podilel na tvorbé HDP.

Cestovni ruch nepfispiva spolecnosti jen ekonomicky ziskem, ale je také vyznamnym
zaméstnavatelem. Cestovni ruch vytvaifi a ovliviiuje zaméstnanost jak piimo, tak
zprostfedkované v sektoru dopravy a sluzeb. V obou parametrech, piinosu k HDP

a zaméstnanosti M4 cestovni ruch v Rumunsku rezervy a skyta velky prostor pro rozvoj.

Pro ucel pozorovani a vy¢isleni pfispévku cestovniho ruchu v socioekonomické sfére
spole¢nosti jednotlivych stati slouzi systém zavedeny spoleénym konsensem &tyi organizaci,
UNWTO, Statistickou divizi OSN, OECD, a Eurostatem, jakozto statistickym ufadem Evropské
unie. Systém nese zkraceny nazev TSAs, plnym nazvem “tourism satellite accounts®. Na rozdil
od ostatnich statistik tykajicich se cestovniho ruchu, se TSAs zabyva nejen ekonomickymi toky
v ramci cestovniho ruchu a jeho pfispevku ke statnim ekonomikam, ale vycisluje také ptispevek
cestovniho ruchu k zaméstnanosti. Ptesnéji dava nam udaj o tom, kolik pracovnich mist

cestovni ruch vytvari. (Evropska komise, 2013;).
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5.1 PFijmy z cestovniho ruchu

Na tvorb& celosvétového HDP se cestovni ruch primo podili 2,9 %° a celkove 9,3 %',
pri¢emz kazdoro¢né jeho podil mirné roste (World Travel & Tourism Council, 2013). Cestovni
ruch se také podili 6 % na svétovém exportu. Tomu pfispiva prostfednictvim mezinarodni
osobni dopravy ro¢ni ¢astkou 219 miliard dolart (2012). Celkové piijmy z mezindrodniho
cestovniho ruchu piesahuji 1,3 bilionu dolarti roéné. Svétové piijmy z doméaciho cestovniho
ruchu jsou obecné jesté vyssi nez piijmy z mezinarodniho. Souc¢asné meziroéni risty piijmu i

poctu piijezdi turisti se pohybuji shodné kolem 4%. (UNWTO, 2013).
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Obrazek 2 Podil cestovniho ruchu na celkovém rumunském exportu (World Travel & Tourism Council, 2013).

Cestovni ruch se v soucasnosti podili 3,1 % na rumunském exportu a pohybuje

se v podprumérnych svétovych i evropskych hodnotach.

6 Primy prispévek cestovniho ruchu k HDP vyjadfuje ¢ast HDP, které je tvoreno odvétvimi a sluzbami jako
je osobni doprava, hotely a restaurace, které jsou pfimo vyuzivany turisty (World Travel & Tourism

Council, 2013)

’ Celkovy ptispévek cestovniho ruchu k HDP je generovdn pfimym pfispévkem cestovniho ruchu a
neprimym prispévkem, ktery je generovan kapitalovymi investicemi, kolektivnimi viadnimi vydaji a
ucinky na dodavatelsky retézec dodavajici produkty uréené turistim. K celkovému pfispévku cestovniho
ruchu k HDP se pocita také indukovany vliv, tykajici se napriklad zaméstnancl v cestovnim ruchu

(World Travel & Tourism Council, 2013).
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V Evropé piimy podil cestovniho ruchu na tvorbé HDP od roku 2003 (3,3 %),
S vyjimkou  roku 2009, stabiln¢ klesa aZ na soucasnych 2,9 %
(World Trave & Tourism Council, 2013). Pokles pfimého podilu na HDP muze byt odrazem
nékolika spolu souvisejicich faktorti. Urcity vliv miiZze mit nartst ucastnikii cestovniho ruchu
v Jihovychodni Asii, ktery pravdépodobné ubira z potencialniho rdstu poctu turistd
navstévujicich Evropu. Dalsi pii¢inou je, ze v Evropé turisté roéné utraceji v poslednich deseti
letech piiblizné stejny celkovy objem penéz, coz pii rastu jinych odvétvi ekonomiky snizuje
piimy podil cestovniho ruchu na evropském HDP. I kdyZ pocet turisti v Evropé meziroéné
mirné roste, je objem utracenych penéz, jak je jiz zminéno piiblizn¢ stale stejny. Mirny narlst
turistd totiZ negativné vyrovnava zkracovani pramérné doby pobytu na dovolené

(Eurostat, 2014,).

Do roku 2023 se v3ak ocekava otoCeni trendu a mirny nartst na 3 % HDP.
Celkovy ptispévek cestovniho ruchu k evropskému HDP se pohybuje kolem 8 % a prognozy

hovoii o stejné hodnoté i v horizontu deseti let. (World Travel & Tourism Council, 2013).
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Obrazek 3 Graf vyvoje podilu pfimého pfispévku cestovniho ruchu k HDP Rumunska
(World Travel & Tourism Council, 2013).

Cestovni ruch se piimo podili 1,5 % na rumunském HDP. Tento podil fadi Rumunsko
na 170. misto na svété, coz podtrhuje nevyuzity potencial a velky prostor pro posileni pozice
cestovniho ruchu vramci rumunské ekonomiky. Za poslednich deset let se nejvice podilel
Vv roce 2005 (2,1 %) a nejméné v roce 2011 (1,4 %).
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Vyhled do budoucna pocita s ristem ptimého piispévku k HDP (v roce 2013 1,8 %),
ktery by vSak mél vyrazngji zaostdvat za vyvojem v konkurenénich zemich.
(World Travel & Tourism Council, 2013).
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Obrazek 4 Graf vyvoje podilu celkového prispévku cestovniho ruchu k HDP Rumunska s naznacenym vyvojem
do roku 2023 (World Travel & Tourism Council, 2013).

Celkovy pfinos cestovniho ruchu k HDP je 5,1 %, ¢imz se Rumunsku fadi na 155. misto
mezi v§emi vyhodnocovanymi zemémi svéta. Podil 5,1 % predstavuje celkovy objem ro¢niho
pfijmu 6,4 miliardy dolari. Pfijem je niz§i nez napiiklad v sousednim Bulharsku
(7 miliard dolart).  Vesrovnani s  dalSimi konkurenénimi  zemémi  Mad’arskem
(15,4 miliard dolarti) a Rakouskem (43,5 miliard dolar) je Rumunsku v oblasti pfjmu
z cestovniho ruchu na velmi nizké Udrovni. Rumunsko je konkurenceschopné pouze

ve statistikach meziro¢niho rastu, ktery se pohybuje stabilné ptes 4 %. (Moraru, 2012).

Na piimém piispévku cestovniho ruchu k evropskému HDP se dle statistik systému
TSAs vroce 2011 podilelo 18 miliond piespani v ubytovacich zafizenich. Rumunsko se podili
0,7 % na celkovém poctu piespani v zemich Evropské unie, statech v ramci spole¢enstvi EFTA,
Turecka a Cerné hory. (Evropskd komise, 2013;). Ambici Rumunska by mélo podilet
se na celkovém mnozstvi ptespani turistt Vv Evropé alespoii dvéma procenty. Tento podil
by mohl Rumunsko zatadit k evropskému priméru a pti zachovani miry utrat turisti by mohl
zdvojnésobit absolutni hodnotu ptimych ptijmi z cestovniho ruchu. Zastavdm nazor, Ze toto
by mohl byt jeden z dosazitelnych cilt komplexni prace v oblasti rozvoje cestovniho ruchu

v Rumunsku.
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Do vzdalengjsi budoucnosti by se splnéni tohoto cile mohlo stat odrazovym bodem
pro maximalni vyuziti ptirodniho a kulturniho potencialu zemé. Rumunsko by se pak mohlo

zafadit mezi zemé¢, kde cestovni ruch zastava vyznamny podil v ramci ekonomiky statu.

Slaby ptinos k rumunskému HDP zptsobuje piedevsim nizky celkovy objem utrat
zahrani¢nich turistd. Tento fakt je vSak do velké miry zpisoben nizkym poctem turistd
Uzemi se Rumunsko fadi do evropského priméru, relativni objem utracenych penéz vyjadieny
k poctu obyvatel je velmi nizky. V porovnani relativnich hodnot je jen nékolik zemi v Evropg¢,
kde cizinci utraci kazdoro¢né méné penéz neZ pravé v Rumunsku, vétSinou se jedna o zemé
sméné¢ vyhodnymi podminkami a predpoklady pro realizaci cestovniho ruchu.

(Evropska komise, 2013;).

Zajimavy je pomér pen¢z utracenych domécimi a zahrani¢nimi turisty. Domaci turisté
obstaraji v Rumunsku az 90 % piijezdl a zahrani¢ni zbylych 10 % (Eurostat, 2013,). Zatimco
podil utracenych penéz mezi témito skupinami turistil je vyrazné odlisny. V roce 2012 utratili
zahranicni  turist¢ 43 % z  veskerych  vydajli, domaci turistt 57 %

(World Travel & Tourism Council, 2013).

5.1.1 Rozdéleni cestovniho ruchu a piijmu z néj podle regioni

Cestovni kancelaie zprostiedkovaly v roce 2011 nejvice cest turisti na pobiezi Cerného
mote (region Jihovychod). Druhym organizované nejcastéji navstévovanym typem prostiedi
jsou v Rumunsku horské oblasti ptevazné v Centralnim regionu, nicméné pocet organizovanych
cest do hor je hluboko pod poétem cest k mofi. Po horach nésleduji cestovnimi kancelaremi
a agenturami zprostiedkované pobyty v lazeniskych oblastech a za né se fadi cesty a zajezdy

ke kulturnim pamatkam. (National Institute of Statistic, 2011).

Regionem s nejvyssim HDP v parit¢ kupni sily (dale jen PPP) je Bukurest-llfov,
ktery dosahuje 111 % priamérného evropského HDP na urovni rozvojovych regioni NUTS 2.
Ze zbylych sedmi regionti dosahuje pouze region Zapad vice nez 50 % pruméru HDP v PPP
v regionech EU. (Eurostat, 2013,). Region Bukurest-llIfov je v rdmci rumunského cestovniho
ruchu nejnavstévovanéj$im regionem. Na nadpraimérném HDP tohoto regionu se tedy podili
i cestovni ruch, ale neda se pifedpokladat, 7e by mél vzhledem ke svym lokaliza¢nim

podminkdm v oblasti potencial vyrazné zvySovat ekonomickou troven regionu.
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Maly vliv cestovniho ruchu na HDP v Rumunsku prokazuji i dal3i regionélni data.
Po Bukuresti nejnavstévovangjsi Jihovychodni a Centralni region, vykazuji velmi nizké HDP
Vv PPP vevropském i rumunském praméru. (Turismul Romaéniei breviar statistic, 2012).
Ptedev§im u Jihovychodniho regionu je nizkd uroven HDP v PPP pii vysoké navstévnosti
ptekvapujici. Cestovni ruch by sezde mél podle evropskych métitek podilet vyrazné
na ekonomické urovni a mél by ji zvedat k Urovni evropského priméru. Centralni region
je ukazkovym ptikladem s nenaplnénym piirodnim a kulturnim potencidlem cestovniho ruchu.
Piijmy z cestovniho ruchu by p#i plném vyuZiti ptirodnich a kulturnich pfedpokladi mohly
Vv oblastech Centralniho regionu vyrazné zvednout uroveii HDP. Jiné evropskeé regiony
s podobnymi podminkami ziskavaji finance vyhradné z aktivit cestovniho ruchu, mohou se vSak

v

opfit o kvalitn&jsi infrastrukturu.

5.2 Vliv cestovniho ruchu na sféru zaméstnanosti

Cestovni ruch je dulezitym Cinitelem v oblasti vytvafeni pracovnich mist. Celosvétove
se na zaméstnanosti piimo podili 3,3 %°. Celkovy piinos k zaméstnanosti je 8,7 %°.
Kazdé jedenacté pracovni misto na svété je bud’ pfimo, nebo zprostiedkované vytvotreno
cestovnim ruchem. V Evropé se cestovni ruch podili na zaméstnanosti ptimo 2,8 % a celkové
8%. (World Travel & Tourism Council, 2013). Nezanedbatelny dopad cestovniho ruchu
na zaméstnanost podtrhuje fakt, ze v celosvétovém méfitku je v rdmci néj pfimo zaméstnano
vice lidi nez naptiklad v sektoru finanénich sluzeb nebo komunikaci (UNWTO, 2014). Silnou
pozici napracovnim trhu prokazal cestovni ruch v pribéhu posledni ekonomické krize.

V daném obdobi byl zasaZen jen minimalnim Ubytkem pracovnich mist. (ILO, 2013).

8 Primy prispévek k zaméstnanosti vyjadfuje pracovni mista fungujici v rdmci cestovniho ruchu
(World Travel & Tourism Council, 2013).

9 S v v v . . , v/ . . v , v v

Celkovy prispévek k zaméstnanosti zahrnuje mista pfimo v ramci sluzeb cestovniho ruchu spolec¢né
s pracovnimi pozicemi v oblastech podilejicich se na cestovnim ruchu jako napftiklad dopravé.
(World Travel & Tourism Council, 2013).
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Obrazek 5 Primy podil rumunského cestovniho ruchu na zaméstnanosti. (World Travel & Tourism Council, 2013).

Hodnota podilu rumunského cestovniho ruchu na zaméstnanosti je niZsi
nez u svétového a evropského priméru, stejné jako je tomu u podilu na HDP. Z grafu mizeme
vyCist, ze piimy podil cestovniho ruchu na zaméstnanosti v Rumunsku je 24 %.
Hodnotu ptimého podilu potvrzuji i data ze statistik ILO, ktera se shoduji s vysledky WTTC
(ILO, 2013).

V Rumunsku cestovni ruch ptimo vytvaii 239 tisic pracovnich mist, coz je pfiblizné
stejné jako v Mad’arsku a dvakrat vice nez v Bulharsku. Dalsi konkuren¢ni zemé& Rakousko,
ptimo zaméstnava v cestovnim ruchu necelych 200 tisic lidi. Celkové vytvati cestovni ruch
na rumunském pracovnim trhu 450 tisic pracovnich mist. V Mad’arsku a Bulharsku je celkovy
ptispévek k zaméstnanosti o 20 tisic pracovnich mist niz§i. V Rakousku cestovni ruch vytvori
piimo a zprostiedkované dohromady pies pul milionu pracovnich mist, ktera tvoii 12,6 %
ze vSech pracovnich pozic v zemi, v Bulharsku dokonce pies 13 %. V absolutnich hodnotach
se Rumunsko dokadZze se svymi konkurenty Vv oblasti ptispévku cestovniho ruchu
k socioekonomické situaci v zemi méfit. Relativni ¢isla ve vztahu k poétu obyvatel vSak hovofii
0 mensim vyznamu rumunského cestovniho ruchu v socioekonomické sféte, nez je tomu

u konkurenénich zemi v regionu. (Moraru, 2012).

Faktem vypovidajicim o nenaplnénych moznostech rumunského cestovniho ruchu
jemimo jiné nizkd produktivita zaméstnanci  pracujicich v cestovnim  ruchu.
Zatimco v Rumunsku na 239 tisic zaméstnanci cestovniho ruchu pfipada piimy zisk

2,7 miliardy dolard, v Bulharsku jsou to na 122 tisic zaméstnancti 2 miliardy dolard.
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Madarsku plyne zisk z cestovniho ruchu kolem 6 miliard dolard a Rakousku dokonce
16 miliard dolard ro¢né€, a to pfi niz§im poctu zamestnanc. Carmen Moraru (2012) vidi
tii mozné divody, v nizké efektivité prace zamestnanct cestovniho ruchu, nedostatek motivace,

Spatné vyskoleni a chyb&jici moderni technologie. (Moraru, 2012).
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Obrazek 6 Celkovy podil rumunského cestovniho ruchu na zaméstnanosti. (World Travel & Tourism Council, 2013).

Z grafu mizeme vy¢ist celkovy podil 5,8 %, kterym se podili rumunsky cestovni ruch
na zaméstnanosti v zemi. Odhad pro rok 2014 po¢ita s nartistem a cestovni ruch by se mél

v Rumunsku podilet na poc¢tu pracovnich mist 6,6 %.

49



5.3 Dopady posledni ekonomickeé krize na cestovni ruch v Rumunsku

Ackoliv je cestovni ruch dlouhodobé jednim z nejstabilngjSich odvétvi svétové
ekonomiky, i jemu se nevyhnuly vykyvy v pribéhu posledni ekonomické krize. Jeji pocatek
se datuje do konce roku 2007. Dobu trvani v Evropé nelze jednozna¢né stanovit, ackoliv konec
finan¢ni recese ve Spojenych statech americkych nastal v poloving roku 2008 (Elliott, 2012).
V Evropé se financni krize projevila vyraznym zpomalenim ekonomického rastu v roce 2008

a naplno zapornym rustem v roce 20009.

V letech 2010 a 2011 evropska ekonomika mirn¢ rostla a vroce 2012 se vlivem
nékterych stati opét propadla do zapornych ¢isel. V Rumunsku byla ekonomika v zapornych
Cislech vletech 2009 a 2010. Do tohoto obdobi zaznamenavala kazdoro¢né silny rist.
V soucasnosti se rumunska ekonomika drZi v kladnych ¢islech. Ekonomicky propad se v ramci
cestovniho ruchu ve vétsing piipadi projevuje snizenim pocétu turistd, nebo vyraznym
zpomalenim rastu piijezdi. Predev§im pak stagnuje oblast mezinarodniho cestovniho ruchu.
Mezi ekonomickou krizi a utratami turisti miizeme pozorovat méné vyraznou spojitost,

kterd neprokazuje zasadni snizeni vydaju turisti. (Eurostat, 2013;).

Celosvetoveé zaznamenal cestovni ruch nejvyraznéjsi pokles v poctu piijezdl turistl
v roce 2009 (domacich i zahraniénich), v porovnani s pfedeslym rokem 3,9 %. V roce 2008
byl narist v poctu ptijezdl turistd 2,1 % a 2010 nartst 6,4 %. V poslednich tfech letech
se pohybuje meziro¢ni rust kolem 4 %. (UNWTO, 2013). Pokles prijezdd turisti,
vSak nereflektuje vyvoj vyznamu cestovniho ruchu v ramci HDP. V Evropé od roku 2003 klesal
piimy podil cestovniho ruchu na HDP, vyjimkou vSak byl pravé rok 2009, kdy cestovni ruch
zastoupil jind vyraznéji se propadajici odvétvi. (World Travel & Tourism Council, 2013).
Z téchto dat 1ze vycist, ze ekonomicka krize ma negativni vliv na cestovni ruch a snizuje pocet
pfijezdi i trzby znéj. Ale zarovei se potvrzuje pravidlo, Ze piijezdy turistd i piijmy
z cestovniho ruchu fluktuuji méné nez jina odvétvi. V obdobi ekonomickych recesi tedy

cestovni ruch dokaZe zastoupit jind odvétvi statnich ekonomik.

Rumunska statistika cestovniho ruchu vykazuje jako nejslabsi rok 2011. V tomto roce
zastaval  cestovni  ruch  nejniz§i  podil naHDP, zaméstnanosti 1  exportu.
(World Travel & Tourism Council, 2013). Ve stejném obdobi rumunska ekonomika
zaznamenala rust a za propad vyznamu cestovniho ruchu pravdépodobné miize zotaveni jinych

odvétvi ekonomiky (Eurostat, 2013s).
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Ackoliv je v rumunském cestovnim ruchu vyvoj utrat, podiltt na HDP a zaméstnanosti
mirmnée rozdilny od evropského vyvoje, nemizeme taktéz jednoznacné€ prokazat vyznamnéjsi vliv
ekonomické situace na vysledky cestovniho ruchu. Také v Rumunsku plati, Ze ekonomicka
situace ovliviiuje cestovni ruch, av§ak v porovnani s jinymi ekonomickymi odvétvimi je dopad
obecné mensi. VIiv ekonomické situace na rumunsky cestovni ruch sniZzuje vyznamny podil
domacich turistd. Domaci cestovni ruch je méné nachylny k propadim v dobé ekonomickych
krizi, kdyz je cCasto alternativou k mezinarodnimu cestovnimu ruchu. V piipadé rozvoje
mezinarodniho cestovniho ruchu smérem do Rumunska mutize vliv ekonomické situace narustat

a mohou se prohloubit, jak pozitivni, tak negativni dopady finanéni situace.

Z oblasti spojenych s cestovnim ruchem dopadla krize vyrazn¢ na leteckou dopravu.
Projevila se piedevsim v letech 2008 a 2009, kdy mnoho evropskych stati zaznamenalo
zaporny rust poctu cestujicich. Rumunska se propad letecké dopravy nedotkl, stéle si udrzovalo
a udrZuje meziro¢ni rust poc¢tu odbavenych cestujicich. Hlavni letist¢ v Bukuresti zaznamenalo

v letech 2008 a 2009 dokonce meziro¢ni rist témét 80 %. (De La Fuente Layos, 2009).
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6 Zaméreni rozvoje cestovniho ruchu v Rumunsku

6.1 Zaméreni na klientelu cestovniho ruchu, sezéonu realizace a
délku pobytu

vvvvvvvv

ktefi tvofi ptiblizné 94 % zahraniCnich turistd navstévujicich zemi. Turisté ze zemi Evropské
unie se podileji na celkovém poctu zahrani¢nich turisti 54 %. Hlavni klientelou Rumunska
z Mad’arska, nasledovani jsou Moldavany, Bulhary a Ukrajinci. Pies ¢tvrt milionu turisti roéné

piijizdi z Némecka, Italie, Turecka, Srbska a Polska. (National Institute of Statistics, 2011).

Rumunsk& Narodni kancelai cestovniho ruchu se zaméfuje predevs§im na turisty
ze Severni Ameriky. Dokazuji to jejich oficialni stranky vedené v angli¢ting, kde je napiiklad
vétsina mérnych udaju udavana v Americe uzivanych jednotkach. Americti a kanadsti obyvatelé
maji moznost zdarma obdrzet broZury informujici o Rumunsko a propagujici atraktivni
rumunské destinace. (National Romanian Tourist Office, 2014). Dle rumunského Néarodniho
statistického institutu (2011) tvoii turisté z JiZzni a Severni Ameriky dohromady pouhd 2 %
zahrani¢ni turistd cestujicich do Rumunska. Tato strategie motivovat americké turisty K ptijezdu
do zemé se mize, vzhledem K jejich sou¢asnému zajmu o Rumunsku, jevit ponékud zvlastni a
nelogickd ve srovnani se strategiemi jinych evropskych zemi. AvSak obfané stati Severni
Ameriky jsou na ¢tvrtém misté v poétu stravenych noci v rumunskych ubytovacich zatizenich.
(OECD, 2012).

Z pohledu finan¢nich ziskd jsou velmi dualezité pobyty zahraniCnich turisti, ktefi
v prauméru utrati vice za pobyt neZz doméci turisté. V Evropské unii turisté pramérné utrati
v ramci doméciho cestovniho ruchu 234 eur za pobyt, kdeZto pii mezinarodnim cestovnim
ruchu 737 eur za pobyt. V Rumunsku je rozdil jesté vyraznéjsi, kdyZ Rumuni pramérné utrati
za domaci pobyt pouhych 70 euro, zatimco cizinci za pobyt v Rumunsku utrati v priméru 411
eur. Rozdil je tedy téméf Sestinasobny oproti trojnasobnému rozdilu u evropského priameéru.
Je nutné doplnit, Ze v Rumunsku se i pfes nepomér ttrat domacich a zahrani¢nich turist utrati
vice penéz v ramci domaciho cestovniho ruchu (80 %). (Evropska komise, 2013;). Tento fakt
je zptisoben podilem 90 % domacich turistd na celkovém poctu turistd v Rumunsku.

(Eurostat, 2013,).
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V ramci veékovych skupin v Evropé nejvice cestuji lidé ve véku 25-44 let.
Nejvétsi vydaje na aktivity spojené s cestovnim ruchem vynakladaji lidé ve vékové skuping
44-65 let. V posledni dekadé vyrazngji roste pocet turisti starSich 65 let. Roste i pocet noci
a mnozstvi penéz, které tato vékova skupina v rdmci cestovniho ruchu utrati. (Demunter, 2012).
Rumunsko by mélo zaméfit pozornost pravé na nejstarS$i skupinu obyvatel, kterd se bude
v nasledujicich desetiletich neustale rozrustat a bude tvofit velkou cast evropské populace.
V souvislosti s nejstar$i generaci bude dileZita propagace lazenstvi a kultury. Rumunsku
by mélo vyuzit svych moznosti pravé v oblasti lazni, které se vazou na Cetné mineralni
prameny, kterych ma Rumunsko tfeti nejvétsi pocet v Evropé. V zemi je vV soucasnosti
zavedenych sto Sedesat lazni a jejich udrzovani, modernizace a propagace mezi evropskymi
seniory by méla byt klicem na cest¢ k tispéchu v segmentu lazenstvi na celoevropském trhu
(Burford, 2009).

Ukolem pro evropsky i rumunsky cestovni ruch by méla byt snaha o rozloZeni cest
na dovolené v pribéhu celého roku. RozloZeni realizace dovolenych do vSech ro¢nich obdobi
by mélo piispét k udrzitelnosti odvétvi cestovniho ruchu a zaroven by se méla zvysit
konkurenceschopnost pfijimajici zemé&. Nejvice turistickych cest v Evropské unii je realizovano
ve tietim ro¢nim kvartalu. Je to obdobi, kdy je realizovano 34 % vSech cest turistd. Tteti kvartal
ma jeSté vétsi celorotni podil v potu prespani. Piiblizné 46 % turisty stravenych noci
V ubytovacich zafizenich prob&hne pravé ve tretim kvartalu. Z predstavenych udaju je tedy
ziejmé, Ze cestovni ruch z cilem dovolené se odehrava predevsim v letnich mésicich v obdobi
od cervence do =zari. Jsou také patrné delsi pobyty pravé béhem letnich mésict.
Pracovni pobyty, které jsou pevnou souéasti cestovniho ruchu, jsou rozloZeny rovnomérné

do vSech ¢tyt kvartala. (Demunter, 2010).

V Rumunsku je cestovni ruch realizovan rovnomérnéji, neZz v evropském praméru,
nicmén¢ na treti kvartal ptipada vice nez tfetina pobytd na dovolenych. Ptiblizné 30% Rumunti
vyuZivd k domacim dovolenym tieti kvartal. Z celkového poc¢tu zahrani¢nich turistd piijede
do Rumunska od ¢ervence do konce zafi vice nez polovina. Nejvice vyuzivany mésic k cestam
na dovolenou je cervenec. Treti kvartdl je zdrovenn obdobi, kdy jsou pobyty turisti nejdelsi.
Schazeji se zde tedy prvky vysokého poctu piijezdl a vysokého podilu pobytl delSich nez Ctyii
noci. Zbylé tfi kvartaly jsou v Rumunském prostiedi téméf vyrovnané. (Demunter, 2010).
Pti potencialu rumunskych podminek cestovniho ruchu je logické, ze stejné jako ve vétsi ¢asti
Evropy se nejvice cest na dovolenou odehrava v 1ét€. Zaroveni bychom mohli ocekavat vétsi
podil dovolenych v zimni sezong, pfedevs§im pak v prvnim kvartalu, kdy jsou vhodné podminky

pro zimni sporty.
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Obdobi od ledna do konce bifezna vSak neni turisty vice vyuzivané nez pozdni jaro
nebo podzim. Tento fakt je pravdépodobné silné ovlivnén $patnou infrastrukturou zimniho
cestovniho ruchu a doklada potfebu rozvinout specifické podminky vyuZivané turisty v zimnim
obdobi.

Na piijmech se vyrazné podepisuje délka pobytu v ubytovacich zatizenich vsech typu.
Pro ptfijmy provozovateli je dulezité, aby ubytovavali co nejvice hostl na dobu Ctyt a vice noci.
Proti tomu se stavi soucasny trend zkracovani dovolené, kterd je nejCastéjsi motivaci ucasti
cestovniho ruchu. Vétsina zahraniénich turisti v Rumunsku podminku alespon ¢ty stravenych
noci splituje. V soucasnosti vSak stoji cestovni ruch Rumunska ptevazné na doméacich turistech.
Rumuni v3ak v ramci domaciho cestovniho ruchu v 60 % piipadi travi v ubytovacich zafizenich
pouze jeden az tii dny. | pfesto je Rumunsko zemi, kde je nejvyssi podil pobyti doméaciho

cestovniho ruchu ptesahujicich ¢tyfi dny. (Demunter, 2011).

Pro rozvoj cestovniho ruchu s cilem zvySeni ekonomického vyznamu jsou v této oblasti
kli¢ové dva ukoly. Ptilakat do zemé& vice zahrani¢nich turisti, ktefi pfinaseji do ekonomiky vice
penéz vétsimi Utratami v rdmci jednoho pobytu. Druhym Gkolem pro vladni a mistni strategie
rozvoje by mélo byt zaméteni podminek pro doméci turisty tak, aby se primérna doba jejich
pobytu prodlouZila respektive, aby se stale zvySoval pocet turistll ubytovanych na Ctyfi a vice
noci. Pro oba ukoly plati, Ze musi fungovat efektivni propagace a pravidelny tok investic

do modernizace infrastruktury cestovniho ruchu.

6.2 System propagace a investic do cestovniho ruchu v Rumunsku

Prvni strategicky dokument po vstupu do EU, zabyvajici se cestovhim ruchem
vydalo Ministerstvo Zivotniho prostfedi a udrzitelného rozvoje v roce 2008. Tento dokument
ustanovil do roku 2015 povinnost vytvofeni 400 projektii a minimalné 10 kampani na podporu
znacky Rumunska doma i v zahrani¢i. Dalsim cilem bylo nabidnout nepfimou podporu
350 spolecnostem pisobicim v cestovnim ruchu a vytvofit 10 narodnich informacnich
turistickych center. Skrze aplikaci tohoto dokumentu do praxe by mélo do zminéného roku 2015
vzniknout 1000 novych pracovnich mist. JiZ v roce 2012 se podatilo pfekonat minimalni pocet
400 probihajicich projektut. (Jaliu, 2012).
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V soucasnosti fidi propagaci cestovniho ruchu v Rumunsku a statni ¢i evropské
investice do n&j Ministerstvo pro regionalni rozvoj a cestovni ruch, které bylo zaloZzeno v roce
2009. Jeho Ukolem je zabyvat se viemi otdzkami spojenymi s cestovnim ruchem v Rumunsku,
od planovani strategii pfes regionalni rozvoj po mezinarodni spolupraci v oblasti cestovani
obyvatel. Ministerstvo kazdoro¢n¢ disponuje rozpoctem ze statnich financi na realizaci
zminénych aktivit. V roce 2011 ¢inil rozpocet na pokryti programu spojenych s cestovnim
ruchem 257 miliont Lei (pfiblizné 57 miliont eur). (OECD, 2012).

Nejvetsi Cast byla vyuZita v ramci piimych investic do sektoru cestovniho ruchu,
na propagaci a marketing cestovniho ruchu bylo vy¢lenéno 8,75 miliont Lei (pfiblizné 1,9
milionu eur), (OECD, 2012).

Soucinné se strategickym dokumentem vydanym Ministerstvem zivotniho prostiedi
a udrzitelného rozvoje do roku 2015, funguje “Narodni plan rozvoje cestovniho ruchu®,
ktery byl vytvofen za spoluprace rumunskych expertl sodborniky ze SvEétové organizace
cestovniho ruchu (Jaliu, 2012). Plan kalkuluje s ¢erpanim financi z Evropského strukturélniho
fondu ERDF" v rAmci operagnich programii za sedmileté rozpoétové obdobi EU (2007-2013).
Béhem tohoto obdobi bylo v Rumunsku realizovano sedm opera¢nich programil. Pro rozvoj
cestovniho ruchu se vyuZivaji také fondy ESF a CF (KPMG, 2013). Plan zastiesuje, hlavnim
cilim podfizené, plany a strategie pro rozvoj cestovniho ruchu na niz8ich trovnich. Plan urcuje
vykonnym organtim hlavni tkoly, kterymi jsou na jedné strané tvorba a propagace znacky
Rumunska jako destinace cestovniho ruchu a na strané druhé realizace projekti zaméienych
na rozvoj méné tradi¢nich turistickych destinaci jakymi jsou lazné nebo na podporu rozvoje
ekoturismu. (Jaliu, 2012).

Problémem pro realizaci projekti rozvoje cestovniho ruchu za pomoci instituci je fakt,
Zze Rumunsko nedokaze efektivné Cerpat a proplacet penize z Evropskych fondi. Neefektivitu
dokazuji vysledky posledniho dostupného auditu ¢erpani a propléaceni financi z fond ERDF,
ESF a CF za prvnich Sest let ze sedmiletého rozpoétového obdobi pro roky 2007-2013. Audit
se tyka deseti stfedoevropskych a vychodoevropskych zemi, souhrnné oznaCovanych jako
CEE®, které se pripojily k Evropské unii v letech 2004 a 2007. Tyto zem&, mezi které se fadi
Rumunsko, mély dohromady vramci Evropskych fondi na vySe zminéné obdobi pfistup
k 178,94 miliardam eur. Rumunsko mélo moznost pii plném vycerpani jemu vyclenénych penéz
moznost dosahnout na 23,53 miliard eur, které predstavuji témét 14 % z celkového objemu
ze v3ech desiti hodnocenych zemi (1 102 eur/obyvatel), téméf 900 eur pod primérem. V

porovnani k vysi HDP je ¢astka ve srovnani se zemémi CEE prumérna. (KPMG, 2013).

55



Podle vysledkli auditu rok pfed koncem obdobi, kdy je mozné ptideélené penize
investovat, m¢lo Rumunsko podepsané smlouvy na 70 % z celkového objemu vyc¢lenénych
penéz, coz je nejmensi relativni podil ze vSech deseti zemi CEE. Tato hodnota byla pod urovni
zékladniho planu Cerpani a da se oc¢ekavat, ze Rumunsko nevycCerpalo v ramci danych fondu
cely objem penéz, ktery mélo v obdobi 2007-2013 k dispozici. Naprosto nevyhovujici situace
panuje v oblasti proplaceni penéz realizatorim projektl, na které byly dotace z fondi schvalené.
Rok pted vyprSenim rozpoctového obdobi bylo v Rumunsku proplaceno pouhych 12 %
z celkového objemu pridélenych penéz. (KPMG, 2013).

6.2.1 Rozvoj financovani a investic do cestovniho ruchu

Soukromé investice se piimo odvijeji od miry dostupného kapitalu u soukromych
spolecnosti. Investice sméfujici od instituci predevs§im téch evropskych jsou kli¢ovym
pfispévkem do rozvoje cestovniho ruchu v Rumunsku. Proto je velmi dulezité, aby jejich
Cerpani a proplaceni bylo maximalné efektivni. V soucasnosti je problém s Cerpanim,
kdy Rumunsku nevycerpa vSechny penize, které by mohlo. DalSim problémem je prvotni
alokace finanénich zdroji v ramci Evropskych fondt, kdy Rumunsko dostava ptidéleno méné

Vv pfepoétu na obyvatele nez staty na stejné nebo vyssi Grovni rozvoje.

Pro kontinualni rozvoj cestovniho ruchu je dulezité, aby se v dobé slabsich fisk&lnich
obdobi Rumunsko a jeho zakonodarci vyhnuli Skrtim a omezenim propagace vlastni zemé,
cilené zahrani¢nim, ale i domacim turistd. Pfinosy z cestovniho ruchu mohou potencialné

mnohonasobné prevysit vydaje vlozené do propagace (World Travel & Tourism Council, 2012).

6.2.2 Rozvoj propagace cestovniho ruchu

Ve strategii Rumunské Narodni kancelafe cestovniho ruchu miizeme spatfit snahu
0 rozvoj informacénich prostfedkli motivujicich zahrani¢ni turisty, ty jsou vSak stale spiSe
vraném stadiu. Rozvoj propagace vyrazné inklinuje k zaméfeni na americké turisty.
V poslednich letech se Rumunsku podatilo zprovoznit ptistupnéjsi informace pro némecky

mluvici turisty a nové také pro polskou klientelu. (National Romanian Tourist Office, 2014).
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I ptes programy fizenou politiku propagace cestovniho ruchu muzeme oficialni aktivity
na jeho zviditelnéni hodnotit jako nedokonéené s prostorem pro efektivnéjsi zaméreni. Pfinosny
by mohl byt pfistup s vétsim zaméfenim na turisty zevropskych zemi piedev§im pak
naty z okolnich statd, ktefi tvoii nejvétsi podil zahrani¢nich turistd. Z postupu Rumunské
narodni kancelafe lze odvodit uspokojeni s poétem turistii ze sousednich zemi, o ¢emz hovoii
minimalni aktivita v jejich motivovani k piijezdu do Rumunska. Pravé vsak tato skupina turistt

predstavuje nevyuzity potencial v oblasti del$ich pobyti. V soucasnosti v Rumunsku bézné travi

obdobi pouze od jednoho do ti{ dna.

Za UspéSnou a inspirativni pro rumunské prostiedi povazuji strategii motivace
zahrani¢nich turist K pfijezdu do zemég, kterou sestavuje Slovinské sdruzeni cestovniho ruchu.
Slovinsko ma svou kampan pro zahrani¢ni turisty srozumitelnou a pfedevsim rozklada svou
pozornost ke vSem zemim svéta, zejména pak Evropy, kdy naptiklad webova stranka rozpozna

puvod navstévnika a nejdalezitéj$i informace mu nabidne vjeho rodném jazyce.

(Slovenian Tourist Board, 2014).

Za povedeny projekt v ramci propagace cestovniho ruchu muzeme povazovat tvorbu
nové znacky Rumunska slouzici propagaci zemé jako turistické destinace. Znacka byla
predstavena v roce 2010 a vzeSla z podnétu Ministerstva pro regionalni rozvoj a cestovni ruch,
kdyZz byla financovdna z Evropskych fondd vramci Regionalniho opera¢niho programu
na obdobi 2007-2013. Zakladni grafické komponenty znacky jsou inspirované piirodnimi
zajimavostmi a tradicemi. ,,Logo odkazuje na zékladni prvky vody, divoké ptirody,
dobrodruzstvi a dynamiku. Heslo “Explore the Carpatian Garden* slouZici jako pozvéanka
turistit. do Rumunska, vybizi k navstévé nenarusSené prirody, zachovalé kultury a staroveké

tradice.” (OECD, 2012).

57



6.3 Navrh rozvoje cestovniho ruchu v Rumunsku se zamérenim
na Centralni region

Pfirodni a kulturni potencial Rumunska mu dava velkou moznost vybudovat silny
sektor cestovniho ruchu. Ze socioekonomickych dat tykajicich se podilu cestovniho ruchu na
HDP, exportu a zaméstnanosti vyplyva, ze Rumunsko je daleko od naplnéni potencialu zemé,
tak atraktivni pro realizaci cestovniho ruchu. V ramci celého Rumunska je tieba rozsifit a
zmodernizovat dopravni infrastrukturu. Je nutné, aby byla vice rozvinuta i specialni
infrastruktura cestovniho ruchu, kterou jsou mysleny zejména ubytovaci kapacity, restauraéni
zafizeni, sportovni a kulturni arealy slouzici turistim. Statni administrativa a legislativa
by se mély zaméfit na zajisténi efektivnéj$iho Cerpani a proplaceni penéz z Evropskych

strukturalnich fondu tak, aby méli realizatofi projektt motivaci K jejich vyuZivani.

Rumunsko méa dvé oblasti, které jsou vyuzivany k realizaci cestovniho ruchu vice nez
ostatni. Nejpopularnéj$i oblasti domdacich turistt je v Rumunsku region Jihovychod
(soucasti je pobiezi Cerného mote), ktery se podili 25 % na celkovém poétu doméacich turisti
v zemi. Pro zahrani¢ni turisty je nejcast&jsi destinaci region Bukurest-IIfov, ktery zaznamenava

38 % z celkového poctu zahraniénich turistd. (Eurostat, 2013,).

Dale mifi zahrani¢ni turisté stejné jako domaci do regionu Jihovychod.
(Eurostat, 2013,). Region Jihovychod a oblast hlavniho mésta maji urlity potencial dalSiho
rozvoje cestovniho ruchu, ale pfedev§im Bukurest nemd dostateéné zajimavé podminky
pro dalsi budovani a vyraznéjsi navySeni vlivu cestovniho ruchu na socioekonomickou situaci.
Dalsi regiony v zemi jsou atraktivni pro turisty spiSe individualnimi objekty a oblastmi, ale
postradaji komplexnost podminek uréujicich tspé$nost cestovniho ruchu. Jmenovana skute¢nost
nevypovida o tom, Ze by zde nemél byt cestovni ruch rozvijen, jen polemizuje nad jejich
moznou roli regiont s dominantnim postavenim cestovniho ruchu v rdmci HDP, exportu

¢i zaméstnanosti.

Za prihodné povazuji posilit nabidku Rumunska turistim mimo hlavni mésto a pobieZi.
Jako velmi perspektivni pro rozvoj cestovniho ruchu se svymi ptedpoklady a geografickou
polohou v ramci Evropy jevi Centralni region. Je to oblast uprostied statniho tizemi Rumunska,
kterA ma dva a ptl milionu obyvatel s téméf ¢tvrtinovou menSinou Mad’arti a s menSinami
Némct, ktefi se podileli na architektufe vétSiny kulturné-historickych pamatek v regionu
(National Institute of Statistics, 2011). Vyhodou regionu je relativné snadna dostupnost ze zemi
Stredni Evropy. Centrélni region disponuje rozmanitou kombinaci podminek, vhodnych

pro vybudovani silné pozice cestovniho ruchu v ekonomickeé i socialni sféfe spole¢nosti.
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Vybrany region by mél po vybudovani potiebné infrastruktury ptilakat turisty
na kombinaci ptirodniho a kulturniho bohatstvi. Tim by se mohl stat pilotnim regionem
pro rozvoj dalSich Gzemnich jednotek v jinych castech zemé, které disponuji podobnymi
podminkami cestovniho ruchu. Rumunsku jiz propaguje oblast Centralniho regionu pravé
v kombinaci kultury a ptirody, avSak provazanost a potiebné sluzby pro spojeni vice typu

cestovniho ruchu jsou nedostacujici a vSe zlistava jen u propagace.

Pfednosti Centralniho regionu by meéla byt komplexnost turistické nabidky zalozené
na vice pilifich. Tyto pilife by si mély zachovat jednotné vystupovani v rdmci propagace,
mély by vSak vystupovat soucasné jako kompaktni celek nabizejici rizné vyuziti volného ¢asu.
Jednim ze zékladnich pilift je kulturni dédictvi v podobé pamatek UNESCO, které jsou
na Uzemi regionu tii z celkovych Sesti rumunskych a kulturné-historicka mésta. Piirodni pilif
je v Centralnim regionu tvofen pohotimi Fagaras, Retezat, Bucegi a Apusen. V tomto piipadé

muzeme do piirodniho pilife zahrnout i moznosti vyuZziti krajiny pro sportovni aktivity.

Dalsim pilifem, ktery nabizi propojeni s kulturnim i pfirodnim cestovnim ruchem
je lazenstvi. Ttetina v§ech mineralnich prament Evropy se nachézi v Rumunsku a mnohé z nich
v Centralnim regionu. Na Uzemi Rumunska funguje sto Sedesat lazeniskych zafizeni
(Burford, 2009). Rumunské lazenstvi zamétuje propagaci na klientelu z nékolika vybranych
zahraniénich zemi, V jejichZ ¢ele stoji Némecko, Rusko a Cina (OPTBR, 2014). Co se lazefistvi
tyce, je tfeba vyresit pouze lepsi ndvaznost na zminény kulturni a ptirodni cestovni ruch.
Lazenska zafizeni se sdruZuji mezi sebou, navenek ale pUsobi odtrzené od dalSich druhu

cestovniho ruchu.

6.3.1 Rozvoj kulturniho cestovniho ruchu

Nevyraznéj$im problémem kulturniho cestovniho ruchu v Rumunsku, Centralni region
nevyjimaje, je neuspokojivy stav dopravni infrastruktury. Jak popisuje Mitrut (2009),
Rumunsko zvlada v poslednich dvou dekadach samotnou spravu a Udrzbu historickych
pamatek. Brzdicim prvkem pro rozvoj kulturniho cestovniho ruchu je zminény Spatny stav
dopravni infrastruktury. Ten neumoziuje dobry piistup turisti k architektonickym a historickym
pamatkam. Spatné dostupna jsou i archeologicka nalezi§td, ktera budi pozornost svou
historickou hodnotou. (Mitrut, 2009). Mitrut (2009) také upozoriiuje na dalsi detailn&jsi aspekty,
které je tfeba vylepsit pro efektivni fungovani kulturniho cestovniho ruchu. Rozvinout je tfeba
parkovaci mista priléhajici k pamatkam nebo zpfistupnit vyhledy z hradeb stfedovekych

pevnosti pro zvy3eni jejich atraktivity.
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S kulturnim cestovnim ruchem se poji také zatizeni, jako jsou hotely, motely, restaurace
nebo pujovny aut, které jsou stdle pozadu za poptavkou. Na jejich zlepSeni zavisi prave
i kulturni cestovni ruch. Tato oblast je vylozen¢ zasadni pro ziskani vétsiho podilu zahrani¢nich

turistu.

Podstatnou roli v socioekonomickém rozvoji Centralniho regionu a cestovniho ruchu
v ném zastupuji mésta Sibiu, Brasov, Fagara$ a Targu Mures. VSechna ¢tyfi mésta jsou misty
s bohatou kulturou a zaroven jsou na dosah nejvy$sim rumunskym pohoiim. Ve méstech
samotnych mizeme nalézt ubytovaci kapacity vSech kvalit. Rozvoji cestovniho ruchu v regionu
by vyrazné pomohlo zlepSeni spojeni mést s horskymi oblastmi. Prvnim bodem je modernizace
silni¢ni i Zelezni¢ni infrastruktury. Dale zajisténi dopravni obsluhy na cestich mezi mésty
a vychozimi body do hor, které jsou v soucasnosti dostupné pouze osobnimi automobily.
K zlep$eni silni¢ni a Zzelezniéni infrastruktury by bylo vhodné vyuzit Evropskych strukturélnich
fondt. Zde je zapotitebi zvySeni efektivity Cerpani a proplaceni penéz na regionalni trovni.
Pro zajisténi kvalitngj§i a frekventované vefejné prepravy mezi mésty a horami je tieba

soucinna podpora vedeni mést a regionu.

Dilezitou klientelou rumunského cestovniho ruchu byli od konce druhé svétové valky
Cesi. Vzhledem k politickému rozloZeni v Evropé bylo pro Cechy Rumunsko jednou
z dostupnéjsich zemi. V druhé poloving 20. stoleti se kazdoro¢né Cesti turisté fadili v Rumunsku
mezi ty nejpocetngj§i. Cesti turisté jsou zajimavi pro rumunsky cestovni ruch i dnes, nejéastéji
jako navstévnici Cernomotského pobiezi nebo horsky oblasti. V souvislosti s Centralnim
regionem a spojenim pifirodnich pamatek s kulturnimi jsou cesti turisté vhodnou skupinou
pro realizaci cestovniho ruchu pravé vtomto regionu. V soucasnosti jsou Ce$i v tabulce
relativnich vydaju domacnosti na kulturu na téetim misté¢ vramci Evropské unie. Pravé
skute¢nosti, ze Cesi jsou jedni z nejéastéjsich navstévnikdi hor v Centralnim regionu a jako
narod sou zvykli Zit kulturnim Zivotem. To z nich déla idealni cilovou skupinu cestovniho ruchu
v daném regionu. Na rozdil od Cechii jsou Rumuni nirodem s vibec nejniz§imi vydaji na
kulturu v celé Evropské unii. (Eurostat, 2011). Zvy3eni podilu kultury na domécim cestovnim
ruchu by mél byt jeden ztikolt Ministerstva pro mistni rozvoj a cestovni ruch, ale také

pro Ministerstvo kultury.
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6.3.2  Rozvoj prirodniho cestovniho ruchu

Aby mohl byt cestovni ruch zalozeny na ptirod¢ udrzitelné rozvijen, je nutné, aby mélo
Rumunsko nastavena pravidla ochrany piirody. Ta by méla pfi maximalni moZné ochrané
pfirody co nejméné omezovat turisty v realizaci cestovniho ruchu. Nastaveni pravidel
chranicich pfirodu neni v Rumunsku pal¢ivym problémem, tim je jejich dodrZzovani. Rumunsko
ma na svém uzemi tfinact narodnich parki, z nichZ vétsina je v horskych regionech. Vyjimkou
neni ani Centralni region, kde je nejpopularnéj$im narodnim parkem Piatra Cranului v pohofti

Fagaras. (Andéra, 2008).

Pro zvySeni ekonomické trovné regionu je dilezitd nabidka sportovniho vyziti turisti.
V oblasti sportovnich zafizeni je Centralni region velmi zaostaly a kromé nejvétsiho
rumunského lyzafského centra Poiana Brasov nedisponuje zadnym vyznamnéj$im lyzaiskym
centrem evropskych parametrti. (Skiresort, 2014). Ptirodni podminky a dispozice horskych
svahd v regionu jsou velmi pfiznivé pravé pro zimni sporty. Piipadné vétsi vyuziti podminek
pro budovani sportovnich areali evropskych standardi evokuje otazku poSkozeni Zivotniho
prostfedi, ¢i minimalné autenticity pfirody. Centralni region vSak zabira pohoii Fagaras
a Bucegi ze severni strany, kde neni vyskyt vzacné fauny a flory tak casty, jako na strané jizni.
Sportovni areély slouZici nejen pro lyZovani, ale i pro cyklistiku a mnohé dal3i sporty, by tak pii
dodrzovani pravidel ochrany Zivotniho prostfedi mély dostatek prostoru na upati hor,

kde by mohly byt umistény, tak aby nenarusovaly ptirodu.

Zakladni ptekazkou pro vybudovani nékolika klicovych sportovnich center jsou
v soucasnosti finance a projevuje se absence spole¢nosti se zkusenostmi v provozu zatizeni pro
sport a volny Cas. V pfipadé uspésné realizace projektd by se sportovni centra mohla stat
dilezitou soucéasti rumunského domaciho cestovniho ruchu a zajimavou alternativou pro turisty

z regiont Jihovychodni a Stfedni Evropy.

Cestovni ruch v horach Centralniho regionu tvoii z velké ¢asti pési turisté. I oni by méli
byt cilovou skupinou strategie rozvoje cestovniho ruchu vregionu, kterd bude vyuZivat
komplexni nabidku atraktivnich mist. Vedle turisti cestujicich za sportem do stfedisek,

jsou potencialni klientelou pro vefejnou dopravni pfepravu na trasach mezi horami a mésty.

ey

Alternativou pro vétSinu obyvatel zijicich v regionu na venkové muZze byt rozvoj
“Setrného cestovniho ruchu®, ktery je zalozeny na tradiénim zpusobu Zzivota v ruralnich
oblastech. Vyhodou je technologicky nenaro¢ny provoz a dostupnost pro vétsinu venkovské
populace. Ptikladem pro Centralni region mize byt probihajici program v Banatu,

ktery zastituje organizace Clovék v tisni. (Clovék v tisni, 2013).
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6.3.3 Rozvoj ubytovacich zatizeni

V navaznosti na charakteristiku ubytovacich zafizeni v kapitole 4.2.2. by se rozvoj
V této oblasti m&l zaméFit na tfi hlavni aspekty. V souladu s vétsi aktivitou na trhu zahrani¢niho
cestovniho ruchu by mél byt jeden z cili zaméfen na zvySeni poc¢tu hoteld s Ctyfmi az péti
hvézdickami, které jsou zahrani¢nimi turisty vyuzivany nejvice

(Turismul Romaniei breviar statistic, 2012).

Dal3im bodem rozvoje ubytovani slouZiciho cestovnimu ruchu je snizovani poctu luzek
v ramci jednotlivych zafizeni, ¢imz by se méla zvysit efektivita provozu. Ta by méla vést k vétsi
kumulaci finan¢nich prostfedkt vyuzitelnych k modernizacim. Rumunska ubytovaci zatizeni
se fadi mezi nejméné efektivni v celé Evropé. Jejich ro¢ni obsazenost se pohybuje kolem 30 %

obsazenych ltizek a 40 % obsazenych pokoji (Eurostat, 2014).

Tietim bodem navrhu rozvoje je potfeba zajisténi ubytovacich kapacit v nejméné
osidlenych oblastech. Cast by mohla pokryt nové vznikla mensi sportovni stiediska disponujici
uréitou ubytovaci kapacitou. Dalsi ¢ast turistt mificich do odlehlych oblasti by mohla obslouZzit
ubytovaci zafizeni v blizkych méstech. Zde je v3ak nutna splnéni podminky zajisténi dopravni
obsluznosti mezi mésty a zminénymi odlehlymi oblastmi. Na rozSifeni ubytovacich kapacit

by se také mohly podilet nové vznikajici farmy praktikujici nabidku Setrného cestovniho ruchu.
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Zavér

~es

hodnotami se fadi nad evropsky prumér. Nadprimérné jsou i ptirodni a kulturni podminky
cestovniho ruchu, kterymi Rumunsko disponuje. Na uzemi Rumunska zaznamenavame cetna
pohoti dosahujici nadmotskych vysek ptes dva tisice pét set metrii. Je zde nékolik pamatek
UNESCO a cetné jsou i lazné. Rumunsku je pro cestovni ruch bezpenou zemi a i pies

nestabilitu politické scény v soucasnosti nehrozi zadné dramatické spolecenské zmény.

Odpovéd’ na hlavni zkoumanou otazku prace, do jaké miry ovliviluje cestovni ruch
socioekonomickou situaci v rumunské spole¢nosti, nam ukazuji data, ktera vycisluji podil
cestovniho ruchu na stditnim HDP, zaméstnanosti a také exportu. V Rumunsku se celkove
cestovni ruch podili na HDP pomémé malou mérou 5,1 % a jeho nevyrazny dopad je viditelny
pfedev§im ve srovnani s konkurenénimi zemémi v regionu, ale i sostatnimi evropskymi
zemémi. Statistika pracovnich mist vytvorenych cestovnim ruchem taktéz hovoii o jeho nepfili$
vyrazném podilu 5,8 % v této oblasti. Pfi podrobnéjsim nahlédnuti nemizeme potvrdit Zadny
vyraznéjsi prispévek cestovniho ruchu k socioekonomickym ukazatelim ani na jednotlivych

menSich Gzemnich jednotkach.

Rumunsko ma velmi dobré piedpoklady ktomu, aby se cestovni ruch stal jednou
z vyznamngéjsich slozek domaci ekonomiky. Je tfeba zménit urcité aspekty, které brzdi rozvoji
cestovniho ruchu v Rumunsku v jedno z hlavnich odvétvi. Typickym prvkem rumunského

cestovniho ruchu je vysoky podil domacich turistl a velmi nizké pocty zahrani¢nich turistu.

Predevsim 1épe cilend propagace a ziskani silné znacky na evropském trhu mtize vést
k vysSi navstévnosti ze zahraniéi, ktera by v pfipadé Rumunska méla vést k vyraznéjsimu ristu
piijmi z cestovniho ruchu. Pro zahrani¢ni turisty je vice nez pro domaci dilezitd dopravni
dostupnost a infrastruktura. V Rumunsku v tomto sméru mtizeme kladné zhodnotit jen leteckou
dopravu, kterd se zde v poslednich letech velmi rozrista. V co nejkratSim horizontu je treba
zajistit modernizaci a rozsifeni silniéni a Zeleznic¢ni sité, které jsou nezbytné pro realizaci
cestovniho ruchu ve vétsim objemu. Specidlni infrastruktura cestovniho ruchu jakou jsou
ubytovaci a restauracni zafizeni potiebuji taktéZ modernizovat a zefektivnit provoz, aby mohla
zajistit potiebné podminky pro vSechny turisty. Pro realizaci zminénych cild nezbytnych
k rozvoji cestovniho ruchu je potieba velky objem investic. Vyznamnou ¢ast z nich mohou

pti lepsim Cerpani a vyplaceni prinést dotace z evropskych fondi.
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