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1. Uvod a cile prace

Dopravni dostupnost je v souvislosti se stale rostoucim po¢tem maloobchodnich jednotek
na Uzemi Ceské republiky, a tim padem i zvy$ujici se vzajemnou konkurenci, jednim z kli¢ovych
aspektl. V pripadé Spatné dopravni dostupnosti pfichazi maloobchodni jednotky, kterych se
takovyto problém tyka, o potencialni zakazniky. Pfiznivd vzdalenost a snadnd preprava
zédkaznikd z bodu A (bydlisté) do bodu B (sluzby) navic hraje velmi dlleZitou roli a je zdsadnim
faktorem pfi rozhodovani navstévnikd jakou zvolit maloobchodni jednotku pro jejich nakup
(Ndkupni retézce — nové vyzvy, 2008). Obecné lze fici, Ze dobra dopravni dostupnost zvysuje
pfipadnou atraktivitu obchodniho centra ¢i hypermarketu. Dopravni dostupnost (respektive
obsluznost) téchto sluzeb je tedy dlleZitou otazkou, kterou je tfeba resit pfi planovani jejich

vystavby.

Dopravni dostupnost sluzeb vramci mésta lze posuzovat dle jednotlivych dopravnich
moda — chlze, cyklistickd doprava v pfipadé kratsich vzdalenosti, na delsi vzdalenosti pak
predevsim individualni automobilovd doprava (dale jen IAD) a méstskd hromadnd doprava
(dale jen MHD), ktera pravé v pripadé obsluznosti maloobchodnich jednotek ve mésté ziskava
na vyznamu hlavné u skupin obyvatel, které IAD samostatné vyuZivat nemohou (napf. obc¢ané
do 18-ti let ¢i v nékterych pripadech seniofi). V nékterych pripadech je nutno kombinovat MHD
s dalSimi dopravnimi prostiedky, které pomahaji zakazniklim zpoza hranic mésta v pfistupu
k vybranym sluzbam, napfiklad dalkova autobusovd doprava ¢i vlakova doprava. V pfipadé
MHD je také dlleZité, aby spoje z mista A (zastavka u bydlisté zakaznika) do mista B (zastavka u

cile) byly pokud mozno pfimé, nebo s minimem prestup.

Predkladand prace je vénovdna predevsim zhodnoceni dostupnosti hypermarketld a
obchodnich center na Uzemi mésta Ostravy, a to pomoci miry casové dostupnosti, kdy je
zasadni hodnotou pro hodnoceni pravé ¢as presunu z mista A do mista B. Hlavnim cilem prace
je zhodnotit dostupnost do téchto vybranych maloobchodnich jednotek IAD, MHD, pési,
pfipadné cyklistickou dopravou. Dalsi dil¢i cile jsou také popsat spadovou oblast vybranych
hypermarket a obchodnich center, zhodnotit jejich polohu v ramci komunikacni sité, resp.
zjistit a porovnat faktory, které ovliviiuji chovani a rozhodovani navstévnik( a také jejich

zpUsob dopravy do danych center.



2. Metodika

Jako dopravni body, pro které byla zjiStovana dopravni dostupnost, byly vybrany
hypermarkety a nakupni centra véetné pfilehlych retail parkQi nachazejici se na Uzemi mésta
Ostravy. Pro vymezeni pojmu ,hypermarket” byla pouzita definice Zdenka Szczyrby z roku
2006. Ten ve své praci definuje hypermarkety jako maloobchodni jednotky o prodejni plose se
spodni hranici 2 500 m?* a horni hranici obvykle mezi 15-ti — 20-ti tisici m°. Na jedné plo3e je zde
nabizeno jak potravinaiské, tak nepotravindiské zbozi denni, ¢asté ¢i obcasné poptdvky, které
je poskytovano témér vyhradné formou samoobsluzného prodeje (Szczyrba, 2006). Nakupni
centra jsou hierarchicky nejvyssim typem maloobchodni jednotky, které nefunguji pouze jako
mista urcend k ndkuplm, ale velmi ¢asto nabizi také mozZnosti rlznorodych aktivit, napfr.
fitness centra, restaurace, kavarny & multikina. Prodejni plochy se pohybuji od 1 000 m? (v
pfipadé specializovanych ndkupnich center) aZ po statisicové hodnoty. V ptipadé vice nez
30000 m” prodejni plochy je ji? fe¢ o regionalnich nakupnich centrech (Szczyrba, 2006).

Vybrané maloobchodni jednotky na Uzemi mésta Ostravy se nachazeji v tabulce ¢. 1.

Tab. 1: Seznam vybranych maloobchodnich jednotek

Nazev Typ maloobchodu Retail park
Avion Shopping Park |Obchodnicentrum Ano
Forum Nova Karolina ]|Obchodnicentrum Ne
OC Galerie Obchodni centrum Ano
OC Futurum Obchodni centrum Ano
OC Laso Obchodni centrum Ne
OC Karolina Obchodni centrum Ne
Interspar Dubina Hypermarket Ne
Interspar Opavska Hypermarket Ne
Globus Opavska Hypermarket Ne
Kaufland Poruba Hypermarket Ne
Kaufland Grmelova Hypermarket Ne
Tesco Hrabova Hypermarket Ne

(zdroj: vlastni vyzkum)

Pro zjistovani spadovych oblasti, nakupnich preferenci a predevsim zpusobl dopravy
nakupujicich (konkrétné vybér mezi automobilovou dopravou, cyklistickou, méstskou
hromadnou dopravou a pési dopravou) bylo pouZito dotaznikového Setreni (vzor dotazniku viz.
pfiloha €.1), kterého se zucastnilo celkem 633 respondentll. Dotaznikové Setfeni probihalo ve
dnech 28. Unora 2012 - 4. bfezna 2012. Jako obecné dlvody preferenci konkrétnich
maloobchodnich jednotek byla nastavena kritéria vychazejici z ¢lanku Jany Spilkové z roku

2008 — prizniva vzdalenost, pfizniva cena sortimentu, Sitka sortimentu a akéni slevy, s moznosti
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multikriteridlniho vybéru. Na zakladé vysledkd dotaznikového Setfeni byly pomoci téchto
kritérii zhodnoceny faktory, které ovliviiuji rozhodovani zakaznikl pfi volbé konkrétniho

hypermarketu nebo obchodniho centra.

Pfi analyze dopravni dostupnosti byla nejprve uréena spadova oblast kazdého obchodniho
centra respektive hypermarketu, a to pomoci adres ziskanych z dotaznikového Setreni.
Z téchto dat byla vytvofena bodova vrstva v programu ArcGis 10 pro ucely sitové analyzy
s pfesnymi souradnicemi jednotlivych adres respondentl. Za stejnym ucelem byla vytvofena
bodova vrstva hypermarketl a obchodnich center. Pro zhodnoceni dopravni dostupnosti byla
vybrana mira ¢asové dostupnosti, takZe pro vsechny maloobchodni jednotky byly vytvoreny
Casové analyzy dopravni dostupnosti v programu ArcGis 10 pomoci sitovych analyz, které byly
pocitany pomoci liniové vrstvy silnicni sité Moravskoslezského kraje. V sitové analyze, ktera
byla postavena pravé na této vrstvé silnicni sité, byl nastaven parametr rychlosti u pési
dopravy na 5 km/h a u individudlni automobilové dopravy 50 km/h v obci, 90 km/h mimo obec
a 130 km/h na dalnici. Vyjimku tvofily ¢tyfproudé silnice na Gzemi Ostravy, na kterych je
v redlu maximalni povolena rychlost 80 km/h. Udaje o délce tras spocital samotny software
diky vhodné zvolenému souradnicovému systému S-JTSK Krovak East — North. Na zakladé
téchto nastaveni software spocital ¢asovy udaj pro kazdy usek silni¢ni sité a vykreslil polygony

po pétiminutovych intervalech ¢asové dostupnosti k nastavenému obchodnimu centru.

Mirné odlisné bylo hodnoceni dostupnosti hromadnou dopravou. To probihalo na zakladé
analyzy spojd pomoci internetovych jizdnich rad( IDOS (platné ke stfedé 21. 3. 2012). Pro
kazdou adresu respondenta byla vyhleddna nejblizsi zastavka hromadné dopravy a z té byly
zjistény spoje k hypermarketu / obchodnimu centru a doba trvani cesty. Pokud se zjisténa
doba u rdznych spojeni lisila, tak byl jako ¢asovy Udaj o spoji pouzit primér téchto ¢asl. Na
zdkladé téchto udaju byly dostupnosti zjednotlivych zastavek kobchodnim zafizenim
rozdéleny do intervalll opét po péti minutach. Grafickym znazornénim analyzy jsou mapové
vystupy vytvofené rovnéz programem ArcGis 10 pro kaZdou jednotlivou maloobchodni
jednotku. Takovato analyza byla provedena pro kazdé obchodni centrum a hypermarket zvlast,
zhodnocena byla také poloha kazdé maloobchodni jednotky v ramci silni¢éni sité a zastavek

hromadné dopravy a vysledky byly nakonec vzajemné porovnany.



3. Reserse literatury

Dil¢i disciplinou socioekonomické geografie, kterou se zabyva celd fada ceskych i
zahranic¢nich geografll, je geografie dopravy. Obecné se geografii dopravy vénuji ¢esti autofi
Josef Brinke (1992), Stanislav Mirvlad (1999) ¢i Vladislav Kfivda spolecné s ostravskymi kolegy
(2006). Tito autofi fesi prevazné obecnou problematiku dopravniho systému, typy a zpUsoby
dopravy, zakladni pojmy souvisejici s geografii dopravy a ve svych pracich se také ¢aste¢né
zabyvaji dopravni dostupnosti. Ze zahrani¢nich autorl, ktefi se zabyvaji dopravni geografii
obecné a také z velké ¢asti dopravé ve méstech je tfeba zminit pfedevsim praci vyznamného
kanadského geografa Jean Paul Rodrigue (2006), dvojice Hoyle a Knowles (1998), ¢i také prace,
za kterou stoji trojice autor( Taafe, Gauthier a O’Kelly (2006). DuleZiti jsou také dva némecti

dopravni geografové Helmut Nuhn a Markus Hesse (2006).

Dopravni dostupnost je dileZitym tématem a aspektem, kterym se zabyvaji dopravni
geografové. Jednim z prvnich na nasem Uzemi je Josef Hlrsky, ktery se ve svych dilech (1974,
1978) vénuje dopravni spadovosti a poloze. Problematice dopravni dostupnosti na
meziregionalni Urovni zabyvaji Marada (2003) ¢i Hornak (2005). Naopak dopravni dostupnosti
na regionalni Urovni se vénuje dvojice autorll Tomas Boruta a Igor Ilvan (2008) nebo Jani Kozina
(2010). Vztah mezi dopravni dostupnosti a cenou pozemku na regionalni Urovni studuji

ekonomicti geografové z Newcastle University Corinne Mulley a Hongbo Du (2007).

Tématem predkladané prace je dopravni dostupnost zvlastni formy maloobchodnich
sluZzeb v rdmci intravildnu mésta. S tim souvisi také dopravni systém mésta a jeho planovani,
¢emuz se vénuje napriklad Kirchhoff (2002) nebo Schmeidler (2010), ¢i hodnoceni a analyza
systému méstské hromadné dopravy (napf. Krizan, Gurndk, 2008; Olivkova, 2009).
Nejdllezitéjsi je vSak hodnoceni samotné dopravni dostupnosti sluzeb a zafizeni na Uzemi
mésta. Tomuto tématu se hodné vénuje FrantiSek Krizan. Na uzemi mésta Bratislavy zkouma
dostupnost stfednich skol a na jejim zakladé vytvari regionalni typizaci (2010). V dalsi praci
vyuzivd miry dostupnosti zaloZzené na pfileZitosti ke zhodnoceni dostupnosti vybranych zafizeni
v Bratislavé, mimo jiné také supermarketll a hypermarketli (2009). V odborném c¢lanku
RegiondInd typoldgia uzemia mésta Bratislavy na zdklade dostupnosti supermarketov a
hypermarketov (2007) hodnoti dopravni dostupnost bratislavskych supermarketli a
hypermarketi podle osmi vybranych mér dostupnosti a na jejim zakladé rozdéluje uzemi
mésta do osmi raznych regionalnich typl. Na tuto praci navazuje FrantiSek Krizan zkoumanim
tzv. potravinovych pousti, tedy mist se zhorsenou dostupnosti maloobchodnich zafizeni, a

identifikuje takova mista na Uzemi slovenského hlavniho mésta (2008). Spole¢né s Danielem



Gurndkem se také vénuje metodam kartografického a grafického zndzorfiovani dostupnosti
(2008). Dostupnost supermarketl v americkém mésté Detroit s ohledem na rasové sloZeni a

bohatstvi zkoumanych sousedstvi posuzuje Shannon N. Zenk a kolektiv (2005).

V posledni dobé je velmi aktudlnim a celosvétovym tématem ekologie v dopravé, jeji
udrzitelnost a alternativni zplsoby dopravy ve méstech. Z ¢eskych autor( fesi moZnosti
alternativni dopravy na ukor individualni automobilové dopravy, rozsifovani pésich zén ve
méstech a bezpecnosti lidi pfi cesté za sluzbami naptiklad RGzZicka (1993) ¢i Kutlacek (2003).
Alternativni doprava je také ustfednim tématem sborniku z dopravniho seminare v Rybniku u

Pobézovic (1997), ¢i publikace Mésto pro pési (2008), kterd si klade za cil rozvoj pési dopravy,

vznik pésich zon a celkové bezpecénéjsi cestu napfr. déti do skol ¢i lidi za ndkupy.

V predkladané praci je hodnocena dopravni dostupnost hypermarketll a obchodnich
center na Uzemi Ostravy. Pro studium tématu bakalarské prace je nutné samozirejmé poukazat
i na prace, které se vénuji obecné geografii sluzeb a maloobchodu bez vétsiho dlirazu na
studium dopravni dostupnosti. Pfikladem muzZe byt publikace Zdernka Szczyrby z roku 2006,
V niZ se autor zabyvd vymezenim, geografickou organizaci maloobchodu, sou¢asnymi trendy
v maloobchodé a také transformaci maloobchodu a vyvoji maloobchodni sité v Cesku po roce
1989. Soucasnym i budoucim trendlim v maloobchodé, chovani ceskych zakaznikl a jeho
proménou a také uzemnimu planovanim maloobchodu se vénuje také sbornik ¢lanka Ndkupni
fetézce — nové vyzvy nezavislého socidlné ekologického hnuti Nesehnuti (2008). Problematiku
transformace maloobchodniho sektoru, strukturdlnich zmén a vyvoje chovani zakaznikd na
prikladu mésta Ostravy, zpracovava Pavel Bednarf ve ¢lanku Transformace maloobchodni sité
mésta Ostravy (2005). Tématu maloobchodu se Pavel Bednafr vénuje ve velkém mnoZstvi
dalsich praci, je také jednim z prispévatell do vySe zminéného sborniku Ndkupni fetézce — nové

vyzvy.



4. Charakteristika a vymezeni tzemi

Mésto Ostrava je 3. nejvétsi mésto Ceské republiky s 303 609 obyvateli (333 579 cely
okres Ostrava — mésto) a rozlohou 214 km? (331 km2 cely okres), (CSU, 2011). Nachazi se na
vychodé republiky a je pfimou soucasti hranice mezi Moravou a Slezskem. Sousednimi okresy
jsou Opava na severu, Frydek — Mistek na jihu, Novy Ji¢in na zdpadé a Karvind na vychodé.
Ostrava je statutarnim a zaroven krajskym méstem. Sklada se z 23 meéstskych obvodd,
nejvétsim je Slezskd Ostrava, nejmensim Pustkovec. Ve mésté se stékaji tfi vyznamné toky —
Odra, Ostravice a Opava. Reka Ostravice navic funguje jako hranice délici Ostravu na
moravskou a slezskou ¢dast. Velky vyznam ma pro mésto dalnice D1, kterd Moravskoslezskou
metropoli v roce 2009 spojila nejen s Brnem a Prahou, vyhledové ji propoji i s polskou dalnici
Al (Ddlnice D1, 2009). Ostrava je vramci Ceské republiky jednim z nejvyznamnéjsich
industridlnich center, nachazi se zde velké mnoistvi primyslovych objektl at uZ stale

funkénich, &i historickych.

Obr. 1: Vymezeni Uzemi mésta Ostravy (zdroj: mapové podklady programu ArcGis 10)
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5. Faktory ovliviujici rozhodovani nakupujicich pro vybér daného
obchodniho centra / hypermarketu

Z dotaznikového Setfeni, které bylo uréeno primarné pro stanoveni spadové oblasti a
zpUsobu dopravy cestujicich, byly dale zjistovany faktory, které ovliviiuji nakupujici pro vybér
daného obchodniho centra ¢i hypermarketu. Ve clanku Jany Spilkové (2008) byly jako
nejzasadnéjsi faktory ovliviiujici rozhodovani nakupujicich uvedeny tyto: nejdllezitéjsi je dobra
vzdalenost nasledovdna pfiznivymi cenami zboZi, Sitkou sortimentu a akcénimi slevami. Tyto
Ctyri zdkladni faktory byly zvoleny i v dotazniku s moznosti multikriteridlniho vybéru. Jako paty

faktor bylo mozno uvést vlastni divod.

Tab. 2: Faktory ovliviiujici rozhodovani nakupujicich pro vybér dané maloobchodni jednotky

Faktor Celkové Hypermarkety ocC
Vzdalenost 55% 67% 44%
Cena 37% 53% 21%
Vybér zboZi 56% 49% 62%
Akcni slevy 23% 35% 16%
Jiné divody 22% 12% 26%

(zdroj: vlastni vyzkum)

Celkovym nejdulezitéjsSim faktorem (hypermarkety i OC dohromady), ktery hral roli
v rozhodovani navstévnikd obchodnich center a hypermarket(l v Ostravé, byl vybér zbozi, ktery
oznacilo 56 % respondentl. Pochopitelné je, Ze v pfipadé obchodnich center se pro tento
faktor vyjadfilo vice respondent(l, nez v pripadé hypermarketl. Az druhym nejdilezitéjsim
faktorem byla pfizniva vzdalenost. Tento faktor mél vétsi vliv u navstévnikd hypermarketd
(67 %), kam lidé vétsinou jezdi za nakupem potravin a upfednostnuji kratsi vzdalenost, zatimco
faktorem byla cena zboZi. | zde hraje cena zboZi vétsi roli pfi rozhodovani o vybéru mista k
nakupu u zdkaznikl hypermarketd (53 %), nez u zadkaznik( obchodnich center (21 %).
Extrémem je poté procentudlni vysledek u faktoru ,cena zboZi“ v pfipadé hypermarket(
Kaufland (véetné OC Karolina, jehoz je hypermarket Kaufland soucasti), kde tuto moznost volilo
87 % respondentd navstévujicich pravé tento hypermarket. U Kauflandu hraje tedy faktor
»Cena zboZi“ vyznamnou, témér az zasadni roli v jeho vybéru zakaznikem. Nejméné dilezitym
ze Ctyr faktord byly akéni slevy. | vtomto pripadé je tento faktor dllezZitéjsi v pfipadé vybéru
hypermarketu nez obchodniho centra. A také v tomto pfipadé jej uvedla vice nez polovina

respondentl navstévujici néktery z hypermarketl Kaufland. 22 % respondentl uvedlo také



minimalné jeden jiny dGvod, ktery hraje roli v jejich rozhodovani pro konkrétni hypermarket ¢i

obchodni centrum (viz. Obr. 3).

M Po cesté z/do prace/skoly
B Pfitomnost multikina

= Non-stop oteviraci doba
B Dobry spoj

W Restaurace/kavarna

m Ostatni

Obr. 3: Jiné faktory ovliviiujici vybér OC a hypermarket( (zdroj: vlastni vyzkum)

Necastéjsim ,,jinym dlvodem” byl fakt, Ze se konkrétni hypermarket ¢i obchodni centrum
nachazi na trase, kterou se respondent pohybuje po cesté do, nebo z prace, respektive Skoly
v pfipadé studentld. Tento dOvod zminila vice neZ tretina respondentl, ktera
v multikriteridlnim vybéru oznacila ,jiny davod”. Dalsimi dlivody byla napfiklad pfitomnost
multikina (16 % respondentd). Multikina se v Ostravé nachazeji v OC Futurum (Cinestar) a nové
také vOC Forum Nova Karolina (Cinema City) a jedna se o jedind multikina v celém
Moravskoslezském kraji. V pfipadé OC Futurum rovnou 74 % respondent(, ktefi se rozhodli
uvést jiny dlvod, zvolilo jako tento dlivod pravé pritomnost multikina. V pfipadé OC Forum
Nova Karolina tak ucinilo 38 % takovychto respondentd. Faktor, ktery také ovliviiuje
rozhodovani navstévnikl je non-stop oteviraci doba, ta se vsak tyka pouze dvou hypermarketd
Tesco (jeden je soucasti OC Galerie). Pravé non — stop oteviraci dobu uvedlo jako jiny divod
47 % navstévnikl téchto dvou hypermarketd. Dalsimi dlvody, které jesté presahly 5% hranici
odpovédi respondent, ktefi vybrali ,,jiny dlivod”, byly dobry spoj MHD a pfitomnost oblibené

restaurace i kavarny.

Respondenti také uvadéli dva obchody, kvali kterym do obchodniho centra pfijeli
primarné (co se tyka hypermarketl, tak jen v pfipadé, Ze objekt obsahoval dalsi mensi

prodejny). Pouhych 28 % respondent(, ktefi navstévuji obchodni centra, uvedlo jako jeden



ztéchto obchodl hypermarket (v tomto Cisle neni zapocteno OC Laso, jehoZ soucasti
hypermarket neni). Zajimavé je také, Ze 20 % respondent( uvadi jako jeden z obchodu, které
jezdi navstévovat do Shopping Parku Svédského prodejce nabytku IKEA. Toto zjisténi je vSak
pochopitelné vzhledem k faktu, 7e se IKEA na Uzemi Ceské republiky vyskytuje pouze na

Ctyrech mistech — 2x v Praze, jednou v Brné a prdvé v Ostravé.

Ve srovnani s literaturou se lisi vysledky u hypermarketl a obchodnich center. V pfipadé
hypermarket( vysly faktory v presném poradi jako v literature, s tim Ze pro 67 % respondent(
je skuteéné nejdllezitéjsi vzdalenost, pro 53 % cena zboZi, pro 49 % vybér zbozi a pro 35 %
pripadné akcni slevy. U obchodnich center byla situace odlisnd, nejdalezitéjsim faktorem je zde
vybér zboZi (62 % respondentll) a aZ poté vzdalenost (44 %), zbylé faktory uz nehraji vyraznou

roli.
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6. Spadovost obchodnich center a hypermarketd v Ostravé

Na Uzemi mésta Ostravy se nachazi 12 vybranych hypermarketl nebo obchodnich center
s prilehlymi retail parky. Trikrat se v Ostravé vyskytuje hypermarket Tesco, jednou jako Tesco
Extra v Hrabové, dvakrat se jednd o hypermarket v obchodnich centrech Galerie respektive
Futurum. Spadové oblasti téchto tfi obchodnich zafizeni pokryvaji celé uzemi mésta Ostravy i
oblasti za jeho hranicemi, hypermarket Tesco Extra v obvodu Hrabova obsluhuje jihovychodni
¢ast mésta vcetné prilehlych obci, OC Galerie severozapadni a OC Futurum poté prakticky
celou Ostravu i podstatnou ¢ast regionu, coZ je kromé pritomnosti hypermarketu Tesco
zpUsobeno také koncentraci velkého mnozZstvi znacek a do brezna 2012 (otevieni OC Forum

Nova Karolina) se zde nachazelo jediné multikino v Moravskoslezském kraji.
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Obr. 4: Porovnani spadovych oblasti hypermarketd Tesco a OC, kterych je soucasti

(zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

Zajimavy je také fakt, Ze v bezprostredni blizkosti hypermarketu Tesco Extra Hrabova a OC
Galerie, jehoZz je hypermarket Tesco soucdsti, se vyskytuji dva ostravské hypermarkety
Interspar. Tesco Extra Hrabovd a Interspar Dubina jsou jedinymi hypermarkety v jizni ¢asti
mésta, ¢emuZ odpovidaji také oblasti, ze kterych se sjizdi zdkaznici. Zatimco spadova oblast
Intersparu Dubina pokryva vyhradné jizni sidlisté, pdsobnost Tesca Extra v Hrabové spadd az za

jizni hranici mésta smérem k Frydku — Mistku a také severné smérem k centru Ostravy a
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vychodné k Havifovu. V pfipadé téchto dvou hypermarketll jsou spadové obalsti ovlivnény
predevsim mnoZstvim nabizeného zboZi, protoZe sortiment Tesca Extra v Hrabové se neustale
rozsifuje, zatimco v pfipadé Intersparu Dubina se jednd o opacny pfipad. Tento faktor je
v pripadé téchto dvou hypermarket( natolik dllezity, Ze je spadova oblast Tesca Extra vyrazné
vétsi i pfes znacné lepsi dopravni obsluznost Intersparu. V severozapadni ¢asti mésta vedle
sebe stoji OC Galerie s hypermarketem Tesco a Interspar Porubska. Zde jsou spadové oblasti
podobné, ale OC Galerie zahrnuje i jizni ¢asti Poruby a Svinov, cozZ je opét zplsobeno vybérem
zbozi, zatimco Interspar, ktery takovou Sifi sortimentu nedisponuje, ma vtomto Uzemi

konkurenci v podobé Kauflandu. Hypermarkety Interspar jsou poté nasvstévovany predevsim

zakazniky ze zapadni poloviny mésta.
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Obr. 5: Porovnani spadovych oblasti sousedicich hypermarketl Interspar a Tesco

(zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

Specifickou pozici v rdmci spadovosti ma v Ostravé hypermarket Globus. Ten je umistén
na periferii mésta v severozapadnim cipu Ostravy smérem na Opavu a pravé z této oblasti je
velké mnoistvi zakaznik(. Navstévnici Globusu jsou vsak kvali specifickému a variabilnimu
sortimentu rozmisténi ve velké ¢asti Ostravy v mistech s nejvétsi hustotou zalidnéni, takZe jeho
spadova oblast pokryva ¢ast centra mésta, jiznich sidlist a vyrazné také pravé severozapadni

Uzemi za hranici Ostravy ve sméru na Opavu.
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Obr. 6: Spadova oblast hypermarketu Globus Opavska (zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10,

vlastni vyzkum)

Na tii spadové oblasti se da rozdélit Ostrava v pfipadé hypermarketd Kaufland. V zédpadni
¢asti mésta se nachazi Kaufland v obvodu Poruba. Do tohoto hypermarketu dojizdéji zakaznici
prevainé z okolnich obvodUl, protoZe ve stfedu mésta se nachazi dalsi dva Kauflandy —
Grmelova a poté Kaufland, ktery je soucdsti OC Karolina. Do tohoto obchodniho centra se
sjizdéji lidé prakticky z celé vychodni poloviny mésta véetné nejlidnatéjsich jiznich sidlist, nebot
se jedna o nejblizéi a po silnici 1/56 nejsnadnéji dostupny Kaufland. Uzemi mezi Kauflandem
Poruba a OC Karolina vypliuje spadova oblast Kauflandu Grmelova, kam se sjizdi zakaznici
hlavné ze severni ¢asti mésta. Spadové oblasti Kauflandu jsou ovlivnény prevazné cenou zboii,
a proto si takto rozdéluji prakticky celé Uzemi Ostravy bez vyraznéjsich prekryvl spadovych

oblasti.
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Obr. 7: Porovnani spadovych oblasti hypermarketd Kaufland a OC, jehoZ je soucasti

(zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

Dalsim obchodnim centrem, které ma specifickou pozici je OC Laso. Jedna se o obchodni
centrum, umisténé pfimo v centru mésta, kde je lokalizovano velké mnozstvi kancelati.
Spadova oblast OC Lasa je ovlivnéna tim, Ze jej navstévuje velké mnoZzstvi lidi pracujicich praveé
v centru, ktefi maji bydlisté vjiné Casti mésta Ci jiné obci a Laso navstévuji kvali béznym
nakuplm po cesté z / do prace. Spadovy region OC Laso tedy z tohoto divodu pokryva velkou

,

¢ast uzemi Ostravy.
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Obr. 8: Spadova oblast obchodniho centra Laso (zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10, viastni
vyzkum)

Nejvétsimi obchodnimi centry v Ostravé jsou Avion Shopping Park a Forum Nova Karolina.
Jejich velikost a mnoZstvi nabizeného sortimentu a sluzeb také vyrazné ovliviiuje jejich
spadovou oblast. Obé dvé pfitahuji zakazniky z celého regionu diky své atraktivité ¢i unikatnim
obchodlm, jako je napfiklad IKEA v Shopping Parku, nebo kavarna Starbucks, jejiz pobocka ve
Foru Nova Karolina je jedinou mimoprazskou. Zasadni rozdil mezi témito dvéma centry je
vtom, Ze Avion Shopping Park funguje v Ostravé od roku 2001 a jeho spadova oblast je
ustalend, zatimco obchodni centrum Forum Novd Karolina mélo datum otevfeni 22. bfezna

2012 (iDnes.cz, 2012), takze se jeho spadova oblast bude s velkou pravdépodobnosti jesté
ménit a ustali se aZ postupem casu.
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Obr. 9: Porovnani spadovych oblasti obchodnich center Forum Nova Karolina a Avion Shopping

Park (zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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7. Analyza dopravni dostupnosti

7.1. Hypermarket Tesco Extra Hrabova

7.1.1. Poloha

Tesco Extra Hrabova je hypermarketem, ktery se nachazi na periferii mésta Ostravy na
rozhrani obvodl Hrabova, Ostrava — Jih a Nova Béla. DlleZitd je pro dopravni dostupnost
hypermarketu blizkost nékolika daleZitych komunikaci. Hypermarket leZi u silnice 11/478, ktera
spojuje jizni ¢asti Ostravy s dalnici D1 na zapadé a s Havifovem na vychodé. Tato silnice poté
v bezprostredni blizkosti hypermarketu kfiZzuje ¢tyfproudou komunikaci I/56, ktera je dlleZitou
spojnici dalnice D1 s centrem mésta a jiznim okrajem Ostravy, za nimz pokracuje smérem na
Frydek — Mistek jako R56. Dalsi dllezitou komunikaci, kterd se nachazi v blizkosti
hypermarketu, je silnice 1/58, ktera taktéz kizuje silnici 11/478 a je spojnici Ostravy s Pfiborem
a mosnovskym letistém. Silnice prvni tfid €. 56 i 58 jsou napojeny na ddlezitou komunikaci I/11,
ktera vede od vychodu z Havifova pfes zdpadni ¢ast mésta smérem na Opavu a prochazi

nejlidnatéjSimi ¢astmi Ostravy.

B Tesco Extra Hrabova
cislo silnice
478
58
— 11
— 56
Havitov — )]
=== R56

ostatni komunikace

[ twanice obei
E hranice Ostravy
[__] hranice obvoda

Obr. 10: Poloha hypermarketu Tesco Extra Hrabova (zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10)
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7.1.2. Zpusob dopravy

H autem
= MHD

m pésky

Obr. 11: ZpUsob dopravy zakaznikl hypermarketu Tesco Extra Hrabova (v %) (zdroj: vlastni

vyzkum)

Nejvice zakaznik(l se dle zdvérl z dotaznikového Setfeni dopravuje do hypermarketu
autem, coZ je dano predevsim polohou hypermarketu na okraji mésta v blizkosti vyznamnych
komunikaci, navic se pred hypermarketem nachazi velkokapacitni parkovisté. Druhym
nejrozsirenéjsim zplsobem je pési doprava, kterou preferuji lidé bydlici prevazné v blizkosti
hypermarketu, tedy na sidlistich Dubina, Hrablvka a Bélsky Les, odkud je snadno a bezpecné
dostupny pési chlzi. Hromadnou dopravu vyuziva pouze 20 % dotazovanych zékaznikd z toho
néktefi i zpoza hranice mésta. Nizké procento navstévnikl hypermarketu dopravujicich se
hromadnou dopravou je pravépodobné zplsobeno nizkym mnoZstvim linek, které jej
obsluhuji. Pokud se jiz zakaznici dopravuji do hypermarketu hromadnou dopravou, tak vétsina
z nich vyuziva linky MHD Dopravniho podniku Ostrava. Zakaznici z Paskova a Brusperka museji

vyuzivat sluzeb soukromého dopravce.
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Obr. 12: Spadova oblast a zplsob dopravy zakaznik(l hypermarketu Tesco Extra Hrabova (zdroj:

mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

7.1.3. Dopravni dostupnost

Cas pro dojizdku repspektive dochazku k hypermarketu byl rozdélen do sedmi intervalii
po péti minutach. Vétsina zdkaznik(, ktefi dojizdéji automobilem nebo hromadnou dopravou,
se nachazi vintervalu 5-10 minut dojizdjky k hypermarketu. U pési dopravy je situace odlisn3,

Cas dochazky je v tomto pfipadé u vétsiny pfipadl mezi 15ti a 25ti minutami (viz tab. 3).

Tab. 3: Cas dojizdky (dochazky) do hypermarketu Tesco Extra Hrabova (v %)

Interval (v min.) celkem % auto % pésky % mhd %
0-5 4,1 8 0,0 0
5-10 42,9 56 7,1 60|
10- 15 16,3 20 7,1 20
15-20 16,3 12 28,6 10
20-25 12,2 0 35,7 10
25-30 4,1 0 14,3 0
30-35 4,1 4 7,1 0

(zdroj: vlastni vyzkum)

Z dotaznikové Setfeni vyplynulo, Ze drtiva vétSina respondentld dopravujicich se do
hypermarketu hromadnou dopravou, vyuZiva pro prepravu autobusovou linku €. 41. s cilovou
zastdvkou Hrabovd Tesco pfimo pred hypermarketem. Pouze respondeti bydlici v obcich

Brusperk a Paskov pouZivajici k pfepravé do Tesca Hrabova hormadnou dopravu vyuZivaji
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jiného dopravce — Veolia Transport. Tyto autobusy stavi na zastavce Hrablivka — Benzina, ktera
je od hypermarketu vzdalena jesté deset minut chlize, nebo je zde mozZnost presednout na
autobus MHD ¢. 41. Celkové obsluhuji zastavku Hrabova Tesco pouze tfi linky €. 41, 48 a 55,
coz zpUsobuje vétsi preferenci automobilové dopravy na ukor hromadné. Vyhodou autobusl
Dopravniho podniku Ostrava je, Ze pocet spojl je shodny jak v pracovni dny, tak o vikendu,

zatimco v pfipadé soukromych dopravcl je polovicni.

B Tesco Extra Hrabova
@  bydiists respondenta
asova dostupnost (v min.)

s

| BB

I 0-15
15-20

B 20-25

Bl -3

Bl -3
silniéni sit
cyklostezka
dalnice

[ hranice obxi

[ trenice Ostravy

Obr. 13: Casova dostupnost hypermarketu Tesco Extra Hrabova autem (zdroj: mapové

podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 14: Casova dostupnost hypermarketu Tesco Extra Hrabova pésky (zdroj: mapové podklady

pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 15: Casova dostupnost hypermarketu Tesco Extra Hrabova MHD (zdroj: mapové podklady
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pro ArcGis 10, vlastni vyzkum; IDOS — jizdni fady online, 2012)
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7.2. Hypermarket Interspar Dubina

7.2.1. Poloha

Jelikoz se hypermarket Interspar Dubina nachazi v blizkosti Tesca Extra Hrabova, je jejich
poloha v ramci silni¢ni sité velice podobna. Interspar Dubina se nachdzi za jiznim okraji obvodu
Ostrava — Jih na sidliSti Dubina na hranici s obvodem Stard Béla. Parkovisté hypermarketu je
pfimo napojeno na komunikaci I/58 ve sméru na mosnovské letisté a Ptibor. Silnice 11/478 poté

propojuje komunikaci I/58 se silnici 1/56 (respektive R56), ktera je daleZitou spojnici dalnice D1,

centra mésta a Frydku — Mistku.

Slezska Ostrava  /~

/ =
I

NN
A )
E'

Havifov

M Interspar Dubina
cislo silnice
478
58
— 11
— 56
=D
=== R56

ostatni komunikace

[ nranice obei
Y wearice ostravy
[__] hranice obvoda

Obr. 16: Poloha hypermarketu Interspar Dubina (zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10)
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7.2.2. Zpusob dopravy

H autem
= MHD

m pésky

Obr. 17: ZpUsob dopravy zakaznik( hypermarketu Interspar Dubina (v %) (zdroj: vlastni

vyzkum)

Autem se do hypermarketu Interspar Dubina dopravuje 42 % zakaznik( vétSinou z oblasti,
které jsou vzdalenéjsi, nebo hlife dostupné MHD a pésky (napf. Stard Béla, Stard Ves nad
Ondrejnici, Polanka, Krmelin). PéSich navstévnik(l je 27 % dotazovanych respondentd, ktefi
maji bydlisté prevazné v okolnich sidlistich Dubina a Bélsky Les a hypermarket je pro né takto
snadno dostupny. Méstskou hromadnou dopravu vyuZiva neceld tretina respondent(, cozZ je
zpUsobeno kvalitni obsluznosti tramvajemi a autobusy Dopravniho podniku Ostrava

s dostatecnym poctem spoju.
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Obr. 18: Spadova oblast a zplUsob dopravy zakaznikl hypermarketu Interspar Dubina (zdroj:

mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

7.2.3. Dopravni dostupnost

V pfipadé hypermarketu Interspar Dubina byl ¢as dojizdky a dochazky k hypermarketu

rozdélen do Ctyf intervall po péti minutach. Vétsina ndvstévnikd, ktefi se dopravuji autem

nebo MHD, se nachdzi v intervalech 0 — 5 minut. (77,3 % a 68,8 %). Zakaznici, ktefi se dopravuji

pési dopravou, se pak vétSinou nachazeji vintervalu 5 — 10 a 10 - 15 minut dochdazky

(viz tab. 4).

Tab. 4: Cas dojizdky (dochazky) do hypermarketu Interspar Dubina (v %)

Interval ( v min.) celkem % auto % pésky % mhd %
0-5 53,8 77,3 0,0 68,8
5-10 25,0 13,6 35,7 31,3
10- 15 15,4 9,1 42,9 0,0
15-20 5,8 0,0 21,4 0,0

(zdroj: vlastni vyzkum)

Pro dostupnost méstskou hromadnou dopravou je zasadni pritomnost zastadvky Dubina

Interspar, kterd byla vybudovana specialné z dlvodu pfitomnosti hypermarketu a zlepseni jeho

dopravni dostupnosti. Zastavuji zde tramvajové linky €. 1, 3, 10, 12 a 17 (+ nocni linky ¢. 18 a

19), které zde dojizdéji ze vSech ¢asti Ostravy. Z autobusovych spoji je zastavka obsluhovana
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linkami ¢. 26, 55, 59. Vétsina dotazovanych respondentl ma v tésné blizkosti svého bydlisté
zastavku MHD, jediny problém je na sidlisti VySkovice, odkud odjizdi jediny ptfimy autobusovy
spoj linky €. 55 ze stejnojmenné zastdvky, ktera se vSak nachazi na jiznim okraji sidlisté a

respondenti ze vzddlené;jsi ¢asti Vyskovic se k ni musi dostavat tramvajemi MHD nebo pésky.

B Interspar Dubina
@ bydlisté respondenta
casova dostupnost (v min.)
o5
;-0
Il 10-15
silniéni sit
cyklostezka
dalnice
I:l hranice obci
E hranice Ostravy

Obr. 19: Casova dostupnost hypermarketu Interspar Dubina autem (zdroj: mapové podklady

pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 20: Casova dostupnost hypermarketu Interspar Dubina pé&sky (zdroj: mapové podklady

pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 21: Casova dostupnost hypermarketu Interspar Dubina MHD (zdroj: mapové podklady pro

s v

ArcGis 10, vlastni vyzkum, IDOS — jizdni rady online, 2012)
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7.3. Obchodni centrum Karolina

7.3.1. Poloha

Obchodni centrum Karolina se nachazi v obvodu Morvska Ostrava a Pfivoz na duleZité
kfizovatce komunikace prvni tfidy ¢. 56, kterd spojuje dalnici D1 s centrem mésta a Frydkem —
Mistkem (v Useku Ostrava — Frydek — Mistek uzZ jako R56), a silnice druhé tfidy ¢. 479, jeZ je
spojnici Havifova, centra Ostravy a Poruby, kde se pfipojuje k silnici I/11 vedouci smérem na
Opavu. Zasadni vyznam ma pro OC Karolina pravé silnice 1/56, v jejiz bezprostfedni blizkosti se
obchodni centrum nachazi, protoze se po ni rychle dostanou zékaznici ze sidlist na jihu mésta a
zancné usnadiiuje dopravu do centra mésta i k samotnému obchodnimu centru a kfizuje

komunikaci I/11, ktera obsluhuje sidlisté Vyskovice a Zabreh.
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Obr. 22: Poloha obchodniho centra Karolina (zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10)
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7.3.2. Zpusob dopravy

H autem
= MHD

m pésky

Obr. 23: ZpUsob dopravy zdkaznikl obchodniho centra Karolina (zdroj: vlastni vyzkum)

Nejvice respondentl vyuzivd pfi dojizdce do obchodniho centra Karolina méstskou
hromadnou dopravu (49 %). To je zpUsobeno faktem, Ze se obchodni centrum nachazi u
klicového tramvajového a trolejbusového uzlu, kudy projizdi vétSina tramvajovych a
trolejbusovych linek. Automobilovou dopravu vyuZivd 41 % respondentd, hlavné diky dobré
dostupnosti a blizkosti vyznamnych komunikaci. PéSky se do obchodniho centra dopravuje
pouze 10 % respondent(. Jsou to lidé prevaziné z blizkosti obchodniho centra, které vsak neni
v bezprostiedni blizkosti sidlisté ¢i néjaké vétsi obytné plochy, navic zde pUsobi jako

neprijemna bariéra velka kfizovatka, proto je procento pésky se dopravujicich lidi tak nizké.

28



Stara Ves nad Ondrejnici

o

OC Karolina

zpusob dopravy

(<]
[e]
°

Autem
MHD
Pasky

0 25

10 km

silnicni sit
cyklostezka

dalnice

D hranice obci
G hranice Ostravy

Obr. 24: Spadova oblast a zplsob dopravy zdkaznik(l obchodniho centra Karolina (zdroj:

mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

7.3.3. Dopravni dostupnost

Casova dostupnost byla v pfipadé OC Karolina rozdélena do deviti intervall po péti

pési dopravy se nejvice navstévnikd (40 %) nachazi vintervalu 15-20 minut chize od

obchodniho centra.

Tab. 5: Cas dojizdky (dochazky) do obchodniho centra Karolina (v %)

Interval ( v min.) celkem % auto % pésky % mhd %
0-5 23 19 0 32
5-10 23 33 0 20|
10- 15 30 43 0 24
15-20 10 5 40 8
20- 25 4 0 20 4
25-30 2 0 20 0|
30-35 6 0 20 8
35-40 0 0 0 0l
40- 45 2 0 0 4

(zdroj: vlastni vyzkum)

Pfi analyze MHD byly zvoleny tfi cilové zastavky v tésné blizkosti obchodniho centra.

Doktora Malého, kterd obsluhuje tramvajové linky ¢. 1, 2, 6, 10 a 13, Nadrazi stred, kde
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zastavuje autobus ¢. 50 a dlleZity uzel méstské hromadné dopravy — Namésti republiky. Tato
zastavka obsluhuje tramvajové linky €. 1, 2, 4, 6, 8, 9, 10, 11, 12, 13 a nocni spoj €. 18, autobusy
¢. 38, 71, 99, a také trolejbusové linky ¢. 103, 104 a 105. VétSina z 25-ti respondentt
z dotaznikového Setreni dojizdi do obchodniho centra pfimymi spoji dopravnich prostiedki
Dopravniho podniku Ostrava. 8 respondent musi béhem cesty jednou presedat a z toho jeden
respondent ze Staré vsi nad Ondrejnici musi kombinovat tramvaj Dopravniho podniku Ostrava
s autobusem soukromé spolecCnosti Veolia Transport. | pfes velké mnoizstvi linek, které
zastavuji v cilovych stanicich v blizkosti obchodniho centra Karolina, a pfitomnost zastavek
MHD v blizkosti bydlist respondent(, se vyskytuji problematické oblasti, ze kterych trva cesta

k centru vice nez pal hodiny, ty jsou vsak v okrajovych ¢astech Ostravy nebo zcela mimo ni.

B OC Karolina
@ bydlisté respondenta

casova dostupnost (v min.)
o5
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15-20
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:] hranice obci
D hranice Ostravy

Obr. 25: Casova dostupnost obchodniho centra Karolina autem (zdroj: mapové podklady pro

ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 26: Casovéa dostupnost obchodniho centra Karolina p&sky (zdroj:

ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 27: Casova dostupnost obchodniho centra Karolina MHD (zdroj: mapové podklady pro

ArcGis 10, vlastni vyzkum, IDOS — jizdni rady online, 2012)
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7.4. Hypermarket Interspar Opavska

7.4.1. Poloha

Interspar Opavska se nachazi v méstském obvodu Poruba na zapadé Ostravy. Nachazi se
prfimo na komunikaci druhé tfidy €. 479, ktera spojuje Havifov, centrum Ostravy a Porubu a
kfizuje dulezitou komunikaci 1/56 a nedaleko od hypermarketu také dalnici D1. Na zapadnim
okraji Ostravy se potom pfipojuje na silnici prvni tfidy ¢. 11, kterd pokracuje smérem na Opavu.

Hypermarket se také nachazi na kfizovatce, odkud vede hlavni komunikace smérem k obvodu

Martinov a také k obcim za severni hranici Ostravy.
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Obr. 28: Poloha hypermarketu Interspar Opavska (zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10)
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7.4.2. Zpusob dopravy

H autem
= MHD

m pésky

Obr. 29: ZpuUsob dopravy zakaznikl hypermarketu Interspar Opavska (v %) (zdroj: vlastni

vyzkum)

V pfipadé Intersparu Opavskd se 40 % lidi dostavuje do hypermarketu pésky, coi je
zpUsobeno polohou Intersparu, ktery je obklopen bytovou zastavbou a ¢asto jej navstévuji lidé
z nejblizsiho okoli. 35 % lidi pouzivd jako zplsob dopravy automobil, coZ je v porovnani
s ostatnimi maloobchodnimi jednotkami na uUzemi Ostravy nizké cislo. Dlvodem je, Ze
hypermarket az na vyjimky nenavstévuji zakaznici z vyrazné vzddlenych oblasti, spiSe jen
zobvodu a jeho okoli, a také nedostatek mista na parkovani v okoli hypermarketu, ktery
disponuje pouze malym podzemnim parkovistém. Méstskou hromadnou dopravu pak vyuzivd

pouha ¢tvrtina respondentl (opét v souvislosti s relativné malou spadovou oblasti).
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Obr. 30: Spadova oblast a zplsob dopravy zdkaznik( hypermarketu Interspar Opavska (zdroj:

mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

7.4.3. Dopravni dostupnost

Casova dostupnost byla u Intersparu Poruba rozdélena do péti interval(i po péti minutéch.

Dojizdka k hypermarketu trvala zakaznikim v poloviné pfipadld 5-10 minut automobilem

a 0-5 minut méstskou hromadnou dopravou. Co se tyka ¢asu dochazky k hypermarketu, tak se

nejvice ndvstévnik( nachazi v intervalech 5-10 a 10-15 minut chlize (viz tab. 6).

Tab. 6: Cas dojizdky (dochazky) do hypermarketu Interspar Opavska v (%)

Interval ( v min.) celkem % auto % pésky % mhd %
0-5 24 17 15 50
5-10 32 50 30 8
10- 15 32 22 35 42
15-20 6 11 5 0
20- 25 6 0 15 0

(zdroj: vlastni vyzkum)

Jako cilové stanice MHD byly zvoleny Telekomunikacni Skola, coZ je tramvajova zastavka,

kde zastavuiji linky €. 3, 7, 8, 9 a 17, a autobusova zastavka Francouzska, kterd obsluhuje linky ¢.

42, 44 a 54. Co se tyka dopravy pomoci MHD, tak se drobné problémy vyskytuji v pripadé

respondentl z obvodu Pustkovec, ktefi nejen Ze maji malo zastavek, odkud by odjizdély spoje

smérem k hypermarketu, ale také musi na cesté za ndkupem jednou presedat. Problém
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T

s preseddnim musi resit i respondenti z okoli zastdvek Oblouk a Nabtezi jizné od hypermarketu,

ktefi béhem cesty taktéZ jednou presedaji. Zbytek respondentl bydli v blizkosti zastavek, které

jsou obslouzeny pfimymi spoji.
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Obr. 31: Casova dostupnost hypermarketu Interspar Poruba autem (zdroj: mapové podklady

pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 32: Casova dostupnost hypermarketu Interspar Poruba pésky (zdroj: mapové podklady

pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 33: Casova dostupnost hypermarketu Interspar Poruba MHD (zdroj: mapové podklady pro

ArcGis 10, vlastni vyzkum, IDOS — jizdn

i rady online, 2012)
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7.5. Obchodni centrum Galerie

7.5.1. Poloha

OC Galerie se nachazi na hranici obvod(i Poruba, Svinov a Trebovice pouhych par stovek
metrd od Intersparu Opavska, taktéZz na komunikaci druhé tfidy ¢. 479 spojujici Havitov,
centrum Ostravy a pravé obvod Poruba. Oproti Intersparu Opavskd se nachazi vychodnéji v
pfimém sousedstvi dllezitého vlakového nadrazi Ostrava — Svinov, dalnice D1 a komunikace
prvni tfidy €. 11, jeZ je spojena s dalnici D1 mimourovnovou kfizovatkou a pokracuje smérem
na zapad na Opavu a na vychod do Havifova. Taktéz kizuje silnici 1/56, coz je dlleZita spojka
mezi centrem Ostravy a jihem mésta, takZe je obchodni centrum dobie dostupné i z téchto

Casti, kde se nachazi administrativni centrum mésta respektive nejvétsi sidlisté v Ostravé.

M OC Galerie

¢islo silnice
477
479
— 11
—— 56
Havitov = p1
=== R56

ostatni komunikace

[ hranice obci
D hranice Ostravy
[ hranice obvoda

Krmelin

0 2 4 8 km

Obr. 34: Poloha obchodniho centra Galerie (zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10)
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7.5.2. Zpusob dopravy

H autem
= MHD

m pésky

Obr. 35: ZpUsob dopravy zdkaznikl obchodniho centra Galerie (v %) (zdroj: vlastni vyzkum)

Nejvétsi mnozstvi lidi se do OC Galerie dopravuje autem (58 %), coZ mlize byt zplisobeno
dobrou dopravni polohou v blizkosti vyznamnych komunikaci, které vedou do vSech c&asti
spadového Uzemi. Néktefi zakaznici OC Galerie také dojizdi ze vzddlenych okrajovych casti
Ostravy, odkud je doprava jinym zplsobem znacné problematicka. Jednim z dalSich dlivodu
muzZe byt pfitomnost rozlehlého parkovisté pred obchodnim centrem. 26 % respondentl
uvedlo jako zpUsob dopravy méstskou hromadnou dopravu, cozZ jsou vétsinou lidé, ktefi maji
misto bydlisté v blizkosti tramvajové traté. Autobusovou zastdvku totiZ obsluhuje jedina linka.
Pouhych 16 % voli jako zplsob dopravy pési chizi, coz mlZe byt zplsobeno polohou
obchodniho centra na okraji obytné zdny (naptiklad v porovnani s Intersparem Opavska, ktery
se nachazi v centru obytné zdny). Jako bariéra pak mulZe pro pési dopravu pusobit velka

kfizovatka, za kterou se obchodni centrum nachazi.
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Obr. 36: Spadova oblast a zplsob dopravy zadkaznikl obchodniho centra Galerie (zdroj:

mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

7.5.3. Dopravni dostupnost

Casova dostupnost byla v pfipadé OC Galerie rozdélena do péti intervall po péti

minutach. Drtivd vétSina respondentl (79 %), ktefi se do obchodniho centra dostavuji

automobilem, se nachazi vintervalech 0-5 a 5-10 minut. Doba dochazky je u vétsSiny

respondentl mezi 10-ti a 20-ti minutami. Co se tyka méstské hromadné dopravy, tak zde je

nejcasté;jsi doba dojizdky k obchodnimu centru v intervalu 5 =10 minut.

Tab. 7: Cas dojizdky (dochazky) do obchodniho centra Galerie (v %)

Interval ( v min.) celkem % auto % pésky % mhd %
0-5 22 34 0 7,7
5-10 48 45 13 76,9
10- 15 20 21 38 7,7
15-20 8 0 50 0,0
20- 25 2 0 0 7,7

(zdroj: vlastni vyzkum)

V pfipade MHD byly zvoleny dvé cilové zastavky, tramvajova zastavka Zahradky, kde

zastavuji linky 3, 4, 7, 8, 9, 12, 17 a noc¢ni linka 19, a také zastavka pfimo prfed obchodnim

centrem Trebovice Tesco, kde zastavuje jediny autobus linky ¢. 44, coz mlze byt jeden

zdlvodul, proc

vétsina
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Tramvajova linka €. 5 navic zajizdi az do obce Viesina za hranici Ostravy, odkud je mozné
s jednim prestupem, ktery okamzité navazuje na zastavce Viesinska, dojet bezproblémoveé az
pfed obchodni centrum. Jinak se vSichni respondenti nachazeji v blizkosti zastavek, odkud
vedou primé spoje k hypermarketu. Autobusovou dopravu voli jen respondenti, ktefi bydli

v blizkosti zastdvek autobousu linky €. 44.

B OC Galerie
@  bydlisté respondenta

Casova dostupnost (v min.)
.o
o
B -1
silnicni sit
cyklostezka
—— dalnice
[: hranice obci

D hranice Ostravy
obvody Ostravy

1. Pustkovec
2. Michalkovice

Obr. 37: Casovéa dostupnost obchodniho centra Galerie autem(zdroj: mapové podklady pro

ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 38: Casova dostupnost obchodniho centra Galerie p&sky (zdroj: mapové podklady pro

ArcGis 10, vlastni vyzkum)

=N Ludgefovice
' " Petmovce
|
) Plesna | Y
y \ ==
e N Uhatka
watrov [l Martinov \ /
N b 3 NS ,&J < Nm?‘llil})ﬂmva apiiva
Ksné Pole N ] ] i A 7
\ S = / =
\ 'O [ / e
\ 3 / Hoxakovce Vv
\ e . » |
\ Pusthove @ _ BedrichaNikodéma
ol |
\ 7 ; ‘L
| S X A o, = 4 \ / Marianské Hory
\ /
2 ) > }
[ ocsrena .! "\
@ ) Trebovice At - R
Fakultni nemocnice o Nezvalovo nameésti i ‘
bs =%, Trebovice Tesco /
e Sl 5s—) / !
o 0] i o | / N
o Francouzska ,,. Zahradky L (, Hulvaky
Vresinska / - B
7 ~
v / 5
Jizni svahy [‘ Y
- | #
e f
= | y
K, (B~
Vi S .
— Svinow { o 3 Ostrav3
RS \ \ Vitkovice
2 \ .
\ \
‘ \
Kimkavice ‘ o \(
Polanka | \
\
0 1 2

4 km

@  bydiisté respondenta
Y cllova zastavka
B vichozizastavka

casova dostupnost cilové zastavky
Z vychozi zastévky MHD (v min.)

0-5
5-10
10-15
15-20
20-25

OC Galerie

EECFER

silnién sit
cyklostezka
dalnice

[ hranice obxi

D hranice Ostravy

[ obvody Ostravy

Obr. 39: Casova dostupnost obchodniho centra Galerie MHD (zdroj: mapové podklady pro
ArcGis 10, vlastni vyzkum, IDOS — jizdni rady online, 2012)
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7.6. Hypermarket Kaufland Poruba

7.6.1. Poloha

Kaufland Poruba se nachdzi na hranici obvod(i Poruba a Svinov v zdpadni ¢asti mésta
uprostred sidlisté. V blizkosti se nachazi ndjezd na silnici prvni tfidy €. 11, ktery vede z Havifova
a kfizuje Ostravu z vychodu na severozapad, kde pokracuje smérem na Opavu. Napojena je na
dalnici D1 a také silnici prvni tfidy ¢. 56 ve sméru z centra mésta na Frydek — Mistek. Dalsi
ddlezitou komunikaci v blizkosti Kauflandu Poruba je silnice 11/479 vedouci z Havifova pres
centrum mésta do Poruby. Z divodu polohy uprostied sidlisté je vSak pristup ktémto

komunikacim komplikovanéjsi.

/AU J Y M Kaufland Poruba
/ cislo silnice
e C A\
| Radvanice Bartovice 477
\ \ 479
\ I — 1
A i —
R | - Havifov == D1
11 g === R56
I ostatni komunikace
\ Hrabova e )
‘ [ eanice obes
I o ranice osvavy
[] hranice obvoda
|

Obr. 40: Poloha hypermarketu Kaufland Poruba (zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10)
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7.6.2. Zpusob dopravy

M autem
= MHD

m pésky

Obr. 41: ZpUsob dopravy zakaznik(i hypermarketu Kaufland Poruba (v %) (zdroj: vlastni

vyzkum)

ZpUsob dopravy v pfipadé Kauflandu Poruba je podobny Intersparu Opavska, ktery se
nachazi nedaleko tohoto hypermarketu. Oba dva jsou postaveny mezi bytovou zdastavbou
sidlisté, tim padem jsou vice navstévovany zakazniky, ktefi jako zplsob dopravy voli pési chizi.
V tomto pripadé jde témér o polovinu respondentl (42 %). Autem se dopravuje pouze 34 %, a
to jsou navstévnici vétSinou zjinych obvodl, nebo ze vzdalenéjSich mist. Mlze to byt
zpUsobeno pravé horsi pristupnosti hypermarketu z daleZitych komunikaci. 24 % respondent(
se prepravuje méstskou hromadnou dopravou. Nepfilis vysoké procento je zplsobeno nizkym
mnozstvim autobusovych linek, které obsluhuji zastadvku u hypermarketu. Tramvajové linky

zastavky v okoli hypermarketu neobsluhuji viibec.
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Obr. 42: Spadova oblast a zplsob dopravy zakaznik( hypermarketu Kaufland Poruba (zdroj:

mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

7.6.3. Dopravni dostupnost

Casové dostupnost byla v pfipadé Kauflandu Poruba rozdélena na 8 intervald po péti
minutach. Vétsina respondentd, ktefi se dostavuji do hypermarketu autem nebo MHD, maji
¢as dojizdky v intervalu 5-10 minut. Cas dochazky se u lidi, ktefi se dostavuji pésky, nachdazi

v intervalu 10-15 minut.

Tab. 8: Cas dojizdky (dochazky) do hypermarketu Kaufland Poruba (v %)

Interval (v min.) celkem % auto % pésky % mhd %
0-5 16 29 5 17
5-10 33 47 10 50|
10- 15 31 24 40 25
15-20 4 0 5 8
20- 25 2 0 5 0
25-30 4 0 10 0
30-35 0 0 0 0
35-40 10 0 25 0

(zdroj: vlastni vyzkum)

Obsluznost hypermarketu Kaufland Poruba méstskou hromadnou dopravou je zajistovana
pouze autobusy linky ¢. 42, 43, 44 a 54. Tento fakt je problematicky zejména pro obyvatele

v severozapadnich ¢astech spadové oblasti (napr. obvod Pustkovec), protoze zde zajizdi pfimé
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spoje minimalné a v pripadé, Ze chtéji navstévnici presedat maximalné jednou, musi se

komplikované dopravovat na zastavky relativné vzdalené jejich bydlisti.

B Kaufland Poruba

@  bydlisté respondenta
casova dostupnost (v min.)
[ TE

50

B 10-15

silniéni sit

cyklostezka

dalnice
|:I hranice obci
D hranice Ostravy

0 25 5 10 km

Obr. 43: Casova dostupnost hypermarketu Kaufland Poruba autem (zdroj: mapové podklady

pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 44: Casova dostupnost hypermarketu Kaufland Poruba pésky (zdroj: mapové podklady

pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 45: Casova dostupnost hypermarketu Kaufland Poruba MHD (zdroj: mapové podklady pro

ArcGis 10, vlastni vyzkum, IDOS — jizdni rady online, 2012)

46



7.7. Hypermarket Globus Opavska

7.7.1. Poloha

Globus Opavska se nachazi na periferii Ostravy v jeji severozdpadni ¢asti na hranici
obvodl Poruba, Krasné Pole a Plesna. Velice dllezita pro jeho polohu je komunikace prvni
tfidy €. 11, na které se pfimo nachazi. Tato silnice vede od Havifova pres jizni ostravska sidlisté,
Porubu a pokracuje smérem na Opavu, tim padem pokryvd velkou cast spadového Uzemi
Globusu (které vyznamné presahuje hranice Ostravy pravé v okoli silnice ¢. 11 smérem na
Opavu) a vyrazné usnadnuje jeho dostupnost. Podobna vyznam maji silnice druhé tridy ¢. 479 a
647. Prvni zminéna komunikace je pfimym spojenim Poruby, kde se pfipojuje na silnici 1/11, a
centra mésta. Silnice 11/647 se také pripojuje ke komunikaci ¢. 11, av3ak z jihozapadniho sméru,
kde pokracuje smérem na Bilovec a Odry. Navic je také jednou ze spojnic dalnice D1 a zapadni
Casti silnice /11, takZe navstévnici hypermarketu, ktefi ptijizdéji po dalnici z jihozapadu nemusi

zajizdét hloubéji do mésta.

M Globus Opavska
cislo silnice
647

477

479
— 11
e 56
=D
=== R56

ostatni komunikace

[ hranice obei
l Inmmce Ostravy
hranice obvod

Obr. 46: Poloha hypermarketu Globus Opavska (zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10)
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7.7.2. Zpusob dopravy

H autem
= MHD

m pésky

Obr. 47: ZpUsob dopravy zdkaznikl hypermarketu Globus Opavska (v %) (zdroj: vlastni vyzkum)

Automobilova doprava jako zplsob dopravy do hypermarketu Globus Opavska vyrazné
prevysuje ostatni mozné zpUsoby, kdyz ji vyuzivda 64 % respondentl. Tento vysledek je dan
polohou hypermarketu, ktery se nachazi na Uplném okraji mésta a jeho pési dostupnost je
z vétSiny mist znacné problematickd. Proto tento zpUsob dopravy vyuZivd pouze 5 %
dotazovanych zdkaznikd. Velké mnoZstvi respondentl je navic z obci, které se nachazeji mezi
Ostravou a Opavou (zde se také nachazi hypermarket Globus, spadové oblasti jsou zde
rozdélené zhruba od poloviny vzdalenosti mezi Ostravou a Opavou), a ti se také dopravuji do
hypermarketu vyhradné automobily. MHD pouZiva pouze 26 % respondentll, coZ je dano
faktem, Ze je hypermarket obsluhovan pouze autobusy, s tim Ze pfimo k hypermarketu zajizdi

jedina linka.
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Obr. 48: Spadova oblast a zplisob dopravy hypermarketu Globus Opavska (zdroj: mapové

podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

7.7.3. Dopravni dostupnost

Casova dostupnost Globusu Opavska byla rozdélena do osmi intervall po péti minutach.

Nejvice respondentdl, ktefi vyuZivaji automobilu jako zplsob dopravy, se nachazi v intervalu

15-20 minut dojizdky, coZ je dano velkou spadovou oblasti hypermarketu. Ve stejném

intervalu se nachi i nejvétsi mnozstvi respondentd, ktefi vyuZivaji méstské hormadné dopravy

nebo pési chize.

Tab. 9: Cas dojizdky (dochazky) do hypermarketu Globus Opavska (v %)

Interval (v min.) celkem % auto % pésky % mhd %
0-5 14 15,6 0 15,4
5-10 22 25,0 0 23,1
10- 15 14 18,8 25 0,0
15-20 39 40,6 50 30,8
20- 25 4 0,0 25 7,7
25-30 2 0,0 0 7,7
30-35 2 0,0 0 7,7
35-40 2 0,0 0 7,7

(zdroj: vlastni vyzkum)

Méstskd hromadna doprava v pfipadé hypermarketu Globus obsluhuje dvé pfilehlé

zastdvky. Hned na parkovisti hypermarketu se nachazi zastavka Globus, kde zastavuje pouze
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linka ¢. 36. Druhou cilovou zastavkou je zastavka Opavskd, ktera se nachdazi nedaleko
hypermarketu a obsluhuje autobusové linky ¢. 36, 40, 43, 47 a 49. Pokryti spadové oblasti
odpovidajicimi trasami spoju je v pripadé Globusu Opavska podstatny problém. Spadova oblast
zahrnuje pomérné velkou ¢ast Ostravy a respondenti casto musi prestupovat.
Nejproblematictéjsi je dostupnost respondenta z obce Vresina, jenz musi prestupovat 2x a
navic je zastdvka Nova Plzen, ze které odjizdi tramvajovy spoj znacné vzdalena bydlisti.
Zavedeni autobusového spoje, ktery by obsluhoval severozapadni ¢asti Ostravy a pfilehlé obce
by jisté zlepsilo obsluznost hypermarketu hromadnou dopravou, vzhledem k velkému mnoZstvi
lidi ztéto oblasti, ktefi Globus Opavskd navstévuji. Jeden respondent z obce Cavisov se

dopravuje pomoci sluzeb soukromého dopravce Veolia Transport.
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obvody Ostravy

1. Pustkovec
2. Michalkovice

Obr. 49: Casova dostupnost hypermarketu Globus Opavska autem (zdroj: mapové podklady

pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 50: Casova dostupnost hypermarketu Globus Opavska pésky (zdroj: mapové podklady pro

ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 51: Casovd dostupnost hypermarketu Globus Opavska MHD (zdroj: mapové podklady pro
ArcGis 10, vlastni vyzkum, IDOS — jizdni fady online, 2012)
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7.8. Hypermarket Kaufland Grmelova

7.8.1. Poloha

Kaufland Grmelova se nachdzi v obvodu Maridnské Hory na severnim okraji bytové
zastavby. Poloha hypermarketu je pfimo u ndjezdu na komunikaci 11/647, kterd je soucasti
méstského okruhu a spojuje dalnici D1 na severovychodé mésta a jih Ostravy. Navic je
napojena jak na silnici prvni tfidy ¢. 11, tak silnici 1/56, které jsou dileZitymi spojkami vychodni
a zapadni ¢asti mésta respektive severni a jizni ¢asti. Prakticky cela spadova oblast tykajici se
lidi, ktefi se dostavuji do Kauflandu Grmelova automobilem, se nachdzi v okoli téchto

dllezitych komunikaci.
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Obr. 52: Poloha hypermarketu Kaufland Grmelova (zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10)
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7.8.2. Zpusob dopravy
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Obr. 53: ZpUsob dopravy zakaznikl hypermarketu Kaufland Grmelova (v %) (zdroj: vlastni

vyzkum)

Vétsina zakaznik( Kauflandu Grmelova voli jako zplsob dopravy automobil. To je ddno
polohou hypermarketu, podobné jako u ostatnich hypermarket(, které se nachazeji na okraji
sidlisté a u vyznamné komunikace. Méstskou hromadnou dopravu vyuziva 20 % respondentd.
Tento fakt mulZe ovliviiovat absence tramvajové dopravy khypermarketu. Méstskou
hromadnou dopravu vyuZivaji pfevainé lidé z obvodu, a to z mist, odkud vede pfimy spoj.
Pésky se do Kauflandu Grmelova dostavuje pouze 18 % respondentll, coZ je opét fakt

zpUsobeny polohou na okraji sidlisté.
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Obr. 54: Spadova oblast a zplisob dopravy zakaznik( hypermarketu Kaufland Grmelova (zdroj:

mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

7.8.3. Dopravni dostupnost

Naprostd vétSina respondent(l, ktefi vyuZivaji jako zplsob dopravy auto, se nachazi

v dojizdkové vzdalenosti do 15—-ti minut, coZ je ovlivnéno predevsim tim, Ze se spadova oblast

tvofena témito respondenty koncentruje predevsim v okoli dlleZitych komunikaci, které

pozitivné ovliviiuji dostupnost. Cas dochézky respondentd k hypermarketu je nejéastéji

vintervalu 5-10 minut, maximalné do patnacti minut. Zvlastnim pripadem je Cas dojizdky

pomoci MHD, kdy se celych 80 % respondentd, ktefi vyuZivaji tohoto zplisobu dopravy, nachazi

v intervalu 0-5 minut.

Tab. 10: Cas dojizdky (dochazky) do hypermarketu Kaufland Grmelova (v %)

Interval (v min.) celkem % auto % pésky % mhd %
0-5 30 16 22 80|
5-10 32 35 56 0
10- 15 32 45 22 0
15-20 2 3 0 0
20- 25 2 0 0 10
25-30 2 0 0 10

(zdroj: vlastni vyzkum)
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Jako cilové zastavky v nejbliz§im okoli Kauflandu Grmelova byly zvoleny zastavky Strma a
Marianskohorska, ktera se nachazi ihned u vchodu do hypermarketu. Zastdvka Strma je
obsluhovana autobusy linky ¢. 37 a 39 a trolejpusy ¢ 102, 108 a 111. Zastavka
Marianskohorska poté autobusy ¢. 24, 37 a 39. Vétsina respondentl bydli pravé v blizkosti
téchto linek v obvodu Marianské hory, do hypermarketu tak maji dostupnost pfimym spojem a
navic v ¢asovém intervalu do péti minut. Vyjimku tvofi pouze respondent z Hlucina, kde

autobusové spojeni neni idedlni a pro dopravu do Kauflandu Grmelova je potieba prestupovat.

B Kaufland Grmelova
@ bydlisté respondenta

Easova dostupnost (v min.)
o5
50
Il 0-15
15-20
silnicni sit
cyklostezka
dalnice
:I hranice obci
D hranice Ostravy

Obr. 55: Casova dostupnost hypermarketu Kaufland Grmelova autem (zdroj: mapové podklady

pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 56: Casova dostupnost hypermarketu Kaufland Grmelova pésky (zdroj:

pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 57: Casové dostupnost hypermarketu Kaufland Grmelova MHD (zdroj: mapové podklady
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pro ArcGis 10, vlastni vyzkum, IDOS — jizdni fady online, 2012)
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7.9. Obchodni centrum Laso

7.9.1. Poloha

Obchodni centrum Laso se nachdzi pfimo v centru mésta na Masarykové namésti. Touto
oblasti prochazi hned nékolik dalezitych komunikaci. NejdlleZitéjim spojem centra mésta
s dalnici D1 a sidlisti na jihu mésta je komunikace prvni tfidy €. 56, kterd pokracuje za hranici
Ostravy smérem na Frydek — Mistek jako R56. Spojnici se zapadni ¢asti mésta je silnice 11/479,
ktera vede z Havifova pravé pres centrum mésta az do obvodu Poruba, kde se pfipojuje na
silnici prvni tfidy ¢. 11. Dalsi spojnici s jizni ¢asti mésta a také se Slezskou Ostravou, je silnice

11/477.

Vi

/ W OC Laso
r” cislo silnice
) 417

479
/"'} — 11
| — 56
Havifov = D4
== R56

ostatni komunikace

Vratimov
[ nranice obei
Y wearice ostravy
[__] hranice obvoda

Obr. 58: Poloha obchodniho centra Laso (zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10)
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7.9.2. Zpusob dopravy

M autem
= MHD

m pésky

Obr. 59: ZpUsob dopravy zdkaznikl obchodniho centra Laso (v %) (zdroj: vlastni vyzkum)

Nejvice respondentd (42 %) uvedlo jako zplsob dopravy méstskou hromadnou dopravu.
Dlavodem miiZe byt malé mnoZstvi parkovacich ploch v centru mésta, které jsou navic ve
vétSiné pripadd placené. Stejné tak je to i s parkovisti u obchodniho centra Laso. Z tohoto
dlvodu se pouze 36 % respondentli dopravuje automobilem. Tyto dvé skupiny lidi jsou
vétSinou zakaznici, ktefi vyuZivaji obchodniho centra pro béiné kazdodenni nakupy béhem
cesty do / ze zaméstnani. Pési dopravu vyuzivaji predevsim lidé, ktefi maji bydlisté v centru

mésta.
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Obr. 60: Spadova oblast a zplsob dopravy zakaznikd obchodniho centra Laso(zdroj: mapové

podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

7.9.3. Dopravni dostupnost

Casova dostupnost obchodniho centra Laso byla rozdélena do $esti intervall po péti
minutach. Cas dojizdky do obchodniho centra je u vétsiny respondent(i do dvaceti minut, co?
umoznuje velké mnozstvi ¢tyfproudych komunikaci, které vedou do centra mésta. Do patnacti
minut se do obchodniho centra Laso dostane vétsina respondent(, ktefi zvolili jako druh
dopravy pési chlizi. Co se tykd méstské hromadné dopravy, respondenti se nachazeji hlavné

v intervalech 5 — 10 minut a 15 — 20 minut.

Tab. 11: Cas dojizdky (dochazky) do obchodniho centra Laso (v %)

Interval (v min.) celkem % auto % pésky % mhd %
0-5 22 28 27,3 14
5-10 24 17 18,2 33|
10- 15 22 33 27,3 10
15-20 20 22 9,1 24
20-25 8 0 9,1 14
25-30 4 0 9,1 5

(zdroj: vlastni vyzkum)

Vsichni respondenti se do centra mésta dostdvaji pfimymi spoji. Jedinou vyjimku tvofri
navstévnik, ktery ma misto bydlisté v Hefmanicich v obvodu Slezska Ostrava. Dobra dostupnost

centra mésta je zplUsoben velkym mnoZstvim linek, které obsluhuji cilové zastavky Elektra
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(tramvajova spojeni) a HuslGv sad (autobusové a trolejbusové linky). Ani jedna ztéchto
zastavek neni v bezsprostredni blizkosti obchodniho centra, které lezi pfimo v centralni ¢asti
Ostravy na Masarykové nameésti, kde se Zadna zastavka nenachazi. Doba pési chiize z téchto
zastavek je priblizné 10 minut. Zastavka Elektra obsluhuje tramvaje ¢. 1, 2, 4, 6, 8, 10, 11, 12,
13, 14 a nocni linku ¢. 18. Zastavka HusOv sad poté autobusy linky ¢. 20, 38 a 71 a trolejbusy
102, 103, 104, 105, 108, 109 a 111. Bydlisté vétsiny respondentl se nachazi v blizkosti
autobusové, trolejbusové, nebo tramvajové zastavky. Dopravni obsluZznost meéstskou
hromadnou dopravou je tedy v pfipadé OC Laso a celkové méstského centra na velmi dobré

drovni.

B OCLaso

@  bydlisté respondenta

Casova dostupnost
(v min.)

o5
5o
B 0-15

15-20
silniéni sit
cyklostezka
dalnice
I:] hranice obci
E hranice Ostravy

Obr. 61: Casova dostupnost obchodniho centra Laso autem (zdroj: mapové podklady pro

ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 62: Casova dostupnost obchodniho centra Laso pésky (zdroj: mapové podklady pro ArcGis

10, vlastni vyzkum)
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Obr. 63: Casové dostupnost obchodniho centra Laso MHD (zdroj: mapové podklady pro ArcGis

s v

10, vlastni vyzkum, IDOS — jizdni fady online, 2012)
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7.10. Obchodni centrum Futurum

7.10.1. Poloha

Obchodni centrum Futurum se nachazi na hranici obvodl Moravskd Ostrava a Pfivoz a
Marianské hory v blizkosti komunikace druhé tfidy €. 479, ktera spojuje vychodni a zapadni
¢ast mésta a vede pres centrum Ostravy. Na zapadé mésta se v obvodu Poruba napojuje na
silnici ¢. 11, dualezity spoj mezi Havifovem a Opavou a také dalnici D. DlleZita je pro dostupnost
obchodniho centra také komunikace 1/56, kterd vede pres obce Ludgefovice a Hlucin skrz
centrum Ostravy a jizni sidlisté az smérem na Frydek — Mistek. | tato silnice kfizuje komunikaci
I/11, kterad obsluhuje napft. sidlisté Vyskovice a Zabreh. Diky témto komunikacim je pokryta

vyznamna €ast spadové oblasti obchodniho centra Futurum.
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Obr. 64: Poloha obchodniho centra Futurum (zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10)
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7.10.2. Zpusob dopravy

H autem
= MHD

m pésky

Obr. 65: ZpUsob dopravy zdkaznikl obchodniho centra Futurum (v %) (zdroj: vlastni vyzkum)

Vétsina respondentl se do obchodniho centra dopravuje budto automobliy (51 %), nebo
méstskou hromadnou dopravou (42 %). Tento vysledek je zplsoben hlavné velkou spadovou
oblasti centra. Navstévni se vétsinou sjizdéji ze vSech ¢asti Ostravy i z dalSich obci regionu kvl
vybéru zbozi a hlavné kvlli pfitomnosti multikina, zatimco obyvatelé v blizkosti centra pro
béZzné nakupy voli alternativni hypermarkety. Hypermarket je navic obsluhovan pomérné
velkym mnozZstvim linek slozek MHD. Pésky se do obchodniho centra dostavuje pouze 7 %

respondentd.
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Obr. 66: Spadova oblast a zplsob dopravy zdkaznikl obchodniho centra Futurum (zdroj:

mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

7.10.3. Dopravni dostupnost

Nejvice respondentl, ktefi se dopravuji do obchodniho centra Futurum automobilem,
nebo méstskou hromadnou dopravou, se nachdzeji v intervalu pro dojizdku 15-20 minut, coz
je dano vétsi spadovou oblasti, lidé se zde sjizdéji z celé Ostravy i z ostatnich obci regionu. 50 %
respondentd, ktefi nastévuji obchodni centrum Futurum pésky, se nachazi vintevalu pro
dochdzku 25-30 minut, coz ale vzhledem knizkému procentu takto se dopravujicich

respondentl neni pfilis vypovidajici hodnota.

Tab. 12: Cas dojizdky (dochazky) do obchodniho centra Futurum (v %)

Interval (v min.) celkem % auto % pésky % mhd %
0-5 10 8 25 9
5-10 8 12 0 5
10- 15 10 15 0 5
15-20 33 38 0 32
20- 25 21 19 0 27
25-30 4 0 50 0|
30-35 8 8 0 9
35-40 6 0 25 9,1
40- 45 2 0 0 4,5

(zdroj: vlastni vyzkum)
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Méstskd hromadnd doprava v blizkosti obchodniho centra Futurum obsluhuje tfi zastavky.
Dvé jsou jen pro autobusy a trolejbusy, a to zastavka Futurum, kde zastavuje autobus ¢. 39 a
trolejbusy 108 a 109, a také zastavka DUm vodohospodarstvi, kde stavi stejné trolejbusové
linky jako v ptipadé zastavky Futurum a navic autobus €. 20. V blizkosti obchodniho centra se
nachazi také tramvajova zastavka DUm energetiky, kterou obsluhuji tramvaje linky €. 4, 8, 9,
11, 12 a noc¢ni linka 18. Diky témto tramvajim je obchodni centrum pomérné snadno dostupné
ze vsech ¢asti mésta, které jsou napojené na tramvajovou sit, problematictéjsi je pouze sidlisté
Vyskovice, odkud musi vétSina respondent(l presedat, nebot 7adna ze zminénych linek do
tohoto sidlisté nezajizdi, i tak je odtud obchodni centrum dostupné do 25-ti minut.
V oblastech, které jsou obsluhovany autobusy, uz se c¢as dojizdky zvySuje. Jeden respondent
z obce Stonava, ktera se nachazi vychodné za hranici Ostravy dokonce musi vyuzivat vlakového
spoje. Dalsi tfi respondenti, ktefi maji misto bydlisté za hranici mésta, vyuzivaji sluzeb
soukromého dopravce Veolia Transport a nasledné autobusl ¢i tramvaji Dopravniho podniku

Ostrava.
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Obr. 67: Casové dostupnost obchodniho centra Futurum autem (zdroj: mapové podklady pro

ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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7.11. Obchodni centrum Avion Shopping Park

7.11.1. Poloha

Avion Shopping Park se nachazi v obvodu Ostrava — Jih na rozmezi sidlist Zabreh a
Vyskovice. Naprosto zdsadni pro jeho polohu je umisténi pfimo vedle silnice prvni tfidy ¢. 11
v bezsprostifedni blizkosti jejiho napojeni na dalnici D1. Silnice 1/11 propojuje Ostravu s Opavou
(odkud se také nékolik respondentl do Shopping parku dopravuje) a na vychodé s Havifovém.
Zaroven je také dlleZitd v souvislosti s jejim napojenim na silnici 1/56, kterd vede z obci za
severnim okrajem meésta (Hlucin, Ludgerovice), pfes méstské centrum a husté zalidnéna jizni

sidlisté. Za hranici mésta pokracuje na Frydek — Mistek jako rychlostni silnice R56.
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) weerice ostravy
[__] hranice obvoda

Obr. 70: Poloha obchodniho centra Avion Shopping Park (zdroj: mapové podklady pro ArcGis
10)
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7.11.2. Zpusob dopravy

M autem
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m pésky

Obr. 71: ZpGsob dopravy zdkaznikl obchodniho centra Avion Shopping Park (v %) (zdroj:

vlastni vyzkum)

Obchodni centrum Avion Shopping Park navstévuji zakaznici vétSinou automobilovou
dopravou, nebo méstskou hromadnou dopravou. Pocet respondentd, ktefi uvedli jako zpUsob
dopravy pési chlzi je zanedbatelny (3 %). Divodem je poloha obchodniho centra pfimo u
silnice prvni tfidy €. 11 v blizkosti jejiho kfiZzeni s dalnici D1, diky které je Shopping Park velmi
dobre dostupny i z obci zpoza hranic mésta Ostravy. Krom toho disponuje Avion Shopping park
velkokapacitnim parkovistém jak nadzemnim, tak podzemnim. Méstskou hromadnou dopravu
vyuzivaji hlavné lidé ze zdpadu a jihu Ostravy (tedy mist, kde se nachazi nejlidnatéjsi mista
Ostravy), ponévad? je odtud snadnéjsi doprava pomoci tramvaji. Pésky dochazi do obchodniho
centra lidi vyhradné ze sidlisté Zabreh, obecné vsak plati, Ze i odtud je Avion Shopping Park
velice Spatné dostupny pési dopravou, zakaznici totiz museji pfekonavat velké mnozstvi bariér

v podobé kfizovatek, mostl a komunikaci s velkou intenzitou provozu.
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Obr. 72: Spadova oblast a zplsob dopravy zdkaznik( obchodniho centra Avion Shopping Park

(zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

7.11.3. Dopravni dostupnost

Vétsina respondent(l, ktefi se dopravuji do obchodniho centra Avion Shopping Park
autem, se nachazi v ¢ase dojizdky do dvaceti minut, z toho je velké mnozstvi zakaznik(l zpoza
hranic Ostravy. Dopravni dostupnost autem usnadfuje velmi dobra poloha obchodniho centra
na silnici 1/11. Pé&Sich respondentli byla jen 4 %, takie jsou Udaje o Case dochazky
nevypovidajici a pfilis struc¢né. Vétsina zakazniku, ktefi vyuzivajé MHD, se nachazi v intervalech

do 10—ti minut dojizdky. Jedna se predevsim o zdkazniky, ktefi se dostavuji tramvaji.
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Tab. 13: Cas dojizdky (dochazky) do obchodniho centra Avion Shopping Park (v %)

Interval (v min.) celkem % auto % pésky % mhd %
0-5 9,5 0,0 0,0 22,6
5-10 17,6 14,3 0,0 22,6
10- 15 27,0 42,9 50,0 3,2
15-20 20,3 23,8 0,0 16,1
20-25 8,1 4,8 50,0 9,7
25-30 5,4 2,4 0,0 9,7
30-35 4,1 2,4 0,0 6,5
35-40 4,1 2,4 0,0 6,5
40- 45 2,7 4,8 0,0 0,0
45 - 50 1,4 2,4 0,0 0,0
50 - 55 0,0 0,0 0,0 0,0
55- 60 0,0 0,0 0,0 0,0
60 - 65 0,0 0,0 0,0 1,4

(zdroj: vlastni vyzkum)

Méstskd hromadnd doprava obsluhuje obchodni centrum na dvou zastavkach.
Autobusova zastavka Shopping Park se nachazi na parkovisti pfimo u vchodu, ale je
obsluhovéna pouze linkou ¢. 45. Shopping Park dfive obsluhovaly autobusy, které dovazely
zakazniky zadarmo z rliznych ¢asti Ostravy, ale od tohoto zpUsobu dopravy vedeni obchodniho
centra upustilo. U vychodniho vchodu do obchodniho centra Avion Shopping Park se nachazi
zastavka Obchodni centrum, kterou obsluhuji tramvajové linky €. 2, 7, 13 a autobusova linka ¢.
48. Respondenti z obci Ludgefovice, Stard Ves nad Ondfejnici, Zbyslavice a Opava vyuzivaji
sluZzeb dopravce Veolia Transport. Celkové se da dostupnost obchodniho centra zhodnotit jako
velmi dobrd automobilem, ale bylo by tfeba rozsifit pocet autobusovych linek, nebo pfipadné
tramvajovych linek, hlavné ze sidlist Bélsky Les, Hrablvka a Dubina, kde se nachazi velké

mnozstvi ndvstévniku, ale nejede odtud pfimy spoj.
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Obr. 73: Casova dostupnost obchodniho centra Avion Shopping park autem (zdroj: mapové

podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 74: Casovéa dostupnost obchodniho centra Avion Shopping park pésky (zdroj: mapové

podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 75: Casova dostupnost obchodniho centra Avion Shopping park MHD (zdroj: mapové
podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum, IDOS — jizdni fady online, 2012)
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7.12. Obchodni centrum Forum Nova Karolina

7.12.1.Poloha

Forum Nova Karolina se nachazi v centru mésta v tésné blizkosti Masarykova ndmésti.
Jeho poloha je velice vyhodna co se tyka méstské hromadné dopravy i automobilové dopravy.
Nachazi se totiZz v blizkosti hned nékolika dualeZitych komunikaci. Silnice druhé tfidy ¢. 479,
ktera je spojnici mezi Havifovem, centrem Ostravy a Porubou, je v pfimém kontaktu
s parkovistém obchodniho centra. Navic kfizuje komunikaci druhé trfidy ¢. 477, jenz vede
z Pfivozu pres Kuncice do Vratimova. NejdllezZitéjsi pro polohu centra je pfitomnost
komunikace prvni tfidy €. 56, kterd je spojnici napfiklad Hluc¢ina s centrem mésta, jizni ¢asti
mésta a Frydkem — Mistkem. Navic kfiZzuje silnici I. tfidy ¢. 11, dlleZitou spojnici Ostravy
s Opavou a Havifovem, kterd navic zajistuje obsluznosti sidlist na jihu mésta Ostravy. Obé

komunikace prvni tfidy (56 a 11) jsou propojeny s dalnici D1.

\ /
a a Phivoz| /
{ A
Slezska Ostrava [~ * /\\4
\ .3, N
| 2Mchllkovlcl‘ = ; > I

AL
) B Forum Nova Karolina
r', \ ¢islo silnice
\ \
{ Radvanice Bartovice ar7
\E 479
T — 11
| — 56
L Havitov = D1
=== R56
ostatni komunikace
Vratimov
[ hranice obci
I Imsmce Ostravy
hranice obvod
Krmelin

0 2 4 8 km

Obr. 76: Poloha obchodniho centra Forum Nova Karolina (zdroj: mapové podklady pro ArcGis

10)
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7.12.2. Zptisob dopravy

M autem

® MHD

Obr. 77: ZpUsob dopravy zakaznikl obchodniho centra Forum Nova Karolina (v %)

(zdroj: vlastni vyzkum)

Mezi respondenty, ktefi se zucastnili dotaznikového Setfeni, se nenachazel jediny, ktery by
jako zplsob dopravy vyuZival pési chlzi, coz mlze byt zplsobeno faktem, Ze se v blizkosti
centra mésta nenachazi tolik obydlenych oblasti, navic je pési dostupnost Fora Nova Karolina
dosti omezena velkym mnoZstvim bariér v podobé viceproudych komunikaci, tramvajové trati
a krizovatek. Coz je také dlvod, proc respondenti voli mezi méstskou hromadnou dopravou a
automobilovou dopravou, kterd je o néco vice vyuZivana. Pro dopravu automobilem hovofi
dostatek kvalitnich komunikaci v blizkosti obchodniho centra, jeho poloha v centru mésta, pro
méstskou hromadnou dopravu poté velké mnozstvi linek, které obsluhuji zastavky u

obchodniho centra.
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Obr. 78: Spadova oblast a zplsob dopravy zakaznikd obchodniho centra Forum Nova Karolina

(zdroj: mapové podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)

7.12.3. Dopravni dostupnost

Cas dojizdky k obchodnimu centrum Forum Nova Karolina se u vétsiny respondentd, ktefi
voli jako zplsob dopravy automobil, pohybuje do 15-ti minut, cozZ je zplisobeno jeho polohou
a dobrou dostupnosti po komunikacich prvni tiidy. Cas dojizdky méstskou hromadnou
dopravou je poté ve vétsiné pripadd do 20-ti minut, coZz opét zajistuje velké mnoistvi

tramvajovych a autobusovych linek.

Tab. 14: Cas dojizdky (dochazky) do obchodniho centra Forum Nova Karolina (v %)

Interval (v min.) celkem % auto % mhd %
0-5 14 14 14
5-10 6 0 14
10- 15 41 54 24
15-20 16 7 29|
20-25 10 11 10
25-30 8 7 10
30-35 4 7 0

(zdroj: vlastni vyzkum)
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Obchodni centrum Forum Nova Karolina obsluhuje diky jeho velmi dobré poloze v centru
mésta velké mnozstvi linek na tfech zastdvkach méstské hromadné dopravy. Zastavku Namésti
republiky (cozZ je jeden z nejdlleZitéjsich dopravnich uzld v Ostravé) obslujuji tramvajové linky
¢.1,2,4,6,8,9, 10, 11, 12, 13 a noc¢ni spoj ¢. 18., trolejbusové linky ¢. 103, 104 a 105 a
autobusy €. 38, 71, 99. Zastavku NadrazZi stfed pak obsluhuje pouze linka ¢. 50, kterd ma vsak
velky vyznam pro obyvatele ¢asti mésta Marianské Hory. Linky €. 1, 2, 6, 10 a 13 poté obsluhuji
zastavku Dr. Malého, odkud pfijizdéji hlavné zdkaznici z jizni ¢asti mésta. Vybudovana bude
navic i zastavka pfimo pred vchodem do obchodniho centra. Respondenti zpoza hranic mésta
Ostravy vyuzivaji kombinace sluzeb Dopravniho podniku Ostrava a soukromého dopravce
Veolia Transport. Obsluznost méstskou hromadnou dopravou je diky takovému mnozstvi linek
na velmi dobré urovni. Podobné je na tom diky vyborné poloze obsluznost automobilovou
dopravou. Jediny, problémem zlstdva dostupnost pési dopravou, kterou casteéné zlepsuje

lavka spojujici sidlisté Marianské Hory a obchodni centrum Forum Nova Karolina, ktera vsak

B Forum Nova Karolina
@ bydiisté respondenta

&asova dostupnost (v min.)

s
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N s0-35
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:] hranice obci
D hranice Ostravy

Obr. 79. Casové dostupnost obchodniho centra Forum Nova Karolina autem (zdroj: mapové

podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum)
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Obr. 80. Casova dostupnost obchodniho centra Forum Nova Karolina MHD (zdroj:

podklady pro ArcGis 10, vlastni vyzkum, IDOS — jizdni fady online, 2012)
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7.13. Zaveéry analyzy

7.13.1. Zplisob dopravy

U respondentll, ktefi se zucastnili dotaznikového Setfeni, prevlada zplsob dopravy
automobilem, coZ plati prevazné v pripadé velkych obchodnich center, nebo hypermarketd,
které se nachazeji na okraji hustéji obydlenych oblasti méstskych obvodu, ¢i na okrajich mésta
(napf. Tesco Extra Hrabovd, Globus Opavska ¢i Kaufland Grmelova). V pfipadé Ze se
hypermarket nachdazel uprostfed hustéji obydlené oblasti (napf. sidlisté), bylo mozZno
vysledovat zménu zplsobu dopravy respondentll. Osobni automobily zde vyuZivalo mnohem
mensi procento navstévnikd, naopak se vyrazné zvysil podil pési dopravy. Nejvyznamnéjsi podil
pési dopravy maji pravé hypermarkety Interspar Opavskd a Kaufland Grmelova, které se
nachdzeji uprostfed bytové zdstavby a nejsou omezovany vyraznym mnoZstvim bariér
v podobé komunikaci s velkou intenzitou provozu, kfizovatek, ¢i Zeleznic tramvajovych linek.
Méstskou hromadnou dopravu nejvice vyuZivaji lidé u hypermarketl a obchodnich center,
které maji polohu v centru, nebo pobliz centra mésta. Zde se totiZz nachazi zastavky, které
obsluhuje nejvétsi mnozstvi tramvajovych linek, ke kterym se pridava také trolejbusova a

autobusovd doprava (napf. Forum Nova Karolina, OC Laso, OC Futurum ¢i OC Karolina).
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Obr: 81: Srovnani zpUsobu dopravy navstévniki ostravskych obchodnich center a

hypermarket( (zdroj: vlastni vyzkum)
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7.13.2. Cas dojizdky do hypermarketi /obchodnich center

Cas dojizdky respektive dochazky k hypermarketim a obchodnim centrdm vétsiny
respondentd, ktefi se zucastnili dotaznikového Setfeni, je do dvaceti minut. Tato doba, resp.
vzdalenost dojizdky se zvysuje s atraktivitou centra ¢i hypermarketu, at uz kvali jeho velikosti,
¢i sortimentu. Do nékterych z nich se sjizdéji zalaznici i celého SirSiho regionu (napf. Forum
Nova Karolina nebo Avion Shopping Park). Nejmensi cas dojizdky je v pfipadé Intersparu
Dubina zpUsoben malou spadovou oblasti, naopak v pripadé Shopping Parku jde o presné
opacnou situaci, tedy velkd spadova oblast zahrnujici velkou cast regionu. Podle materialt
obchodniho centra Avion Shopping park saha spadova oblast az khranicim kraje

(viz pfiloha &. 2).
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Obr. 82: Srovnani ¢asu dojizdky (dochazky) navstévnikd ostravskych obchodnich center a

hypermarket( (zdroj: vlastni vyzkum)

7.13.3. Dopravni obsluznost méstskou hromadnou dopravou

Obsluznost zastavek, které jsou v blizkosti analyzovanych obchodnich center a
hypermarket( linkami tramvaji, autobust a trolejbust je u jednotlivych maloobchodnich
jednotek znacné odlisna. Nejvétsi vyhodu maji samoziejmé ta centra a hypermarkety, jejichz
poloha je v blizkosti méstského centra, kudy projizdi nejvétsi mnoiZstvi tramvajovych linek,
navic se v této ¢asti mésta nachazi také trolejbusové traté. V tom ma velkou vyhodu obchodni
centrum Forum Nova Karolina, u kterého se predpokladd, Ze bude svadét souboj s Avionem
Shopping Park o zakazniky. Forum totiZz obsluhuje celkem 17 linek ze vSech ¢asti mésta, které
jsou jak autobusové, tak trolejbusové a tramvajové, zatimco Shopping Park spoléha hlavné na

vybornou polohu vramci silni¢ni sité, ale co se tykd méstské hromadné dopravy, tak jej
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obsluhuji pouze tfi linky tramvaje a dvé autobusové. Zde ma urcité Avion Shopping Park veliké
rezervy. Mezi nejlépe obsluhovana obchodni centra slozkami MHD patti také OC Laso, kam je
mozné se dopravit 20-ti linkami. Je vSak tfeba vzit v potaz, Ze se toto obchodni centrum
nachdzi pfimo v centru mésta na Masarykové namésti a odtud je vzdalenost k zastdvkam MHD
o néco delsi, nez v pripadé ostatnich obchodnich center a hypermarketl. Mezi hypermarkety
s nejhorsi obsluznosti méstskou hromadnou dopravou patfi Tesco Extra Hrabova (3 linky),
Kaufland Poruba (4 linky) a Globus Opavska (5 linek). Zatimco Tesco a Globus spoléhaji
predevsim na zakazniky dopravujici se autem (vzhledem k jejich poloze na dulezitych
komunikacich I. tfidy a na okraji mésta), Kaufland Poruba se zaméfruje predevsSim na pési

zadkazniky z okoli. Nizky pocet linek vSak negativné ovliviiuje spadovou oblast.
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Obr. 83: Srovnani poctu linek obsluhujicich ostravska obchodni centra a hypermarkety

(zdroj: vlastni vyzkum)

7.13.4. Shrnuti a navrhy na zlepseni

Mezi maloobchodni jednotky na Uzemi mésta Ostravy s nejlep$i dostupnosti resp.
obsluznosti se fadi obchodni centra Karolina a Forum Nova Karolina. Do obou obchodnich
center se vétsina respondentl (pfes 70 %) dostane do 20-ti minut (pésky, MHD i
automobilem), a to i pres velkou spadovou oblast (hlavné v pfipadé Fora Nova Karolina). Maji
velmi dobrou polohu co se tyka silni¢ni sité a jsou obsluhovana velkym mnoZstvim linek MHD,
které sem zajizdi ze vSech Casti mésta. Prostor pro zlepsSeni je v téchto pfipadech pouze u pési
dopravy, kde navstévniky odrazuje vétS$i mnoZstvi bariér. V ptipadé jednoho z nejvétsich
ostravskych center Avion Shopping Parku je jednoznaénym nedostatkem obsluznost slozkami

MHD, kde by bylo tfeba zvysit pocet linek, které by zajizdély do neobsluhovanych ¢asti mésta,
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odkud je vétsi mnozstvi zakaznik(. Obsluznost MHD je problémem i u hypermarketl Tesco
Extra Hrabova, Kaufland Poruba a Globus Opavska. Problémem malé velikosti spadové oblasti
trpi napfiklad Interspar Dubina, kde je vSak problém v konkurenci blizkého hypermarketu
Tesco Extra Hrabova, ktery nabizi rozmanitéjsi sortiment. Intersparu vtomto pripadé
nepomadhad ani vyrazné lepsi obsluznost MHD. Za hypermarket s nejhorsi dostupnosti je mozno
oznacit Kaufland Poruba, ktery trpi jak malym mnozstvim linek MHD, které jej obsluhuiji, tak ne
Uplné idedlni polohou v ramci silni¢ni sité, coz ovliviiuje chrakter jeho spadové oblasti. Na

druhou stranu je alespon dobfe dostupny chizi.

81



8. Zaver

Dopravni dostupnost obchodnich center a hypermarkett je jednim z dllezZitych aspektq,
ktery hraje roli v rozhodovani zakaznik(l a ovliviiuje jejich preference, proto je velmi dllezita
jejich poloha v ramci silnic¢ni sité i sidelni struktury. Poloha hypermarketu ¢i obchodniho centra
také vyrazné ovliviiuje zplsob dopravy zakaznik(, kdy nakupni objekty umisténé v centru
sidlist navstévuji vice lidé, ktefi preferuji pési chizi, naopak periferni hypermarkety a obchodni
centra, at uz v ramci sidlisté nebo celého mésta, navstévuji zdkaznici prevazné automobily a
hromadnou dopravou. Poloha ostravskych nakupnich center a hypermarketd v rdmci silni¢ni
sité je ve vétSiné pfipadd na velmi dobré urovné, jelikoz je velkd Cast z nich postavena
v blizkosti komunikaci I. a Il. tfidy se snadnym napojenim na dalnici D1, coz zasadnim
zplsobem v kladném slova smyslu ovliviuje jejich dopravni dostupnost automobilem.
Vyhodnéjsi polohu v ramci sité linek méstské hromadné dopravy a lepsi dopravni dostupnost
maji obchodni centra a hypermarkety situované v bizkosti méstského centra, kudy projizdi
vétSina linek MHD ze vSe cCasti Ostravy. Prizniva vzdalenost ovliviiuje nejvice zakazniky
hypermarket(l, zdkaznici nakupnich center se rozhoduji vétsinou podle dostupného sortimentu
a az poté podle vzdalenosti. Velikost hypermarketu ¢i obchodniho centra, Sitka sortimentu a
jeho variabilita spole¢né s dobrou dopravni polohou a dostupnosti jsou poté hlavnimi aspekty,

které urcuji charakter spadové oblasti.
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9. Summary

Transport accessibility of shopping centers and hypermarkets is an important aspect that
influences decisions of customers which of these centers or hypermarkets to visit. Location of
the hypermarket or shopping center also significantly affects the mode of transportation of
customers. Shopping centers (or hypermarkets), which are situated in the center of the
neighborhoods are more often visited by customers who prefer walking, while peripheral
hypermarkets and shopping centers are visited mainly by customers who are using
automobiles or public transport. Considering the road network of Ostrava the location of
hypermarkets and shopping centres is on a very good level because they were built next to the
most important roads (. and Il. class) with an easy connection to the highway D1 which is the
reason why is the transport accessibility by car on a high level. Shopping centers and
hypermarkets located within or nearby the city center of Ostrava have an advantage because
of the number of a lines of the public transport which passes through this location and connect
the city center with the rest of the neighborhoods in the city. Favourable location and good
transport accessibility are the factors which are more important for the customers of
hypermarkets. The customers of shopping centers are more attracted by a range of products.
Traffic accessibility is the second most important factor. Size of a hypermarket or shopping
center, it's range of goods and good transport accessibility are the main aspects that

determine the nature of the catchment area.

Key words: transport accessibility, hypermarket, shopping center, catchment area, Ostrava,

Moravskoslezsky region, public transport, automobile, road network, customer
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11. Prilohy
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Dotaznik — dopravni dostupnost ostravskych hypermarketi a nakupnich center

Dobry den, jmenuji se Marin Kolasin a jsem studentem Regionalni geografie na Univerzité Palackého v Olomouci. Chtél bych Vas poprosit o vypInéni kratkého dotazniku, ktery
se vénuje dopravni dostupnosti ostravskych hypermarket a nakupnich center. Ziskané informace budou pouzity vyhradné pro mou bakaldfskou préci. Vyplnéni zabere
maximalné 5 minut Vaseho ¢asu.

1.  Adrese Vaseho bydlisté (vcetné ¢.p.)

2.  Nejéastéjsi zptisob dopravy do hypermarketu (nakupniho centra)

X3

’0

Autem
MHD
Na kole
Pésky

X3

’0

X3

’0

X3

’0

3. Jak ¢asto tento hypermarket (ndkupni centrum) navstévujete?

4. Co Vas vedlo k vybéru tohoto hypermarketu (nakupniho centra)? (moZnost vice odpovédi)

X3

’0

Vzdalenost

X3

’0

Ceny zboizi

X3

’0

Vybér zbozi

X3

’0

Akéni slevy

X3

’0

Jiny divod (prosim vyplrite):

6. Pohlavi

7.  Vék
% Muz N
& Zena % 0-14let
% 15-19let
s 20-24let
% 25-39let
% 40-64let

o

P>

* 65 avicelet

*

8. Povolani

Pfiloha 1: Dotaznik



Spadovs obiast Il Spadowd cblazt 11: Spadova oblast 1:

A0eED Mot S0y auteon! 15040 mims Jody qutem: « 15 ménut Jiady autem:
291 000 oty vatel 443 000 ohiysated 350 800 cbyvatet
Catchment area 151: Catchenent area I Catchenent area 12

Priloha 2: Spadova oblast podle marketingovych materiall obchodniho centra Avion Shopping
Park (zdroj: Inter IKEA Centre Group, 2009)



