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1 Uvod

Doprava je nedilnou soucasti dne$niho svéta. Kazdy se s dopravou denné setkava
a to v riznych forméch. Cesta z mista bydlist¢ do skoly nebo zaméstnani, do obchodu
pro nakup, na ufady a mnoho dalSich. S timto se jisté denn¢ setkava téméi kazdy z nas.
Avsak doprava se tyka nejen osob, ale také materidlniho nakladu a informaci. V kazdém
piipadé jde vSak o zménu mista v prostoru. A pravé tento aspekt dopravy je zajmem

vyzkumu geografie, konkrétné jeji subdiscipliny geografie dopravy.

Soucasnou geografii dopravy mizeme rozdélit podle vyzkumného zaméfeni na tfi
hlavni sméry studia. Prvnim je studium vlastniho dopravniho fenoménu. Druhym
smérem je studium dopravy, jakozto piivodce nebo spoluaktéra zmén v geografickém
prostoru. Tietim a poslednim smérem je studium otdzek spojenych s trvalou
udrzitelnosti stavajiciho dopravniho systému (Hay, 2000). Tato diplomova prace
je zaméfena na prvni zminény smér studia geografie dopravy a to na analyzu

pravidelnych sluzeb poskytovanych v osobni doprave.

o 24

Jednim z nejcastéjSich témat, se kterym se v souvislosti s geografii dnes mizeme
setkat, je suburbanizace. Jde o opacny proces urbanizace, tedy st¢hovéani obyvatelstva
do vétSich mést za ucelem pohodInéjSiho a casové kratSiho dojizdéni do prace a dale
naptiklad vetsi nabidky sluZzeb a obcanské vybavenosti. Dnes je vSak u mnoha lidi
tendence opac¢na a to odsté¢hovat se z ruchu mésta do jeho zazemi, odkud bude dojizdéni
za praci a sluzbami stale ¢asov€ nenaro¢né. A pravé zde nastava otazka, jestli nové
vzniklé zazemi mésta ma kvalitni dopravni obsluZnost vazanou pravé na mésto,

do kterého lid¢ z jeho zdzemi dojizdi do zaméstnani a za sluzbami.

Takovato dopravni obsluZznost je feSena pomoci vefejné hromadné dopravy.
Nejcastéji je vefejnd hromadna doprava obstardvana autobusy a vlaky. A pravée tyto dvé
formy dopravy budou zdjmem vyzkumu této diplomové prace, kterd si klade za cil

analyzovat dopravni obsluznost v suburbdnnim zazemi mésta Ostravy.
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2 Teoreticka vychodiska

Samotnou dopravu rozdé€luje Brinke (1999) na tfi zakladni slozky. Prvni sloZkou je
dopravni prostiedek, ktery Ize definovat jako soubor pohyblivych zafizeni umoziujici
ptepravu osob a nékladd. Druhou slozkou dopravy je dopravni cesta. Dopravni cesta
je pas terénu spojujici dva koncové body, na kterém se doprava uskutecnuje. Posledni,
treti slozkou jsou dopravni zafizeni. Dopravni zafizeni Brinke definuje jako technické
objekty slouzici dopravé a spojum, jako jsou napiiklad nadrazi nebo letisté. Spojeni
druhé a tfeti slozky, tedy spojeni dopravni cesty a dopravnich zafizeni, lze oznacit

jako dopravni komunikaci.

U dopravnich siti miZeme identifikovat ctyfi faze. Prvni je existence
lokalizovanych spojeni. V této fazi existuje nckolik dopravnich cest, na kterych
se uskutecnuje doprava mezi jednotlivymi body. Druha faze je situace, ve které dochazi
K propojovani vice dopravnich bodi dopravnimi cestami a vétSimu propojeni
dopravnich bodli navzdjem. Tieti faze je typicka procesem intenzifikace, kdy stéle
pokracuje proces integrace, ale zaroven vznikaji nové dopravni body v siti. V posledni
ctvrté fazi dochazi k selekci a naslednému ruSeni nevyuzivanych dopravnich linek.
Timto procesem dochézi k zadniku dopravnich cest a bodi, které postupem casu ztraci

V dopravni siti vyznam (Brinke, 1999).

Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu
pfedevSim do Skol a Skolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péfi a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy zpét, piispivajici
k trvale udrzitelnému rozvoji tizemniho obvodu (zdkon ¢. 194/2010 Sb.). Jednim
Z prvnich vyzkumt dopravni obsluznosti 1ze povazovat koncept analyzy konektivity
podle Garrisona (Garrison 1960, cit. v Hudecek 2008). Tento koncept zkouma
dostupnost na zdklad¢ poctu spoji mezi jednotlivymi uzly. Koncept byva oznacovan
jako mira dostupnosti nebo mira akcesibility. Podle Brinkeho (1999) jsou akcesibilita,
tedy dostupnost, a konektivita, neboli propojenost, morfologickymi znaky dopravni sité.
Hanson (1995) oznacuje za akcesibilitu pocet prilezitosti pro interakci v ¢asové nebo
vzdalenostni dostupnosti. Akcesibilita je dle ni spojena s mobilitou, kterou chape jako
schopnost pohybu mezi aktivitami rozmisténymi v prostoru. Dopravni dostupnost

Hanson rozdé¢luje na tfi druhy, kterymi jsou akcesibilita mista, akcesibilita obyvatel
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a osobni akcesibilita. Akcesibilita mista zkouma néro¢nost dosazeni konkrétniho mista.
Akcesibilita obyvatel zkouma naro¢nost piepravy skupin lidi, ktefi se snazi dosahnout
pozadovanych aktivit. Tato pieprava osob zavisi na vzdalenosti aktivity od vychoziho
bodu, casovou dostupnost nebo ovlivnéni jizdnimi fady a dalsimi faktory. Tretim
druhem je osobni akcesibilita, tedy pocet vSech moznych aktivit v uréitém okruhu,
Vjehoz centru je <clovék. Podobné definuje dopravni obsluznost Hansen
(1959, cit. v Hudecek 2008) a to jako potencial ptilezitosti pro interakci v prostoru.
Zde nejde jen o konkrétni aktivity ¢lovéka, které jsou vykonavany, ale o celkovy soucet

vSech potencialné moznych aktivit.

Dle zakona ¢. 194/2010 Sb. je povinnosti kraje a obce ve své plisobnosti stanoveni
rozsahu dopravni obsluznosti a zajiSténi dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami
Vv piepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou
a jejich propojenim. Kraj také mize zajistit dopravni obsluznost na izemi jiného kraje,
pokud Kk tomu dostane souhlas. Obec poté zajistuje dopravni obsluznost ve svém
uzemnim obvodu nad rdmec povinnosti kraje. Stat poté na zaklad¢ tohoto zékona
¢. 194/2010 Sb. zajistuje dopravu, kterd ma nadregionalni nebo mezinarodni charakter.
Tuto agendu spravuje Ministerstvo dopravy. Krajskym dokumentem zabyvajici
se dopravni obsluZznosti kraje je Plan dopravni obsluZnosti zemi Moravskoslezského
kraje na obdobi 2017-2021. Tento plan hned ve svém uvodu definuje, za jakymi ucely
byl vytvoten. Jde o popis zajiStovanych vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich,
predpokladany rozsah poskytované kompenzace, Casovy harmonogram tykajici
se uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postupech uzavirani téchto smluv a nakonec
harmonogram a zpusob integrace krajské a statni organizace integrovanych vetejnych
sluzeb v prepravé cestujicich. V planu je vefejna doprava na izemi Moravskoslezského
kraje chépana jako nastroj udrzitelného rozvoje, ktery by mél byt stale zkvalitiovan
a to jak po kvalitativni, tak 1 kvantitativni strance. (Plan dopravni obsluZnosti

Moravskoslezského kraje, 2020, online)

Marada (2006) uvadi dvé vyznamové dimenze, ve kterych lze dopravni polohu,
nebo také dopravni exponovanost, hodnotit. Prvni je horizontalni dopravni poloha, ktera
urCuje postaveni sidla nebo regionu v dopravni siti. Kvalita horizontalni dopravni
polohy je déna hierarchickou urovni prochazejicich komunikaci a jejich kvalitou a poté
druhem dopravy prochazejicich komunikaci. Zde Marada zmifiuje vétsi roli silniéni sité

v souvislosti s regionalnim rozvojem nez zelezni¢ni sité. Lokalizace Zeleznicni sité
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je totiz ovlivnéna dopravnimi potfebami v dobé vzniku téchto Zzelezni¢nich trati
a nemusi tedy odpovidat dneSnim vyznamim stfedisek. Druhou vyznamovou dimenzi
je poté vertikalni dopravni poloha. Ta je charakterizovana jako vyznamova hierarchie
stiedisek vzhledem Kk velikosti a kvalité dopravni obsluznosti individualni i hromadnou
dopravou. Na mikroregionalni Grovni tak dominuje spojeni stfediska s jeho zdzemim.
Na makroregionalni urovni jde o spojeni hlavnich center statu a dale o propojeni
jadrovych oblasti statli a na globalni a kontinentalni Grovni poté propojeni svétovych

metropoli.

Sykora (2002) definuje suburbanizaci jako rst mésta prostorovym rozpinanim
do okolni venkovské a pfirodni krajiny. Suburbanizace je podle né spojovéana s nizsi
hustotou osidleni, nez existuje ve mésté¢ a rozvolnénou, fidkou, rozptylenou
¢i roztrouSenou zastavbou. Podle Sykory umozniuje suburbanizaci rist bohatstvi
obyvatelstva, technicky pokrok v dopravé a rozvoj dopravni sité. Vyuziti osobni
automobilové piepravy zvySuje moznosti obyvatelstva bydlet v SirSim okoli mést
a do centra dojizdét za praci. S vystavbou silnic zaroveit dochdzi k zptistupnéni
velkého mnozstvi relativné levné pidy v zdzemi mést, které muze vést k novym
vystavbam (Sykora, 2002). Podle Oufednicka a kol. (2007) ptedstavuje suburbanizace
proces rozvoje mést v postsocialistickych zemich. Nejvétsim dusledkem suburbanizace
je podle Oufednicka a kol. vysoky nardst dopravni zatéze, kterd muze predstavovat
bariéru k dalSimu rozvoji. Dale se suburbanizace projevuje ristem zastavby v uzemi
za hranicemi mésta a zménou vyuzivani ploch. Urbanizaci a suburbanizaci v Cesku
na pocatku 21. stoleti se zabyva Sykora také s Mulickem (2012). Autofi v rdmci svého
vyzkumu zkoumaji rozmisténi obyvatelstva v rdmci méstskych regionli a pracovnich
mikroregiontl. V ramci toho oznacuji za hlavni lidské aktivity, které tvori sidelni
systémy, bydleni, prace a dojizd’ku mezi témito aktivitami. Svlij vyzkum tedy zakladaji
na datech o dojizd’ce do zaméstnani. V tésné blizkosti mésta se dle autorti nachazi
prstenec obci, kterd jsou s jadrem velmi uzce spjata diky pracovnim piilezitostem
a nabidce sluzeb, které v danych obcich v zdzemi chybi. Tento zminény prstenec je poté
S jadrem spjat velmi intenzivni dojiZzd’kou. S rostouci vzdalenosti od jadra se poté méni
struktura obci a dochazi tak k vymezeni perifernich oblasti, které mohou byt
venkovského nebo rekreacniho typu. Vymezovanim urbanniho a suburbanniho prostoru

se zabyva 1 Halés a kol. (2012). V ramci svého vyzkumu vymezuje Halds suburbanni
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zazemi meésta Olomouce na zakladé Ctyt skupin ukazatell, konkrétné dostupnost,
dojizd’ka, migrace a intenzita bytové vystavby. Tyto skupiny Halas odiivodiiuje snahou
0 komplexni zhodnoceni procesu suburbanizace a poukazuje na jiné prace, které
suburbanni zdzemi vymezuji jen na zéklad¢ jednoho ukazatele, kterym byva nejcastéji

dojizdka.

Maier a kol. (2007) ve své studii pouziva pojem funkéni meéstské regiony, jinak
téz funkéni urbanizované uzemi pod zkratkou FUA. Maier poukazuje na fakt,
7e takovéto regiony nejsou v Ceské republice oficidlné vymezeny, a tak je ve své studii
vymezuje sdm a to na zaklad¢ existujici intenzivni dojizd’ky do center osidleni. Centry
jsou takova mista, v nichz se koncentruje velké mnozstvi obyvatelstva, pro které tyto
mista predstavuji dostateéné silné a atraktivni obsluzné centrum daného regionu.
Ve studii kolektiv autorti vymezuje v ramci celé Ceské republiky 376 pracovnich
regiont, avSak k dal$im vyzkumim pouziva jen ty, které maji na svém uzemi vice nez
15000 obyvatel. Takovychto zredukovanych pracovnich regionti je poté 150.
Na lokalni trovni jsou dobfe dostupné zejména mensi centra pracovnich regionil
a to hlavné individualni automobilovou dopravou. Casova dostupnost téchto center
na lokalni urovni ze vzdalenéjSich regiont ¢asto odpovidala dojizd’ce do patnacti minut.
Na regionalni urovni Casovd dostupnost obci ze vzdalenéjSich oblasti odpovidala
tficetiminutovému pasmu. U regionélnich center, kterymi jsou krajska mésta, se Casova
dojizd’ka dostava az na Sedesat minut individualni dopravou. Resenim nepiiznivych
casovych dostupnosti vsak dle autord (Maier a kol., 2007) nejsou velké planované
investice. Ty mohou zlepsit dopravni dostupnost nékterych mensich pracovnich centrem
lezicich pobliz rozvojovych os a tim mohou posilit vznik polycentrickych sidlenich
soustav na mistnich urovnich. U regionalnich center vSak tyto investice podobny dopad
prilis nemaji a feSenim pro tyto vétsi celky jsou podle autorii reakce na kvalitnéjsi,
spolehlivéjsi a komfortni alternativy hromadné dopravy (Maier a kol., 2007). Podobné
postupuje ve své piehledové studii Kraft (2016). Ten pro svij vyzkum vymezuje
regiony na zaklad¢ intenzity dopravnich tokid a vytvaii tak funkéni dopravni regiony,
zkracené FDR. Centry téchto funk¢énich dopravnich regiont jsou dle autora vétSinou
mésta, do nichZ se dopravni toky koncentruji. Intenzity dopravnich tokl poté klesaji
s rostouci vzdalenosti od centra, kde poté dochdzi ke zvratu spadu mezi jednotlivymi
centry. Takovyto vyzkum podle autora odrdzi realné dopravni situace, které vSak

neukazuji dalsi socioekonomické jevy, které dopravu ovliviiuji. Zaroven vSak funkéni
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dopravni regiony do velké miry odrazeji komplexni prostorové relace bud’to v sidelnim
nebo regiondlnich systému. Pomoci FDR lIze tedy relativné dobie sledovat ménici
se prostorové vzorce dopravnich vazeb. Podobné se regionalizaci Ceska zabyva Hampl
s Maradou (2015). Ti svou praci zakladaji na dojizd’ce do zaméstnani a zaroven také
na dojizd’ce do skol. Takto autofi vymezuji mikro a mezoregiony, kdy tyto dva stupné
odtivodiiuji relativné malym tzemnim rozsahem Ceska. Vysledkem této prace bylo
vymezeni jednoho makroregionalniho centra, kterym byla Praha, a dalSich jedenacti
meziregionalnich center. Vzhledem k tématu prace je potieba zminit, Ze Ostrava
V tomto vyzkumu zastadva funkci jak mezocentra pro vétsi oblast zhruba odpovidajici

Moravskoslezskému kraji, tak zaroven i funkci mikroregionalniho centra.

Dopravnimi vlastnostmi venkovského tzemi se ve své disertacni praci zabyva
Seidenglanz (2007). Cilem této prace je analyzovat dopravni vlastnosti venkovského
prostoru a popsat rozdilnost dopravni dostupnosti a obsluznosti. K této praci byly
pouzity obce v ramci regionu NUTS 2 Jihovychod. Seidenglanz zmifiuje rozdilnost
jednotlivych ¢asti vybraného NUTS 2, ktera je zdmérné sledovédna a diky které miize
dojit k popsani rozdilnosti dopravnich vlastnosti. Rozdilnost sleduje Seidenglanz
zejména v obyvatelstvu a sidelni struktufe. Jednotlivé zkoumané regiony se znacn¢ lisi
hustotou zalidnéni. Sidelni struktura poté odrazi venkovsky charakter, pfipadné
pfiméstsky charakter regionu. Zde je sledovano ovlivnéni mésty jako naptiklad Brnem,
Znojmem, Pelhfimovem, Moravskymi Budé&jovicemi, Bystfici nad PernStejnem a dalsi.
Od tohoto se podle autora odviji i vefejna hromadna doprava, kdy obce v zdzemi vétSich
mést byvaji kvalitnéj$i a castéji obsluhovany nez ty ve vétsi vzdalenosti od svého

nadfazeného centra, nej€astéji obce s rozsifenou plsobnosti.

Seidenglanz (2007) ve svych vysledcich zdiraziuje pozitivni vliv integrovanych
dopravnich systému, které maji za cil sjednotit spoje a zajistit jejich vzajemnou
navaznost. Provazanost je pak také podstatna pfi kombinovani autobusové a Zelezni¢ni
dopravy, kdy jsou tyto spoje mnohdy navazné jen diky vétSimu poctu spojui nez kvuli
umyslnému zkoordinovani. Integrovany dopravni systém je takovy systém vSech druha
vetejné dopravy, ktery ma zkoordinované jizdni fady a cenik sluzeb je sjednocen
spoleénym tarifem. Podle Olivkové (2006) je integrovany dopravni systém zplisob
koordinovaného vyuziti vice druht vefejné dopravy provozované vice dopravci.
Takovyto systém sméfuje k zabezpeceni ucelné a hospodarné dopravni obsluhy uzemi

Z hlediska ekonomickych a také mimoekonomickych potieb osob a instituci, které jsou
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timto systémem dotéeny. Integrovany dopravni systém je tedy podle Olivkové zalozen
na vzajemné spolupréaci vSech aktérii vefejné dopravy. Témi jsou jednotlivé dopravni
spolecnosti a objednavatelé, kterymi jsou budto kraj nebo mésta a obce. Touto
spolupraci poté vznikda propojeny dopravné-organizovany systém, ktery by m¢él
vyhovovat vSem a to jak objednavatelim a dopravciim, tak i samotnym cestujicim.
Zakon 194/2010 Sb. definuje integrovany dopravni systém jako vefejnou sluzbu.
Integrovanymi vefejnymi sluzbami se rozumi integrované veiejné sluzby v piepraveé
cestujicich podle pfimo pouzitelného piedpisu Evropské unie. Kraje a obce mohou
samostatné nebo spole¢né zalozit pravnickou osobu pro plnéni ukoll pfi zfizovani
a organizaci integrovanych vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich (dale jen
»organizator). Organizator mize byt povéfen, aby jménem kraje nebo obce pofizoval
plan dopravni obsluznosti izemi nebo uzaviral smlouvy o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich na ur¢eném tzemi a u urcenych druhii dopravy. Kleprlik (2009)
ve své publikaci predstavuje dva modely integrovanych dopravnich systémii. Prvnim
modelem je tzv. dvoulroviiovy systém. V tomto systému se jedna o smluvni vztah
objednavatele dopravy a dopravcem, piipadné vice dopravci. Druhy model oznacuje
jako tifroviiovy. Ten vychazi z dvouuroviiového modelu, avSak rozdil je v tom,
7ze mezi objednavatelem dopravy a dopravcem je organizator nebo koordinator IDS.
Ten mé za kol smluvné zabezpeCovat realizaci dopravy v pozadovaném rozsahu
a kvalité. Vztah mezi t€émito tfemi urovnémi je tedy takovy, ze objednavatel dopravy
(prvni uroven) stanovi kompetence a pravomoci koordindtorovi IDS (druha droven).
Koordinator je zaroven financovan pravé objednavatelem dopravy a stard o smluvni

zabezpecovani a koordinaci dopravy s dopravci (tfeti iroven).

Analyzou dostupnosti se zabyva Gutiérrez a Urbano (1996). Tito autofi se zabyvaji
planovanou transevropskou silni¢ni sité. Pfi tom autofi vyuZzivali pevné stanovené
primérné rychlosti pro jednotlivé tiidy silnic bez ohledu na legislativu konkrétnich
¢lenskych statt. Pro dalnice byla pouzita rychlost 120 km/h, pro rychlostni komunikace
110 km/h, meziregionalni silnice niz§ich tiid 90 km/h a pro ostatni 40 km/h. Casovou
dostupnosti ve vychodni Anglii se zabyvaji Brainard, Lovett a Bateman (1997). V této
préci uz jde o mensi vymezené tzemi a rychlosti byly definovany na zaklad¢ prizkumu
doplnéného odhady autor. Rychlosti v této praci jsou zaroven ovlivnény poctem
jizdnich pruht silnice a tim, zda silnice prochazi obci nebo ne. Z Ceskych autorti

se casovou dostupnosti s vyuzitim geoinformacnich zabyva Penaz (2005), ktery zkouma
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dostupnost ve vztahu Kk ukazatelim trhu prace na 0Uzemi Bruntalska. Pfi tomto
modelovani je vyuzivano rychlosti, které jsou nizsi nez rychlosti legislativné povolené
pro konkrétni téidy silnic mimo obce. Konkrétni rychlosti jsou nasledujici — dalnice
85 km/h, silnice I. tfidy 75 km/h, silnice II. tfidy 55 km/h a ostatni silnice 40 km/h.
S rozdilnou metodikou pracuje Hudecek (2008), kdy pii zkouméni casové dostupnosti
pracuje s nékolika Ciniteli ovliviiujici primérnou rychlost, kterymi jsou naptiklad tfida
a Sitka silnice, pocet pruhli, poloméry zatacek, sklon, umisténi silnice vzhledem
k sidelnimu systému, intenzita dopravy a dalsi. Modelovani ¢asové dostupnosti
meéstskych funkénich regionti se zabyval vySe zminény Maier a kol. (2007). V ramci
tohoto vyzkumu bylo pouzito maximalnich povolenych rychlosti podle jednotlivych tfid

silnic a zéroven byl bran ohled na to, zda silnice prochazi obci ¢i nikoliv.
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3 Metodika a cile prace

3.1 Cile prace a hypotézy

Cilem této diplomové prace je analyzovat dopravni obsluznost vymezeného
uzemi. Tato analyza se zabyva zejména vefejnou hromadnou dopravou a to linkovou
autobusovou a vlakovou dopravou. Smér zkoumani je takovy, ze reflektuje dojizdéni
Z jednotlivych obci suburbanniho zazemi Ostravy do intravilanu Ostravy. Pokud
bychom zvolili v Ostravé konkrétnéjsi misto dojizd’ky, naptiklad centrum a hlavni
autobusové a vlakové nadrazi v Ostravé, mohlo by vzhledem k velikosti uzemi dojit
ke zkresleni vysledkd. Tato prace se vSak zabyva zejména mimoostravskou vefejnou
hromadnou dopravou, a proto neni Vramci Ostravy vymezen jeden cilovy bod
pro vSechny sméry, ale dochazi k vymezeni nejvhodné&jsi cilové stanice s ohledem

na konkrétni vychozi bod.

Prvotni hypotézou je, Ze dopravni obsluZnost obci v zdzemi Ostravy poctem spojl
odpovid4d dojizdce obyvatelstva a to tak, Ze z obci s vétSim poctem dojizdéjiciho
obyvatelstva je vice ptfimych spoji do Ostravy, které jsou zaroven frekventovanéjsi.
Tyto obce nejspis lezi v té€sné blizkosti mésta Ostravy v tzv. prstenci obci, ktery ve své
praci  zminuji  Sykora s Mulickem (2012). Naopak nejhorSi  dostupnost
je u nejvzdalengjSich obci zkoumaného uzemi vymezenych podle dale zminénych
kritérii. Tuto situaci by mohla vyrazné ovliviiovat pisobnost méestského dopravniho
podniku, u kterého lze pfedpokladat, Ze obsluhuje i né€které obce z okoli vzhledem
k uzké provazanosti sousednich obci s Ostravou a ne pfili§ velkymi vzdalenosti.
Neocekava se, ze ostravskou meéstskou hromadnou dopravou budou obsluhovéany obce

vzdalenéjsi od Ostravy.

Dalsim pfedpokladem je, ze kvalitnéj§i dopravni obsluznost je u obci s lepsi
horizontalni dopravni polohou v dopravnim systému vymezeného izemi a to zejména
vzhledem K silni¢ni siti. Tento ptedpoklad vychazi z prace Marady (2006), ktery
zminuje v dnesni dobé& vétsi vliv silnicni sité pred Zelezni¢ni, kterd dnes nemusi odrazet
aktualni potfeby obyvatel a je casto vézana na dobu svého vzniku. S timto
predpokladem Ize ocekavat, Ze obce obsluhované vlakovou vefejnou dopravou nebudou
vyrazné 1épe obsluhovany pravé diky tomuto druhu dopravy, ale ze kvalitni obsluznost

vychézi ze samotné dopravni polohy nez z dopravy zajist'ujici dopravni obsluznost.
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3.2 Metody vyzkumu

Zakladem této prace je vhodné vymezit zkoumané tzemi. Ackoliv je v nazvu
prace uvedeno, ze se jedna o suburbanni zazemi Ostravy, vymezeni je jednodu$si nez
napiiklad suburbanni zazemi Olomouce V praci Halase a kol. (2012). V této praci
je suburbanni zazemi vymezeno na zaklad¢ dojizd’ky obyvatelstva za praci a do $kol
do Ostravy. Podobnou metodu vymezovani pouziva napiiklad Hampl a Marada (2015).
Kritéria objemu dojizd’ky vychazi z disertacni prace Seidenglanze (2007), jsou vSak
upravena pro mensi zkoumané uzemi. Do zkoumaného tizemi je zahrnuta vzdy takova
obec, u které je podil vyjizdéjiciho obyvatelstva za praci a do $kol do Ostravy

a vyjizdéjiciho obyvatelstva celkem padesat a vice procent.

K zhodnoceni horizontalni dopravni polohy jednotlivych obci zkoumaného tizemi
je pouzita bodova metoda Marady (2006), navazujici na metodu Hurského (1974).
Kvalita horizontalni polohy v dopravni siti je dana hierarchii komunikaci prochézejicich
intravildnem obce. Pfi porovnani silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy lze oznacit silni¢ni
dopravu jako dynamictéjsi a rychleji se rozvijejici. To je dano faktem, ze silni¢ni sit’
je méné naro¢na vzhledem k vystavbé a nejsou na ni zpravidla vazany jiné stavby jako
napiiklad stavba nadrazi pii rozSifovani Zelezni¢ni sité. DalSim faktem je ten,
7e v dnesni dobé dochazi na tizemi Ceské republiky spiSe k ruseni nerentabilnich
Zelezni¢nich siti, které byvaji obsluzné¢ nahrazeny autobusovymi spoji. Vzhledem
k celostatnimu métitku vyzkumu Marady je bodové hodnoceni v této praci upraveno
pro potteby mensiho zkoumaného tzemi. Body jsou u silnic udélovany za vstup silnice
do intravilanu obce. U dalnic a rychlostnich silnic zalezi na tom, zda je mozné
se na Gzemi dané obce na dalnici nebo rychlostni silnici dostat. Pokud obci prochazi
dalnice nebo rychlostni silnice, ale najezd je nejbliz v sousedni obci, body ud€leny
nejsou. U Zeleznic jsou body udéleny takovym obcim, které maji na svém uzemi
Zelezni¢ni stanici, kterd je vyuzivana vefejnou dopravou. Pokud se stanice nenachézi
Vv centralnim intravilanu obce, bude brana takova stanice, ktera se nachazi maximalné
do vzdalenosti 1 000 metri od centralniho intravilanu. Konkrétni body za jednotlivé
kategorie silnic a Zeleznici jsou uvedeny nize. U kazdé obce dochdzi po udéleni bodil

k jejich souctu a nasledné interpretaci.
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Body budou ud€lovany nésledovné:

e Dalnice a rychlostni komunikace = 4 body

e Silnice I. tfidy v intravilanu obce = 3 body

e Silnice II. tfidy v intravilanu obce = 2 body

e Silnice III. a dalsi tfidy v intravilanu obce = 1 bod

e Zelezniéni stanice V intravilanu obce = 2 body

Vysledny pocet bodi je nasledné interpretovan takto:

e 0-1 body = velmi Spatna dopravni poloha
e 2-4 bodul = Spatna dopravni poloha
e 5-7 bodl = dobra dopravni poloha

e 7 avice bodli = velmi dobra dopravni poloha

Mapa c¢asové dostupnosti na zakladé dopravni sit¢ je vytvorena podle kritérii

Konkrétni rychlosti pouzité v analyze ¢asové dostupnosti:

e Dalnice a rychlostni komunikace = 100 km/h
e Silnice L. tfidy v intravildnu = 50 km/h

e Silnice L. tfidy mimo intravilan = 70 km/h

e Silnice II. tfidy v intravildnu = 40 km/h

e Silnice II. tfidy mimo intravilan = 55 km/h

e Ostatni komunikace v intravilanu = 30 km/h

e Ostatni komunikace mimo intravilan = 40 km/h

vychazejicich ze zdkonem povolenych maximalnich rychlosti na danych komunikacich,
které jsou zmenSeny, aby lépe odpovidaly primérnym rychlostem na danych tsecich
podobné jako napiiklad v praci Penaze (2005). U prumérné rychlosti na dalnici je vSak
hodnota navysena. Dale je podstatné, zda silnice prochazi nebo neprochazi intravilanem

obce a vzhledem k tomu je v piipadé¢, ze silnice intravilanem prochazi, rychlost sniZena.
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Vysledny cas, ktery je nasledné v mapé prezentovan, vychazi z vypoctu
Cas = Délka komunikace / Stanovena rychlost. Tento vysledek je nasledné nasoben
Sedesati za ucelem prezentovani vyslednych c¢asovych dostupnosti v minutach.
Dostupnost je pocitdna pro bod, ktery odpovida lokalizaci ustfedniho autobusového

nadrazi v Moravské Ostraveé nedaleko centra mésta.

Na vymezeném uzemi je nasledné pro kazdou obec analyzovana vazba dopravni
obsluznosti ve sméru do Ostravy a tedy i vertikalni poloha obce. Toho je docileno
pomoci jizdnich tadi, které jsou zkoumany pro kazdou obec béhem vymezenych dni.
Tyto dny jsou tfi a to konkrétné jeden den pracovniho tydne a dva vikendové dny.
Ned¢lni jizdni fady zaroven odrdzi situaci vefejné hromadné dopravy béhem statnich
svatkli, kdy zpravidla byva uplatiovan zejména ned€lni jizdni fad. Modelovymi dny
byly vybrany stfeda 31. biezna a poté vikendové dny 3. a 4. dubna 2021. Dojizd’ka je
zkoumana formou piimych spoji. Jizdni fady jsou zkoumany na zakladé online
dostupnych dat webové aplikace Jizdni fady IDOS. Tuto aplikaci provozuje spole¢nost
CHAPS s. r. 0. Majitelem této aplikace je medialni spole¢nost MAFRA a. s.
Analyzované jizdni fady jsou prezentovany formou map a grafi. Kartografickou

metodou jsou v tomto piipad¢ kartodiagramy.
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4 Vymezeni zkoumaného uzemi

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole vénujici se metodam vyzkumu této prace,

zkoumané uzemi bylo vymezeno podle dojizd’ky obyvatelstva z obci do Ostravy.

Kritérium bylo takové, ze podil vyjizd€jiciho obyvatelstva zobce do Ostravy

na celkovém poctu vyjizdéjicich z dané obce musel byt padesat a vice procent. Po této

analyze vyslo do zkoumaného tzemi 37 obci, S pfi¢tenim spadového mésta Ostrava 38.

Ze vSech sedmi okresil, které se nachazeji v Moravskoslezském kraji, hned Sest

okresii ma alespon par obci, které splituji vychozi kritérium. Jedinym okresem, ktery

nema Zadnou obec s polovinou vyjizdgjicich do Ostravy, je okres Bruntl. Tento fakt 1ze

vysvétlit zejména vzdalenosti od Ostravy. V piipadé dojizd’ky za praci z tohoto okresu

jsou bliz§imi velkymi mésty s potencionalni nabidkou prace, vzdélani a dalSich potieb

obyvatelstva napiiklad Krnov nebo Opava, ptipadné v sousednim Olomouckém kraji

Sternberk, Rymarov a Olomouc.

- Zajmové lzemi
|:| Okresy

Frydek-Mistek

60
km

Obr. 1: Vymezené tizemi v ramci Moravskoslezského kraje
Zdroj: SLDB 2011, ArcCR500 vlastni zpracovani
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V ramci zkoumaného uzemi jsou zde vSechny obce okresu Ostrava-mésto. Mimo
statutarni mésto Ostrava, které v této praci zastava spadovou funkei, je ve zkoumaném
izemi vSech 12 obci. Jmenovité obce Cavisov, Dolni a Horni Lhota, Klimkovice,
Olbramice, Stara Ves nad Ondfejnici, Senov, Vaclavovice, Velka Polom, Vratimov,
Viesina a Zbyslavice. Podil dojizdé€jiciho obyvatelstva do Ostravy z celkového poctu
vyjizd€jicich osob se u vsech obci pohybuje v rozmezi 60 — 85 %. Nejvetsi podil

ma obec Viesina a to 83,7 % a nejmén¢ obec Vaclavovice s 62,2 %.

Nejvice obci zkoumaného uzemi spada do okresu Opava. Ztoho okresu
se ve zkoumaném tzemi nachazi 13 obci. Konkrétné jde o obce BudiSovice, Darkovice,
Déhylov, Dobroslavice, Hat, Hlu¢in, Kyjovice, Ludgetovice, Markvartovice, Pist,
Silhefovice, T&skovice a Viesina. Nejvétsi podil vyjizdéjicich do Ostravy zde maji obce

Dobroslavice a Ludgetovice, shodné 76,9 %. Nejmensi podil ma obec Pist’ a to 55,1 %.

Ttetim okresem je Novy Ji¢in, z jehoz Gizemi do vymezené zkoumané oblasti spada
5 obci. Obec s nejvetsim podilem z tohoto okresu je Jistebnik s 74,9 %. Nejmensi podil
zde ma obec Petivald a to 54,2 %. Dal§imi obcemi z tohoto okresu jsou Bitov,

Bravantice a Tisek.

Z okresu Frydek-Mistek se ve vymezeném Uzemi nachazi 4 obce. Nejvétsi podil
ma obec Krmelin, ktery méa 72,4 %. Nejmensi podil ma obec Paskov a to 56,3 %.
Dal$imi obcemi ztohoto okresu vramci zkoumaného tzemi jsou obce Brusperk
a Repisté.

Poslednim okresem je poté Karvina, kdy z tohoto tizemi spadaji do zkoumané
oblasti 3 obce. Témi jsou Bohumin, Petivald a Rychvald. Zde ma nejvétsi podil

v v

ma Petivald s 50,1 %.
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Obr. 2: Podil vyjizdgjicich jednotlivych obci zkoumaného tizemi
Zdroj: SLDB 2011, ArcCR500 vlastni zpracovani
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5 Charakteristika zkoumaného uzemi

Zkoumané uzemi se nachazi v Moravskoslezském kraji a rozklada se kolem
krajského mésta Ostrava, které tvofi centrum uzemi. Statutdrni mésto Ostrava je tfetim

nejvétsim méstem Ceské republiky a je rozdéleno do 23 méstskych obvodi.

Zkoumané uzemi ma relativné kompaktni tvar s vyrazn¢j$Sim protazenim v severni
a zapadni casti. Hranice tfi obci v severni ¢asti uzemi tvoii mimo hranici zkoumaného
izemi také hranici Ceské republiky se sousednim Polskem. Severni
a zépadni ¢ast zkoumaného tizemi se vyznacuje vyS$Sim poctem obci na rozdil od jizni
a zépadni casti. Vyfez severozdpadni hranice zkoumaného tzemi je zapfiinéna
pusobenim nedaleké Opavy. Podobné 1ze vysvétlit mensi pocet obci ve vychodni ¢asti,

kde dochazi ptsobeni Karviné a Havifova, ptipadné dale Frydku-Mistku.

5.1 Obyvatelstvo

Celkovy pocet obyvatel zkoumaného uzemi mimo spadové mésto Ostrava
je 191 626. S Ostravou je to poté 407 594 obyvatel. Tyto poéty vychazi z udaja CSU
platné k 31. prosinci 2019. Obci s nejmensim poctem obyvatel je obec Bitov v zdpadni
¢asti zkoumaného izemi. Tato obec spada do okresu Novy Ji¢in a ma 458 obyvatel.
Obci s poctem obyvatel do 1 000 je ve zkoumaném Uzemi dvanact. Mimo samotnou
Ostravu je nejveétsi obei mésto Bohumin, které ma 20 518 obyvatel. Bohumin se nachazi

v severovychodni ¢asti izemi a ¢aste¢né tvoii statni hranici s Polskem.

Obci s poctem obyvatel do 1 000 se ve zkoumaném uzemi nachazi 12. S vyjimkou
dvou obci, Dé&hylov a Dobroslavice, jde o spojit¢ uzemi obci v zédpadni Casti
zkoumaného tizemi. Obci s poctem obyvatel mezi 1 000 a 2 000 je sedm, obci s poctem
obyvatel do 4 000 je deset. V tésné blizkosti Ostravy se poté nachazi sedm obci
s poctem obyvatel mezi 4 000-8 000. Nejvice takovych obci se nachazi na vychod¢
uzemi. Obci s vice nez 10 000 obyvateli se v izemi nachazi jen tfi a to Hlucin s 13 931

obyvateli, jiz zminovany Bohumin a samotna Ostrava s 287 968 obyvateli.
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Hustota zalidnéni v ramci celého zkoumaného uzemi je 286,54 obyv./km?. Mimo
spadovou Ostravu ma nejveétsi hustotu zalidnéni obec Bohumin a to 661,27 obyv./km?,

Celkové vysokou hustotu zalidnéni vykazuji obce ve vychodni asti zkoumaného

a4

uzemi, zatimco niz§i hodnoty zalidnéni vykazuji obce na zipad€ tzemi. Nejnizsi

hustotu zalidnéni mé obec Silhefovice na severu tizemi. Tato obec ma 1 612 obyvatel,

avsak rozlohou jde o druhou nejvétsi obec mimo samotnou Ostravu.
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5.2 Ekonomicka charakteristika

Ostrava je ekonomickym centrem celého Moravskoslezského kraje. Na uzemi
okresu Ostrava nalezneme nejvyznamnéjSi zaméstnavatele v celém kraji. Neékteré
z téchto podnikil presahuji hranici 1000 zaméstnanc. Dale diky Siroké nabidce
vzdelani a kvalitni obCanské vybavenosti tvofi Ostrava krajskou dominantu, a proto

se také vyznacuje vysokou denni dojizd’kou obyvatel z okolnich obci.

Ostravsko je historicky spjato stézbou a zpracovanim cerného uhli. K tomu
postupné ptibyvaly navazujici odvétvi jako hutnictvi a strojirenstvi. Tézba uhli byla
na Uzemi Ostravy ukoncena v roce 1994, i pies tento fakt na Ostravsku stale dominuji
odvétvi hutnictvi a té€zkého strojirenstvi. V dnesni dob¢ je silné rostoucim odvétvim
vyroba motorovych vozidel a jejich soucasti a ostatnich dopravnich prostredki
(Faktografické listy Ostrava 2020, 2020, online). Spolecnosti z téchto odvétvi Casto
vyuzivaji investi¢nich pobidek statu ve spolupraci s Ostravou. Na tizemi Ostravy se poté

tyto spolecnosti ¢asto rozhodnou k podnikéni a vyuzivani prostor primyslovych zon.

Primyslové zoény jsou casti uzemi, které jsou vyclenéné k stavbé novych
komplexti, vétSinou halovych typl, které maji slouzit nové pfichozim firmam.
V takovychto zénach obvykle vznikaji velké pocty pracovnich pfileZitosti a jsou
tak vyznamnym hybatelem zaméstnanosti v daném Uzemi. V Ostravé nalezneme hned
nekolik primyslovych zon, pfipadné nékolik logistickych parki menSich
nez prumyslové zény. Mezi nejvétsi spada priimyslova zona Ostrava — Hrabova
nebo Ostrava — Mosnov. Prvni zminéna primyslova zona se nachazi na dopravné dobie
dostupné lokalité, nebot’ se nachdzi v t€sné blizkosti dalnice D56 spojujici Ostravu
a Frydek-Mistek. Podle idajii na webovych strankach Ostravy doSlo do konce roku
2020 k vytvoteni pies 9 400 novych pracovnich mist. Nejvétsim investorem je zde CTP
Invest, s. r. 0. (Primyslova zéna Ostrava — Hrabova, 2020, online). Druha zminéna
pramyslova zona Ostrava — MoSnov se nachdzi u obce MosSnov, ktera vSak neni
Ostravskou méstskou ¢asti. Vyhodou této pramyslové zony je blizkost mezinarodniho
Letisté¢ LeoSe Janacka Ostrava a existence kolejové traté piimo uvnitt zony. Do konce
roku zde bylo vytvofeno 3 800 novych pracovnich mist a mnoho zdejSich podnikil
spadd do automobilového prumyslu. (Primyslova zona Ostrava — Mosnov, 2020,

online)
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Nejvetsimi zaméstnavateli k 31. 12. 2019 v Ostraveé jsou LIBERTY Ostrava, a. s.
$s5013 zaméstnanci, Fakultni nemocnice Ostrava s 3559 zaméstnanci, VSB-TU
Ostrava s 2 700 zaméstnanci, Tieto Czech s. r. 0. s 2435 zaméstnanci a Mé&stska
nemocnice Ostrava s2 065 zaméstnanci. Podniky, které maji vice jak 1000
zaméstnanct, je v Ostravé mimo nejvétSich pét jmenovanych dalSich pét. Jmenovité
to jsou Dopravni podnik Ostrava, a. s., SUNGWOO HITECH, s. r. o., Ceska posta, s. p.,
Severni Morava, Ostravska univerzita v Ostravé a HRUSKA, spol. s. r. 0. Nejvétsim
zam¢stnavatelem ve zkoumaném tizemi mimo mésto Ostrava je podnik KES — kabelové
a elektronické systémy, s. r. o. Tento podnik ma 1268 zaméstnancli a nachazi

se ve Vratimove v jihovychodni ¢asti zkoumaného uzemi. (Faktografické listy Ostrava
2020, 2020, online)
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6 Dopravni sit’ zkoumaného uzemi

Dopravni sit’ zkoumaného tGzemi je pomérné stejné rozlozena po celém Uzemi
a nenajdeme zde zadné vétsi rozdily mezi jednotlivymi ¢astmi. Zakladem dopravni sité
je zde Zelezni¢ni trat’ Praha — Ostrava — Bohumin. V podobném sméru tuto zelezni¢ni
trat’ kopiruje dalnice D1. Na délnici D1 navazuje n€kolik silnic I. t¥idy, které vedou dale
k okrajovym oblastem vymezeného tzemi. U jednotlivych obci zkoumaného tzemi
je poté dulezita hierarchie komunikaci, které prochazi obci nebo se nachazeji v jeji

blizkosti. Ta nasledné urcuje jejich horizontalni polohu v dopravni siti (Marada, 2006).

o
! , |: Hranice obci
T Poéet obyvatel

Mén& nez 1 000
1001 -2000
2001-5000
5001 - 10 000
10 001 - 25000

°
(]
@
@
L
.Rych\ﬂ}am . Vice nez 25 000

J o

4

o pS \l’ r =
v “"‘x-{;k e b Dopravni komunikace
° \, ) .Petﬁ/ald Dalnice a rychlostni silnice
’ ) Silnice I. tfidy
N /
U Silnice I1. tFidy
‘ N
V. Silnice 11I. tfid
; Qénov 4
o Neevidované silnice
- 5
W " R
Vratimov — - = = Zeleznice
L JUPr J
- \\’f’ < //3 3 Y/ ™ ‘f Viaclavovice
Ty g f LY . A7 (- _ [ S /
S R 4 % \Replit@" ___J
—Stara Ves nad OndFE'nia'Kl;me!'" paglmv ® e
L ey . W Sy v
it/ o s h
\'L Petrfrald -"""/L\"ugr S~
S X 7 g
< SNA L(
A 0 2,5 5 10 15 20

Obr. 4: Dopravni sit’ zkoumaného tzemi
Zdroj: CSU, ArcCR500, vlastni zpracovéni

29



6.1 Silni¢ni sit’

Zakladem dopravni sité¢ zkoumaného tzemi je dalnice D1. Tato dalnice spojuje
Prahu — Brno — Ostravu a vede az k ¢esko-polskym hranicim. Je nejdelsi a nejstarsi
dalnici na tzemi Ceské republiky. V jizni ¢asti Uzemi se nachazi daldi dalnice
a to dalnice D56 spojujici Ostravu s Frydkem-Mistkem. Dalsi vyznamnou komunikaci
je silnice prvni tfidy ¢islo 11. V ramci celé republiky tato silnice spojuje Hradec
Kralové — Sumperk — Opavu — Ostravu — Havifov, odkud dale pokracuje pod jinym
oznadenim pies Cesky Té&in a Mosty u Jablunkova na &esko-slovenskou hranici.
Ve zkoumaném tizemi jde o silnici spojujici od zapadu Velkou Polom, Ostravu a Senov
na vychodé. Na konci roku 2019 doslo k otevieni nového tuseku silnice I/11, diky
kterému byla doprava piesunuta ze zastavéného izemi méstské ¢asti Ostrava — Poruba
mimo zastavénou oblast vedouci katastrem obci Vriesina, Velkd Polom a ostravskou
méstkou ¢asti Krasné Pole. Ze silnice I/11 vychazi v oblasti Ostrava — Kuncicky silnice
/59, ktera odtud vede ptes Petfvald do Karviné. Dalsi silnici prvni tfidy je v Gzemi
silnice I/56 spojujici Opavu — Hlu¢in — Ostravu — Frydek-Mistek — Frydlant
nad Ostravici a Bilou, obec pobliz cesko-slovenskych hranic. Délka této zakladni

silniéni sité je vramci zkoumaného tzemi 471,66 kilometrd a hustota ¢ini 0,762
km/km?.
6.2 Zelezniéni sit’

Hlavni zelezni¢ni trati v dopravni siti zkoumaného izemi je trat’ s ozna¢enim 001.
Jde o trat’ spojujici mésta Praha — Pardubice — Prerov — Ostrava a koncici v Bohuming.
Trat” do tohoto Uizemi vstupuje v jihovychodni ¢asti a vede severozdpadnim smérem
pfes Ostravu a Bohumin k polskym hranicim. Na této trati leZi mimo jiné 1 dvé nejvétsi
ostravské zelezni¢ni stanice, jmenovité Ostrava — Hlavni nadrazi a Ostrava — Svinov.
Tato nadrazi tvoii nejvétsi dopravni uzly v Zelezni¢ni siti zkoumaného uzemi. Severné
od stanice Ostrava — Svinov z této trati vychazi vedlejsi trat’ ¢islo 321 vedouci pies
Opavu do Bruntalu v severni ¢asti Moravskoslezského kraje. Od Opavy je tato trat
oznadovana ¢&islem 310. Zeleznice v jihovychodni &asti zkoumaného tizemi spojuje
Ostravu s Valasskym Mezificim a Ostravici pod oznaceni 323. Dals§i vyznamnou
zelezni¢ni  stanici  je  stanice  Ostrava —  Kuncice, ktera s Hlavnim
a svinovskym néadrazim tvoii ostravsky vnitini zelezni¢ni okruh. Celkova délka Zeleznic

ve zkoumaném tzemi je 79,06 kilometr. Hustota Zeleznicni sité je poté 0,128 km/km?.
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6.3 Horizontalni dopravni poloha obci zkoumaného izemi

Horizontalni dopravni poloha zkoumaného uzemi zde piimo reflektuje hierarchii
dopravni sité. Jak miZzeme vidét na obrazku €. 5 nize, nejlepsi dopravni polohu podle
zminéné metodiky maji &tyii obce — Bohumin, Klimkovice, Velka Polom a Senov.
Bohumin lezi v severni ¢asti zkoumaného uzemi na Zelezniéni trati a zaroven se zde
nachazi jak dalnice, tak i silnice prvni tfidy. Vzhledem k poc¢tu 20 518 obyvatel je velmi
dobra horizontalni poloha v dopravni siti ocekavana. Klimkovice, které jsou druhou
obci s velmi dobrou dopravni polohou, tézi zejména z délnice, na kterou je ptimy néjezd
v mistni klimkovické ¢asti Vaclavovice. Dale Klimkovicemi prochdzeji dvé silnice
II. tfidy. Vzhledem Kk popula¢ni velikosti, 4 495 obyvatel, neni vysledek zcela
oc¢ekavany a lze jej vysvétlit zejména ovlivnénim dalnici s ndjezdem v této obci. Tieti
obci s velmi dobrou dopravni polohou je Velkd Polom nachdzejici se v zapadni ¢asti
zkoumaného tzemi. V této obci s2 071 obyvateli je horizontdlni dopravni poloha
ovlivnéna zejména noveé vybudovanou trasou silnice I/11, ktera je ve zdejSim tseku
vedena jako rychlostni silnice a tudiz bodové odpovidd dle metodiky dalnici. Dale
je zde vedena silnice II. tfidy a dv¢ silnice III. tfidy. Posledni obci zkoumaného tizemi
s velmi dobrou dopravni polohou je Senov ve vychodni &asti. Senov lezi na silnici L.
tfidy I/11 spojujici Ostravu s Havifovem. Dale Senovem prochazi silnice II. tidy
Vv severojiznim a vychodozipadnim smeéru. Silnice I. tfidy je zde vedena v blizkosti
zelezni¢ni traté, na které se nachazi i mistni Zelezni¢ni stanice. Senov je v ramci poétu
obyvatel Sestou nejvétsi obci zkoumaného uzemi bez Ostravy samotné. Krom
Bohumina tedy nelze fict, Ze by dopravni poloha tizce souvisela s poftem obyvatel
a vic reflektuje regiondlni vazby mezi mésty Moravskoslezského kraje nez samotné

zazemi meésta.

Obce s dobrou dopravni polohou se nachazeji zejména v jizni a vychodni Casti
zkoumaného tzemi. Zde miZzeme pozorovat ovlivnéni lokaci silnic I. tfid a to konkrétné
u obci Petfvald, Stara Ves nad Ondfejnici, Krmelin a Petivald. U obce Rychvald
je dobra dopravni poloha ddna sbihdnim dvou silnic II. tfidy spojené se silnici III. tfidy
vedouci z vychodni ¢asti Ostravy. Podobna situace plati pro obec Vratimov, kde se vSak
nenachazi zadna silnice III. tfidy, ale je tudy vedena Zeleznice se stanici v ramci obce.
V jizni &asti jsou poté obce Paskov a Repisté, mezi kterymi je vedena Zelezniéni trat
se stanici. Ackoliv je stanice pojmenovana Paskov, lezi na katastralnim uzemi

sousedniho Repisté. Zaroven je lokalizovana tak, Ze mize byt pohodlné vyuzivana
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obcany obou obci. Z toho divodu byly body za Zeleznici pricteny obéma obcim. Dobra
poloha Paskova je déle siln¢ ovlivnéna dalnici spojujici Ostravu a Frydek-Mistek,
kdy se v Paskové nachdzi najezd na tuto dalnici. Podobna situace plati pro obec
Bravantice v jihozapadni ¢asti zkoumaného uzemi. Zde se opét u dalnice nachazi
1 njezd, ktery je v tésné blizkosti obce a muze byt obyvateli pohodlné vyuzivan.
Dalsimi dvéma obcemi s dobrou dopravni polohou jsou obce Déhylov a Hlucin severné
od Ostravy. Jednou z nich je Hlu¢in, ktery lezi na silnici L. tfidy 1/56 spojujici Ostravu
s Opavou. Dale Hlu¢inem prochazi v severojiznim smeéru silnice II. tiidy, kterd
z Ostravy vede az k polskym hranicim a Zelezni¢ni trat, ktera vede z Hlu¢ina do Opavy.
Posledni obci s dobrou dopravni polohou je Dehylov, kterym prochazi Zelezniéni trat’
spojujici Ostravu s Opavou a silnice II. tfidy. Celkem je tedy obci s dobrou dopravni

polohou jedenéct.

Spatnou dopravni polohu mé &trnact obci zkoumaného tizemi. Hned polovina
se nachdzi v zapadni ¢asti zkoumaného tzemi. VétSinou jde o obce, kterymi prochézi
jedna silnice II. tfidy, pfipadné dvé silnice III. tfidy. S vyjimkou Viesiny jde o obce
s poctem obyvatel do 1 000. Samotnd Vfesina je z téchto zapadnich obci se Spatnou
dopravni polohou poctem obyvatel nejvétsi, ma 2 918 obyvatel. V jizni ¢asti maji
Spatnou polohu obce Jistebnik, BruSperk a Véclavovice. Brusperk a Vaclavovice lezi
na silnici II. tfidy, Jistebnik leZi na silnici III. tfidy, ale zaroveinl Jistebnikem prochézi
zelezni¢ni trat’ a je zde také stanice. V severni ¢asti zkoumaného izemi jsou Ctyii obce
se Spatnou dopravni polohou. U obci Pist' a Hat' jde o stejnou situaci, kdy obce lezi
na silnici Il. tiidy a poté do obce vstupuji Vv ptipadé Piste¢ dvé silnice III. t¥idy
a v piipadé Haté neklasifikovana silnice. Intravilanem Silhefovic prochazi silnice III.
tfidy. Ctvrtou obci v této &asti jsou Ludgefovice, které lezi na silnici 1. a III. tidy.
Tyto obce jsou lidnatéjSi nez ty se Spatnou dopravni polohou v zipadni ¢asti
zkoumaného tizemi. Pist ma 2 110 obyvatel, Hat ma 2 509 obyvatel, Silhefovice maji
1 612 obyvatel a Ludgetovice 4 946 obyvatel. V této severni Casti tedy lze fict, ze tfida

silnice prochazejici obci souvisi s jejim poctem obyvatel.

Posledni skupinou dopravni polohy jsou obce s velmi $patnou dopravni polohou.
Téch je ve zkoumaném tzemi celkem sedm a nachazi se v severni a zapadni Casti
uzemi. V severni c¢asti maji Spatnou dopravni polohu obce Viesina, Darkovice
a Markvartovice. Obcemi Markvartovice a Viesina prochazi alespon silnice III. tfidy.

Nejlidnatéjsi obci z téchto tii jsou Markvartovice s 2 070 obyvateli, Viesina ma poté
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1 631 obyvatel a Darkovice 1 352 obyvatel. V severozapadni ¢asti lezi s dopravné velmi
Spatnou polohou obec Dobroslavice s 749 obyvateli. Dobroslavicemi prochazi silnice
III. tfidy a zeleznice, kterd zde vSak nema stanici, a proto nebyla zapocitana. V zapadni
&asti zkoumaného uzemi se nachézi s velmi $patnou dopravni polohou obce Cavisov,
Bitov, Budiovice a Zbyslavice. Cavisov s 500 obyvateli a BudiSovice s 761 obyvateli
lezi na silnici III. tfidy a jind silnice do intravildanu obci nevstupuje. Ve Zbyslavicich
dochazi ke kiizeni dvou silnic III. tfidy a v Bitové neni zadna silnice alespon III. tiidy.
Zbyslavice maji 624 obyvatel a Bitov 458 obyvatel. V zapadni ¢asti zkoumaného tizemi
1ze tict, ze obce s velmi Spatnou dopravni polohou jsou obce s nizkym poctem obyvatel,

ktery nepiesahuje 800 a zaroven je zde fidka silni¢ni sit’ s nejvyse III. tfidou silnic.
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Obr. 5: Horizontalni dopravni poloha obci zkoumaného tizemi
Zdroj: ArcCR500, vlastni zpracovani
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6.4 Casova dostupnost Ostravy v ramci zkoumaného tzemi

Na obrazku ¢. 6 nize mlUZeme vidét mapu zndzorfiujici Casovou dostupnost
jednotlivych obci zkoumaného tUzemi. Ta byla vytvofena na zaklad¢é silnicni sité

podle kritérii zminénych v kapitole vénujici se metodam této prace.

Jak 1ze na map¢ vidét, dobra ¢asova dostupnost zejména do péti minut reflektuje
rozlozeni délnic ve zkoumaném tGzemi. To lze vidét v severojiznim a zdpadovychodnim
sméru kategorie do péti minut. Severojizni rozlozeni kratké casové dostupnosti
je zpusobeno dalnici D56 vedouci od Frydku-Mistku ptes Paskov a prechdzejici
vsilnici I. tfidy. Od zapadni Casti je dostupnost ovlivnéna dalnici D1 vedouci pies
uzemi obci Bravantice a Klimkovice v jihozapadni ¢asti zkoumaného tzemi dale pres
Ostravu do Bohumina. Spatna asova dostupnost se tyka zejména severni a zapadni
¢asti uzemi. V ramci severni ¢asti, takzvané¢ho Hlucinska, je situace ovlivnéna zejména
vzdalenosti, kdezto u zé&padni Casti jde o ovlivnéni fidsi siti komunikaci niz§ich

kategorii.
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Obr. 6: Casova dostupnost obci v silniéni siti zkoumaného uzemi individualni automobilovou dopravou
Zdroj: ArcCR500, vlastni zpracovani
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/7 Analyza dopravni obsluznosti

Dopravni obsluznost obci zkoumaného uzemi je zajiStovana dvéma zpisoby.
Prvnim jsou regionalni spoje, které¢ jsou zajistovany dopravci zfad integrovaného
dopravniho systémy Moravskoslezského kraje. Druhym zplisobem dopravni obsluznosti
nekterych obci je obsluha méstskou hromadnou dopravou, kterou meésto Ostrava
zajistuje jak pro své Uzemi, tak i pro nekteré okolni obce zejména v té€sné blizkosti.
V ptipadé¢ méstské hromadné dopravy nejde jen o autobusové spoje, ale 1 tramvajové
spoje v ptipadé nékterych obci. Méstska hromadna doprava je v Ostravé zajisStovana
mimo autobusy a tramvaje také trolejbusy, ty vSak obsluhuji jen nékteré ostravské

meéstské Casti a neobsluhuji Zadné z obci zkoumaného uzemi.

7.1 Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje se nazyva Ostravsky
dopravni integrovany systém, zkracené¢ ODIS. Do tohoto integrovaného dopravniho
systému spadaji vramci Zeleznini vefejné dopravy dopravci Ceské drahy, a. s.,
GW Train Regio a. s., MBM rail s. r. 0., a RegioJet a. s. V ramci silniéni vefejné
dopravy do ODIS spadaji dopravci ARRIVA Morava a. s., CSAD Frydek-Mistek a. s.,
CSAD Havifov a. s., CSAD Karvina a. s., Dopravni podnik Ostrava a. s., Méstsky
dopravni podnik Opava a. s., Transdev Morava s. r. 0., Vojtila Trans s. r. 0. a Z-Group
bus a. s. Celkem jde o tfinact dopravci. (KODIS, 2018, online)

ODIS je koordinovan spolecnosti Koordinator ODIS, ktery vystupuje
pod zkratkou KODIS. Spole¢nost KODIS byla zalozena v listopadu 1995. Hlavnimi
ukoly spolecnosti jsou sprava a rozvoj ODIS. Spravou ODIS se rozumi evidence
a rozdélovani trzeb mezi dopravci, koordinace vykont, koordinace jizdnich fadd,
ptiprava podkladi pro zajistovani dopravni obsluznosti a podobné ¢innosti. Rozvojem
ODIS se rozumi zapojovani dalSich mést a obci nebo dopravcil do stavajiciho
integrovaného dopravniho systému (KODIS, 2018, online). Podle Kleprlika (2009)

jde tedy o tfiarovinovy systém integrované¢ho dopravniho systému.
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7.2 Dopravni podnik Ostrava

Meéstskou hromadnou dopravu v Ostravé provozuje Dopravni podnik Ostrava
pod zkratkou DPO, ktery byl zalozen vroce 1949 sjednocenim vsSech dopravcu
provozujici dosavadni méstskou dopravu na Ostravsku. Samotnd méstskd doprava
je v Ostravé provozovana uz od roku 1984. Prvnimi dopravnimi prostfedky v ramci
zdejsi méstské dopravy byly parni tramvaje a prvni trasa byla Pfivoz — Moravska
Ostrava — Vitkovice. Velkym zlomem byl rok 1901, kdy doslo ke zkvalitnéni osobni
dopravy v disledku zavedeni prvnich elektrickych tramvaji. Az do roku 1930 byla
meéstskd hromadna doprava zajistovana jen tramvajemi. V roce 1930 vSak byl zaveden
novy druh vefejné dopravy a to autobusova doprava. V roce 1952 pak ptibyla jesté
trolejbusovéd doprava. VSechny tyto tfi druhy méstské hromadné dopravy jsou dodnes
aktivn€ vyuzivany. Soucasnym trendem je =zavadéni nizkopodlaznich tramvaji
a rozSifovani vozového parku o autobusy s pohonem na CNG. (Historie MHD

Vv Ostravé, 2019, online)

Aktualné provozovanych autobusovych linek v Ostravé je 67, ztoho 15 linek
obsluhuje 16 obci ve zkoumaném tzemi nespadajici pod Ostravu (Autobusové linky,
2019, online). Tramvajovych linek je v Ostravé 16. Jedna z téchto tramvajovych linek
obsluhuje i tfi obce zkoumaného tzemi (Tramvajové linky, 2019, online). Témi jsou
jmenovité obce Dolni Lhota, Horni Lhota a Viesina (okres Ostrava-mésto) v zapadni
¢asti zkoumaného tizemi. Trolejbusovych linek je 11 a vSechny jsou provozovany jen

v ramci mésta Ostravy (Trolejbusové linky, 2019, online).
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7.3 Dopravni obsluznost méstskou hromadnou dopravou

Dopravni podnik Ostrava obsluhuje mimo tzemi mésta Ostravy také nékteré
ze sousednich obci. Tyto obce jsou povétSinou obsluhovany autobusovou dopravou,
tramvajovou dopravou jsou pak obsluhovany tfi obce. Celkem dopravni podnik Ostrava
obsluhuje, jak bylo zminéno v piedchozi podkapitole, mimo Ostravu Sestnact obci.
Jmenovité to jsou obce Bohumin, Dolni Lhota, Hlu¢in, Horni Lhota, Klimkovice,
Ludgefovice, Markvartovice, Paskov, Petivald (okres Karvind), Rychvald, Repisté,
Senov, Silhetovice, Vaclavovice, Vratimov a Viesina (okres Ostrava-mésto).
Pro ptehlednost budou odstavce nize vénovany postupné autobusové a poté tramvajové
dopravé. Vzhledem k poc¢tu obci obsluhovanych autobusovou dopravou budou obce

rozdéleny do odstavci podle jejich okresni ptislusnosti.

V ramci okresu Ostrava-mésto jsou autobusovou méstskou hromadnou dopravou
obsluhovany obce Klimkovice, Senov, Vaclavovice a Vratimov. Tyto obce jsou
obsluhovany Sesti méstskymi linkami, které vSak obsluhuji i dal§i obce. Nejvétsi pocet
spojii v pracovni den méa obec Vratimov a to 99. Senov ma v pracovni den celkové
O vikendovych dnech jsou pocty spoju nizs$i a mezi sobotou a nedéli rozdily v poc¢tu
spojii nejsou. Vratimov méa o vikendovych dnech 59 spojii, Senov 30, Vaclavovice
20 a nejmén¢ opét Klimkovice a to 19. Béhem pracovniho dne je vyssi pocet spoji
v rannich hodinach, konkrétné mezi 5. az 9. hodinou a poté v odpolednich hodinach

mezi 14. az 17. hodinou.

Obce okresu Opava, které jsou autobusy DPO obsluhovany, jsou Hlucin,
Ludgefovice, Markvartovice a Silhefovice. Z téchto obci ma nejvétsi pocet spoji bdhem
pracovniho dne HIu¢in a to 96. Ludgefovice maji 87 spojii, Markvartovice
71 a Silhefovice 60. O vikendovych dnech se poéty spoji neméni a jsou stejné
pro sobotu i nedéli. Nejveétsi pocet spoji ma opét Hlucin, ktery jich méa 70. Ludgetovice
maji 42 vikendovych spojii, Markvartovice 40 a Silhefovice 32. S vyjimkou Silhefovic
je u vSech obci zvyseny pocet spojit v rannich hodinach, od 8. hodiny poté frekvence

spoju klesa. Odpoledni narist poctl spoju Ize sledovat mezi 14. a 16. hodinou.

Dal§im okresem je Karvind. Z tohoto okresu jsou autobusy DPO obsluhovany
obce Bohumin, Petfvald a Rychvald. V rdmci Bohuminu vSak autobusy nezajizdi

az do centralni ¢asti, jak tomu byva u jinych obci, ale obsluhuji jen mistni ¢ast Zablati
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na jihu Bohumina. Bohumin je obsluhovan linkou, ktera obsluhuje i sousedni Rychvald.
Mnoho spoji této linky vSak v Rychvaldu konci a jen mensi ¢ast pokraCuje dale
do Bohumina. Nejvétsi pocet spoju v pracovni den ma ztéchto tii obci Petivald,
ktery ma 46 spoji. Rychvald ma 38 spojii v pracovni den, z nichz 10 pokracuje dale
do Bohumina. Vikendové spoje se stejné jako v ptipad€ predchozich obci jinych okrest
mezi sobotou a ned€li nelisi. Petivald ma 35 vikendovych spoji, Rychvald
22 a Bohumin 7. Do Petivaldu zajizdi nékteré z linek obsluhujici Senov a je zde tedy
podobné ¢asové rozloZeni béhem dne jako Vv piipadé zminéného Senova. U Rychvaldu
jsou spoje rozlozeny vesmeés pravidelné, kdy od 3. hodiny po 17. hodinu jezdi autobusy
co 20 minut. Ve vecernich a nocnich hodinach je potom interval prodlouzen.
Z Bohumina vyjizdi v pracovni den tii spoje mezi 4. a 6. hodinou, zbylych sedm spojl

je poté od 13. hodiny do ptilnoci rozlozeno bez pravidelného ¢asového intervalu.

Zbylé dvé obce obsluhované autobusy méstské hromadné dopravy jsou obce
Paskov a Repisté patiici do okresu Frydek-Mistek. Zde ma vétsi pocet spojii Repisté.
V pracovni den ma Repi§té 33 spojii a Paskov 15. U Repiité je rozdilny poéet spojil
mezi sobotou a nedé¢li, ktery je dan drobnymi zménami jizdniho fadu v téchto
vikendovych dnech. V sobotu ma Repisté 18 spoji, v nedéli pak o jeden spoj méng.
Paskov mé4 v obou vikendovych dnech spoje 3. V piipadé Repiité je vyssi frekvence
spoji v rannich hodindch a navySeni spoji mezi 14. a 15. hodinou. U Paskova
je v dopolednich hodinach mezera, kdy posledni ranni spoj odjizdi 7:30 a dalsi nejblizsi

spoj az v 10:33.

Obce Dolni Lhota, Horni Lhota a Viesina, nachazejici se v jihozapadni ¢asti
zkoumaného uzemi, jsou obsluhovany tramvajovou dopravou. Tato tramvajova trat
vede z méstské Casti Ostrava — Poruba, ze zastavky Vtesinska. Zastavka Viesinska
slouzi jako konecna stanice pro tramvajové linky vedouci zejména z centra Ostravy
do méstské Casti Poruba. Odtud pokracuje tramvajova trat’ pies Viesinu,
poté pres ostravskou méstskou ¢ast Krasné Pole do Dolni Lhoty a nasledné pres Horni
Lhotu do své konetné stanice Zatisi. ZatiSi je chatova osada nachazejici
se na katastralnim tizemi obce BudiSovice. Tato obec se sice nachazi ve zkoumaném
uzemi, ale chatova osada Zatisi neni pfimou soucasti centralniho intravilanu BudiSovic.
Vzdalenost zastavky je od centralniho intravilanu vétsi nez 1 000 metrd, coz bylo
preddefinované kritérium pro zapocitdvani stanic do analyz. Z tohoto diivodu tedy neni

obec BudiSovice brana jako obec, ktera je obsluhovana méstskou hromadnou dopravou,
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ackoliv se na jejim katastralnim tzemi opravdu zastavka meéstské hromadné dopravy
nachdzi. Na této tramvajové trati je provozovana jedna linka pro vSechny obce. VSechny
tyto tfi obce tedy maji shodny pocet spojii. V pracovni den jsou obce obslouzeny
39 spoji. Casové jezdi tramvaje od 4:00 do ptlnoci v ptlhodinovych intervalech.
Frekvence spojii je vyssi mezi 15. a 16. hodinou, kde je pfidan jeden spoj navic.
O vikendovych dnech je jizdni ad shodny pro oba dva dny. Pocet spojii o vikendl
je 29. Rozdil oproti pracovnimu dni je v rannich hodinach, kdy je méné spoji mezi
6. az 8. hodinou a poté nejsou posileny spoje v odpolednich hodinach tak jako béhem

pracovnich dni.

Na obrazku ¢. 8 nize miizeme vidét vSechny obce zkoumaného tizemi, které jsou
obsluhovany ostravskym dopravnim podnikem a jejich konkrétni polohu. UZ na prvni
pohled je jasné, ze nejvice jsou obsluhovany obce vychodni a jihovychodni ¢asti
zkoumaného tizemi v t€sné blizkosti samotné Ostravy. Ve vychodni ¢asti toto mize byt
hranice mezi jednotlivymi obcemi a ostravskymi méstskymi casti jako napiiklad
vptipadé Senova a ostravské méstské Casti Bartovice nebo Rychvaldu
a ostravské meéstské Casti Michalkovice. Nejvice spoji zde ma Vratimov. To lze
vysvétlit tim, Ze Vratimov lezi v tésné blizkosti hned dvou méstskych Ccasti
a to Ostrava — Hrablivka a Ostrava — Kuncice. Déle je také Vratimovem veden spoj
obsluhujici vzdalengj§i Repi§té. V severni ¢asti zkoumaného tizemi se nachazi &tyfi
obce obsluhované DPO. Zde je nutno vyzdvihnout dobrou obsluznost Ludgetovic, ktera
je celkové tieti nejvetsi mezi obcemi obsluhovanymi méstskou hromadnou dopravou.
Horizontalni dopravni poloha Ludgefovic je $patna, avSak touto obci jsou vedeny
vSechny spoje méstské hromadné dopravy obsluhujici dalsi tfi obce, které se nachaze;ji
za Ludgefovicemi. V zapadni ¢asti jsou obsluhovany tii obce a to Viesina, Dolni Lhota

a Horni Lhota zminénou tramvajovou linkou.

Celkovy pocet linek obsluhujici obce zkoumaného uzemi je Sestnact. Patnact
Z nich je autobusovych a jedna tramvajova. Jak bylo zminéno v pfedchozim odstavci,
tramvajova trat’ obsluhujici Horni Lhotu, Dolni Lhotu a Vfiesinu kon¢i na zastadvce
Viesinska, ktera se nachazi z méstské ¢asti Ostrava — Poruba. Autobusové spoje konci
na sedmi lokalitach. Prvni je zastavka Otakara JeremiaSe v Ostravé — Porubé. Zde kon¢i
linka obsluhujici Paskov v jizni ¢asti zkoumaného Uizemi. Trasa tohoto spoje vSak vede

pfes vice ostravskych méstskych ¢asti a cestujici mohou vystoupit mimo jiné napiiklad
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Vv méstské Casti Vitkovice nebo Moravska Ostrava, které jsou v tésné blizkosti
samotného centra Ostravy. Dal$i kone¢nou zastavkou je Namésti Republiky nachazejici
se Vv centralni ¢asti Ostravy. Zde konéi spoj obsluhujici obce Senov a Petivald, které lezi
V zapadni Casti zkoumaného tizemi. Tato zastavka lezi nedaleko dals$i konecné stanice,
kterou je Ustfedni autobusové nadrazi, zkracené UAN. Zde konéi dvé linky, kdy obé
obsluhuji obec Vratimov. Vratimov se nachazi v jihovychodni ¢asti zkoumaného tzemi.
Samotnd obec je pak obsluhovana jesté tfeti linkou, ktera konc¢i na zastavce
Klasterského v ostravské meéstské c¢asti VySkovice. Dalsi konecnou zastavkou
je Hrane¢nik a to hned pro Ctyfi spoje, které obsluhuji Bohumin, Rychvald, Petivald,
Senov a Vaclavovice, které tvoii vychodni okrajovou &ast zkoumaného tzemi.
Dopravni termindl Hranecnik se nachazi v ostravské méstské casti Slezska Ostrava
a slouzi spojum autobusové, tramvajové a trolejbusové dopravy. NejCastéji jsou zde
vedeny spoje jedouci z Karviné a Havifova nachazejicich se vychodné od Ostravy.
Ptedposledni kone¢nou zastavkou pro zbylych pét linek je Kiizikova, kterd se nachazi
V ostravské ¢asti Moravska Ostrava. Moravska Ostrava by se dala oznacit za jednu
z centralnich méstskych casti Ostravy. Posledni zastavkou je Svinov, Mosty. Tato
zastavka je vyznamnym prestupnim mistem diky kfizeni mnoha linek DPO a zaroven

I regionalni dopravy. V blizkosti se nachazi také vlakové nadrazi Ostrava — Svinov.
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Obr. 7: Pocty pfimych spojt z jednotlivych obci obsluhovanych méstskou hromadnou dopravou
Zdroj: Jizdni fady DPO, vlastni zpracovani
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7.4 Dopravni obsluznost vlakovou dopravou

Obci obsluhovanych vlakovou vefejnou dopravou je ve zkoumaném uzemi
celkem osm. Jak bylo zminéno v kapitole vénujici se horizontalni dopravni poloze obci,
jedna Zelezniéni stanice, konkrétné stanice Paskov, lezi mezi obcemi Paskov a Repists.
Vysledky tedy jsou pro obé obce shodné. V severni Casti zkoumaného uzemi jsou
vlakovou dopravou obsluhovany obce Bohumin, Hlu¢in a Dc¢hylov, v jizni casti
Jistebnik, Paskov, Repisté, Senov a Vratimov. V§echny tyto spoje mifi na dvé vlakova
nadrazi v Ostravé. Témi jsou ostravské Hlavni nadrazi a Ostrava — Svinov. Na Hlavni
nadrazi jsou vedeny vlaky jedouci ze severovychodu a jihovychodu, to znamena spoje
Z obci Bohumin, Paskov, Senov, Repisté a Vratimov. Do Svinova jsou poté vedeny
vlaky ze severozapadniho sméru, tedy smérem od Opavy a poté vlaky z jizniho sméru
na trati od Studénky. Obcemi obsluhovanymi vlaky vedouci na Svinov jsou Dé&hylov,
Hluc¢in a Jistebnik. V obou ptipadech, Hlavniho nadrazi i svinovského nédrazi, jsou

vlaky ¢asto vedeny z prvni obslouzené stanice v Ostravé i na druhou zminénou stanici.

Obcemi s ptimym vlakovym spojem s Ostravou je sedm. Prvni z nich je Bohumin.
Bohumin leZi na trati Praha — Pardubice — Ostrava — Bohumin, kdy v Bohuming se tato
trat’ dale rozdéluje. V severnim sméru od Bohumina vede trat” do Polska, konkrétné do
mésta Ratibof. Ve vychodnim sméru pokracuje Zelezni¢ni trat’ smérem na Karvinou,
Cesky Té&in a Tfinec. Za Tfincem trat’ pokratuje pres Jablunkov na Slovensko
do Ziliny. Pfed Karvinou se trat’ rozdéluje a jedna &ast vede opét do Polska. V pracovni
den ma Bohumin 49 ptimych vlakovych spoji. Prvni spoj jede z Bohumina do Ostravy
vcase 3:35 a do 9. hodiny je hned 16 spoji. Dalsi frekventovana cast dne
je od 12. do 17. hodiny, kdy je v tuto dobu vypraveno 18 spoji. Sobotni pocet pfimych
spojti je 47 z diivodu odebrani dvou spoji v rannich hodinach. Odpoledni ¢etnost spojt
je v sobotu stejna jako béhem pracovniho dne. V ned¢li je stejny pocet piimych spoji
jako bshem pracovniho dne, tedy 49. Casovy rozvrh se viak lisi. V nedéli jsou odebrany
dva spoje Vvrannich hodinach, které jsou naopak pridany v polednich hodinach.
Vsechny spoje z Bohumina do Ostravy jsou vedeny na Hlavni nadrazi. Po této stanici
vedou dale na svinovské nadrazi, které je také tdmito spoji obsluhovano. Casova

naro¢nost je u nékterych spojii 6 minut a u nékterych 7 minut.

Dalsi obci s vlakovym spojenim je D&hylov. Tato obec lezi na Zelezni¢ni trati

spojujici Ostravu — Svinov a Opavu. AZ na par vyjimek jde o vlakové spojeni
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Opava — Ostrava — Havifov — Cesky Té&$in, které viak neprojizdi Hlavnim nadrazim.
Pocet spojii je ve vSech zkoumanych dnech, tedy pracovni a vikendové dny, stejny
a jizdni fady se pfiili§ nelisi ani Casové. Pocet spoju v jeden den je 20. Zmény
vV odjezdech jsou mezi pracovnim dnem a vikendovymi dny v fadech minut.
Mezi 4. a 5. hodinou jsou vedeny dva spoje, dalsi dva poté mezi 6. a 7. hodinou.

Nasledné je od 8. hodiny veden jeden spoj za hodinu.

Hlu¢in je jedinou obci zkoumaného uzemi, kterd s Ostravou vlakové spojeni ma,
avsak vzdy jen s vyuzitim piestupu. V obrazku ¢. 8 nize jsou tedy zaznaceny jen spoje
S pfestupem, nejde o piimé spoje. Do Hluéina je vedena zelezni¢ni trat’ z Opavy,
ktera zde také konci. Proto je jedinym moznych feSenim cesta do Ostravy s prestupem
vV Opavé. Takovych spojeni je v pracovni den 18 a o vikendovych dnech shodné
17. Ve vSedni dny jezdi vlaky od 4:32 do 21:32 vzdy s hodinovym rozestupem.
V sobotu a nedéli jezdi opét s hodinovym intervalem od 5:32 do 21:32. Cas celého
spoje s prestupem, kdy je zapocitan i ¢as piestupu se pohybuje kolem pul druhé hodiny.
Vsechny tyto spoje maji pfestup ve stanici Opava — vychod a vedou na svinovské

nadrazi.

V jihozapadni ¢asti zkoumaného uzemi je zeleznici obsluhovana obec Jistebnik.
Jistebnik ma v pracovni den 21 pfimych spojii. V dopolednich hodinach je vedeno
7 spoji, kdy prvni odjezd z Jistebniku je v 4:53 a posledni dopoledni odjezd v 9:22.
Poté jsou od 12. hodiny vedeny spoje alesponn jednou za hodinu, pficemz
mezi 16. a 17. a pozd&ji mezi 22. a 23. hodinou jsou spoje dva. V sobotu a v nedéli
je o jeden spoj méné neZ v pracovni dny. Casové se vsak mezi sebou lisi a to tak,
ze v sobotu je Casovy rozpis podobny pracovnimu dni bez jednoho ranniho spoje,
kdezto v ned¢li je pfidan jeden spoj mezi 10. a 11. hodinou a naopak ubran jeden mezi

17. a 18. hodinou. Cesta z Jistebniku na svinovské nadraZi trva 7 minut.

V jizni Gasti se nachazi obce Paskov a Repisté, které jsou obsluhovany jednou
spole€nou Zelezni¢ni stanici. Tato stanice lezi na trati spojujici Ostravu a Frydlant
nad Ostravici, kde se trat’ dale rozdéluje a to jednim smérem na Ostravici a druhym
smérem na Frenstat pod RadhoStém. Odtud trat’ dale vede az do Valasského Mezifici.
Ve sméru do Ostravy je dalsi stanici Vratimov, coZ je dalsi obec zkoumaného tizemi.
Vysledky jsou tedy pro Paskov, Repisté a Vratimov totozné. Pro Vratimov plati asovy

posun V jizdnich fadech o 4 minuty. V pracovni den maji tyto obce 28 pfimych spoju.
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Mezi 4. az 9. hodinou jedou vzdy dva spoje za hodinu, od 9. hodiny pak pravidelné
jen jeden za hodinu. Mezi 13. a 14. hodinou jedou dva spoje, poté opét jeden spoj
za hodinu. Vikendové spoje se ¢asové¢ pfili§ nelisi. V rannich hodinach chybi nékolik
spoju vedenych v pracovni den a mezi 13. a 14. hodinou je veden jen jeden spoj.
Dva spoje za hodinu jsou vedeny mezi 17. a 18. hodinou. VSechny spoje vedou

na Hlavni nadrazi, pficemz cesta z Paskova trva 22 minut a z Vratimova 18 minut.

Posledni obci obsluhovanou Zelezni¢ni dopravou je Senov. Ten je obsluhovan
spoji jedoucich od Ceského Té&Sina pies Havifov a Senov do Ostravy. Né&které spoje
pokracuji pies Ostravu dale do Opavy. Pokud spoj konéi v Ostravé, je veden na Hlavni
nadrazi. Pokud spoj nekon¢i v Ostravé, ale vede do Opavy, neprojizdi v tomto ptipadé
Hlavnim nadrazim, ale je veden pfes stanici Ostrava — Svinov. Béhem pracovniho dne
ma Senov 28 piimych spojii s Ostravou. Mezi 4. a 9. hodinou jsou vedeny dva spoje
za hodinu, poté do 13. hodiny jeden. Po 13. hodin¢ jsou az do 18. hodiny spoje stiidavé
vedeny jeden spoj za hodinu, Vv nasledujici hodiné dva spoje a poté opét jeden spoj
za hodinu. O vikendovych dnech jsou spoje pro sobotu i nedéli shodné jak poctem,
tak 1 Casovym rozpisem. Mezi 4. hodinou a ptlnoci je vedeno 20 spojit v hodinovych

intervalech.
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Obr. 9: Pocet vlakovych spoju obci s Ostravou
Zdroj: IDOS, vlastni zpracovani
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Jak mazeme vidét na obrazku ¢. 10 nize, obce obsluhované vlakovou dopravou,
které maji pfimé spojeni s Ostravou, se nachdzeji zejména v jihovychodni Ccasti
zkoumaného tizemi. Jak bylo zminéno vyse, obce Paskov a Repisté jsou obsluhovany
stejnou zeleznicni trati s jednou stanici pro obé€ obce. Na této trati dale lezi i Vratimov.
Hluc¢in na obrazku ¢. 10 nema zadné piimé spoje, avSak je vyznacen, protoze jde obec,
ktera ve zkoumaném tzemi je obsluhovana vlakovou vefejnou dopravou. VSechny spoje

S Ostravou jsou vsak s pfestupem.

- Ostrava
Pocet pfimych
vlakovych spoja

.I 25

- Pracovni den
Sobota
B nedele
15 20
km

Obr. 10: Obce obsluhované vlakovou vefejnou dopravou a pocty spoji v jednotlivych dnech
Zdroj: ArcCR500, IDOS, vlastni zpracovani
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7.5 Dopravni obsluznost regionalni autobusovou dopravou

Poslednim zpiisobem vefejné dopravy, kterymi jsou obce zkoumaného uzemi
obsluhovany, je regionalni autobusova doprava. Z celkového poctu 37 obci
zkoumaného Uzemi bez Ostravy je regionalni autobusovou dopravou obsluhovano
35 obci. Vyjimku tvoii obce Markvartovice a Silhefovice. Tyto dvé obce maji piimé
spojeni S Ostravou pouze diky autobusovym spojum ostravského dopravniho podniku.
Regionalni dopravou vsSak obsluhovany jsou. Obé& obce jsou obsluhovany jednou
regionalni linkou, ktera vede z Hlugina pies Ludgefovice, Markvartovice a Silhefovice
do Bohumina. Zbylé obce budou nize podrobné¢ analyzovany opét podle okresni
prislusnosti tak, jak to bylo v podkapitole zabyvajici se dopravni obsluznosti ostravskou
hromadnou dopravou. Vsechny autobusové linky obsluhujici obce zkoumaného tzemi
jsou koordinovany koordinatorem zdejSiho integrovaného dopravniho systému. Celkem
je zkoumané uzemi obsluhovano 50 regionalnimi linkami. U vSech spoji plati,
ze se jizdni fady o vikendovych dnech mezi sebou nelisi. Pocty spoji a ¢asovy rozpis je

tedy stejny jak pro sobotu, tak i ned¢li.

Okresem s nejméné obcemi ve zkoumaném uzemi je Karvina. Z tohoto okresu
se ve zkoumaném uzemi nachdzi Bohumin, Petivald a Rychvald, kdy vSechny tyto obce
jsou obsluhovany regionalni autobusovou dopravou. V pracovni den ma nejvice
ptimych spojt s Ostravou Petivald, ktery ma 79 spoju. To je dano tim, ze obci vede
hned sedm autobusovych linek. V dopolednich hodinach jede 32 ze vSech 79 spoju,
avsak mezi 10. a 12. hodinou jedou jen 4. Z toho Ize jasn¢€ pozorovat, Ze spoje jsou
vedeny zejména v rannich hodinach a to proto, aby zajistily pro zdejsi obyvatelstvo
cestovani za praci a za vzdélanim. Zbylé dvé obce, Bohumin a Rychvald, maji
Vv pracovni den shodné 28 spojli. Zde jsou spoje Casové rovnomeérné rozlozeny po cely
den, kdy v nékterych rannich a odpolednich hodinach jedou dva spoje v jednu hodinu
misto bézného jednoho spoje. O vikendovych dnech ma nejvétsi pocet piimych spoju
opct Petfvald a to 44. Bohumin ma poté vice spoji nez Rychvald, kdy Bohumin
ma o vikendovych dnech 19 spojii a Rychvald 10. U Petivaldu je situace opacna nez
béhem pracovniho dne, kdy wvyssi frekvence linek je o vikendovych dnech

Vv odpolednich hodinach. To samé plati i pro Bohumin a Rychvald.
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Dalsim okresem je Frydek-Mistek. Z tohoto okresu jsou ve zkoumaném Uzemi
Styfi obce, jmenovité Brudperk, Krmelin, Paskov a Repisté. Nejvétsi podet piimych
spoji v pracovni den ma Krmelin. Ten ma hned 93 spoju, které zajistuje
12 autobusovych linek, které touto obci prochazi. V pracovni den je béhem dopolednich
hodin nejvic spoji do 8. hodiny. Mezi 8. a 12. hodinou je jen 9 spoju. V odpolednich
hodinach jede nejvic spoju mezi 14. a 17. hodinou. Druhou obci je Paskov, ktery
ma 46 spoji béhem pracovniho dne. Paskovem jsou vedeny 4 linky, kdy dvé jezdi
v pravideln¢ rozlozenych intervalech po cely den s vyjimkou nékterych hodin.
V nékterych dopolednich a odpolednich hodinach jsou misto jednoho spoje za hodinu
vedeny spoje dva. Dalsi dvé linky jsou méné frekventované a vedené v rannich
hodinach do 8. a poté v odpolednich od 14. do 19. hodiny. Obci s tfetim nejveétsim
poctem spoju je Brusperk, ktery ma v pracovni dny 38 spoji. Zde jsou spoje rozvrzeny
po cely den, avsak v rannich hodinach je jich vic nez po zbytek dne. Posledni obci
zkoumaného tUzemi zokresu Frydek-Mistek je Repisté. Tato obec ma b&hem
pracovniho dne 25 piimych spoji. 8 z nich jede dopoledne, z toho vSak jen jeden
po 10. hodiné. V odpolednich hodinach jede nejvice spoji mezi 14. a 18. hodinou.
O vikendovych dnech ma nejvice spoji Krmelin a to 49. Druhy nejvétsi pocet
ma Paskov s 22 spoji. Nejmensi pocet spojii ma Repisté, které ma jen 9 spojii b&hem
jednotlivych vikendovych dnt. U vSech obci plati, ze Casovy rozpis se od pracovniho
dne 1i8i a to zejména tak, Ze vEtsi pocet spoju je béhem soboty a nedéle v odpolednich

hodinach.
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Obr. 11: Poget ptimych spoji ze zkoumanych obci okresit Karvina a Frydek-Mistek s Ostravou
Zdroj: KODIS, vlastni zpracovani
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Z okresu Novy Ji¢in spada do zkoumaného uzemi pét obci. Nejvice ptimych spojit
regionalni dopravou Vv pracovni den ma obec Bravantice, ktera ma 44 spoji. Spoje jsou
rovhomémne rozlozeny mezi dopoledne a odpoledne. V dopolednich hodinach jede
nejvic spoju mezi 6. a 8. hodinou, v odpolednich hodinach pak mezi 14. az 17. hodinou.
Obci s druhym nejvétsim poétem spoji je obec Petivald, ktery ma 35 spoji. Casovy
harmonogram spoji je podobny jako v ptipadé¢ BruSperku (okres Frydek-Mistek),
tedy spoje bdhem celého dne s vyssi frekventovanosti v rannich hodinach. Ctvrtou obci
je Bitov, ktery ma 13 spoji. Hned 6 téchto spoji jede mezi 4. a 9. hodinou
a po 21. hodiné jiz nejedou zadné spoje do Ostravy. Posledni dvé obce jsou Tisek
a Jistebnik. Tisek ma béhem pracovniho dne 9 spoji a Jistebnik 5. O vikendovych
dnech ma nejveétsi pocet spoji opét obec Bravantice, ktera ma 19 spoju v obou
vikendovych dnech. Nasleduje Petivald s 14 spoji, Bitov s5 spoji a poté Tisek
a Jistebnik, které maji shodn¢ 3 spoje. U vSech obci plati, ze o vikendovych dnech jede

vice nez polovina spoju v odpolednich hodinach.
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Obr. 12: Pocet piimych spoji ze zkoumanych obci okresu Novy Ji¢in s Ostravou
Zdroj: KODIS, vlastni zpracovani
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Pfedposlednim okresem je Opava, kdy z tohoto okresu spada do zkoumaného
uzemi 13 obci. Z téchto 13 je 11 obsluhovéno regionalni autobusovou dopravou koncici
v Ostravé. Obce Markvartovice a Silhefovice jsou jediné, které z téchto 13 nemaji piimé
spojeni s Ostravou regionalnimi autobusovymi linkami. Linky, které obsluhuji tyto dveé
obce, kon¢i budto v Hlu¢iné nebo v Bohumingé. V pracovni den ma nejvice spojli
s Ostravou Hluc¢in a to hned 102. Jde zaroven o nejvétsi pocet pfimych regionalnich
spoju ze vSech obci zkoumaného izemi. Celkem je Hlucin obsluhovan péti linkami, kdy
nejveétsi  pocet spoji ma linka HIlu¢in — méstska ¢ast Ostrava — Poruba,
ktera ma 42 spoji. V dopolednich hodinach je nejvic spoju mezi 4. a 9. hodinou,
odpoledne mezi 14. az 17. hodinou. Druhy nejvétsi pocet béhem pracovnich dni ma
Déhylov, ktery ma 62 spoji. To je dano tim, Ze linky vedené z Hluc¢ina do ostravské
meéstské casti Poruba jsou vedeny pravé pres Déhylov. Tteti nejveétsi pocet spoji maji
Ludgetovice, které maji 29 spoji. Jde tedy o znacné velky rozdil oproti Hlucéinu
a Dé¢hylovu. Hned 17 téchto spojii jede v pracovni den pied 9. hodinou, posledni
regionalni spoj jede pied 20. hodinou. DalS§imi obcemi jsou Darkovice, Dobroslavice
a Pi8t’, které maji shodné 20 spoji. Obce BudiSovice a Viesina maji 15 spojii, TéSkovice
13 a Kyjovice 11. Nejméné spojii z obci tohoto okresu spadajicich do zkoumaného
uzemi ma obec Hat. S vyjimkou Haté jsou ve vSech obcich zvySeny pocty spoji

Vv rannich hodinach, v odpolednich hodinach poté byvaji spoje vedeny jednou za hodinu.
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Obr. 13: Pocet piimych spoju ze zkoumanych obci okresu Opava s Ostravou
Zdroj: KODIS, vlastni zpracovani
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O vikendovych dnech je potadi obci podle poctu spojit podobné. Nejvice spoji ma tedy
Hlucin, ktery ma 39, poté Dehylov S 26 a Ludgetovice, které maji 14 spoji. Hned dalsi
Ctyfi obce maji shodné 8 spojii a to obce Darkovice, Dobroslavice, Kyjovice a Hat.
O jeden spoj mén¢ maji BudiSovice. Pist a TéSkovice maji shodné¢ 5 spoji. Nejméné
spojit o vikendovych dnech ma obec Vtesina, kterd ma 4 spoje. Pro vikendové spoje
plati, ze vyssi Cetnost v rannich hodinach tak, jak tomu je béhem pracovnich dnti, neni
zachovana. Vice spoju je vedeno Vv odpolednich hodinéch. U obci s niz§im poctem spoju

byva pocet spojti rozde€len tak, aby dopoledni pocet spojii byl stejny jako odpoledne.

Poslednim okresem je Ostrava-mésto, z n¢hoZz jsou regionalni autobusovou
dopravou obsluhovany vSechny obce s vyjimkou Ostravy, kterd zde slouzi jako cilova
obec. Zkoumano je tedy 12 obci. Nejvétsi pocet ptimych spoji v pracovni dny
ma Senov. Ten ma 89 spojii a je zde ziejma zvySend &etnost spoji v rannich
a dopolednich hodinach. Obci s druhym nejvyssim poétem spojii jsou Klimkovice, které
maji 82 spojii. Tieti nejvétsi podet spojii méa Stard Ves nad Ondfejnici a to 74. Casovy
rozpis je velmi podobny jako u obce Krmelin v okrese Frydek-Mistek. To je dano tim,
ze obce spolu sousedi a zaroven jsou obsluhovany stejnymi linkami. Tyto linky casto
vedou po sméru Stara Ves nad Ondiejnici — Krmelin — Ostrava. Ctvrtou obci v okrese
Ostrava-mésto jsou Olbramice, které maji v pracovni dny 54 ptimych spoji, patou obci
je Velka Polom s 44 spoji. Dalsi obci v potadi podle poctu spojti v pracovni dny je obec
Zbyslavice, ktera uz ma vyrazné¢ mén¢ spoji nez predchozi Velkd Polom a to 18. Dale
je zde Vratimov se 17 spoji, Viesina se 14 a Horni Lhota s 10 spoji. U téchto obci
S poctem spojii mensSich nez 20 uZ nelze sledovat zvySeni poctu v rannich a dopolednich
hodinach a spoje jsou rozloZzeny po cely den. U vétSiny téchto obci je dokonce
Vv pracovni den vice spojii odpoledne. Méné€ nez 10 piimych spoji v pracovni den pak
maji obce Cavisov, Dolni Lhota a Vaclavovice. Tyto tii obce maji shodn& 7 spoju.
O vikendovych dnech mé nejvice spojii Senov, ktery jich ma 48. Druhy nejvétsi podet
ma Stard Ves nad Ondfejnici, kterd ma 40 spojti. 20 a vice spojil maji poté tii obce a to
Klimkovice, 35, Olbramice, 26, a Velka Polom, kterd ma 20 spoji. Vratimov ma
12 spoju a Zbyslavice o jeden spoj méné. Obci s méné nez 10 spoji o vikendovych
dnech je pét. Jmenovitd to jsou Viesina, Horni Lhota, Vaclavovice, Cavisov a Dolni
Lhota. O vikendovych dnech plati pro jizdni fady stejné jako u pfedchozich okrest,
ze vétSina téchto vikendovych spoji jede v odpolednich hodinach a ranni hodiny nejsou

posilovany a nemayji tak vyssi cetnost jak tomu byva v pracovni dny.
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Obr. 14: Poget ptimych spoji ze zkoumanych obci okresu Ostrava-mésto s Ostravou
Zdroj: KODIS, vlastni zpracovani

Kone¢nych zastavek regiondlnich autobusovych linek obsluhujicich obce
zkoumaného tzemi je v Ostravé jedenact. Nejvice spojli, konkrétné Sestnact, konci na
zastavee Ustiedni autobusové nadrazi. Na této zastavce konéi spoje obsluhujici obce
z jizni a vychodni €asti zkoumaného uzemi. Dal$i konecnou zastavkou je NadraZzi
vV Ostravé — Svinoveé. Zde je svedeno deset regiondlnich linek, které obsluhuji obce
zkoumaného uzemi. Jde o obce ze severni a zdpadni ¢asti. Tyto spoje Casto vedou pies
nedalekou zastdvku Ostrava — Svinov, Mosty, ktera je kone¢nou zastdvkou pro dalsi dvé
linky. Zde kon¢i jeden spoj ze zapadni a jeden spoj z jizni Casti. Dal§imi stanicemi jsou
Hrane¢nik a Sad Bozeny Némcové. V Hrane¢niku konci Sest linek a tyto linky obsluhuji
obce z vychodni a jihovychodni &asti uzemi, jmenovité Petivald (okres Karvina), Senov
a Repisté. Na zastidvce Sad Bozeny Némcové konéi pét linek a zde jde o &tyfi linky
obsluhujici severni obce a jedna linka z obci jizni Casti. Obce ze severni Casti jsou
Vv tomto piipadé Darkovice, Hlu¢in, Ludgetovice, Viesina (okres Opava) a Pist. Z jizni
¢asti zkoumaného uzemi to jsou obce Petivald (okres Novy Ji¢in), Stara Ves
nad Ondfejnici a Krmelin. Tti linky z obci v jizni €asti kon¢i na zastavce Ostrava,

Dubina ve stejnojmenné meéstské casti. Dalsi dvé linky kon¢i na zastavce Poliklinika
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Vv Ostravé — Hrabtvee. Zde konéi linky obsluhujici Petivald (okres Karvina), Senov
a Vratimov ve vychodni casti zkoumaného tuzemi. U jedné ztéchto linek
je o vikendovych dnech zmeénéna cilova stanice, kdy dochazi k prodlouzeni
vikendovych spojti pies tuto zastdvku az k obchodnimu centru Avion Shopping park
v sousedni meéstské Casti Ostrava — Zabieh. Dalsi dvé linky konéi u ostravského
Hlavniho nadrazi a to linky obsluhujici Rychvald a Petivald (okres Karvind). Zbylymi
zastavkami jsou Priimyslové zéna jih v Ostravé — Hrabové, U nemocnice v Ostravé —
Porubé a Cesky diim v Ostravé — Vitkovicich. Do Vitkovic je veden spoj obsluhujici
zapadni obce Téskovice, Bitov, Olbramice a Klimkovice. Do Poruby je veden spoj

z Hluc¢ina a Déhylova v severni ¢asti a do Hrabové poté spoj ze Senova.
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Obr. 15: Cilové stanice regiondlnich autobusovych linek ve vSedni dny
Zdroj: ArcCR500, KODIS, vlastni zpracovani
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Z celého zkoumaného tizemi ma tedy nejvice piimych spoju s Ostravou formou

regionalnich autobusovych linek béhem pracovniho dne Hlucin, ktery ma 102 spojti.

Druhy nejvétsi pocet spojii v pracovni den ma Krmelin, ktery ma 93 spojii a poté Senov

S 89 spoji. Nejméné spojii v pracovni den ma Jistebnik. Ten ma 5 pfimych spoji.

Dalsimi obcemi s nizkym poctem spoji jsou obce Cavisov, Dolni Lhota a Vaclavovice,

které maji vSechny 7 spoji. O vikendovych dnech ma nejvice spoji Krmelin, ktery

ma 49 spojii. O jeden spoj méné ma Senov. Tteti nejvétsi podet spojii o vikendovych

dnech ma Petivald v okrese Karvina. Petivald mé 44 spoji. Nejméné spojit maji obce

Cavisov, Dolni Lhota, Jistebnik a Tisek. Tyto obce maji 4 spoje.
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Obr. 16: Obce obsluhované regionalni autobusovou dopravou
Zdroj ArcCR500, KODIS, vlastni zpracovani
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7.6 Celkova dopravni obsluznost

V této kapitole dochazi ke shrnuti predchozich tii podkapitol vénujicich se vzdy
jednomu z moznych typt dopravni obsluznosti obci. Nyni dochazi k celkovému souctu
a zhodnoceni obci s nejlepsi a také nejhorsi dopravni obsluznosti a zhodnoceni dopravni
obsluznosti zkoumaného uzemi celkem. Obecné 1ze fict, Ze ve zkoumaném Gzemi maji
nejlepsi dopravni obsluznost obce, které jsou obsluhovany méstskou hromadnou
dopravou. Ta pro okolni obce zajistuje pomérne dost spoji, kdy u nekterych obci
je to dokonce vétsina z celkového poctu vsech spoju. Dopravni obsluznost az na par
vyjimek odpovida horizontalni dopravni poloze. V nékterych piipadech je vSak pocet
spojit vyrazné vyssi, nez u jinych obci stejné kategorie horizontalni dopravni polohy.
Takovym piikladem je obec Ludgetovice. Opacnym piikladem, kdy je horizontalni

dopravni poloha velmi dobra a pocet spojit pomérné nizky, je poté obec Velka Polom.

Z celkovych 37 obci zkoumaného uzemi mé hned 6 obci vice nez sto ptfimych
spojeni s Ostravou Vv pracovni den. Nejvice celkovych spoji ma Hlucin v severni ¢asti
zkoumaného tizemi. Zajimavosti je, Ze 1 bez vlakovych spojeni, které jsou s Ostravou
podminény piestupem v Opavé, ma Hlucin i pfesto nejveétsi pocet spoji. Hlucin zastava
funkci obce s rozsifenou puasobnosti pro dalsich 14 obci, znichz hned 9 spada
do zkoumaného tzemi. Z toho 1ze soudit, Ze spoje vedouci v této oblasti povedou prave
pfes Hlucin jako zdejsi spravni obec. Zaroven ma Hluc¢in druhy nejvétsi pocet obyvatel
mezi obcemi zkoumaného uzemi a to 13 931. Vice obyvatel ma uz jen Bohumin,
ktery ma 20 518 a poté samotna Ostrava s 287 968 obyvateli. Celkem ma Hlué¢in
S Ostravou béhem pracovniho dne 198 spojli, které jsou rozdéleny mezi ostravskou
hromadnou dopravu a regionalni autobusovou dopravu zhruba puil na pul. Tyto spoje
1ze rozdé€lit na dva sméry. Spoje, které zajiStuje ostravsky dopravni podnik, vedou
z Hlu¢ina do Ostravy vychodnim smérem pies Ludgefovice. Diky témto spojii maji
1 Ludgefovice vysoky pocet ptimych spoji s Ostravou. Druhym smérem, kterym vedou
regionalni autobusové spoje z Hlucina, je jizni smér. Tyto spoje obsluhuji také sousedni
Poruba. Horizontdlni dopravni poloha Hlucina v dopravni siti je dobré a vysoky pocet
spojti vefejné dopravy zde byl tedy ocekavan. Podle dat S¢itani lidu, domii a bytii v roce
2011 vyjizdélo z Hluc¢ina 2 640 obyvatel za praci a do skol. Z toho 2 025 vyjizdéjicich
vyjizdélo pravé do Ostravy. Pomér vyjizdé€jicich do Ostravy vici vSech vyjizdéjicim

je 76,7 %. Vice z obci okresu Opava mély jen obce Ludgefovice a Dobroslavice.
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U obou téchto obci byl pomér 76,9 % vyjizd€jicich do Ostravy na celkovém poctu
vyjizd¢€jicich obyvatel. V poctu vikendovych spoju je Hlu¢in opét prvni. Jako jediny ma
ze vSech obci zkoumaného tizemi o vikendovych dnech pies 100 spojii. Pocet sobotnich

a nedélnich spoji se mezi sebou nelisi. Piesny pocet vikendovych spoji je 109.

Druhy nejvétsi podet spojii ma Senov, ktery se nachazi ve vychodni &asti. Ten ma
Vv pracovni den 171 spojt, které jsou provadény vsemi tiemi typy vetejné dopravy
popsanych v podkapitolach vyse. O vikendovych dnech ma Senov kazdy den shodné
98 spoju a je tak obci s druhym nejvyssim pocétem piimych spoju s Ostravou mezi
obcemi zkoumaného tizemi. Nejvic spoju je zajiSténo regionalni autobusovou dopravou
a poté méstskou dopravou. Senov je jednou ze &étyf obei s velmi dobrou horizontalni
polohu v dopravni siti a zaroven lezi v t€sné blizkosti Ostravy. Horizontalni dopravni
poloha je tedy lepsi neZ v piipadé Hlu¢ina. Senov ma viak oproti Hlu¢inu méné
obyvatel. PoCet obyvatel je 6 393 a mezi obcemi zkoumaného izemi bez samotné
Ostravy je to Sestd nejlidnatéjS$i obec. Pocet vyjizdgjicich do Ostravy podle SLDB
vroce 2011 ¢inil 1156 obyvatel z celkovych 1 812 vyjizdgjicich. Pomér je 63,8 %.
Z obci okresu Ostrava-mésto je to druhy nejnizs$i pomér, nizsi byl jen u sousedni obce
Viéclavovice. Vysoky podet spoji Senova s Ostravou vychézi zjeho polohy,
kdy Senovem vede hned nékolik linek spojujici sousedni Havifov s Ostravou a Havifov
s Frydkem-Mistkem. Pfes Senov také vede regionalni linka ze severniho sméru
Z Petfvaldu (okres Karvind) na lince Orlovd — Frydek-Mistek — NoSovice. V ramci
ostravské méstské dopravy je provdzanost se zminénym Petivaldem a méstskou Casti

Ostrava — Bartovice.

Tteti obci S nejvyssim poctem piimych spoji v pracovni den je Vratimov. Tato
obec ma v pracovni den celkem 144 spoji, kdy 99 spojt je provozovano ostravskym
dopravnim podnikem. Pocet vlakovych spoji ve Vratimové piesahuje pocet spoji
regionalni autobusové dopravy. Vratimov sousedi na severu se Senovem a také
se nachazi v tésné blizkosti Ostravy. Horizontalni dopravni poloha Vratimova je dobra.
S 7 293 obyvateli jde o ¢tvrtou nejvétsi obec zkoumaného uzemi, s ptipoctenim Ostravy
pak patou. Pocet vyjizdéjicich celkem byl 1601, kdy do Ostravy vyjizdélo 1204
obyvatel za praci nebo za vzdélanim. Pomér vyjizdé€jicich do Ostravy je 75,2 %.
Vratimov sousedi hned sedvéma méstskymi cCastmi Ostravy, s Hrabuvkou
a s Kuncicemi. I pfes to, Ze na izemi Vratimova sidli jeden z nejvétSich zaméstnavatela

V Moravskoslezském kraji, KES s. r. 0., nabizi blizké méstské ¢asti mnoho pracovnich
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ptilezitosti. Ty jsou navic dobfe dostupné pravé diky méstské hromadné doprave,
ktera v ptipadé Vratimova poctem spojui vyrazné prevazuje nad regiondlni autobusovou
dopravou a vlakovou vefejnou dopravou. Vikendovych spojli je v obou dnech shodné

94. To je tieti nejvétsi vikendovy pocet mezi obcemi zkoumaného tizemi.

Ve zkoumaném uzemi nalezneme jesté dalsi tii obce, u kterych pocet ptimych
spoju v pracovni den piesahuje hranici sta spoju. Témito obcemi jsou Klimkovice,
Ludgetovice a Petivald (okres Karvina). Petivald ma v pracovni den 125 a Ludgefovice
116 spojii. U Petivaldu jsou spoje ¢asto provazany se sousednim Senovem, jak jiz bylo
zminéno vysSe. Z celkovych 125 spoji je 46 spoji obstaravano méstskou hromadnou
dopravou a 79 spoju regionalni autobusovou dopravou. Pocet vikendovych spoju je také
ctvrty nejvyssi. Petivald je populacné patou nejvétsi obci zkoumaného uzemi a pomér
vyjizd¢jicich obyvatel do Ostravy je 50,1 %. Je to nejnizsi pomér ze vSech obci, které
byly na zéklad¢ definovanych kritérii zafazeny do tohoto vyzkumu. Naopak
Ludgetovice s 4 946 obyvateli maji pomér vyjizd&jicich do Ostravy Sesty nejvyssi,
vysSich pomérti dosahovali jen obce zokresu Ostrava-mésto. Ludgefovice jsou
popula¢né sedmou nejveétsi obei zkoumaného tizemi s 4 946 obyvateli. Zajimavosti této
obce je jeji horizontalni dopravni poloha. Navzdory tomu, ze maji Ludgefovice paty
nejvyssi pocet pfimych spoji v pracovni den, horizontdlni dopravni poloha obce
je $patna. T¥i pfedchozi obce maji horizontalni dopravni polohu dobrou, Senov pak
velmi dobrou. Dopravni obsluznost Ludgetovic je silné ovlivnéna Hluc¢inem. Hlué¢in
je s Ostravou spojen silnici I. tfidy cislo 56, ktera vede pravé pres Ludgefovice.
Z celkovych 116 spojii je v Ludgetovicich 87 provozovéano ostravskym dopravnim
podnikem, kdy vSechny tyto spoje vedou po zminéné silnici. V ramci vikendovych
spoji maji Ludgetovice Sesty nejvyssi pocet, ackoliv pocet spojii v pracovni den je paty

nejvyssi.

Paty nejvyssi pocet vikendovych spojii ma Bohumin, ktery je obci s nejvice
obyvateli ve zkoumaném tzemi mimo Ostravu. Bohumin je zaroven jednou ze Ctyf
obci, které dosahuji velmi dobré horizontalni dopravni polohy. Ta vychazi zejména
z dalni¢niho napojeni a Zeleznice, avSak vefejna autobusovéa doprava délnice nevyuziva
a je vedena po silnicich niz8ich tfid. Mezi Bohuminem a Ostravou nefunguje zadny
piimy spoj autobusové dopravy, ktery by neobsluhoval 1 jiné obce. Témi jsou Rychvald
a Petivald (okres Karvina). V poctu ptfimych spojti béhem pracovniho dne je Bohumin

az osmy. To je vzhledem k velmi dobré dopravni poloze a 20 518 obyvateli prekvapivé.
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Nejvice spoju s Ostravou V pracovni den zajistuje Bohuminu vlakova doprava, ktera
zajistuje 49 z celkovych 87 spoju. Z obci, které jsou obsluhovany vlakovou dopravou
je na tom podobné Jistebnik, u kterého vlakova doprava také prevazuje nad ostatnimi
typy vetejné dopravy. Pomér vyjizd¢jicich obyvatel do Ostravy je u Bohumina 58,2 %,

coz je nejvice z obci okresu Karvind. Ze vSech obci zkoumaného uzemi je to desaty

v

Klimkovice jsou posledni obci zkoumaného wzemi s pocet spoji vysSSim
nez 100 v pracovni dny. Konkrétné jich je 103. Klimkovice maji 4 495 obyvatel a podil
vyjizdé€jicich do Ostravy je 81,6 %. Vyssi podil vyjizdéjiciho obyvatelstva do Ostravy
méla jen Viesina (okres Ostrava-mésto). Klimkovice maji velmi dobrou horizontalni
dopravni polohu a ta se také odrdzi v poc¢tu spoju. Ackoliv je velmi dobrd poloha
Klimkovic ovlivnéna dalnici, pocet spoju zde reflektuje spise spadovost linek zejména
ze zapadni ¢asti zkoumaného uzemi. Mnoho linek, které obsluhuji mensi obce zapadné
od Klimkovic, obsluhuji Klimkovice jako posledni obec pied posledni, cilovou
Ostravou. Zaroven je zde nékolik spojii, které obsluhuji Klimkovice na trase
Bilovec — Ostrava. Celkem Klimkovicemi vede osm linek regionalni autobusové
dopravy a jedna linka MHD. Tato linka vede z Ostravy — Svinov az do klimkovické

¢asti Hylov. Zde se totiz nachazi lazensky areal Sanatoria Klimkovice.

Ve zkoumaném tzemi se oproti tomu nachéazi 1 3 obce, u kterych neni pocet
pfimych spojeni s Ostravou V pracovni den veétsi nez 10 spoji. Témito obcemi
jsou Cavisov, Hat' a Tisek. Tisek tvofi zipadni okrajovou &ast zkoumaného tizemi. Tato
obec s 954 obyvateli ma $patnou horizontalni dopravni polohu a v pracovni den ma
celkem 9 primych spoji s Ostravou. Tisek je populaéné jedenactou nejmensi obci
a pomér vyjizd¢jicich do Ostravy ke vSem vyjizdé€jicim je 59,1 %, coz je naptiklad
o témé&f jedno procento vice nez v ptipadé Bohumina. O jeden spoj méné ma Hat,
kterd lezi v severni Casti zkoumaného tzemi. Populacné jde o tfinactou nejvétsi obec
zkoumaného tzemi s 2 509 obyvateli, pocet spoji je vSak druhy nejnizsi. Podil
vyjizd&jicich do Ostravy je 65,5 %. Stejné jako Tisek a Cavisov je i Hat' obsluhovéana
jen regionalni autobusovou dopravou. Hat’ vsak netvofi jen hranici zkoumaného uzemi,
ale jde o obec nachazejici se na Cesko-polské statni hranici. I pfesto sméfuje nejvice
poté Cavisov. Cavisov je jednou z osmi obci s velmi $patnou horizontalni dopravou.

Nachazi se v zdpadni ¢asti zkoumaného Gzemi, kde ma vétsina obci Spatnou az velmi
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Spatnou dopravni horizontdlni polohu. Vyjimkou v této casti jsou Velkd Polom
a Klimkovice s velmi dobrou horizontalni polohou a Bravantice s dobrou polohou.
U vSech téchto tfi obci ovliviiuje horizontdlni dopravni polohu délnice, pfipadné
rychlostni silnice v pfipadé Velké Polomi. Cavisov je s 500 obyvateli druhou nejmensi
obci ve zkoumaném Uzemi. Podil vyjizdéjictho obyvatelstva do Ostravy
je v8ak pomérné vysoky, kdy dosahuje 73,3 %. V porovnani s obcemi okresu Karvina
spadajicich do zkoumaného tzemi, jmenovit¢ Bohumin, Rychvald a Petivald, je zde
situace s pocty spoji presné opacna. Ackoliv je zde vy$s§i pomér vyjizdéjicich
do Ostravy, dopravni obsluznost vetejnou hromadnou dopravou je zde Spatna. U obci
okresu Karvina je situace takova, ze pomér vyjizdéjicich do Ostravy je nizky, ale pocty
spoju jak v pracovni dny, tak i o vikendovych dnech jsou jedny z nejvyssich v celém

zkoumaném Uzemi.

- Ostrava

Celkovy pocet pfimych spoju

.I99

- Pracovni den
Sobota

B nedcie
1 |Bitov 20 Olbramice
2 |Bohumin 21 Paskov
3 |Bravantice 22 Petfvald {okres Karvind)
4 |Bruiperk 23 Petfvald {okres Nowy Ji¢in)
5 |Budidovice 24 Pist
6 |Cavisov 25 Rychvald
7 |Darkovice 26 Repisté
8 |Déhylov 27 Stara Ves nad Ondfejnici
9 |Dobroslavice 28 3enov
10 |Dolni Lhota 29 Silhefovice
11 |Hat 30 Téskovice
12 |Hludin 31 Tisek
13 |Horni Lhota 32 Vaclavovice
14 |Jistebnik 33 Velka Polom
15 |Klimkovice 34 Vratimov
16 [Krmelin 35 Vfesina (okres Opava)
17 |Kyjovice 36 \VFesina (okres Ostrava - mésto)
18 |Ludgefovice 37 Zbyslavice
19 |Markvartovice

10 15 20
km

Obr. 17: Celkovy pocet ptimych spojti jednotlivych obci zkoumaného tzemi s Ostravou
Zdroj: ArcCR 500, KODIS, IDOS, Jizdni tady DPO, vlastni zpracovani
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7.7 Shrnuti

Obci s poétem obyvatel nad 5 000 je ve zkoumaném tzemi mimo Ostravu 6. Ctyfi
Z téchto obci ma zaroven v pracovni den vice nez 100 spoji. Témi jsou vySe zminéné
obce Senov, Vratimov a Petfvald (okres Karvind). Nejlidnatéjsi obci zkoumaného
uzemi je vSak Bohumin, ktery ma 20 518 obyvatel a v pracovni den ma 87 ptimych
spojii. To je v celkovém potadi obci az devaty nejvyssi pocet. Sestou obci s podtem
obyvatel nad 5000 je Rychvald. Ten ma 7 536 obyvatel, tedy tfeti nejvétsi obce
zkoumaného uzemi podle poctu obyvatel. Pfimych spojii s Ostravou mé vsak ve vSedni
den 66. Naptiklad sousedni Petivald jich ma téméf dvakrat tolik, ackoliv pocet obyvatel
je 7 237, tedy velmi podobny. Z Sesti nejvétsich obci ma nejhorsi dopravni obsluznost

Rychvald.

Tab. 1: Poéty pfimych spoji obci s vice nez 5 000 obyvateli

Pocet Spoje celkem
Obec P =
obyvatel Pracovni den Sobota Nedéle
Bohumin 20518 87 73 75
Hlucin 13931 198 109 109
Rychvald 7 536 66 32 32
Vratimov 7 293 144 94 94
Petivald (okres Karvind) 7 237 125 79 79
Senov 6393 171 98 98

Zdroj: CSU, KODIS, IDOS, Jizdni tady DPO, vlastni zpracovéni

DalSich 12 obci zkoumaného tizemi ma pocet obyvatel v intervalu 2 000 — 5 000.
Nejveétsi z nich jsou Ludgetovice, které patii k obcim s nejlepSi dopravni obsluznosti
a to zejména diky ovlivnéni sousednim Hlu¢inem. Dal§imi dvéma obcemi s poctem
obyvatel jsou Klimkovice s4 495 obyvateli a Brusperk s 4 101 obyvateli. Ackoliv
je pocet obyvatel podobny, pocet spoji v pracovni den je velmi rozdilny. Klimkovice
patii mezi Sest obci s poctem spoju vétSim nez 100, zatimco BruSperk ma celkové
jen 38 spoju. Pro obyvatele této obce tvofici jizni hranici zkoumaného uzemi mize byt
tento pocet spoji dostatecny, avSak oproti populacné podobné velkym Klimkovicim
je rozdil velmi znatelny. Klimkovice vSak obsluhuje vice linek regionalni dopravy
a zaroven jsou obsluhovany jesté ostravskou hromadnou dopravou. Brusperk je naproti
tomu obsluhovan pouze regionalnimi autobusovymi spoji. Podobné jako Brusperk jsou
na tom obce Starda Ves nad Ondiejnici, Hat, Krmelin, Pist' a Velkd Polom, které jsou

obsluhovany pouze regiondlnimi spoji. Velmi Spatnou obsluznost maji obce Hat’ a Pist.

59



Ob¢ tyto obce spolu sousedi a lezi v severni ¢asti zkoumaného zemi u statnich hranic
s Polskem. Ptesto, ze ma Pist 2 110 obyvatel, pocet pfimych spoji s Ostravou
spoju v pracovni den ze vSech zkoumanych obci a to 8. Popula¢né podobné velké obce
pfitom maji vice nez dvojnasobny pocet spoji. Takovymi obcemi jsou napiiklad Velka

Polom s 2 071 obyvateli a 44 spoji nebo Krmelin s 2 361 obyvateli a 93 spoji.

Tab. 2: Poéty ptimych spojti obci s poétem obyvatel od 2 000 do 5 000

Pocet Spoje celkem
Obec = =
obyvatel Pracovni den Sobota Nedéle
Ludgefovice 4946 116 56 56
Klimkovice 4 495 103 54 54
Brusperk 4101 38 24 24
Paskov 3917 89 48 48
Vresina (okres Ostrava-mésto) 2918 53 37 37
Stara Ves nad Ondrejnici 2822 74 40 40
Hat 2509 8 8 8
Krmelin 2361 93 49 49
Pist 2110 20 5 5
Velka Polom 2071 44 20 20
Markvartovice 2070 71 40 40
Vaclavovice 2036 48 25 25

Zdroj: CSU, KODIS, IDOS, Jizdni fady DPO, vlastni zpracovani

Niz$i pocet obyvatel v intervalu 1 000 — 2 000 ma 7 obci zkoumaného tzemi.
I zde jsou mezi n€kterymi obcemi znacné rozdily v poctech piimych spoji. Nejvétsi
obci v tomto vymezeném intervalu je Repité, které ma 1 869 obyvatel. Repisté sousedi
s populacné vétsi obcei, kterou je Paskov s 3917 obyvateli. PoCet piimych spojl
je u Repisté v pracovni den 86 spojii a u Paskova 89. O néco méné obyvatel ma Petivald
(okres Novy Ji¢in), ktery ma 1 803 spojii. Oproti Repisti ma viak celkové jen 35 spojiL.
Rozdilem je u téchto obci typ dopravni obsluznosti, kdy Petfvald je obsluhovan
jen regiondlnimi spoji. V tomto intervalu poctu obyvatel opét nalezneme obce okresu
Opava, které maji oproti podobné velkym obcim hor$i dopravni obsluznost. Témito
obcemi jsou Viesina a Darkovice. Viesina ma 1631 obyvatel a v pracovni den
jen 15 spoju. Darkovice maji 1352 obyvatel a 20 spoji. Proti tomu Dolni Lhota
z okresu Ostrava-mésto s 1 483 obyvateli ma 46 piimych spoji s Ostravou v pracovni
den. Vyjimku z obci okresu Opava tvoii obec Silhefovice, ktera ma 1612 obyvatel
a vpracovni den ma 60 spoji. VSechny tyto spoje jsou zajisStovany ostravskym

dopravnim podnikem. Viesina a Darkovice se nachazi, stejn¢ jako vySe zminéna Hat
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a Pist’, v severni pohrani¢ni oblasti a vzdalenost od Ostravy je zde o poznani vétsi nez

v ptipadé Silhefovic nebo Dolni Lhoty v zapadni &asti izemi.

Tab. 3: Poéty pfimych spoji obci s poctem obyvatel od 1 000 do 2 000

Pocet Spoje celkem
Obec p =
obyvatel Pracovni den Sobota Nedéle
Repisté 1869 86 50 49
Petfvald (okres Novy Ji¢in) 1803 35 14 14
Viesina (okres Opava) 1631 15 4 4
Jistebnik 1626 26 23 23
Silhefovice 1612 60 32 32
Dolni Lhota 1483 46 32 32
Darkovice 1352 20 8 8

Zdroj: CSU, KODIS, IDOS, Jizdni fady DPO, vlastni zpracovani

Zbylych 12 obci zkoumaného tzemi ma méné nez 1 000 obyvatel. Tyto obce
se az na D&hylov a Dobroslavice nachazeji v zapadni ¢asti zkoumaného tzemi. Nejlepsi
dopravni obsluznost z téchto populacné nejmensich obci mé Déhylov, ktery se nachazi
v severni ¢asti zkoumaného uzemi jizn€¢ od Hluc¢ina. V pracovni den méa Dé&hylov
82 ptimych spoji s Ostravou a to pravé diky Hlucinu, odkud ptes Dé&hylov vedou
regionalni spoje. Sousedni Dobroslavice maji jen 20 spojii v pracovni den, nezajizdi zde
totiz tolik linek. Dobrou dopravni obsluznost maji obce Bravantice a Olbramice.
Ob¢ tyto obce se nachazi v jihovychodni ¢asti zkoumaného Uzemi a sousedi spolu.
Bravantice maji 973 obyvatel a 44 spojt, Olbramice 704 obyvatel a 54 spoji. Podobné
je na tom Horni Lhota. Nejhor$i dopravni obsluznost ma Cavisov a Tisek. Cavisov
je populaéné¢ druhd nejmens$i obec zkoumaného uzemi. Oproti tomu Tisek

ma 954 obyvatel a jen 9 ptimych spojt.

Tab. 4: Poéty piimych spojii obci s méné nez 1 000 obyvateli

Pocet Spoje celkem
Obec = =
obyvatel Pracovni den Sobota Nedéle

Bravantice 973 44 19 19
Tisek 954 9 3 3
Kyjovice 860 11

Horni Lhota 838 49 34 34
Téskovice 820 13 5 5
Budisovice 761 15 7 7
Dobroslavice 749 20 8 8
Déhylov 745 82 46 46
Olbramice 704 54 26 26
Zbyslavice 624 18 11 11
Cavisov 500 7 3 3
Bitov 458 13 5 5

Zdroj: CSU, KODIS, IDOS, Jizdni #ady DPO, vlastni zpracovani
61



Rozdilna situace je v ptfipad¢ porovnani poctu spoji ne s celkovym poctem
obyvatel dané obce, ale pfi porovnani s absolutnimi ¢isly vyjizdéjicich do Ostravy.
Nejvice obyvatel vyjizdéjicich do Ostravy maji obce okresu Ostrava-mésto. Z téchto
12 obci vyjizdi do Ostravy celkem 5923 osob. Nejvice jich vyjizdi z obci Vratimov
a Senov. Z Vratimova vyjizdi celkem 1601 obyvatel, pii¢emz 1204 jich vyjizdi
do Ostravy. Z Senova vyjizdi celkem 1 812 obyvatel, z nichz do Ostravy mifi 1 156.
Tyto dvé obce maji vysoké pocty piimych spojeni vSemi druhy vefejné dopravy.
Nejveétsi podil vyjizdéjicich do Ostravy na celkovém poctu vyjizdéjiciho obyvatelstva
ma Viesina. Ta ma v pracovni den 52 spoju. Z této obce vyjizdi 692 obyvatel, z nichz
579 vyjizdi do Ostravy. Nejméné obyvatel dojizdi do Ostravy z obce Zbyslavice. Pomér
vyjizdgjicich do Ostravy na celkovém poctu vyjizdgjicich obyvatel je v tomto okrese
u vSech obci vétsi nez 60 %. Nejméné spojii ma Cavisov, ktery ma ziroven jeden

z nejnizsich poétu vyjizdéjicich obyvatel do Ostravy celkem.

Tab. 5: Pocty vyjizdgjicich obyvatel do Ostravy z obci okresu Ostrava-mésto

Obec Vyjizdéjicich Vyjizdéjich do Do zaméstnani |Do skoly Podil [%]
celkem Ostravy

Viesina 692 579 430 149 83,7
Klimkovice 1042 850 660 190 81,6
Olbramice 165 133 101 32 80,6
Dolni Lhota 380 306 230 76 80,5
Velka Polom 452 352 275 77 77,9
Zbyslavice 154 117 99 18 76,0
Vratimov 1601 1204 986 218 75,2
Cavisov 191 140 103 37 73,3
Horni Lhota 239 171 126 45 71,5
Stard Ves nad 677 470 352 118 69,4
Ondrejnici

Senov 1812 1156 916 240 63,8
Vaclavovice 716 445 361 84 62,2

Zdroj: SLDB 2011, vlastni zpracovani

Druhym okresem s nejvetsim poctem vyjizdéjictho obyvatelstva do Ostravy
je okres Opava. Z 12 obci tohoto okresu, které spadaji do zkoumaného uzemi, vyjizdi
do Ostravy celkem 5 204 obyvatel. Zdaleka nejvice jich vyjizdi z Hlu¢ina. Z Hlu¢ina
vyjizdi celkem 2 640 obyvatel, z nichz 2 025 dojizdi do Ostravy. Druhy nejvétsi pocet
maji  Ludgetfovice, kdy do Ostravy dojizdi 857 obyvatel z celkovych
1 115 vyjizdéjicich. Tyto dvé obce maji velice dobrou obsluznost, kdy celkovy pocet
spoju v pracovni den piresahuje 100. Neyméné vyjizdéjicich ma Dehylov, kdy

ze 144 vyjizdgjicich jede do Ostravy 107. Déhylov ma vSak tfeti nejvetsi pocet spoju
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poctu vyjizdé€jicich maji Teéskovice. Ty se Vv poctu spoju fadi k nejhiife obsluhovanym
obcim zkoumaného tizemi. Podil v této obci €ini 52,8 %. Nejvyssi podil maji zminéné
Ludgetovice a to 76,9 %. Shodny podil md i obec Dobroslavice, kterd ma proti
Ludgetovicim pouze 20 piimych spojii s Ostravou Vv pracovni den. Zajimavym ukazem
jsou dvé $patné obsluhované obce Hat’ a Viesina. Hat ma 412 vyjizd¢€jicich do Ostravy,
coZ je tieti nejveétsi pocet v ramci okresu Opava a Viesina 238. Pocet spojii v této obci
tedy neodpovida poctu vyjizdgjicich do Ostravy jako naptiklad v piipadé¢ Hlucina,

Ludgetovic nebo Markvartovic.

Tab. 6: Poéty vyjizdéjicich obyvatel do Ostravy z obci okresu Opava

Obec Vyjizdéjicich Vyjizdejich do Do zaméstnani |Do Skoly Podil [%]
celkem Ostravy

Ludgerovice 1115 857 660 197 76,9
Dobroslavice 242 186 139 47 76,9
Hlucin 2 640 2025 1657 368 76,7
Déhylov 144 107 85 22 74,3
Kyjovice 200 143 114 29 71,5
Markvartovice 445 305 247 58 68,5
Hat 628 412 307 105 65,6
Viesina 372 238 184 54 64,0
Darkovice 335 214 164 50 63,9
SilheFovice 317 198 156 42 62,5
BudiSovice 244 135 103 32 55,3
pPist 443 244 189 55 55,1
Téskovice 265 140 109 31 52,8

Zdroj: SLDB 2011, vlastni zpracovani

Tretim okresem podle poctu vyjizdgjicich obyvatel do Ostravy je okres Karvina.
Z tohoto okresu vyjizdi z 3 obci zkoumaného izemi 3 118 obyvatel. Nejvice jich vyjizdi
Z Bohumina a to 1316 zcelkovych 2 262 vyjizdé&jicich. Druhou obci je Rychvald,
ze kterého vyjizdi 1 906 obyvatel a z toho 1 061 do Ostravy. Posledni, tfeti obci tohoto
okresu je Petivald. Z Petivaldu do Ostravy vyjizdi 741 obyvatel. Nejvice spoji
zde ma Petfvald, ktery patii k nejlépe obsluhovanym obcim zkoumaného Uzemi.
Nejnizsi pocet spojit ma Rychvald a to 66 spoji v pracovni den. U obci tohoto okresu
tedy neplati, ze nejlépe obsluhovand obec ma nejvétsi pocet vyjizdéjicich obyvatel
do Ostravy, avSak oproti jinym okresim a vSem obcim zkoumaného uzemi se situace
méni. Tyto tfi obce maji nadprimérny pocet vyjizd&jicich do Ostravy a patii k 1épe
obsluhovanym obcim. Pro celé uzemi je tento primér 459 obyvatel vyjizd€jicich

do Ostravy.
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Tab. 7: Pocty vyjizdéjicich obyvatel do Ostravy z obci okresu Karvina

Obec VyjizdEjicich Vyjizdejich do Do zaméstnani (Do Skoly Podil [%]
celkem Ostravy

Bohumin 2262 1316 1039 277 58,2

Rychvald 1906 1061 811 250 55,7

Petfvald 1479 741 592 149 50,1

Zdroj: SLDB 2011, vlastni zpracovani

Ze 4 obci Frydek-Mistek dojizdi do Ostravy celkem 1 886 obyvatel. Nejvice jich
vyjizdi z Brusperku a to 547. O 8 obyvatel méné¢ vyjizdi do Ostravy z Krmelina. Tato
obec ma vSak nejvétsi podil vyjizdéjiciho obyvatelstva do Ostravy na celkovém poctu
vyjizdéjicich. Nejmén& obyvatel dojizdi do Ostravy z Repiité a to 278. Nejhorsi
dopravni obsluznost ztéchto obci ma vSak BruSperk. Oproti tomu Repi§té

S 278 vyjizd&jicimi obyvateli ma 86 ptimych spoji s Ostravou

Tab. 8: Poéty vyjizd&jicich obyvatel do Ostravy z obci okresu Frydek-Mistek

Obec VyjizdEjicich | VyjizdElichdo |\ ' tnani | Do tkoly Podil [%]
celkem Ostravy

Krmelin 744 539 403 136 72,4

Repisté 468 278 233 45 59,4

Brusperk 963 547 417 130 56,8

Paskov 927 522 380 142 56,3

Zdroj: SLDB 2011, vlastni zpracovani

Posledni jsou obce okresu Novy Ji¢in. Z 5 obci tohoto okresu, které jsou soucasti
zkoumaného Uzemi, dojizdi do Ostravy celkem 850 obyvatel. Nejvice jich dojizdi
z Jistebniku a to 277 z celkovych 370 obyvatel vyjiZzd¢jicich z této obce. Nejméné
obyvatel ze vsech obci dojizdi z obce Bitov. Zté dojizdi do Ostravy 59 obyvatel
z celkovych 106 vyjizdé€jicich. Pomér vyjizd€jicich obyvatel do Ostravy z celkového
poctu vyjizdgjicich z obci tohoto okresu je u vétSiny obci mezi 50 — 60 %. Nejvyssi

podil ma Jistebnik a to 74,9 %.

Tab. 9: Pocty vyjizdgjicich obyvatel do Ostravy z obci okresu Novy Ji¢in

Obec Vyjizdéjicich VyjizdEjich do Do zaméstnani |Do Skoly Podil [%]
celkem Ostravy

Jistebnik 370 277 217 60 74,9

Tisek 230 136 108 28 59,1

Bravantice 231 135 96 39 58,4

Bitov 106 59 50 9 55,7

Petfvald 448 243 186 57 54,2

Zdroj: SLDB 2011, vlastni zpracovani
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Nelze tedy jednoznacné tvrdit, ze pocet piimych spoji je pfimo umérny poctu
obyvatel. Ackoliv nejvyssich pocti spoju dosahuji popula¢né velké obce jako napiiklad
Hlu¢in, Senov a Vratimov, najdou se i takové obce, které patii populaéné k nejvétsim
ve zkoumaném uzemi, avSak pocet spoji je zde vyrazné nizs§i. Takovym piikladem
muze byt Rychvald, ktery je tfeti nejlidnatéjsi obci zkoumaného tzemi, ale celkem
ma V pracovni den 66 spoji. Naopak mezi obcemi s niz§imi pocty obyvatel nalezneme
vyrazné vyjimky. Témi mbZou byt obce Déhylov, Repisté nebo Silhefovice.
U nékterych obci pocet spojui vice odpovida poctu dojizd€jicich obyvatel do Ostravy.
Ze vSech obci zkoumaného tizemi vyplyvéa primérny pocet spoju pro jednu obec 58,7.
Nad timto primérem je 15 obci. Obce snejvice spoji dosahuji i nejvyssich pocti
vyjizdéjicich do Ostravy ze vSech obci zkoumaného tizemi. U obci se Spatnou dopravni
dostupnosti tomu je zpravidla naopak. Obce s niz§imi pocty spoji mivaji zaroven nizsi
pocet vyjizd€jiciho obyvatelstva do Ostravy. Vyjimku v tomto piipadé tvoii Hat,
kterda je Spatn¢ obsluhovana, avSak vyjizd€jicich do Ostravy je 412 z celkovych

628 vyjizd¢jicich.

Velmi dobrou horizontalni dopravni polohu maji 4 obce. Bohumin a Senov
ve vychodni casti zkoumaného tUzemi maji 1 velmi dobrou obsluznost,
kterd je zajiStovana vSemi tfemi formami vefejné hromadné dopravy v tomto uzemi.
Dalsi obci s velmi dobrou polohou jsou Klimkovice. Ty maji do poctu spoji devaty
nevyssi celkovy pocet v pracovni dny. Na rozdil od Bohumina a Senova nejsou
Klimkovice obsluhovany vlakovou dopravou. Posledni obci v této Kkategorii
je pak Velka Polom. Ta je vSak obsluhovana pouze regionalnimi autobusovymi spoji.
Jako jedind obec svelmi dobrou dopravni polohou nemé v pracovni den
pres 100 ptimych spoji jako pifedchozi obce. Velkd Polom ma zcelého Uzemi

az Sestnacty nejvyssi celkovy pocet ptimych spoji.

Obci s dobrou dopravni polohou je ve zkoumaném uzemi 11. Nejvice se jich
nachdzi ve vychodni a jizni ¢asti zkoumaného Gzemi, kde se nachdzi pomérné husta
dopravni sit’ s nékolika silnicemi 1. tfidy, déalnici vedouci od Frydku-Mistku a také
dvéma zelezni¢nimi tratémi v jihovychodni ¢asti, jedna opét vedouci z Frydku-Mistku
a druhd z Havifova. Velmi dobfe obsluhovanymi obcemi z vychodni casti jsou
Rychvald, Petivald (okres Karvind) a Vratimov. Vratimov ma pocet piimych spoji
Vv pracovni den dokonce vyssi nez 100. To je dano tim, Ze do zdej$i obce zajizdi nékolik

linek ostravské méstské dopravy. V jizni Casti je obec Repisté, které je obsluhovano
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86 spoji v pracovni den. To je o jeden spoj mén€, nez ma Bohumin s velmi dobrou
horizontalni dopravni polohou. Nejhiife obsluhovanou obci s dobrou horizontalni
polohou je Petifvald (okres Novy Ji¢in) vjizni casti zkoumaného uzemi.
Ten mé v pracovni den 35 pfimych spoju. V jihozépadni ¢asti zkoumaného uzemi
se pak nachdzi obec Bravantice. Ta ma 44 spoji, coz je stejny pocet jako v ptipadé
Velké Polomi, kterd mé pfitom velmi dobrou dopravni polohu. Nejlépe obsluhovanou
obci je Hluc¢in severné od Ostravy. Pocet spoji Hlucina s Ostravou Vv pracovni den
je celkové nejvyssi v izemi a to i pies to, Ze neni obsluhovan vlakovou dopravou jako

naptiklad Senov a Bohumin s velmi dobrou dopravni polohou.

Nejvice obci zkoumaného tizemi na Spatnou horizontalni dopravni polohu. Nejlépe
obsluhovanou z takovych to obci jsou Ludgetovice, které maji 116 spoju, coz je paty
nejvyssi pocet spojii v pracovni den mezi vSemi obcemi. To je dano velmi
frekventovanou obsluznosti ostravskou méstskou hromadnou dopravou. Oproti tomu
nejhiife obsluhovanymi obcemi jsou Tisek a Hat, kde pocet spoji v pracovni den
je mensi nez 10. Pfi porovnani s obcemi s lepsi horizontalni polohou obce se Spatnou
polohou dosahuji niz$ich pocti primych spoju. I tak je ale z téchto 14 obci polovina
obsluhovana alespont 40 spoji za den. Z obci s dobrou polohou ma 44 spoji obec
Bravantice a Petivald (okres Novy Ji¢in) dokonce jen 35. Z obci s velmi dobrou
polohou ma 44 spoji Velka Polom. S poctem spojii 20 a méné je v této kategorii
se Spatnou polohou 5 obci. Sestupné jsou to Pist, Téskovice, Kyjovice a zminéné obce

Tisek a Hat'.

Velmi Spatnou horizontdlni dopravni polohu ma zbylych 8 obci. Polovina
se nachazi v zépadni ¢asti zkoumaného izemi. Mezi nimi je i nejhtife obsluhovana obec
Cavisov se 7 spoji Vv pracovni den. Dalsimi jsou Bitov, BudiSovice a Zbyslavice.
Z té&chto obci maji nejvyssi pocet spoju v pracovni den Zbyslavice a to 18. Ze severni
¢asti zkoumaného uzemi maji velmi Spatnou polohu Darkovice, Markvartovice
a Vresina (okres Opava). Markvartovice maji vSak 71 spoji v pracovni den a jsou
zdaleka nejlépe obsluhovanou obci s velmi Spatnou horizontalni dopravni polohou.

Zbylé obce maji 20 a méné spojil.
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Jak mtzeme vidét na obrazku €. 18 nize, nejlepsi obsluznost maji obce nachazejici
se Vv tésné blizkosti Ostravy s vyjimkou zapadni Céasti. V této Casti je velmi dobie
obsluhovana obec Klimkovice, kterd nepatii populacné¢ mezi nejvétsi obee, ale ma velmi
dobrou horizontalni dopravni polohu. Nékteré z téchto obci jsou diky ne pfilis velkym
vzdalenostem od Ostravy obsluhovany méstskou hromadnou dopravou. To u nékterych
obci velmi zveda kvalitu dopravni obsluznosti jako napiiklad Ludgefovice nachazejici
se severn¢ od Ostravy. Diky této blizkosti je Ludgefovicemi vedeno mnoho linek
at’ uz méstské hromadné dopravy, tak i regionalnich autobusovych linek sméfujicich
do Ostravy. V zapadni ¢asti muzeme jako jeden z divodd obsluznosti méstskou
hromadnou dopravou uvést to, ze zdejsi zastavba nema vzdy jasné hranice, a proto
se hranice administrativniho ¢lenéni v provazanosti obci s Ostravou ztraci. Zaroven
se zde nachazi takové ptipady, kdy zastavba ostravské okrajové méstské ¢asti volné
prechazi v zastavbu administrativné jiné obce. Takovym piikladem mutize byt méstska
gast Ostrava — Bartovice a sousedni Senov nebo méstska ast Ostrava — Michalkovice
a sousedni Rychvald. Vyjimkou dobie obsluhovanych obci vychodni ¢asti zkoumaného
uzemi jsou Viclavovice. Ty jsou obsluhovany témét vyhradné ostravskou méstskou
hromadnou dopravou, regiondlni spoje zde tvofi mensi cast dopravni obsluhy.
Problémem Vaclavovic mize byt $patna dopravni poloha. Uzemim Vaclavovic prochazi
silnice II. tfidy ¢islo 473 spojujici Frydek-Mistek a Petivald (okres Karvind) vedouci
pfes sousedni Senov. Tato silnice viak zasahuje pouze do okrajové Gasti zastavby.
Vétsina spoji, které jsou po této silnici vedeny, vSak nemaji kone¢nou stanici v Ostrave,
piipadnd Ostravou vibec neprojizdi. Casto jde o spoje vedouci na trase
Orlova — Senov — Frydek-Mistek, pfipadné Havifov — Senov — Frydek-Mistek.
DalSimi obcemi s dobrou dopravni obsluznosti jsou obce nachazejici se v tésné blizkosti
severn¢ od Ostravy. Zde se nachdzi vibec nejlépe obsluhovana obec zkoumaného
uzemi Hluc¢in. Hlucin, respektive linky a jejich trasy regionalni a méstské hromadné
dopravy, siln¢ ovliviiuji dvé sousedni obce, Déhylov a Ludgetfovice. Tyto dvé obce
zaroven lezi na silnici . tfidy ¢islo 56 a silnici II. tfidy ¢islo 469, které spojuji Hlucin
s Ostravou. Ludgefovice samotné pfitom maji, stejné jako obec Vaclavovice, Spatnou
horizontalni dopravni polohu. Dal§im dobfe obsluhovanymi zdejSimi obcemi jsou

Markvartovice a Silhefovice.
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Naopak obce tvofici severni hranici zkoumaného uzemi jsou obsluhovany Spatné,
kdy nékteré obce, konkrétné Viesina (okres Opava) a Hat’ maji velmi $patnou dopravni
obsluznost. Béhem pracovniho dne je v téchto obcich méné nez 20 piimych spoji
jedoucich do Ostravy. Velmi Spatnd a celkové nejhors$i dopravni obsluznost obci
je v zapadni casti. Zde nalezneme hned 7 obci, které maji méné nez 20 piimych spoji
Vv pracovni den koncicich v Ostravé. Tuto oblast 1ze ohrani¢it dalnici vedouci obcemi
Bravantice a Klimkovice a poté rychlostni silnici vedouci z Ostravy pies Velkou Polom
do Opavy. Tato rychlostni silnice prochazi i katastrem obce Viesina (okres Ostrava-
meésto), kterda vSak nemd na tuto silnici najezd. Zapadné od téchto dvou vyznamnych
komunikaci lezi Spatn¢ obsluhované obce. Silni¢ni sit’ zde neni pfili§ husta. Zakladem
je silnice II. tfidy cislo 465 spojujici Velkou Polom a Bilovec, ktery se nachazi
jihozapadné od Ostravy. Na této silnici se nachazeji obce Téskovice a Kyjovice. Tato
silnice dale vede i katastralnim uzemim Horni Lhoty, kde vSak neprochézi intravilanem
obce. Z této silnice vychazi silnice III. tfidy vedouci pies dalsi obce zkoumaného tizemi.
Vsechny zdejsi obce jsou obsluhovany spoji regionalni autobusové dopravy. Spoje
obsluhujici tyto obce vétSinou spojuji Bilovec s Ostravou. Velmi velké rozdily mizeme
vidét mezi Klimkovicemi a sousednimi obcemi Viesina a Olbramice. Tyto dvé obce
jsou s Klimkovicemi piimo spojené silnici, avSak pocty spoji jsou velice rozdilné.
Naptiklad u obce Viesina se v takovém ptipadé pfimo nabizi obsluZnost autobusy
zkoumaného Uizemi jsou navic obsluhovany méstskou hromadnou dopravou. Konkrétné
jde o tramvajovou linku obsluhujici Viesinu (okres Ostrava-mésto), Dolni Lhotu

a Horni Lhotu.

Dalsimi Spatn€ obsluhovanymi obcemi jsou 3 obce v jizni ¢asti zkoumaného uzemi
a 1 obec severozdpadné od Ostravy. V jizni ¢asti to jsou obce BruSperk, Jistebnik
a Petfvald (okres Novy Ji¢in). BruSperk a Petivald tvofi okrajovou ¢ast zkoumaného
uzemi. Petifvaldem pfitom prochazi silnice 1. tiidy cislo 58 spojujici Ostravu
s Roznovem pod Radhostém. I pies tuto dobrou dopravni polohu ma Petivald dokonce
0 3 spoje méné v pracovni den nez BruSperk, ktery ma Spatnou horizontalni dopravni
polohu. Jistebnik spole¢né s Dobroslavicemi v severozapadni ¢asti zkoumaného tizemi
je 1 ptes sousedstvi s Ostravou Spatné obsluhovan. Jistebnik nema s Ostravou zadné
piimé silni¢ni spojeni. Silnice III. tfidy, ktera prochdzi Jistebnikem, se severozapadné

od Jistebniku ktizi se silnici II. tfidy ¢islo 647 spojujici Bilovec, Klimkovice a Ostravu.
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V opac¢ném, jihovychodnim sméru, tato silnice vede do Staré Vsi nad Ondfejnici.
Zde se nachazi kiizeni se zminovanou silnici L. tfidy Cislo 58. Jistebnik je obsluhovan
jen jednou linkou regionalni dopravy, ktera vede do Ostravy. Nejvice spoju je zajiSténo
vlakovou dopravou. Velmi $patnou horizontalni dopravu maji Dobroslavice, které jsou
spojeny silnicemi 1I1. tfidy se sousednim D¢&hylovem a ostravskou meéstskou Casti
Ostrava — Plesna. Dobroslavice jsou obsluhovany i pies svou blizkost s Ostravou pouze
regionalnimi autobusovymi spoji. Uzemim Dobroslavic prochazi i Zelezni¢ni trat
spojujici Ostravu s Opavou, ale nenachazi se zde Zelezni¢ni stanice. Ta se nachazi
bud’to ve vychodni sousedni obci Déhylov nebo severné v JileSovicich. JileSovice jsou

¢ast obce Haj ve Slezsku, kterd vSak neni soucasti zkoumaného uzemi.
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Obr. 18: Celkova obsluznost obci zkoumaného uzemi v pracovni den
Zdroj: ArcCR 500, KODIS, IDOS, Jizdni fady DPO, vlastni zpracovani
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Vyznamnou roli ve zdejSim zkoumaném uzemi tedy tvofi ostravskd méstska
hromadna doprava. Ta velmi ovliviiuje obce v tésné blizkosti. Nejméné spojii DPO
ma Bohumin, ktery ma 10 spoju a Paskov, ktery ma 15 piimych spoji s Ostravou.
Naopak nejvice spoji maji Hluc¢in, Ludgefovice a Vratimov. Primérny pocet spoju
v pracovni den v téchto 19 obcich obsluhovanych méstskou hromadnou dopravou
je 49,7 spoju. 7 obci je poté obsluhovano vlakovou vefejnou dopravou, znichz
6 ma piimé spojeni s Ostravou. Vyjimku tvoii Hlucin, ktery je Zelezni¢ni trati spojen
s Opavou. VétsSina obci s pfimym vlakovym spojenim ma v pracovni den mezi 20 az 30
spoji, nejvice ma poté Bohumin S49 spoji. Regionalni autobusovou dopravou
je obsluhovano 35 obci zkoumaného izemi z celkovych 37 obci. Vyjimkou jsou obce
Vv severni ¢asti zkoumaného uzemi. Jde o Markvartovice a Silhefovice. Obé tyto obce
jsou obsluhovany pouze ostravskou méstskou hromadnou dopravou. Mezi pocty
ptfimych spoji v pracovni den mezi obcemi obsluhovanymi regionalnimi spoji jsou
velké rozdily. Nejmensi pocet spojl je v ptipadé obce Jistebnik, ktery ma 5 takovychto
ptimych spoji. Obci s méné nez 10 ptimymi spoji regionalni autobusovou dopravou
je ve zkoumaném uzemi 7. Naopak nejvyssi poCet ma Hlucin, ktery jako jedina obec
zkoumaného uzemi ma vice nez 100 spoji regionalni dopravy, konkrétn¢ 102.
Primérny pocet ptimych spojlii vSech téchto 35 obci regionalni autobusovou dopravou
je 35 spoju v pracovni den. Pii porovnani s obrazkem ¢&. 2, ktery zobrazuje mapu
zkoumaného uzemi podle podilu vyjizdéjicich do Ostravy, pocty spoji zcela
nekoresponduji s vyjizd€jicim obyvatelstvem jednotlivych obci. Zejména obce zapadni
¢asti zkoumaného izemi by vzhledem k podilim vyjizdé€jicich potiebovaly posilit pocty
spoji. Méstska hromadnd doprava by mohla zajizdét z Ostravy pifes Viesinu, Horni
a Dolni Lhotu do Velké Polomi. To by vzhledem k dopravni siti daného uzemi bylo
proveditelné. Dal§im feSenim by bylo zménéni tras stavajicich regionéalnich spoji, které
by mohly obsluhovat vice obci v zapadni ¢asti. Casto tyto spoje spojuji Ostravu
s Bilovcem V jihozapadnim sméru a kvili relativné tésné blizkosti je na této trase

obsluhovano jen minimum obci, nejéastéji Klimkovice a Bravantice.
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8 Diskuze

Z reserSe této prace vyplyva, ze doprava a dopravni obsluznost mize byt sledovana
diky mnozstvi riznych metod rozdilné. Samotnd piredkladana prace je zasazena
do Garrisonova modelu (Hudecek, 2008). Garrisoniv model hodnoti dopravni
obsluznost na zadklad¢ poctu spojii mezi jednotlivymi uzly. V ptipadé této prace jsou
brany vSechny mozné spoje ve vymezenych dnech a to z divodu chybéjicich dat
0 obsazenosti jednotlivych spoji. Proto jsou brany vSechny spoje jako maximalni pocet
spoju, které mtzou obyvatelé konkrétni obce vyuzit k tomu, aby se dostali do Ostravy.
Jde tedy o kvantitativni analyzu dopravni obsluznosti. V praci neni feSena Casova
naro¢nost dojizdéni jednotlivymi spoji, které se mezi sebou mohou znaéné lisit.
K takové analyze by bylo zapotiebi vymezeni idedlné¢ jednoho cilového bodu,
ke kterému by byly dojezdové Casy zkoumany. Jak ale mizeme vidét, spoje z riznych
casti zkoumaného Uzemi jsou vedeny na ruzné cilové stanice. Mohlo by tak dojit
ke zkresleni vysledki, nebot’ by nékteré spoje nemusely byt zapocitany, avsak realné

mohou byt hojné vyuzivany.

Horizontalni dopravni poloha je zkoumdna na zakladé¢ Marady (2006). U této
metody dochazi k pozménéni plvodniho bodového systému. Stejné postupoval
1 Marada vychazejici z metody Hurského (1974). Podobné jako v praci Marady,
je 1 vtéto praci zelezni¢ni dopravé prisuzovan mensi vyznam. Mezi obcemi
zkoumaného uzemi nalezneme velké rozdily, které jsou nejCastéji odrazem silni¢ni sité
vV daném Uzemi. Napiiklad rozdil mezi vychodni a zapadni ¢asti zkoumaného Uizemi,
kdy v zapadni je pomérné tidka sit’ a obci prochazi jedna az dvé silnice nejlépe II. tfidy.
Ve vychodni ¢asti je poté sit’ hustsi a vyskytuji se zde dalnice a silnice I. tfidy.
To se promita 1 v celkové dopravni obsluznosti obci, kdy vychodni obce jsou mnohem
1épe obsluhovany nez ty v zépadni casti. Zaroven mizeme vidét, ze mezi nejlépe
obsluhovanymi obcemi jsou takové obce, které nejsou obsluhovany zelezni¢ni
dopravou. U dobie obsluhovanych obci, které jsou zarovenn obsluhovany zeleznicni
dopravou, plati, ze Zeleznicni vefejnd doprava ma mensinovy podil na celkové
obsluznosti nez autobusova vetejnd doprava. Timto tedy dochazi k potvrzeni Maradova

tvrzeni o vétSim vyznamu silniéni nez Zelezni¢ni sité¢ v dnesni dobé.
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Samotné¢ zkoumané uzemi bylo vymezeno na zakladé pomeéru vyjizdéjiciho
obyvatelstva do Ostravy k celkovému poctu vyjizdéjicich dané obce. Toto kritérium
je podobné jako ve studii Sykory a Mulicka (2012). Pfi pohledu na vymezené uzemi
Vv této diplomové praci lze fict, Ze se zde potvrdilo tvrzeni autorti ohledné vyskytu dobie
obsluhovanych obci, které nazyvaji prstenec obci. Nejlépe obsluhované obce
zkoumaného tizemi se opravdu nachdzeji v té€sné blizkosti centralni obce a naopak obce
vzdalenéj$i maji dopravni obsluznost hor$i. Tyto vzdalenéjSi obce maji poté Casto
venkovsky charakter. U blizkych obci je cCasova dostupnost formou individudlni
automobilové dopravy do 15 minut. U nejhiife obsluhovanych obci zkoumaného izemi
je Casova dostupnost ve vétSing piipadi 20 a vice minut. Vymezeni suburbanniho
zdzemi pro tuto praci nelze porovnavat se suburbannim zdzemim Olomouce
vymezenym Haldsem a kol. (2012). V této praci bylo suburbanni zdzemi vymezeno
na zakladé C¢tyr kritérii, kdy mimo dopravni kritéria §lo jeSté o migraci a bytovou
vystavbu. Vymezené uzemi v této diplomové praci tedy vice odpovida funkénimu
urbanizovanému tizemi, zkracené¢ FUA, jak jej definuje Maier a kol. (2012). Na zakladé
dojizd’ky do zaméstnani a do Skol, stejné jako v této praci, vymezuji tzemi také Hampl

a Marada (2015).

Maier a kol. (2007) fes§i mimo jiné problematiku investic. U regionalnich center
autofi zminuji vetsi efekt investic vynalozenych na kvalitn€j§i a spolehlivéjsi
hromadnou dopravu, kterd ma veétsi potencidl pro zkvalitnéni dopravni obsluznosti
nez investice do budovani samotnych silnic. V pfipadé¢ zkoumaného uzemi by tak
mohlo dojit ke zlepSeni situace v zapadni ¢asti tizemi, kde je dopravni obsluznost oproti
jinym ¢astem zkoumaného Uzemi na Spatné Urovni. Zaroven je vSak otdzkou, jestli by
takové investice mély opravdu smysl. Z tabulek ¢. 5 — 9 miZzeme vidét, Ze v pripadé
vSech obci dojizdi do Ostravy vice obyvatel za zaméstnanim nez do $kol. Na zakladé
tohoto 1ze ocekévat, Ze vefejnd hromadnd doprava slouzi vice studentim a Zakim
nez pracujicim lidem. U pracujicich lidi lze ocekdvat vyuzivani individuélni
automobilové dopravy. K tomuto potvrzeni vSak chybi hlub$i analyza vyuzivani

individualni automobilové dopravy k daném tizemi pfipadné ukazatel po¢tu automobilt

na jednu domécnost pro jednotlivé obce zkoumaného tzemi.

Seidenglanz (2007) ve své disertacni praci zminuje ovlivnéni venkovskych oblasti
okolnimi meésty jako naptiklad Brno nebo Znojmo. Podobné je tomu 1 ve zdejSim

zkoumaném uzemi, i kdyz zde nejde vylozené¢ o venkovské oblasti. Podily vyjizdé€jicich
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do Ostravy se zieteln€ 1i§i mezi vychodni a zapadni ¢asti, jak mizeme vidét na obrazku
¢. 2. Zde muzeme pozorovat ovlivnéni okolnimi mésty, kdy zapadni ¢ast mize byt
ovlivnéna Opavou nebo ptipadné Bilovcem, coz jsou vSak vyrazné mens$i mésta nez
Ostrava a vzdalenostné jsou dal nez je tomu Vv piipad¢ vétSich mést vychodné
od Ostravy. Obce vychodni casti zkoumaného uzemi jsou ovlivnény mésty,
které se nachéazi vyrazné bliz Ostravé. Témi jsou Karvina, Frydek-Mistek a Havifov,
piipadné Cesky T&$in. Seidenglanz dale zdUraziiuje vyznam integrovaného dopravni
systému, diky kterému jsou dobie provéazéana autobusova a vlakova doprava. Dodava
vSak, Ze v ne€kterych piipadech jde o ndvaznost ndhodnou vzhledem k vyS$imu poctu
spojii. Seidenglanz ftesi vétsi Uzemi oproti této diplomové praci a puasobeni
integrovaného dopravniho systému na tomto mens$im Uzemi nemusi byt tak vyrazné.
Na tomto menSim uzemi lze pozorovat jev, kdy dobie obsluhované obce maji velké
pocty jak regiondlnich spoju, tak i spoju ostravské méstské hromadné dopravy. Muze to
tedy puasobit tak, ze koordinace mezi regiondlnimi spoji a spoji méstské hromadné
dopravy neni piili§ dobrd a vétsi obce jsou dobie obsluhovany na ukor populacné
mensich obci. ZlepSenim dopravni obsluznosti v tomto mensim zkoumaném tzemi této
diplomové prace by mohlo byt rozSifeni sit€ linek ostravské méstské dopravy
do okolnich obci. Zejména obcim v zapadni €asti zkoumaného Uzemi, které spadaji
do okresu Ostrava-meésto, by to mohlo pomoci k mnohem lepsi dopravni obsluznosti

vzhledem k podilim vyjizdéjicich obyvatel do Ostravy.
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9 Zavér

Jak bylo zminéno v ivodu této diplomové prace, jednim z nejcastéji zkoumanych
témat soucasné geografie je studium suburbanizace. Jde o trend, kdy se lidé stéhuji
z mést do jejich zdzemi, ale pracovni vazby s méstem zlstavaji vétSinou beze zmén.
A pravé zde se objevuje otazka dojizdéni obyvatelstva ze suburbanniho zizemi
do mésta. Tato dojizd’ka byva nejastéji za praci nebo za vzdélanim. Casto také mésto
nabizi i jiné funkce, které obyvatelim nenabizi samotnd obec v suburbannim zazemi.
S dojizdénim je Gzce spjata otdzka dopravni obsluznosti jednotlivych obci suburbanniho
zazemi. Tato dojizdka muze byt realizovana bud'to individudlni nebo vefejnou
dopravou. A pravé hodnocenim vefejné hromadné dopravy se zabyva tato diplomova

prace.

Dopravni obsluznost tohoto tzemi je zajiStovana dvéma typy dopravy. Prvnim
typem je autobusovad doprava. Tu muzeme dale rozdélit na spoje méstské hromadné
dopravy a regionalni autobusové spoje. Méstskd hromadnd doprava je zajisStovéana
Dopravnim podnikem Ostrava, zkracen¢ DPO. Regiondlni spoje jsou zajiStovany
mistnim integrovanym dopravnim systémem, ktery se nazyva Ostravsky dopravni
integrovany systém, zkracené¢ ODIS. U spoji DPO jsou analyzovany spoje, které jsou
zajistovany vétSinou autobusy, V pfipadé nékterych obci tramvajemi. Druhym typem
dopravy je vlakova vetfejna doprava. Timto typem je obsluhovano osm obci, Z nichz
sedm ma pitimé spojeni s Ostravou. Cilem této prace tedy bylo analyzovat dopravni
obsluznost vefejnou hromadnou dopravou a to at’ uz autobusovou nebo tramvajovou,

tak i vlakovou.

Zkouman¢ uzemi zahrnuje vSechny obce okresu Ostrava-mésto a dalSi obce
z okrestt Moravskoslezského mimo okres Bruntdl. Nejmén€ obci se nachazi
ve vychodni casti. To 1ze wvysvétlit blizkosti jinych  vétSich  mést
vychodné a jihovychodné¢ od téchto obci. Témi jsou Karvind a Havifov.
Podobna situace plati v jizni Casti zkoumaného Gzemi. Opét se zde aZ na par vyjimek
nachdzi obce pfimo sousedici s Ostravou. Vyjimkou jsou obce BruSperk a Petivald.
obci zkoumaného Uzemi se nachdzi v severni a zapadni Casti zkoumaného Uzemi.
Zaroven je zde vétSi pocet obci s menSimi pocty obyvatel, které jsou mezi sebou

prostorove znatelné vice oddélené. Vychodné od Ostravy je pocet obci mensi a zaroven

74



je zde hustsi zastavba. Obce zapadné od Ostravy miizou mimo samotnou Ostravu dale
ovlivitovat nabidkou prace mésta Bilovec a vice vzdalené okresni mésto Opava.
Vliv Opavy a Ostravy muzeme pozorovat v severni Casti uzemi. Zde se nachdzi dva
spravni obvody obci s rozsSifenou plisobnosti, jmenovité Hlu¢in a Kravaie. Zatimco
vice obci prvné jmenovaného SO ORP maji vyssi dojizdkové toky do Ostravy,

v piipadé SO ORP Kravarte je zfejma vyssi vazba na Opavu oproti Ostrave.

Nejlepsi dopravni obsluznost maji obce, které jsou obsluhovany mimo regionalni
spoje autobusovou ostravskou méstskou hromadnou dopravou. Tento fakt dobie
prezentuje situace nékterych obci v severni ¢asti zkoumaného Gzemi. Zde jsou méstskou
hromadnou dopravou obsluhovany obce Hlucin, Ludgefovice, Markvartovice
a Silhefovice. Posledni dvé jmenované obce maji dokonce piimé spojeni s Ostravou
pouze méstskou hromadnou dopravou. Spatnd dopravni obsluZnost plati pro obce
zapadni c¢asti zkoumaného Uuzemi. Zdej$i obce maji mimo Velkou Polom S$patnou
az velmi Spatnou horizontalni dopravni polohu. Dal§im divodem nizkych pocti spojl
je, ze obcemi vétSinou prochdzi jen jedna nebo dvé linky, které konéi v Ostravé

a které nejsou pfilis frekventované.

Prvni hypotézou bylo, Ze nejvyssich spoji budou dosahovat obce s vysSimi pocty
vyjizdé€jicich do Ostravy. To se také potvrdilo, kdy nejlepsi obsluznost maji obce,
které se nachazeji v té€sné blizkosti a jsou obsluhovany méstskou hromadnou dopravou.
Zaroven maji nejvyssi pocty vyjizdéjicich ze vSech obci zkoumaného tizemi. Druhou
hypotézou byla zavislost poctu spojii na horizontalni dopravni poloze a to tak, Ze obce
S lep$i horizontalni dopravni polohou budou mit lepSi obsluZnost nez obce s horsi
horizontalni dopravni polohou. Tuto hypotézu miizeme brat jako spravnou, ackoliv
1ze najit nékolik nesrovnalosti. Problémem muiZze byt obec Velka Polom v zapadni ¢asti
zkoumaného tzemi. Tato obec ma velmi dobrou horizontalni dopravni polohu, avSak
poc¢tem spoju nedosahuje takovych vysledkl jako jiné obce s velmi dobrou polohou.
Opacny pripad nastdvd vseverni c¢asti zkoumaného tuzemi v pfipadé obce
Markvartovice. Zde je situace opacnda, kdy Markvartovice maji velmi Spatnou
horizontalni dopravni polohu, ale pocty spojii jsou zde nadprimérné v porovnani
s celkovymi pocCty ostatnich obci. Potvrzenim této hypotézy vSak muze byt vychodni
a jihovychodni ¢ast zkoumaného uzemi. V této ¢asti ma Spatnou horizontalni dopravni
polohu obec Viaclavovice, ktera oproti sousednim obcim ma i vyrazné nizsi poCty spoju.

Okolni obce ptfitom maji lepSi horizontalni dopravni polohu a pocty spoji dosahuji
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A

mnohdy nejvyssich hodnot v celém zkoumaném tzemi. Lze tedy fict, ze az na par
konkrétnich vyjimek, byla tato hypotéza spravna a odpovidala vétSin€ zkoumaného
uzemi. Zaroven se potvrdil predpoklad, ze vlakova doprava neni podminkou
pro kvalitni dopravni obsluznost. Obce, které dosahuji nejvyssich spojeni s Ostravou,
jsou obsluhovany i vlakovou dopravou, kterd vSak neni u vétSiny obci dominantnim

typem dopravni obsluznosti.

Zavérem tedy lze konstatovat, ze dopravni obsluznost suburbanniho zazemi
Ostravy je pomérn¢ kvalitni. Bohuzel se zde nachazi velké rozdily mezi obcemi
vychodni a zapadni casti. Velké obce a obce v tésné blizkosti Ostravy jsou dobie
obsluhovany, pocet spojli se vSak s rostouci vzdalenosti od Ostravy snizuje. U velkych
obci plati, Ze pocet spojl je ovlivnén horizontalni dopravni polohou, z které v nékterych
pfipadech prosperuji i mensi sousedni obce s horSi dopravni polohou. Pocet spoji
se 1 promitd u obci s velmi Spatnou horizontalni dopravni polohou, odkud vsak nejsou

tak velké toky dojizdgjicich osob jako v piipadé vétsich obci.
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10 Summary

Thesis deals with a transport geography. In this geographical direction, the thesis
focused on analyses of transport services in a study area. The study area in this thesis

Is suburban area of the city of Ostrava.

The research of transport services of individual municipalities of the study area
is performed on the basis of Garrison's model. This model examines the maximum
possible number of interactions between individual municipalities and Ostrava.
Three examined days are chosen for the research. These are Wednesday 31% March
and weekend days 3" and 4™ April. Timetables in public holidays are presented
by Sunday timetables. Three types of public transport are examined. These are urban
public transport, regional bus transport and train transport. Suburban area was defined
on the basis of commuting based on the census. That was in 2011.

The main objective of thesis is to evaluate the transport services of the research
area. This defined area includes 38 municipalities including the Ostrava itself. The total
service of all three modes of transport is different in the studied area. The biggest
differences are between the municipalities of the eastern and western part of the studied
area. In the eastern part of studied area we can see a strong influence by urban public
transport and then train transport. Urban public transport is very busy in municipalities
neighboring Ostrava. The situation is different in the second, western part of the studied
area. Municipalities in this part are served only by regional bus connections with a few

exceptions.

Overall the transport service of the examined area can be assessed as relatively high
quality. Very good transport services have municipalities that are directly neighboring
with Ostrava. Ostrava's public transport plays an important role in transport services,
when providing a large number of connections to some neighboring municipalities. The
worst transport services are municipalities with fewer inhabitants. The horizontal traffic

position of these municipalities is often also poor.
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Obr. 19: Mapa tarifnich zén ODIS v roce 2021
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Obr. 20: Celkovy pocet spojui v pracovni den

v

Zdroj: ArcCR 500, KODIS, IDOS, Jizdni fady DPO, vlastn
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Obr. 21: Celkov
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Zdroj: ArcCR 500, KODIS, IDOS, Jizdni fady DPO, vlastn
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Obr. 22: Celkovy pocet spoju v nedéli a o statnich svatcich

.

Zdroj: ArcCR 500, KODIS, IDOS, Jizdni fady DPO, vlastn
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