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1. Uvod

Doprava patii k nedilné soucasti lidskych Zivotl jiz od nepaméti. Patfi k nejdynamictéji
se rozvijejicim oborlm lidské cinnosti a pro jeji rostouci vyznam v Zivoté kazdého z nas je

problematikou, ktera je intenzivné vnimana Sirokou verejnosti (Marada, 2010).

S fenoménem suburbanizace jeji role jesté ziskala na vyznamu, jelikoZz zazemi mést
poskytuje lidem Zivotni komfort spojeny napft. s klidnéjSim ¢i CistSim Zivotnim prostiedim. Tyto
klady jsou pak vyvaieny zdpory ve formé nizké nebo dokonce nedostatecné obcanské
vybavenosti. Nedostatek pracovnich pfilezZitosti a nedostatek skol v suburbannim zazemi mést
je pak resen vyjizdkou do $kol, za praci a za sluzbami do centra zazemi, které poskytuje zpravidla

kvalitnéjsi a rozmanitéjsi nabidku pracovnich pozic, ale i vzdélavacich obor.

Dopravni obsluznost verejnou linkovou dopravou je povazovana za jeden z klicovych
atributl kvality Zivota na venkové, zejména ve vztahu k vybranym cilovym skupindm
obyvatelstva, jimZ hrozi urcitd mira socidlni exkluze v dopravni dostupnosti cili potreby.
Dojizdka za praci, vzdélanim i zakladnimi sluZbami se stava jiz na mikroregionalni Grovni nutnym

predpokladem Zivota na ¢eském venkové (Boruta, 2009)

ZpUsobu, jakymi se obyvatelé mohou dopravit do centra je mnoho, jizdni kolo,
individualni automobilovd doprava nebo verejnd hromadna dopravu. Individualni automobilové
doprava je neefektivnim zplsobem, ktery zatéZuje Zivotni prostiedi, vydaje na opravy silnic
zatéZuji rozpocet a tim je zpomalovan rozvoj mést. Oblasti zajmu této prace je verejnd hromadna
doprava, kterd do jisté miry ulevuje dopravni zatiZenosti mést. Drazni zplsob dopravy se
v momentalni situaci jevi jako nejlepsi feseni, je rychly, efektivni a ve srovnani's ostatnimi i velmi
bezpecny. Kvalita dopravni obsluznosti mize byt jednim z faktor( pfi vybéru bydlisté v zazemi
mésta, jeji kvalitu urcuje pravé intenzita a jizdni ¢as spojl verejné hromadné dopravy. Pro
mnoho lidi se jsou autobusové nebo vlakové spoje mnohdy jedinou moznosti jak se dostat do

prace Ci za zdravotni péci.



2. Cile prace a vstupni hypotézy

Predkladana prace si klade mnoho réiznych diléich cild. Uvodem je ddleZité si polozit
zakladni otdzku. Jaka je souc¢asna dopravni obsluznost a jestli je, vzhledem k mnoZstvi cestujicich

mezi centrem regionu a obcemi zazemi dostacuijici.

Hlavnim cilem prace je tedy analyza dopravni obsluznosti a vzajemny vztah mezi obcemi
suburbanniho zdzemi a regionalnim centrem a jeji prostorové rozloZeni. Tento vztah bude
zkouman pomoci kvantitativnich metod na zakladé cetnosti spoji verejné hromadné dopravy,
¢asu jizdy nebo napf. poctu spojeni v dopravnich spi¢kach. Prvnim dil¢im, presto nezbytnym
cilem je vymezeni suburbanniho Uzemi dle metodiky popsané v dalsi kapitole. Pro komplexnost
Setfeni jsou aplikovany dalsi dil¢i analyzy dopravné-geografického charakteru, které mohou

odhalit dulezité faktory ovliviujici kvalitu obsluznosti dané lokality.

Poslednim cilem, ktery si tato prace klade, je verifikace hypotéz. Tyto hypotézy jsou

zaméreny na faktory, které mohou ovlivnit pocty primych spojli mezi obcemi a Plzni.

e Jak tvrdi Marada (2010) v dopravné-geografickych studiich je vhodné na prvnim misté
zminit faktor vzdalenosti. Ten mulZe usnadnovat nebo naopak znesnadriovat
akcesibilitu, neboli dostupnost a tim i intenzitu kontaktu mezi stfedisky. Déle popisuje
trend vzrlstajici intenzity s klesajici vzdalenosti. Na zakladé téchto tvrzeni Ize
predpokladat nepfimou Uméru mezi vzdalenosti stredisek a poctem spoja, Cili ¢im je

vzdalenost mensi, tim je pocet spojli vétsi.

e Dalsim z vyznamnych faktord, které mohou ovliviiovat kvalitu dopravni obsluznosti je
populacni velikost obci. Pfedpoklad je nasledujici: obec s vétSim poctem obyvatel
zajistuje vyznamnéjsi poptavku po verejné dopravé a lze logicky predpokladat, ze
dopravce bude poptavku reflektovat nabidkou. Druha hypotéza tedy predvida vztah

mezi velikostni hierarchii obci a intenzitou dopravni obsluznosti.

e Poloha stfediska v dopravnich sitich m{iZze mit vliv na strukturu a intenzitu dopravnich
vztahl, zvlasté pak mensi sidla leZici pfimo na, nebo i v blizkosti dlleZitych dopravnich
tahd, mohou mit vyrazné nadlepSenou interakci s dalsimi centry (Marada, 2010).
Zaroven se timto faktorem mohou zvysit i rozvojové Sance obce. Lze tedy predpokladat
uzky vztah, mezi horizontalni a vertikalni dopravni polohou, jak bylo prokazano napfr.

Maradou (2006).
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Zvazime-li fakt, Ze rozloZeni jednotlivych jizdnich ¢ast VHD nemusi byt rovhomérné, je
na misté se nad problematikou vice zamyslet a zanalyzovat i ¢asy odjezdd. Zakon o
verejnych sluzbach fika, ze: ,,Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po
vsechny dny v tydnu pfedevsim do skol a skolskych zafizeni, k orgdnlim vefejné moci,
do zaméstndni, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k
uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, véetné dopravy zpét,
pfispivajici k trvale udrZitelnému rozvoji uzemniho obvodu®. Ze znéni vypliva, Ze
nejpodstatné;jsi slozku cestujicich tvofi zaci a studenti jedouci do Skol a zaméstnanci
do zaméstnani. Posledni hypotéza tedy predikuje, Ze v zejména mensich obcich bude
nabidka verejné dopravy vyznamné horsi o vikendech a mimo dopravni $picky, tuhle
hypotézu lze opfit napf. o publikaci Marady a Kvétoné (2010), ktefi tento predpoklad

potvrdili v republikovém méritku.

Posledni hypotéza muzZe okrajové souviset s hypotézou o zavislosti populacni velikosti
na intenzité dopravni obsluznosti. Jednd se o zdavislost celkového toku mezi obci a
centrem zazemi. Tedy ¢im vyssi je celkovy tok, tim je predpokladano vice spojl verejné

hromadné dopravy.

11



V4

3. Teoreticko-metodicka c¢ast

Publikacim obecnéjsiho charakteru v oblasti dopravni geografie se vénuje hned nékolik
autor(, jako napf. Mirvald nebo Brinke. V prvni monografii Stanislava Mirvalda (1993) se autor
vénuje teorii a metodice dopravy a vysvétlenim zakladnich pojm( s dopravou souvisejicich,
klade didraz na vyznam dopravy pro lidskou spole¢nost a jeji rozvoj. Pfimo navazujici je Geografie
dopravy Il (Mirvald, 2000) pojednavajici o parametrech silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy a jejich
historii. Pro potfeby prace jsou cenné kapitoly vénujici se vefejné dopravé, dopravni poloze nebo
dopravni dostupnosti. Brinke (1999) je dalsi z klasickych vyukovych materidld pouZivanych pro
vyuku dopravni geografie, vénuje se mimo vysvétleni dopravnich pojm0 i vlivim dopravy na
Zivotni prostiedi, at negativnim tak i pozitivnim. Ze zahrani¢nich autord se obecné geografii

dopravy vénuji Rodrigue, J. — P. (2020) nebo Hoyle B., Knowles, R (1998).

Aby bylo mozno provadét na uzemi geografické analyzy, je nutné toto Uzemi neboli region
nejdiive vymezit. Moznosti jakymi lze regiony vymezovat je mnoho, této problematice se
podrobnéji vénuji napf. Klapka a Tonev (2008). Suburbanni zazemi lze v obecnéjsim méfitku
chapat jako nodalni region (funkcni), jelikoz spliiuje jeho parametry. Klapka a Tonev (2008) totiz
tvrdi, Ze zakladnim predpokladem pro vymezeni nodalniho regionu je existence jadra, které je
stfediskem komunikace celého regionu. DalSim aspektem nodalniho regionu je, Ze byva zalozen
na prostorovych a funkénich vazbdch jadra a periferie, sledovanymi aspekty jsou intenzita a sila

regionalizacni vazby.

Tato prace se zabyva suburbannim zazemim. Komplexni nahled k tématice vymezeni
suburbanniho prostoru zkoumaji na pfikladu mésta Olomouce Halas, Kladivo a Roubinek (2012).
Ti vymezuji suburbanni zazemi na zékladé 4 skupin: dostupnost, dojizdka, migrace a intenzita
bytové vystavby. V kazdé skupiné byly navic pouZity jeden az tfi ukazatele (ukazatele
v jednotlivych skupinach byly na zakladé standardizace brany jako rovnocenné). Jednim
z vystuptl ¢lanku je mapa konecného vymezeni ,,kompaktniho’ mésta a suburbannich zén (A, B,
C) s porovnanim administrativni hranice mésta Olomouce. Dle této metody napocitdme
v suburbanni zéné celkem 31 obci. Hlavnim cilem této prdce je analyza dopravni obsluznosti,
neni proto potieba se suburbanizaci vénovat takto podrobné a metoda popsana vyse se zda pro
potieby prace prilis sloZita a komplexni. Kombinaci mnoha faktor( z principu sniZzuje mnoZstvi
obci v suburbii, tohle tvrzeni Ize potvrdit napf. praci Veselého (2013), ktery k uréeni zazemi
stejného mésta pouZil obecnou metodu dojizdky do zaméstnani a vysledkem byla suburbie s 50

obcemi, Cili by se pfi pouZiti komplexnéjsi metody pfipravil o 29 obci, na které by mohl aplikovat
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dalsi vyzkum. Metoda zaloZzend na vypoctu z dojizdky za praci je béZznd a pouzitd napf.

Mattznerem (2004), Klusackem (2009) nebo Sykorou a Possovou (2011).

Pro potreby této prace je jediny ukazatel, kterym se urci dojizdkovy region dostacuijici.
Indikator vychazi ze Setreni SLBD 2011 a bude spocitan jako podil osob dojizdéjicich do Plzné a
vSech osob vyjizdéjicich z obci Plzeriského kraje (osobami dojizdéjicimi a vyjizdéjicimi jsou
mysleny vSechny osoby vyjizdéjici do zaméstnani a Zaci, studenti a ucni vyjizdéjici do skol). Pfi
dalsim kroku je zvolen prah hodnoty (0,50 vcéetné), ktery urcuje, zda je obec pfifazena

k suburbannimu Gzemi, ¢i nikoliv.

S rozvojem automobilismu v poslednich desitkach let miZeme pozorovat také rozvoj
dopravni sité, zejména pak sité silni¢ni. DlleZitost dopravni polohy a dopravni dostupnosti
nabira s témito souvislostmi na vyznamu a tato problematika neni jen v hledacku geografd, ale i
ekonomi nebo napf. politikt (Sedlacek, 2012). Fenoménem, ktery do znacné miry ovliviiuje
rozvojové Sance svého okoli, je dopravni poloha. Vybavenost silnicni a Zelezni¢ni infrastrukturou
by méla byt chapana jako prostfedek umoznujici rozvoj a ne jako rozvojovy cil. Prlichod
dopravné dileZité tepny totiz z jednoho Uhlu pohledu nepfinasi nic, kromé vzniku prostorové

bariéru, hluku a emisi, jeji pfinos prameni az pres ostatni ¢innosti a aktivity.

Dobre dopravné dostupna uzemi Ci stfediska maji lepsi rozvojové dispozice, pfitahuji
aktivity, zatimco hire disponovana aktivity spiSe ztraceji. Je zfejmé, Ze rGzné druhy dopravni
infrastruktury plsobi odliSnym zplsobem, zcela jiné (lepsi) podminky obci poskytuje pfitomnost
dalnice nebo rychlostni silnice pfimo v, nebo v blizkém okoli intravildanu obce neZ existence

regionalni drahy i silnice Il. t¥idy.

Tomuto tématu se v minulém stoleti vénoval Hlirsky (1974) nebo Mirvald (1993). Hlrsky
ve své Klasifikaci mést CSR podle polohy v dopravnich sitich viechna mésta Ceské republiky
rozdélil do 6 kvantitativnich kategorii podle poctu vstupl dopravnich cest do intravilanu, na
zakladé pridélovani poctu bodl dle hierarchie dopravni cesty (3 stupné pro silni¢ni dopravni
cesty a 3 stupné pro Zelezni¢ni). Mirvald (1993) dopravni polohu popisoval ze dvou pohledu a
tedy jako polohu dopravni sité ve vztahu ke krajiné nebo jako polohu rliznych prostorovych
jednotek v dopravni siti. Teorii dopravni polohy dale rozvijel Marada (2006), ktery v klasifikaci
vychdzel z Hlrského (1974). Ten kvalitu dopravni polohy hodnoti ve dvou vyznamovych
dimenzich, sice jako polohu horizontalni a vertikalni. Horizontalni Ize dle Marady (2006) chapat
jako polohu sidla/regionu v dopravni siti, kvalita polohy dopravniho ndédu je pak ovlivnéna
hierarchickou Urovni prochazejici komunikace nebo jejim druhem. Druh komunikace je velmi

dulleZity a je potieba jej zohlednit v bodovém hodnoceni, jelikoZ Uloha Zelezni¢ni dopravy oproti
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napf. silniéni ¢i letecké ma v regionalnim rozvoji a konkurenceschopnosti daleko mensi roli.
Dalsimi autory vénujicimi se problematice dopravni polohy je napf. Kraft a Vancura (2009), ktefi
zkoumaiji vliv dopravni polohy a verejné dopravy na rozvoj regionu. Pouzita bodova klasifikace
nejvice vychazi z prace Marady (2006), ktery pracoval s celou oblasti Ceské republiky a posuzoval
celkem 34 stredisek, ktera v roce 1991 dosahovala velikosti koeficientu KFV (komplexné funkcni
velikost) 40,0 a vice. Do tohoto vymezeni prakticky spadala vSechna krajska a nejvyznamnéjsi
okresni mésta republiky (z let 1969-2002). Kdybychom na Uzemi o kterém pojedndva tato préce,
pouzili tuto metodu beze zmény, jeji vypovidajici hodnota by byla velmi mald (spousta obci by
dosahovala velmi nizkého poctu bodu), s prihlédnutim k charakteru a velikosti Uzemi byly

provedeny Upravy a bodova dotace vypada nasledovné:

Bodové hodnoceni za silnicni komunikace:

e 4 body za vzdalenost sjezdu/najezdu/uzlu dalnice do 5 km

e 3 body za vstup silnice I. tfidy do intravildnu obce

e 2 body za silnici I. tfidy do vzdalenosti 5 km od intravilanu obce
e 1 bod za vzddlenost sjezdu z dalnice od 5,1 do 10 km

e 1 bod za vstup silnice Il. tfidy do intravilanu obce

Bodové hodnoceni za zZelezniéni komunikace:

e 4 body za vstup Zelezni¢niho koridoru do intravildnu obce s Zelezni¢ni stanici
(nadnarodni vyznam)

e 3 body za vstup Zeleznice s rychlikovym provozem do intravildnu obce s Zelezni¢ni
stanici (celostatni vyznam)

e 2 bod za vstup Zeleznice s provozem osobnich ¢i spésnych vlakll do intravilanu

obce s Zeleznicni stanici (regionalni vyznam)

Vzdalenosti popsané vyse se vidy méri od kfizovatky (popf. sjezdu z dalnice)
k zastavénému Uzemi po nejkratsi silni¢ni trase. Body za vstup Zeleznice se udéluji pouze tehdy,
kdyz se v dané obci nachazi Zeleznicni stanice a vlaky pfrislusné kategorie v nich zastavuji za
Ucelem vystupu a ndstupu osob. Tim se mysli, Ze na trati regionalniho vyznamu stavi v obci vlaky
s oznacenim OS, SP, na Zeleznici celostatniho vyznamu vlaky typu R nebo vyssi kategorie a na
Zeleznici nadnarodniho vyznamu vlaky Rx, SC, IC, EC. Na rozdil od Seidenglanze (2007) je fesSeni

bodovéani dopravni polohy jeSté o néco komplexnéjsi. Autor bodoval pouze polohu na
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komunikaci a neresil, zda komunikace pouze vstupuje nebo vstupuje i vystupuje z intravilanu.
V této prdci je feSen vstup komunikace bez ohledu na jeji oznaceni, respektive Cislo. Timto
krokem se zajisti, aby obce, do jejichz intravilan( silnice vstupuiji, ale jiz nevystupuji, mohly byt
radné bodové ohodnoceny. Podobné se postupuje i u kfizovatek silnic I. tfidy a dalnicnich
sjezd(l/ndjezdl/uzld. Pro uptfesnéni situace: Je-li od obce vzdalen ndjezd na dalnici napf. 4 km a
je mozno najet na oba sméry dalnice pfifazujeme obci dvojnasobek bod(, prakticky vzdy

pfifazujeme nasobek bodd, za kazdy smér, ktery lze zapodit.
Intervaly byly urc¢eny ndsledovné:

e 0-3velmispatna
e 4 -9 3patna

e 10-15dobra

e 16-20velmidobra

Dal$im z pojmu, které je nutno popsat a vysvétlit je vertikalni dopravni poloha. Marada
(2006) ji charakterizuje jako vyznamovou hierarchii sledovanych stfedisek s ohledem na velikost
nebo kvalitu dopravni obsluznosti dvéma zpUsoby, individudlni automobilovou dopravou a
vefejnou hromadnou dopravou. Zaroven tvrdi, Ze je podstatné na jaké hierarchické Urovni
vertikdIni dopravni polohu zkoumdame, pro pfiklad: na mikroregiondlni Urovni je logické zkoumat
vztahy mezi zdzemim a stfediskem, na meziregiondlni Urovni spojeni mezi vétSimi mésty statu.
DalSim poznatkem je souvislost mezi horizontalni a vertikalni dopravni polohou, zaroven vsak
tvrdi, Ze dopravni poloha zvlasté mensich sidel na vyznamném dopravnim tahu, mlze byt o
mnoho lepsi nezZ je jejich regiondlni vyznam. Z téchto poznamek lze tvrdit, Ze horizontalni a

vertikalni dopravni poloha budou v souladu spis ve vyznamnéjsich sidlech regionu.

Dopravni obsluznost se stala dilezitym tématem laik( i odbornik( bezprostfedné po roce
1989 a nebylo tomu tak ndhodou. Tehdy doslo dle Marady (2010) k masivnimu omezovani poctl
spoju verejné dopravy, nejvice pak na venkovskych sidlech a periferiich. Skutec¢nosti je, Ze
v tehdej$i dobé mélo Ceskoslovensko jednu z nejlepsich autobusovych linkovych siti v Evropé a
tedy dojizdka do skol a do zaméstnani byla vyhradné zajistovana verejnou hromadnou dopravou
Marada (2010). Od druhé poloviny 90. let si obyvatelstvo zvykalo na novy systém, vefejna
doprava se postupné stabilizovala a s pfenesenim organizace dopravni obsluznosti z okresnich
uradd na krajské v roce 2005 doslo k optimalizaci linek (Marada, 2010), presto dle Marady a
Kvétoné (2006) pokles vefejné dopravy v obcich periferie stale trvd a mnoho z nich je o
vikendech dokonce bez spojeni (vice nez polovina z obci do 3000 obyv.) Tento problém udajné

neni jen problémem Ceské republiky, ale dle (Marada a kol., 2012) dokazuji ¢etné domaci i
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zahranicni studie, Ze dopravni obsluznost a s ni spojend i dostupnost venkovskych oblasti je

problémem i za hranicemi.

V soucasnosti jsou krajské urfady nuceny, vzhledem ke konkurenci osobni automobilové
dopravy a jejich povinnosti zajistit alespori minimalni obsluznost regionu, zvySovat efektivitu
verejné dopravy. Velmi ¢asto se tak déje vznikem integrovanych dopravnich systém{, které jsou
Casto oznacovany za nejefektivnéjsi formu organizace verejné dopravy. Jejich vznik mizeme
pozorovat nejprve ve vétSich méstech a méstskych aglomeracich. Integrované dopravni systémy
jsou zplsoby zajisténi verfejné dopravy, kde jednotlivé druhy (méstska, regionalni, Zelezni¢ni
apod.) a dopravni spole¢nosti vzajemné spolupracuji. Pro vefejnou dopravu je typické jeji nizka
energetickd naroc¢nost, vysoké bezpeci provozu, mnohem vyssi prepravni kapacity a predevsim

nizkou ekologickou zatézi pro Zivotni prostredi. (Horak, 2018)

V souvislosti s vefejnou dopravou se objevuje pojem ,,zaCarovany kruh*, ktery vysvétluje
Nutley (1996), (cit. in Marada 2012) nasledovné: mald populacni velikost obce ma za néasledek
malou ekonomickou efektivitu spojli, coZ Usti v nutnost dotaci z vefejnych fond(, snaha o
rentabilitu vede ke sniZzeni mnozZstvi spoju nabizenych, obyvatelé jsou nuceni vyuzit jiny druh

dopravy (zpravidla automobil) a sniZeni po¢tu uZivatelé dale sniZuje rentabilitu.

Pro ucely této prace bude vertikalni dopravni poloha hodnocena dle poctl pfimych
spojeni vefejnou dopravou obci zazemi s méstem Plzen a naopak v referencni dny. Na rozdil od
Marady a Kvétoné (2010), ktefi pfi vypoctu vlakové dopravy pouZivali agregat, ktery vazil spésné
a rychlikové spoje trojndsobkem, je v této prdci vyuZita podobnda metoda, kterou ve svych
pracich obdobného charakteru vyuZili napf. Kolasin (2014) ¢i Stanék (2010). Zjistovan bude
celkovy pocet prfimych spojeni autobusovou a vlakovou dopravou do vsech dulezitych
dopravnich terminal(i Plzné. Vzhledem k velikosti mésta a jeho dopravni politiky je proto vhodné
pfi autobusové dopravé uvaZovat o nékolika mensich prestupnich uzlech (Slovany, Nemocnice
Lochotin, Ihota) tfech dopravnich terminalech, Plzeri CAN (centralni autobusové nadrazi) v ulici
Husova a Tylova, dale pak terminal Kaplifova, nachazejici se ve Ctvrti Bory. Tento terminal byl
zbudovan, aby autobusy jedouci od jihu ¢i jihozdpadu nemuseli zajizdét aZz do centra Plzné a
odlehcili dopravni situaci, jelikoZz prakticky kopiruji trasy MHD, na které cestujici mohou
pohodiné prestoupit. Tretim termindlem je nové zbudovany (2018) prestupni terminal
Sumavskd vtésné blizkosti Hlavniho nadraZi, tento termindl zkratil dosavadni tfi a pdl
kilometrovou vzdalenost na nékolik desitek metrd. Pro vlakovou dopravu bude uvaZzovana pouze

stanice Plzen hlavni nadrazi (POVED, 2016)
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Referencni den byl vybran tak, aby pred nim ani po ném nebyl den pracovniho volna a aby
co nejlépe reflektoval aktuadlni situaci. Zvolena byla stfeda 18. 3. 2020. Jelikoz k 1. 3. 2020 byly
plosné v celé Ceské republice ménény jizdni fady a tim i pocty spojli. Soucasti prace je i
hodnoceni obsluznosti o vikendech, proto je Setfeni vztazeno i na sobotu 20. 3. 2020 a nedéli
21. 3. 2020. Kdybychom tesili pouze celkové mnozstvi spojll, byla by analyza pomérné ploch3,
proto je feSena také ¢asova struktura dennich spoj ve smyslu poctu spojl v ranni a odpoledni
$picce. Tento rozbor je dulezity, abychom mohli porovnat, do jaké miry realita dopravni

obsluznosti odpovida planu dopravni obsluznosti Plzerfiského kraje pro rok 2017-2021.

Urceni ¢asu dopravnich $picek a dopravnich sedel vychazi ze studie firmy SBP Consult
(2006), kterd se ve své studii zabyvala dopravni obsluznosti, konkrétnéji stanovenim
minimalniho a primérného standardu v rGzné dny a rGzné casy. Dle jejich studie je ranni
dopravni Spicka stanovena na cas 5:30 - 8:59, odpoledni $picka 14:00 — 17:59, denni sedlo
vyplniuje ¢as mezi Spickami a vecerni sedlo ¢as 18:00 — 22:29, stejné Casy budou vyuZity i pfi

hodnoceni DO v této praci.

K samotnému zjistovani poctu spojd je vyuzito mobilni aplikace IDOS, kterou vyvinula

spole¢nost CHAPS s. r. o.

Posledni analyzou spojenou s dopravni obsluznosti bude dopravni dostupnost. Tento
termin je pomérné sloZité uchopitelny, jelikoZ neexistuje Zzadnd ucelend definice a jednoduse se
v odborné literature interpretuje na zakladé individualnich priorit autor( a jejich konkrétni
oblasti zajmu. Je tedy logické, Ze se s timto pojmem setkavame v rlznych oborech. Hudecek
(2010) hovofi o dostupnosti jako o jednim z nejvyznamnéjsich faktord ovliviujici geografickou
organizaci spolecnosti a zaroven, Ze je sama nejvice ovliviiovana geografickou polohou, blizkosti
uzli a charakteristickymi rysy dopravni sité. Vzhledem k povaze této priace a dopravné
geografickému pfistupu je vhodné také zminit definici Michniaka (2002), ktery dostupnost
popisuje jako lehkost dosaZzeni i schopnost byt dosaZzen. Zaroven tvrdi, Ze se jedna o schopnost
dopravniho systému poskytnout rychly a levny zplsob prekondani vzdalenosti mezi misty.
Mirvald (1999) ve své publikaci rozdéluje akcesibilitu na zdkladé prostoru, ¢asu a frekvence.
Dopravni dostupnost na zakladé vzdalenosti jednotlivych uzli mezi sebou nebo vzdalenosti ve
vztahu obec zazemi — centrum nejsou pro tuto praci pfilis podstatné, oviem casova i frekvenéni
dostupnost ano. Prisledovani ¢asové dostupnosti se v pfipadé pevnych dopravnich siti nej¢astéji
vyuzivd metoda nejkratsi cesty (Hudedek, 2010). Stejnd metoda Casové dostupnosti je vyuZzita i
v této praci. Kazdé z obci suburbdnniho zazemi je pfifazena hodnota vychazejici z platnych

jizdnich radd. Pouzitym dopravni prostiedkem mize tedy byt autobus ¢i vlak a pocita se vidy
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s nejkratSim spojem mezi obci a Plzni ve stejny referencni den jako dopravni obsluznosti.
Dlavodem proc je ¢asova dostupnost upfednostnéna pred vzdalenostni (kilometrickou), je fakt,
Ze rozhodujicim faktorem je pro vétSinu cestujicich pfepravni doba popf. cena a az na tfetim

misté délka trasy. Casové intervaly byly uréeny nasledovné:

e 1-10 minut—vyborna
e 11 -20 minut — velmi dobra
e 21-30minut—dobra
e 31-40 minut —Spatna

e 41 avice minut —velmi Spatna

V praci jsou vyuZity i nékteré ze statistickych metod, které vedle slovniho komentare a
grafického zndzornéni davaji uceleny a komplexni pohled na zkoumany jev. Velmi efektivni se
jevi pouZiti zejména korelacnich koeficientll pro ovéreni pravdivosti vyréenych hypotéz.
Vhodnym zdrojem se jevila prace Brandejsové (2015), ve které popisuje v praci pouzité
koeficienty korelace. Pearsonliv korelacni koeficient patfi k obvykle pouzivanym. Dosahuje
hodnot od -1 do +1. Jestlize jsou hodnoty kladné, hovotime o pozitivni korelaci (hodnoty obou
proménnych linearné stoupaji). Ve chvili kdy jsou hodnoty zaporné (jedna hodnota stoupa a
druha klesd) hovofime o negativni zavislosti. Dalsi v praci pouZitou metodou je korelace pomoci
Spearmanuyv korelacni koeficient. Ten se pouziva v moment, kdy je nevhodné pouzit Pearson(v.
Jednd se o pripady, kdy vybér statistického souboru nepochdzi z normalniho rozdéleni.

Interpretace vyslednych hodnot pouzitych KK vychazi z nasledujici Tab. 1

Tab. 1 Interpretace Ciselnych hodnot Spearmanova korela¢niho koeficientu

Hodnota Interpretace

0,00 - 0,20 zanedbatelnd korelace, mezi proménnymi neni Zzadny vztah

0,21 -0,40 mirna, i slaba korelace, vztah existuje, ale je slaby
0,41 -0,70 stfedné silna korelace

0,71-0,85 silnd korelace, intenzivni vztah mezi proménnymi

0,85 -1,00 velmi silna korelace, témér funkéni vztah

Zdroj: Brandejsova (2015), vlastni zpracovani
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4. Vymezeni sledované oblasti

Suburbanni zazemi Plzné bylo vymezeno na zakladé denni dojizdky za praci a do kol dle
poslednich dostupnych dat z Ceského statistického uradu, konkrétnéji ze SLBD 2011. Obce
zformovaly kompaktni celek na zakladé padesati a vice procentni dojizdky do Plzné z celkové
vyjizdky, tuto podminku splnilo celkem 89 obci, zapocteme-li i Plzen, sklada se suburbanni uzemi

2 90 obci.

Rozloha takto vymezeného celku tvofi 1083 km?, coZ odpovida zhruba jedné sedminé
rozlohy Plzefiského kraje (14,3 %). Uzemi je tvofeno obcemi 4 okres(i. V severni &asti se jedna o
okres Plzen- sever (SO ORP Nyfrany a SO ORP Kralovice) Kde z SO OPR Nyfany z celkovych 54 obci
do suburbanniho Uzemi ndlezi 47 (87 %), jednd se o obce v severozdpadni a v zapadni ¢asti.
Opacnym pfipadem je spravni obvod ORP Kralovice, kam je na rozdil od Nyfan zaclenéno pouze
7 obci ze 44 (16 %) v jizni ¢asti SO ORP. Z okresu Rokycany pouze 3 z 68 (4,4 %) obci dojizdkou
spaduji do Plzné. Z jizni ¢asti jsou zahrnuty obce z okresu Plzen jih, konkrétnéji pak z SO ORP
(Blovice, Prestice a Stod). Z SO ORP Blovice spaduje do Plzné, podobné jako z SO ORP Prestice
cca tretina obci (6 z 18 a9 z 30). Z SO ORP Stod jsou v zajmovém Uzemi zahrnuty 4 nejvychodnéji
poloZené obce, okres Plzen mésto, je zastoupen v zazemi, dle predpokladu sty procenty. Na

zdpadni strané sdili nami vytvoreny region spole¢nou hranici s okresem Tachov, SO ORP Stfibro.

Uzemi tvoii kompaktni celek, zplosténi je patrné na zapadni a vychodni strané regionu Na
zapadni strané je patrné gravitacni plsobeni Rokycan, kdy tohle skoro 15 tisicové mésto
pritahuje okolni obce a ubira tak z celkového poméru dojizdéjicich do Plzné, typickym ptikladem
mohou byt Ejpovice, jejichz dojizdka do Plzné ¢ini 91 obyvatel ze 189 a vyznamny podil s 52
obyvateli maji pravé Rokycany. V zdpadni oblasti je pak patrny vliv dvou obci s populacni
velikosti presahujici 5000 obyvatel (HolySov, Stfibro). Severojizni protaZzeni suburbanniho zazemi
Ize jednoduse vysvétlit tim, Ze se v téchto oblastech nenachazeji Zadna vétsi mésta Ci obce, které
nabizeji pfileZitosti, a proto tito obyvatelé prakticky nemaji moc na vybér a spadovost obci

v téchto lokalitach je smérem k Plzni.
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5. Vybrané socioekonomické charakteristiky

5.1 Ekonomicka charakteristika

Z hlediska ekonomického je dominujicim centrem pochopitelné Plzen, kterd koncentruje
ekonomické aktivity vétSiny subjektd v jejim zdzemi. Jak bylo zminéno v kapitole o sidelni
strukture, v okoli Plzné se vétsinou nachazi mensi obce a podnikd, které by méli vice nez 200
zaméstnanc( je malo. Gravitacni sila mésta je tedy umocnéna existenci hned nékolika velmi

vyznamnych zaméstnavatelll a malym vétSich zaméstnavatel(l v méstech v blizkém okoli.

K vyznamnym potravinafskym podnikim Plzeriského kraje patfi Plzerisky Prazdroj,
nejvétsi Cesky exportér piva, ktery je soucdsti mezinarodni skupiny Asahi Group Holdings Ltd
(japonska pivovarnicka spole¢nost). DalSim podnikem je Stock Plzen a.s. - vyrobce lihovin, ktery
je v soucasné dobé nejvétsim vyrobcem lihovin v Ceské republice a Bohemia Sekt
Ceskomoravskd vinafskd a.s. ve Starém Plzenci, ktery je vyznamnym producentem vin (CSU,

2019)

NejdlleZitéjsim odvétvim v regionu je strojirenstvi, které je spojovano predevsim se
jménem Skoda. Hlavnim vyrobnim sortimentem jsou zafizeni pro klasickou i jadernou energetiku
a petrochemii, vyrobky huti a kovaren, tézké obrdbéci stroje, zafizeni pro valcovny, zafizeni pro
zpracovani cukrové trtiny, hydraulické a vulkanizacni lisy, pfevodovky, kolejové dopravni
prostifedky, trolejbusy, kompletni elektrické pohony, turbiny pro paroplynové cykly a odbérové
parni turbiny. Rozviji se zde i vlastni vyzkum a obchodni spolecnost. Dalsimi dllezitymi
pramyslovymi podniky ovliviiujicimi ekonomiku kraje, jsou: DIOSS Nyrany a.s. zabyvajici se
vyrobky z plechd a trubek, Okula Nyrsko a.s. zaméfena predevsim na zpracovani plastickych

hmot a LASSELSBERGER, s.r.o. reprezentujici keramicky pramysl (CSU, 2019).

Plzensky kraj je diky své poloze a zejména pak diky plocham v prlimyslovych zénach
pfitazlivy pro zahranic¢ni investory. PZI dominuje japonsky zavod Panasonic AVC Networks Czech
s.r.o. vyrabéjici panely s plochymi zobrazovacimi displeji. K vyznamnym zahrani¢nim firmam se
fadi firma VISHAY ELECTRONIC s.r.o., ktera se zabyva vyrobou elektronickych soucastek,
BORGERS CS spol. s r.o. s vyrobou tkanin a textilnich podlahovych krytin pro automobilovy
pramysl, MD ELEKTRONIK spol. s r.o. s vyrobou kabelovych propojek a Daikin Industries Czech
Republic s.r.o0. s vyrobou tepelnych ¢erpadel, klimatiza&ni techniky a ventila¢nich systéma (€SU,

2019)

Podle registru ekonomickych subjektd bylo k 31. 12. 2018 jich bylo v Plzeriském kraji

evidovano 147 014, z toho bylo nejvice fyzickych osob (78,5 %), ke stejnému datu je
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v suburbannim zdzemi Plzné evidovano 74 610 ekonomickych subjektl, v podilovém vyjadreni
je presné polovina vsech lokalizovana do zazemi mésta. Podivdme-li se blize na jejich strukturu
a porovnani let 2014 a 2018 je patrné, Zze nejvice narostl pocet subjektl (o 53,5 %) v odvétvi
informaéni a komunikaéni ¢innosti, ktery se také oznacuje jako kvintér. Nejvétsi propad je
zaznamenan u kategorie Penéznictvi a pojistovnistvi (-51,4 %), dalsi odvétvi jako primysl,
zemédélstvi a lesnictvi nebo zemédélstvi aj. zaznamenavaji kladny vyvoj v poctu subjektd v Fadu

jednotek, maximalné dvou desitek procent (CSU, 2019)

Vyznamnou Ulohu v zaméstnanosti kraje sehrava 61 subjekt s 500 a vice zaméstnanci, z
toho 25 jich zaméstnava 1 000 a vice pracovnikll. Nejvétsim zaméstnavatelem je s vice nez 5000
zaméstnanci Fakultni nemocnice Plzen, v dalsi kategorii s po¢tem zaméstnancl mezi 2500-2999
jsou Zapadoceska univerzita v Plzni, MD elektronik a Krajské feditelstvi policie Plzenského kraje
(CsU, 2019). Dal$im zaméstnavatelem, kterého je v tomto vy¢tu nutno zminit je Skoda, jeliko?
pocty za jednotlivé dcefinné firmy nedosahuji hodnot vétSich nez 2000 zaméstnancl, pocet
zaméstnancll v celém pramyslovém aredlu Skoda ¢ini cca 8000 (Plzeri, 2016). Pro srovnani,

v nejvétsi pramyslové zéné Borska Pole je zaméstnancl 9800 (Plzen, 2016)

Ze SWOT analyzy Strategického planu Plzné zaméreného na hospodarsky rozvoj plyne, ze
silnymi strankami je pozice Plzeriska v blizkosti Némeckého trhu a dalSich zemi EU, existence
vyznamnych znacek s dlouhodobou tradici a vysoky podil priimyslu na ekonomice, dostupnost
pracovnich pfileZitosti, nizky pocet nezaméstnanych osob a zaroven vysoka Uroven vzdélavani.
DuleZitd je také participace napf. Zapadoceské univerzity v nabidce studijnich obor(, které
mohou pruzné reagovat a kopirovat situaci na trhu prace a tim doddvat kvalifikovanou pracovni
silu. Podstatné je zminit roli mésta, které muze poskytnout plochy v jeho vlastnictvi pro rozvoj
podnikani nebo podporovat oboustranné vyhodnou ekonomickou spoluprdci s Bavorskem

(Pesik a kol., 2016)

5.2 Charakteristika obyvatelstva

V zajmové oblasti se nachazi spolec¢né s Plzni 90 obci, ve kterych dle statistickych udaja z
31.12 2018 Zilo 281 809 obyvatel (CSU, 2018). V celém Plzeriském kraji Zilo ke stejnému datu 584
682 obyvatel (CSU, 2018), Ize tedy fici, Ze témé&F polovina obyvatel celého kraje Zije v Plzni nebo
blizkém okoli, konkrétni hodnota cini 48 %. Vysledkem této koncentrace obyvatelstva v zazemi
Plzné je hustota zalidnéni, kterd dosahuje pomérné pfiznivé hodnoty 131 obyv./km2. Tento
ukazatel nabyva hodnot od 10 obyv./km? (Zahrédka, Krsy) do 1253 obyv./km? (Plzefi), mimo

plzet dosdhla nejvétsi hodnoty obec Tluéna s 456 obyv./km?2. Z prostorového rozloZeni tohoto
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jevu (Obr. 2) Ize pozorovat, Ze obce leZici v severozapadni a severovychodni Casti Uzemi (s
vyjimkou mésta VSerub) disponuji hustotou zalidnéni mensi nez 50 obyv./km?. Opaénymi, tedy
kladnymi Cisly se vyznacuji vesmeés obce v tésné blizkosti Plzné, dale mésta Tremosna, Horni
Bfiza a Kaznéjov, lezici na nebo v blizkosti silnice 1/29 a shluk obci okolo Nyfan s velmi dobrou
dopravni polohou diky dalnici D5. Srovndme-li hodnotu regionu s ukazateli za vetsi
administrativni celky, tak hustota zalidnéni Plzefiského kraje je rovna hodnoté 76 obyv./km? a
hustota zalidnéni celé CR pak 134 obyv./km? Je tedy vidét, e ve srovnani s republikovym
primérem, je zazemi Plzné v hustoté zalidnéni rovno, prestoZe Plzernsky kraj je hustotou za
JihoCeskym a Vysolinou tfetim nejméné zalidnénym krajem republiky. Tato hodnota je

vrve v

zapfic¢inéna tamni sidelni strukturou a absenci stfedné velkych mést (CSU, 2018).

CSU (2018) poskytuje za Plzefisky kraj statistiku vyvoje poc¢tu obyvatel v letech 2008-2018.
Upravou téchto dat, Ize interpretovat vysledky pro obce zajmové oblasti, na Obr. 1. KFivka vyvoje
poctu obyvatel pomérné pravidelné stoupad, jedinou vyjimku z pravidelného trendu tvofi pokles
mezi léty 2009 — 2010 vsak pouze o 89 obyvatel. Jak tvrdi Caha (2019), tento pokles kopiruje
situaci témér ve vech krajich CR a je zplsoben klesajici pracovni imigraci z dGvodu hospodarské
krize roku 2008. Rokem 2010 pocinaje kfivka pravidelné roste a mezi léty 2017 a 2018 pocet
obyvatel meziro¢né stoupl o 2288 obyvatel. Rozebereme-li si situaci vice dopodrobna na uUroven
jednotlivych obci, bazicky index vykazuje hodnoty >100 % pouze u 12 z 90 obci zdjmového
(93,1 %), dalsimi jsou vesmés mensi obce s nékolika sty obyvateli (Drazen, VI¢tejn, Krasovice aj.).
Nejvyssich hodnot Bi (>150 %) dosahuji obce v blizkosti D5 (Mokrouse, Tymakov, Letkov, Losina),
obec Vochov v blizkosti zapadni oblasti Plzné a absolutné nejvyssi hodnoty dosahla obec
Cerfiovice 173,1 %. Tato obec se nenachazi, jako ostatni s vysokym Bi, ani v blizkosti centra, ani
v blizkosti Zadné z dulezitych dopravnich tepen, didvodem atraktivnosti obce je kombinace
vzdalenosti vodni nadrze Hracholusky s politikou podpory trvalého bydleni zavedenim Gzemniho

pldnu a uvolnénim stavebnich parcel (Cerfiovice, 2019).
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Obr. 1 Vyvoj poctu obyvatel suburbdnniho zézemi Plzné mezi lety 2008 — 2018 (Zdroj: €SU, 2019)

Pro planovani dopravni obsluznosti se mezi dlilezité charakteristiky fadi ¢lenéni obyvatel
dle vékové struktury. CSU (2018) poskytuje data v pétiletych intervalech, ktera jsou zbyte¢né
podrobna, Upravou datového souboru rozdélime obyvatelstvo na tfi zakladni vékové skupiny:
predproduktivni (0-14 let), produktivni (15-64 let) a postproduktivni (65 a vice let). Nejpocetnéjsi
skupinou je produktivni, ktera vSak verejnou dopravu vyuZiva nejméné. V Tab. 2 Ize pozorovat
porovnani vékové struktury sadministrativné vyssimi jednotkami, z pravé casti tabulky je
patrné, Ze struktura v zazemi prakticky kopiruje trend kraje i CR, nejvétsi, aviak velmi maly rozdil,
je mezi Cisly postproduktivni slozky (0,4 %), Ize tedy tvrdit, Ze obyvatelstvo zdjmového regionu

je ve vztahu k republikovému prdméru mirné starsi.

Tab. 2 Vékova struktura obyvatel k 31.12 2018

Pocet obyvatel Pocet obyvatel [%]
014 | 15-64 65avice | 0-14 | 15-64 |65 avice
Suburbanni zazemi 44 101 180 824 56 193 15,7% 64,3% 20,0%
Plzensky kraj 90 310 377 210 117 152 15,5% 64,5% 20,0%
Ceska republika 1693060 6870123 2 086 617 15,9% 64,5% 19,6%

Zdroj: CSU (2019)

Standartnim ukazatelem, kterym se pouzZivd v demografii a analyzuje vékové sloZeni
obyvatel je index stafi (IS). Pocita se jako podil postproduktivni slozky a predproduktivni, je

vyjadien v procentech. Pro Ceskou republiku je tento indikator roven pro rok 2018 hodnoté
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123,2 % a pro zajmové Uzemi 127,4 %, tyto Cisla prakticky potvrzuji viSe zminéné tvrzeni o stari
populace v zazemi Plzné. Podobné, jak u prostorové diferenciace populacni velikosti, je i zde
kratkd cast vénovanad blizsi analyze Indexu stafi v jednotlivych obcich a jejimu prostorovému
rozlozeni. Obce s nejvétsi hodnotou IS jsou populacné malé a prvnich 6 z nich disponuje
hustotou osidleni mensi neZ 50 obyv./km?, prostorové je mdZeme najit v severozdpadni asti
uzemi. Nabyvaji hodnot od 170,2 % (Dolni Béla) az k extrémnim 270 % (Lité). Z mést si stoji
nejhGre Tremosna (140,2 %), v zavésu Prestice a Plzen (139,9 % a 138,1 %). Prvnich 5 obci
pfipadé nelze vymezit k néjaké konkrétni ¢asti izemi, jelikoZ jsou rozmistény v oblasti rznég,
nabyvaji hodnot od 43,5 % (Myslinka) do 62,9 % (Smédcice, 5. v pofadi). Méstem, které ma tento
indikator nepfiznivéjsi je Mésto Touskov (101,5 %). (CSU, 2018)

Nezaméstnanost je jednim z indikatord kvality Zivota v regionech, vysokd hodnota muze
zpUsobovat migraci obyvatel za praci do ekonomicky stabilnéjsich oblasti a prohlubovat tim
nepfiznivy demograficky vyvoj nebo socidlni problémy. Ztéchto dlvodl je vhodné
nezaméstnanost v oblastech sledovat. Vyvoj nezaméstnanosti byl zjistovan az od roku 2014 a
nikoliv od roku 2008 jako predchozi indikatory, déivodem je prechod €SU a MPSV k 1. 1.2013 na
novy vypocet a data nizsich administrativnich celkl jsou zpétné dopocitadna pouze za okresy a
nikoliv za obce. Stary zpUsob vypocétu a novy nejsou vzajemné porovnatelné. Trend v ¢asovém
vyvoji nezaméstnanosti je klesajici, a to ve viech sledovanych drovnich, dokonce Ize dle Tab. 3
pozorovat, Ze v zajmovém Uzemi jsou hodnoty indikatoru ve srovnani s krajem i republikou
nejnizéi. Tato tabulka mlZe reflektovat dobrou ekonomickou situaci celé Ceské republiky

v poslednich letech a také kvalitu Plzné&, jakoZto druhého nejdleZit&jsiho centra v Cechach.

(CsU, 2018)

Tab. 3 Vyvoj nezaméstnanosti mezi lety 2014 — 2019

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Suburbanni zazemi 4,9 3,7 3,0 2,2 1,8 2,1
Plzensky kraj 5,7 4,6 3,6 2,6 2,1 2,3
Ceska republika 7,5 6,2 5,2 3,8 3,1 2,9

Zdroj: CSU (2019)

5.3 Charakteristika sidelniho systému
Sidelni struktura zajmového Uzemi je charakteristickd velkym poctem obci s malym
poctem obyvatel. SloZeni velikostnich skupin dle metodiky pouZivané statistickym Gradem je ve

srovnani s republikovymi hodnotami atypické. Nejmensi velikostni kategorie (1-199 obyv.) se
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zde zastupuje pouze 15,6% podilem na celkovém poctu obci, coz je vice nez poloviéni hodnota
oproti Plzeriskému kraji a o tfetinu méné nez hodnota celorepublikova. Nejcetnéji (28,9 %) jsou
zastoupeny obce mezi 200 a 500 obyvateli a pfi souctu s nasledujici kategorii (24,4 %) mUzeme
tvrdit, Ze vice nez polovina obci v oblasti se pohybuje mezi 200 a 999 obyvateli. Kategorie 999 —
1000 vykazuje témér identicky podil populace (kolem 10 %) pro vSechny 3 zkoumané oblasti.
Velmi nadprdmérnych hodnot dosahuji obce mezi 2000 a 4999 obyvateli, stejny trend lze
pozorovat i v dalSi kategorii, kdy je hodnota zazemi vyrazné vyssi nez krajsky ¢i republikovy
pridmeér. Na zdkladé dat z nasledujicich kategorii Ize Fici, Ze zajmové Gzemi trpi Uplnou absenci
stfedné velkych a velkych mést, jelikoz ve tfech kategoriich v rozmezi 10 000 — 99 999 obyvatel

se nenachdazi mésto zadné. (CSU, 2018)

Upustime-li ¢isté od poctu obci a jejich procentudlnim zastoupeni a podivame-li se blize
na velikostni kategorie dle poctu obyvatel, dojdeme k zajimavym zavérlim. Mésto Plzen (kterd
je jako jedina v kategorii od 100 tisic obyvatel) se na celkovém poctu obyvatel v zazemi podili
61,4 %, na kraji se podili 29,4 %, srovnanim téchto hodnot s celorepublikovym (22,1 %) mUZeme
potvrdit, Ze Plzen je i v ramci kraje dominantnim centrem. Za zminku muzZe dale stat skutecnost,
Zze se velikostni kategorie 1000 — 1999 obyvatel v poétu obci téméf rovna krajskym i
republikovym hodnotam, pfesto v procentudlnim poctu obyvatel v této kategorii pfispiva pouze

4,3 %, co? je méné nez polovina krajského i republikového priméru. (CSU, 2018)
Tab. 4 Velikostni kategorie obci suburbanniho zazemi dle poctu obyvatel k 31. 12. 2018

Velikostni Pocet Pomérna Pocet P.rozloha P. pocet P. hustota zal.

kategorie  obci celku  obyv. [km?] obyv. [obyv./km?]
1-199 14 15,6% 2165 6,2 154,6 30,8
200-499 26 28,9% 8579 7,0 330,0 70,0
500-999 22 24,4% 15678 12,6 712,6 93,2
1000-1999 9 10,0% 12159 11,2 1351,0 160,1
2000-4999 13 14,4% 39717 13,7 3055,2 266,5
5000-9999 5 5,6% 30379 24,0 6075,8 263,3
100 000 a vice 1 1,1% 172441 137,6 172441,0 1253,2
celkem 90 100,0% 281806 12,0 3123,5 130,9

Zdroj: CSU (2019), vlastni zpracovani

*obyv. — obyvatel, P. rozloha — priimérna rozloha, P. hustota zal. — primérna hustota zalidnéni
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Obr. 2 Hustota zalidnéni a pocet obyvatel v obcich suburbanniho zazemi Plzné k 31. 12. 2018

(zdroj: ArcCR500; CSU, 2019)

Statutem mésta v Ceské republice disponuje 604 obci (cca 10 % z celkového poctu). V kraji
a v suburbannim zazemi je mést 57 a 10, procentualni podil takrka totozny, jednd se 0 11 %. Mira
urbanizace Ceské republiky je kolem 70 %, v zdjmovém Gzemi se, zejména diky Plzni, jedna o 77
%. (CSU, 2018). Zajimavym Udajem je primérny pocet obyvatel obce, viechny udaje jsou
vztazené k 31.12 2018, nejnizéim &islem disponuje Plzefisky kraj (1167 obyv./obec), Ceska
republika ma hodnotu 1702 obyv./obec a zdjmova oblast skoro dvojnasobnych 3123 obyv./obec.

Pramérna rozloha obce ¢ini 12 km? a primérna hustota zalidnéni 130,9 obyvatel.

Sidelni struktura je jednim z faktor(, které ovliviiuji pfepravni procesy a rozsah regionalni
dopravy. Jako zasadni se jevi hustota osidleni a prostorové rozlozeni sidel, Uroven urbanizace,
pfitomnost aglomeraci, rozloZeni jednotlivych center a jejich hierarchie (Caha, 2019). V zazemi
Plzné prevaZzuji obce do 1000 obyvatel s relativné malou vzdalenosti. Tento fakt mize, i dle Cahy

evyvs

verejné dopravy dané lokality.
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6. Charakteristika dopravni sité

Dopravni polohu zajmové oblasti Ize povazovat za velmi strategickou, jelikoz se nachazi
na spojnici zapadni a vychodni Evropy. Dopravu na tomto Uzemi tedy povaZujeme za vyznamny
sektor lokalni ekonomiky. Jedna se o tranzitni region spojujici Prahu s Némeckym Bavorskem.
Nardst tranzitni dopravy pozorujeme se vstupem Ceské republiky do Evropské unie, co? se
bohuZel projevuje rlistem zatiZzeni na hlavnich silni¢nich tazich. Pro pfepravu zboZi a osob ma
v zajmovém Uzemi vyznam pouze Zeleznicni a silni¢ni doprava, kde nejvyznamné;jsi podil zastdva

doprava silni¢ni (Matuskova a kol., 2014).
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Obr. 3 Dopravni sit v zajmovém Gzemi, (Zdroj: ArcCR500; €SU, 2018; vlastni zpracovani)

6.1 Silnicni sit

Podoba, v jaké je dnes silni¢ni sit sledovaného Gzemi, byla utvarena historickym vyvojem
obci a sidel, jejich vzajemnymi vazbami a jejich prolinanim. Z povahy prace mize plynout, Ze
veskeré dopravni sité, diky existenci pouze jednoho velmi dominantniho sidla, budou

monocentrické. V pripadé silnicni i Zelezni¢ni sité je tomu skutecné tak a obé zminéné maji
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radidlni usporadani orientované na Plzen. Zajmovym Uzemim prochadzi dopravni tah
nadnarodniho vyznamu, jednd se o ddlnici D5, ktera spojuje Prahu a Norimberk, ktera je soucéasti
vétvé IV. Transevropského multimodalniho koridoru (Matouskova a kol., 2014). Hlavnim
dopravnim uzlem je Plze, zcéehoz prameni i nékteré dopravni problémy spojené
s nedostate¢nou kapacitou dopravni infrastruktury, jako jsou casté dopravni zacpy a stim

spojené negativni vlivy na Zivotni prostfedi (Matouskova a kol., 2014).

Celkova délka silniéni sité suburbanniho zazemi ¢itd 1026 km silnic, z toho dalnice D5
v délce 32 km, coZ odpovida zhruba tretiné délky ddlnice v kraji. Silnice . tfidy jsou zastoupeny
140 km a zbylych 854 km tvofi silnice Il. a lll. t¥idy, které maji dohromady vice nez 80% podil na
celkové kilometrazi silnic na GUzemi. V ramci srovnani s vyssimi administrativnimi celky, je dle
Tab. 5 patrny vétsi podil silnic vyssiho Fadu a to jak oproti krajskym ¢islim, tak i hodnotam za
celou republiku. Konkrétné se dalnice podili 3,1 % na celkové kilometrdZi a silnice I. tfidy dokonce
13,6 %. Sloupec zndzornujici podil silnic Ill. Fadu na celku vykazuje takika shodné hodnoty (lisi se

v fadech desetin procenta) a silnice Il. se lisi o cca 4 % mezi vSemi sledovanymi celky.

Tab. 5 Struktura silniéni sité

celkem [km] dalnice l. trida Il. trida lll. trida
Suburbanni zazemi 1026 32 140 228 626
Plzensky kraj 5133 109 425 1500 3099
Ceska republika 55 738 1210 5811 14 587 34 130
celkem [km] podil na celku [%]
Suburbanni zazemi 1 026 3.1 13,6 22,2 61,0
Plzensky kraj 5133 2,1 8,3 29,2 60,4
Ceska republika 55738 2,2 10,4 26,2 61,2
hustota sité [km/100 km?]
Suburbanni zazemi 94,7 3,0 12,9 21,1 57,8
Plzensky kraj 67,9 1,4 5,6 19,8 41,0
Ceska republika 70,7 1,5 7,4 18,5 43,3
hustota sité [km/10 000 obyv.]
Suburbanni zazemi 36,4 1,1 5,0 8,1 22,2
Plzensky kraj 87,8 1,9 7,3 25,7 53,0
Ceska republika 52,3 1,1 55 13,7 32,0

Zdroj: ArcCR500, RSD (2019),

Prostorové rozlozZeni silni¢ni sité Ize na vétsiné Uzemi povaZovat za rovnomérné, vyjimku
z tohoto tvrzeni tvofi jiz nékolikrat zminény severozapad Uzemi, ktery obsluhuje silnice 1/20 a
nékolik silnic Il. tfidy, pfesto je vSak z Obr. 3 patrnd nizsi hustota, ktera je vSak k povaze zdejsi
sidelni struktury pochopitelna. Zistaneme-li u hustoty, ta se v zdsadé resi ze dvou pohledd,

jednak vztaZenim délky sité k rozloze (nejéastéji na 100 km?), déle pomérem délky k poctu
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obyvatel (z pravidla k 10 000 obyv.) Z téchto dvou ukazatell, které jsou ve spodni ¢asti Tab. 5,
Ize pozorovat rozdily v obou ptistupech reseni tohoto ukazatele. Prvnim ukazatelem je hustota
pocitana z rozlohy, kde jsou hodnoty zajmového Uzemi ve vSech 5 sledovanych sloupcich
nejprivétivéjsi, tento fakt je zplsoben charakterem definice suburbanniho Uzemi a radidlni
dopravni siti, kde pfi relativhé malé rozloze koncentruje vétSinu komunikaci. To co se v prvnim
ukazateli jevi jako vyhoda, se v druhém ukdzalo jako nevyhoda. Koncentrace obyvatelstva
(zejména pak pocet obyvatel Plzné) zplsobuje, Ze zazemi dosahuje pti prepoctu délky
jednotlivych sloZek dopravni sité na pocet obyvatel nizkych hodnot a to ve viech 5 kategoriich i

pfi srovnani s Ceskou republikou.

Zasadni roli pro regionalni rozvoj Uzemi ma D5, kterd Uzemim prochdazi od vychodu
k zdpadu. Jeji celkova délka c¢ini 109 km a ve sledovaném uzemi pak 32 km. V jeji blizkosti se
nachdzi nékolik mést i vétsich obci napf. Nytrany, Stary Plzenec, Dobrany aj., kterym umoziuje
rychlé spojeni do dalSich mést kraje nebo k hrani¢nimu pfechodu Rozvadov ¢i do hlavniho mésta.
V rdmci mistni ¢i regionalni obsluznosti je vyuZiti dalnice minimalni. V jizni ¢asti Plzné dalnice
prakticky kopiruje hranice katastralniho uzemi a odklani tim tranzit mimo intravilan mésta.

Problémem souvisejici pfimo s dalnici D5 je zpoplatnéni jejiho uzivani. To totiz vedlo
k narUstu tranzitni dopravy na komunikacich 1. a Il. tfidy, jeZ jsou v nékterych Usecich pouzivany
jako alternativni nezpoplatnéné trasy se vsemi negativnimi dopady na pfirodu (prach), na
obyvatele (prach, hluk), ale i na infrastrukturu. To se projevuje zhorsenim stavu vozovek a
zvy$enim néakladld na jejich Gdribu. Zejména se jedna o puvodni silnici I/5, dnes 11/605 a I/26.

(Benes a kol., 2014)

Na Dalnici D5 navazuje paterni komunikacni sit tvofena statnimi silnicemi I. tfidy, jedna se
konkrétné o 1/26, I/27 a 1/20 a 1/19, které vedou radialné k jadru regionu a jejich celkové délka
je 140 km a tvori 13,6 % celkové délky silnic. Silnice 1/20 (v evropském Cislovani E49) je jednou
z republikovych patefnich trati spojujici Karlovy Vary-Plzen-Pisek-Ceské Budé&jovice. Obsluhuje
severozapadni a jihovychodni oblast regionu, pfimo v Plzni v Useku Sladkova — Studentska je
veden méstsky okruh. Silnice 1/26 predstavuje spojnici Plzné s Domazlicemi a jihovychodnim
Bavorskem, na Uzemi probiha zapadovychodnim smérem a na zapadé je duleZitou spojkou do
Plzné pro Chotésov, Zblich a Liné, které maji pres 2000 obyvatel. Severojiznim smérem probiha
posledni z patefnich tah( sledovaného Uzemi 1/27, tato silnice je soucasti mezinarodni silnice
E53 Plzen-Mnichov. Na Uzemi mésta Plzné je soucasti méstského okruhu a je dileZitou spojnici
mést Tremosnd, Kaznéjov a Horni Bfiza s Plzni. Tato silnice je v Useku Plzen-Pfestice, spolecné

s 1/26 privadétem z Ejpovice, nejvytizenéjsi silnici I. tfidy v kraji.
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Z hlediska regionalnich vztah(, obsluhy uUzemi a lokdlnimu zpfistupnéni jsou vsak
nejdllezitéjsi silnice Il. a lIl. tfidy, ve sledovaném Uzemi zejména silnice Il. tfidy tvofi tangencialy
navazujici na silnice vyssich kategorii. Na izemi spole¢né dosahuji délky 854 kilometr( a tvori je
Siroké spektrum komunikaci s rlznym dopravnim vyznamem, intenzitou, ale i technickym
stavem. Za vyznamné Ize povazovat 11/605 a I1/203, které mohou byt alternativou pro bezplatnou
dopravu do Plzné, Navic na 11/203 lezi mésto Nyrfany a velké obce Tluénd a Vejprnice, pro které
je trasa do Plzné po této komunikaci nejrychlejsi. Velmi podstatné je také zminit silnici 11/180,
ktera tvofi pomysinou kruznici se stfedem v Plzni a propojuje tim silnice I. tfidy. Tim umoziuje

cestujicim jedoucim po silnicich I. tfidy, aby nemuseli jezdit pfes centrum mésta.

Se vznikem krajd vroce 2001 dosSlo ke zméné spravni struktury a také financovani
komunikaci. Dalnice a silnice I. tfidy od toho roku spadaly pod spravu statu, silnice Il. a lll. tfidy
pod spravu krajl. Vzhledem kvelkému mnozstvi silnic nizsich tfid tak vznikd problém
s financovanim. Stav povrchl vozovek u silnic Il. a lll. tfid je natolik zanedbany, Ze je obtiing,
vzhledem k nedostatku financnich prostredkd, zajistit viibec jejich sjizdnost (Benes a kol., 2014).

Regenim této situace mdze byt ¢erpani financi ze strukturalnich fondd EU.

6.2 Zelezni¢ni sit

Obdobné jako sit silniéni, ma i Zelezni¢ni doprava zajmové oblasti vyrazné radidlni
usporadani, tuto skutecnost Ize pozorovat na Obr. 3. Délka provozovanych Zelezni¢ni trati na
Uzemi €ini 159 km, cozZ je 23% podil na tratich provozovanych v kraji. Je tvofena prevazné tratémi
s jednokolejnym provozem, konkrétnéji se jedna o vSechny traté vyjma trati ¢. 178, ¢. 170 a ¢C.
191. Prvni dvé zminéné jsou dvoukolejné po celém svém pribéhu na Uzemi, tfeti pouze
v kratkém cca 4 km dlouhém Useku smérem od Plzné. Hustota Zelezni¢ni sité zcela kopiruje
situaci se silnicni siti, tedy pfi prepoctu délky trati na rozlohu dosahuje nejlepsi hodnoty (14,7
km/100 km?) sledované Uzemi, pfi druhé metodé vypoctu lze nejlep$i hodnotu nalézt u

Plzeriského kraje (12,2 km/10 000 obyv.).

Tab. 6 Struktura Zeleznicni sité

celkem [km] | hustota sité [km/100 km?] | hustota sité [km/10 000 obyv.]
Suburbanni zazemi 159 14,7 5,6
Plzensky kraj 711 9,4 12,2
Ceska republika 9 468 12,0 8,9

Zdroj: ArcCR500, SZDC (2019)
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Dle Matouskové a kol. (2014) je nejvyznamné;jsi zelezni¢ni trati Uzemi je Usek trati ¢. 170
Praha — Beroun — Plzefi — Cheb. Tato trat je soucasti Ill. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
spojujiciho Mosty u Jablunkova s Chebem. Pomineme-li dlleZitost tohoto spojeni v kontextu
vnitrostatniho, v mezinarodnim kontextu spojuje Ill. tranzitni koridor Némecko se Slovenskem,

presnéji Norimberk se Zilinou.

Koncem roku 2018 doslo k modernizaci 14 kilometrového Useku viSe zminéného koridoru
mezi Rokycany a Plzni. Soudasti projektu je nejdelsi tunel v Ceské republice a prelozka, ktera

zkratila dobu cesty z Prahy do Plzné na 74 minut, coZ je rychlejsi nez osobnim automobilem.

Mezi dali daleZité traté regionu patii ¢. 191 Plzen — Strakonice, ktera se ve Strakonicich
méni na ¢. 190, ¢. 170 Plzen — Klatovy a €. 178 smérem na Cheb. Spolecnym ukazatelem vSech
téchto zminénych trati je skutecnost, Ze jsou elektrifikované a probihda na nich pravidelny
rychlikovy provoz. Rozvoj trati 191 (potazmo 190) umoznil propojeni lll. a IV. Tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru a posileni obsluhy s moZznosti rozvoje cestovniho ruchu skrze verejnou

dopravu Setrnou k Zivotnimu prostredi (Matouskova a kol, 2014)

Dal$imi vyznamnymi tratémi s rychlikovym provozem je €. 160 Plzefi — Zatec a ¢. 180, kterd
nabyva na vyznamu v mezindrodnim kontextu, jelikoZ jeji rozvoj je podporovdn i z druhé,
bavorské strany. Pldnovana podpora rozvoje koridoru trati vedouci na Cesko-Némeckou hranici
by napojila lll. Zelezni¢ni koridor a podpofila obsluhu Uzemi v ndvaznosti smérem na Mnichov ¢i
Regensburk. Vysokorychlostni Zelezni¢ni spojeni Plzefi- Mnichov je dlouhodobé v prioritach

kraje. (Matouskova a kol. 2014)
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7. Horizontalni dopravni poloha a casova dostupnost

7.1 Horizontalni dopravni poloha

U vsech obci suburbanniho zazemi Plzné byla zjistovana horizontélni poloha obci, tedy
poloha kazdé obce v ramci dopravni sité regionu. Bodovy kli¢ a metodika posuzovani tohoto
ukazatele je blize popsana v kapitole 3. DalSim postupem bylo rozdéleni do kategorii, viz Tab. 7.
Z celkového poctu 89 obci je na silnice I. tfidy napojeno 12 z nich, na silnice Il. tfidy 40 obci.
Intravilanem 43 obci neprochazi Zadna z vise zminénych a jejich obsluhu zajistuji komunikace lIl.
tfidy. Dulezitym faktorem pfi hodnoceni dopravni polohy je existence dalnicnich sjezdi
v blizkosti obci, jelikoz bodové hodnoceni pro tento sjezd je vysoké, ve vzdalenosti 5 km od néj

le?i celkem 18 obci. Zelezniéni stanici disponuje 26 obci, z toho 4 z nich obsluhuji i rychliky.

Tab. 7 Hodnoceni dopravni polohy obci

Dopravni poloha Pocet bodlii| Pocet obci
velmi Spatna 0-3 21
Spatna 4-9 37
dobra 10-15 23
velmi dobra 16 - 20 8

Zdroj: vlastni zpracovani

Hodnota ukazatele dopravni polohy dosahuje u obci pomérné vysoké variability (0-20),
v nasledujici tabulka uvadi jeho zakladni statistické charakteristiky. Nejcastéjsi hodnota, tedy
modus, dosahuje hodnoty 4 (Cetnost modu je 16) a medidn (stfedni hodnota) 6. Vzhledem
k témto hodnotam lze konstatovat, Ze velkém mnoZstvi obci je napojeno pouze na silnice Il.

vvvvvv

vzhledem sidelni strukture a narokim na dopravu na mikroregionalni Grovni.

Tab. 8 Charakteristiky statistického soubory dopravni polohy

Charakteristika dopravni polohy | hodnota
pocet proménnych 89
minimum 0
maximum 20
prumér 7,49
median 6
modus 4
k. k. pocet obyvatel 0,66
k. k. celkovy tok 0,64

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Zajimavy pohled na véc mohou prinaset parové korelace rliznych ukazatell. V tomto
pripadé byl pro tuto analyzu pouZit Spearman(v koeficient poradové korelace, jelikoz data
nejsou normalniho rozdéleni, je vhodnéjsi nez klasicky pouzivany parametricky Pearson(v

korelacni koeficient.

Hodnota korelacniho koeficientu je v pripadé srovnani poctu obyvatel obce a dopravni
polohy 0,66, coz indikuje stfedné silnou korelaci a vztah, mezi obéma proménnymi. Je tedy
zfejmé, Ze podstatnd vétsina obci s vysokym poctem obyvatel lezZi svoji polohou na adekvatné
dllezZitych dopravnich komunikacich. Hodnota tohoto koeficientu je snizena zejména kvl
postaveni nékolika populacné malych obcich na ,,neadekvatnich’ komunikacich. Jedna se
predeviim o obce Uherce, Nebilovy, Klabava, Mokrou$e a Myslinka, ve kterych Zije méné nez
500 obyvatel a presto je hodnota jejich dopravni polohy vétsi nez 10. Opacnym pfipadem jsou
mésta Horni Bfiza, Mésto Touskov a obec Zruc-Senec, jejichz dopravni poloha neodpovida poctu
obyvatel, obé mésta a obec maji shodnou hodnotu 8 pfi poctu obyvatel mezi dvéma a ¢tyfmi
tisici. Jejich postaveni v dopravni sité je naznaceno na Obr. 4. Vysoka pfima korelace (0,64) mezi
poctem vyjizdéjicich a dopravni polohou je logicka, hlavé diky hodnoté vzajemné korelace

vyjizdky a poctu obyvatel, ktera dosahuje hodnoty 0,97.

Zde se nabizi srovnani vysledkd této analyzy napf. s vysledky, k jakym dospél Marada
(2006), ktery zkoumal souvislosti mezi horizontélIni dopravni polohou a komplexnim vyznamem
stfedisek. Tento jeho ukazatel se skladal z poétu obyvatel a indikdtoru poctu pracovnich
pFileZitosti. Uzky vztah téchto proménnych dokazuje velmi silnad korelace (0,85). Takto vysoké
&islo mGZeme prisuzovat faktu, e hodnotil 34 nejvyznamnéjsich stiedisek v Ceské republice.
Predpoklad, Ze nejvyznamnéjsi stfediska republiky budou strategicky umisténa v ramci dopravni
sité, je vysoky, zaroven se zde neprojevuje skute¢nost, Ze populacné mensi obce snizuji hodnotu

koeficientu diky poloze na vyznamné komunikaci.

Dalsim tématem feSenym v této kapitole, je prostorové rozlozeni sledovaného jevu.
Z Obr. 4, je patrné, Ze obce v kategorii velmi dobré dopravni polohy se nachazi v tésné blizkosti
dalnice D5, navic je velka ¢ast z nich podporena i nékterou ze Zeleznic. Nejlepsiho vysledku na
Uzemi pochopitelné dosahla Plzern s 47 body, presto kvali moZnosti porovnatelnosti dat
(zejména kvili dopravni obsluznosti a prakticky i extrémné vysoké hodnoté, ktera by uméle
natahovala intervaly) nebyla do analyz zahrnuta. Dal$imi obcemi v pofadi jsou zapadné polozené
obce Nyrany (20), Tlu¢na, Vejprnice (obé 18) a Zbuch (19). Prvni tfi zmirované leZi na silnici
11/203 a na zZeleznic¢ni trati ¢. 180 a v blizkosti D5, jejich vysledna dopravni poloha je kombinaci

vsech téchto faktor(. Druhou oblasti s obcemi dosahujicimi vysokych hodnot je jihovychod.

33



V této Casti je opét dominujicim faktorem dalnice spoleéné se silnicemi 1/20, 1/19 a Zeleznici ¢.

191. Jedna se o Stary Plzenec (18), Sténovice, Losina a Nezvéstice (vie 16).
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Obr. 4 Horizontalni dopravni poloha obci suburbanniho zazemi Plzné (Zdroj: ArcCR500, vlastni

tvorba)

Pomérné prekvapivym vysledkem disponuje obec Sténovice, jeliko? se nenachazi sice
v blizkosti dalnice, ale ne na Zadném jiném dulezitém silni¢nim i Zelezni¢nim tahu. Takto
vysokého bodového hodnoceni obec dosahla diky 5km dojezdové vzdalenosti na vychod i na

zdpad smérem k silnicim . tfidy 1/20 a 1/27.

Pfi podrobnéjsim prozkoumdni Obr. 4 si lze povSimnou, Ze pokud rozdélime Uzemi
pomyslnou ¢arou na severni a jizni polovinu, tak aZ na vyjimky (mésto Kaznéjov a mésto
Tremosna, nachazejici se na I/27 a ¢. 170) maji obce v severni ¢asti Spatnou, ¢i velmi Spatnou
dopravni polohu. Mimo Predenice v jizni ¢asti se v severni poloviné nachazi vSsechny obce

s nulovou hodnotou.

Za oblast s vylozené Spatnou dopravni polohou lze oznacit jiz nékolikrat v této praci

zminovany severozapad, tuto oblast neobsluhuje Zadna Zeleznice a pouze jedna silnice | tFidy,
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1/20. Z Obr. 4 je patrné, Ze v této lokalité je hlavnim faktorem ovlivriujici dopravni polohu pravé
silnice 1/20, kdy je vétSina obci v dojezdové vzdalenosti 5km od silnice zafazena do kategorie
$patné dopravni polohy. Dale je velice patrna lokace mezi silnicemi 1/20 a 1/27, ve které se
nachdzi podstatnd cast obci svelmi Spatnou dopravni polohou, vyjimku tvofi obec Loza,
nachazejici si na kfizovatce dvou silnic II. tfidy 11/205 a 11/204, kterym vdéci za vétsi bodovou
dotaci. Pokud se na severozdpadni ¢ast uzemi budeme koukat pouze z pohledu ukazatele
dopravni polohy, je moZno jej oznacit za periferii, pfesto je dlleZité brat zietel na sidelni
strukturu a poéty obyvatel. JelikoZ se v této casti regionu nachazi spise mensi obce je sit

komunikaci a hlavné jejich kategorie, s ohledem na mikroregionalni dopravu, dostacuijici.

7.2 Casova dostupnost obci slozkami vefejné hromadné dopravy
Casova dostupnost Plzné z obci suburbanniho zazemi byla sledovana slozkami vefejné
dopravy, vidy byl zapocitan nejrychlejsi spoj mezi obci a Plzni. Tab. 9 shrnuje zakladni statistické

charakteristiky.

Tab. 9 Charakteristiky statistického souboru dopravni dostupnosti

charakteristika casové dostupnosti hodnota
pocet proménnych 89
minimum [min.] 9
maximum [min.] 56
pramér [min.] 25,4
median [min.] 25
modus [min.] 13;23
k. k. kilometrova vzdalenost 0,85
k. k. dopravni poloha -0,62

Zdroj: Vlastni zpracovani

Nejkratsiho ¢asu potfebného k dopravé verejnymi prostfedky dosahla obec Dobrany, kdy
autobus prekonal 10 km vzdalenost z obce k autobusové zastavce Plzeri — Bory za 9 minut.
Opacného maxima dosahla obec Lité s cestovni dobou 56 minut. Tato obec se nachazi v severni
periferii na silnici 1ll. a zaroven je trasa vefejnou dopravou z této obce nejdel$i ze vSech
sledovanych, 32 km. Primérna doba cesty v zadjmovém Gzemi Cini cca 25 minut (stejné jako
stfedni hodnota — median). Modus je dvojnasobny, jeho Cetnost je v obou pfipadech 6 a ma
hodnoty 13 a 23 minut. Podobné hodnoty aritmetického priméru a medianu indikuji normalni

rozdéleni statistického souboru. Z toho ddvodu byl ke korelaci mezi nejkratSim dojezdovym
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casem a nejkratsi kilometrovou vzdalenosti pouzit Pearsonv korelacni koeficient. Ten dosahuje
hodnoty 0,85 a znaci tak funkéni zavislost mezi obéma proménnymi. Potvrdil se tim jednoduchy
predpoklad linedrni pfimé zavislosti vzdalenosti na ¢ase. Zajimava mUlze byt také analyza mozné
zavislosti mezi dopravni polohou a dojezdovym ¢asem. | v tomto pripadé vysla korelacni analyza
v celkem vysoké hodnoté. -0,62 znaci stiedné zavislost mezi obéma faktory, konkrétnéji se jedna
o nepfimou zavislost, Cili s rostouci hodnotou dopravni polohy klesa ¢as potfebny k dopravé do

Plzné.

Z prostorového hlediska jsou patrné , kruhy‘ se stfedem v Plzni, které tvofi jednotlivé
kategorie. Obce s nejlepsi dopravni dostupnosti (velmi dobra, vybornd) jsou v primérné
vzdalenosti 11 km od centra a z celkového poctu jich je vice nez tfetina (31). V prvnim intervalu
se pritom nachazi pouze 3 obce, jiz zminované Dobrany, Vochov a Kysice. S dojezdovymi 11
minutami na hranici druhého intervalu je vhodné také zminit obce Stary Plzenec, Klabava, Chrast
a Vejprnice. V Rozmezi 20 - 30 minut se nachazi 32 obci a primérna dojezdova doba ¢ini 25
minut a priimérna vzdalenost obce v tomto intervalu je 16 km. UZ v této kategorii je patrna
vyhoda Zelezni¢ni dopravy vici autobusové, rychlost. Napr. 23 km vzdalené Blovice se diky
spésnému vlaku nachazi na zacatku intervalu (21 minut). Rychlost Zelezni¢ni dopravy spociva ve
vyrazné mensi poctu zastdvek na trase a zaroven na Zeleznici nevznikaji dopravni komplikace
spojené napf. s neprlichodnosti silnic apod. Tato skutecnost byla (nutno podotknout, Ze na
mensim statistickém souboru) prokazana Silhavym (2017), ktery porovnaval rychlost vefejné
dopravy autobusem a vlakem na Uzemi SO ORP Pterov v relaci obec — Pferov. Ve vsech
zkoumanych pripadech baly cesta vlakem rychlejsi nez autobusem. V kategorii ,,Spatné” se
nachdzi 16 obci, primérna doba cesty ¢ini 35 minut a délka trasy 19,6 km. Jak je patrné z Obr. 5
tyto obce se nachazi v periferiich regionu, ve vétsiné pripadd se jedna o populacné malé obce
obsluhované silnicemi Ill. tfidy. Existuji dvé konkrétni lokality shluku obci této kategorie, jedna
se nachazi na severu Uzemi, druha na jihu, spolecnym znakem je poloha mezi dulezitymi
silnicemi I. tfidy. V poslednim zjistovaném intervalu je 10 obci, priimérna doba, kterou cestujici
stravi jizdou je 45 minut. Primérna vzdalenost téchto obci od Plzné je 27 km. Z pohledu

prostorového jsou tyto obce situované ve vsech pfipadech pfi hranicich suburbanniho tdzemi.

Posledni dvé kategorie jsou z pohledu cestovniho komfortu povaZovany za $patné az velmi
Spatné. Z pohledu autora je kazdodenni dojizdéni z téchto obci z dlouhodobého hlediska velmi
nekomfortni a to ne pouze kvili dobé cestovani, ale i kvili tfidé a kvalité silnic, po kterych jsou
tyto trasy realizovany. Za urcitych podminek Ize pohodIné cestovat za praci ¢i do Skoly denné i
dobu presahujici hodinu, tyto podminky vSak z logickych hledisek na mikroregionalni Urovni

zajistit nelze.
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8. Verejna doprava

Jak v Plzeniském kraji, tak i v suburbannim zazemi je osobni doprava zajistovana nékolika
zpUsoby. Jedna se o dalkovou a regionalni Zelezni¢ni dopravu a autobusovou verejnou linkovou
dopravu (dale jen VLD). Kraj podporuje zajisténi dopravni obsluznosti na svém Uzemi z krajského
rozpoctu. Objednanou dopravu zajistuji smluvni dopravci. Tém je poskytovana uhrada za sluzby
na zakladé Smlouvy o zavazku verejné sluzby. Téchto dopravcl je v soucasné dobé v autobusové

dopravé celkem 14 a v Zelezni¢ni dopravé pouze jeden. (Benes a kol., 2014)

Naklady na verejnou dopravu jsou vyznamnym podilem rozpoctu Plzeriského kraje.
Rozsah kompenzace je u autobusové dopravy pfiblizné 350 mil. K¢ ro¢né (z toho neceld 2 % jsou
hrazena z financnich prispévkl obci, zbytek z rozpoctu Plzenského kraje). U dopravy viakové je
prispévek kraje 400 mil. K¢ rocné (dalSich 130 mil. K¢ dorovnava Ministerstvo dopravy). (Benes

akol., 2014)

Z analyzy dat o prepraveé cestujicich v jednotlivych regionech lze odvodit, Ze v autobusové
dopravé je generovana nadprimérné vysoka ztratovost, jak ve vztahu k mnoiZstvi ujetych
kilometr, tak ve vztahu k poétu prepravenych osob (Plzerisky kraj zaujima 2. resp. 3. misto).
Rozsah autobusové dopravy je pfitom ve srovnani s ostatnimi kraji lehce podpriimérny. Naopak
v Zelezni¢ni dopravé nevybocuje poctem prepravenych osob ani vysi prokazatelné ztraty z

prameéru. (Benes a kol., 2014)

V Plzni a jejim okoli zajistuje dopravni obsluznost od roku 2002 Integrovana doprava
Plzenska (IDP). V systému IDP v soucasné dobé figuruje 6 dopravcl. Hlavni vyhodou IDP je
mozZnost cestovat na jednotny jizdni doklad — na predplatné jizdné aktivované na Plzenské karté.
Jednotlivé jizdné neni integrovano, zélezi tedy na jednotlivych dopravcich, a neni na néj tedy

mozZné mezi nimi prestupovat. (Benes a kol., 2014)

8.1 Dalkova Zelezni¢ni doprava
Zelezni¢ni dopravu na Gzemi délime dle zvazku veiejné sluzby na dalkovou a regionalni.
Zaroveri na zde operuje pouze jeden dopravce, a to Ceské drahy, a. s. (Déle jen CD). V soucasné

dobé registrujeme na Uzemi tfi linky dalkové Zelezni¢ni dopravy. (POVED, 2016)

© R6 Praha - Plzen — Cheb/Némecko/Klatovy
e Praha-Plzen
e Plzen - Cheb

e Plzen — Domailice - Némecko
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e Plzen —Klatovy

¢ R11 Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice — Plzer
e Plzer — Ceské Budé&jovice

e R16 Plzefi — Zatec — Chomutov — Most

e Plzen — Most

V mikroregionalnim kontextu a kontextu této prace jsou nékteré dalkové linky dllezitym
faktorem obsluznosti nékterych obci zazemi. V prvni fadé zvySuji celkové mnoiZstvi
vypravovanych spojd a tim mohou zvysit celkovou atraktivitu lokality pro potenciadlni nové
obyvatele. V druhé radé vyrazné snizuji dobu cesty smérem do Plzné a v tfeti fadé obyvatellm
poskytuji moznost rychlé a komfortni cesty jak do ostatnich mést kraje, tak i dalSich vyznamnych

center republiky.

Vlaky jedouci mezi mésty Plzni a Prahou bohuZel neobsluhuji Zddnou z obci sledovaného
Uzemi. Jind situace nastava u dalsi traté linky R6 Plzeri — Cheb, kde spésny vlaky Sp 1689 zastavu;ji
v obcich Priovany a Plesnice. Vlak Sp 1681 pak v obou smérech zastavuje ve stanici Pilovany. Na
dalsi trase smérujici az k hranicim Némecka obsluhuji obce po neelektrifikované trati povétsinou
osobni vlaky, ty stavi smérem do Plzné postupné v Chotésové, Zblchu, Nytranech, Tlucné a
Vejprnicich. Jednou denné pak obce Chotésov, Zblich a Nyrany obsluhuje spésny vlak ¢. 1699.
V pravidelnych intervalech smérem na Klatovy i zpét jezdi vlaky s riznym oznacenim s nazvem
Berounka, jednd se o vlaky typu Sp a R a v obou pfipadech i smérech zastavuji na zajmovém
Uzemi v obcich Prestice, Chlumcany a Dobrany. Na lince R11 z Budéjovic do Plzné zajistuji
dalkovou Zelezni¢ni dopravu rychliky RoZzmberk a Bezdrev, které v pfed Plzni v suburbannim
zazemi nezastavuji v Zadné stanici nachazejici se na trase. Posledni linkou vyctu je linka R16 a
trasa Plzenn — Most. Na této trase po neelektrifikované Zeleznici dalkovou dopravu zajistuji

rychliky a jedinou obci zazemi, kterd je témito spoji obsluhovana, je mésto Kaznéjov.

8.2 Regionalni Zelezni¢ni doprava

Na rozdil od ddlkové dopravy, ktera je v reZii ministerstva dopravy, je Zelezni¢ni regiondlni
doprava v zdvazku verejné sluzby v kompetenci Plzeriského kraje. Pro rok 2013 cinil objem
Zelezni¢ni dopravy cca 5,6 mil. vlakokilometrd. Od 2003 do roku 2013 byl dle (POVED, 2016)
objem kaZzdoro¢né mirné navySovan pridavanim jednotlivych spoji ¢&i tvorbou novych
dopravnich feseni. BohuZel z divodu omezenych finan¢nich moznosti kraje bylo pro dalsi dva
roky pristoupeno ke snizeni na hranici tésné nad 5 mil. vikm. V poslednich nékolika letech vsak

mUiZeme v souvislosti s Zelezni¢ni regiondlni dopravou mluvit o stabilizaci. (POVED, 2016)
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V nasledujicim obdobi (5 leté interval 2022-2026) bude snahou kraje rozsah sluzeb vlakové
dopravy minimalné udrZet. Cilem je vSak mirné navySovani alespoi o jednotky procent
celkového rozsahu, aby byly postupné spliiovany cilové parametry obsluhy na jednotlivych
tratich. Dal$im dllezitym meznikem dopravniho planovani v podminkach regiondlni Zeleznice je
postupné zavadéni taktového grafikonu do celé oblasti Plzeriského kraje (POVED, 2016). Princip
fungovani taktového grafikonu popisuji napf. Baudys a Jano$ (2000). Jsou v ném patrné
nasledujici znaky: vlaky stejné kategorie ndsleduji za sebou v pevném pravidelném casovém
intervalu (doba taktu napf. 30 min, hodina, dvé hodiny). Pro vlaky jedouci jednim i druhym
smérem plati stejnd pravidla. Pfednosti grafikonu je mnoho, jednim z nich je jednoducha
zapamatovatelnost, mozZnost synchronizace autobusové a vlakové dopravy a tim vytvoreni
integrovaného grafikonu a to vse pfi relativné malém nardstu investic. Propojenim vsech
vefejnych dopravnich prostfedkd budou obslouzeny vsechny oblasti kazdy den celého tydne
v pevnych, snadno zapamatovatelnych taktovych intervalech s optimalnimi prestupnimi
vazbami v uzlech. Tim budou splnény pozadavky trhu, které nabizi konkurenéni individualni

automobilova doprava, a to je zejména ¢asova a prostorova dostupnost.

V ramci Plzeriského kraje je predpoklad takovy, Ze u vSech Zeleznicnich trati by mél byt
interval spoji 120 minut, na vétsiné trati v prepravnich Spickach jesté zkracovan na 60 minut. U
frekvenéné nejsilnéjsich trati, a to prfedevsim v Plzenské aglomeraci, by jiZz v kratkodobém
horizontu mél byt takt dale kracen. Vzhledem k Zelezniéni siti, zejména k charakteru provozu na
jednokolejnych usecich nelze pravidelny takt dodrZovat, cilem v tomto pfipadé bude se mu blizit

co nejvice. (POVED, 2016).

Palcivym problémem nejen Plzernského kraje ale i ostatnich je otdzka financovani. Pro
zajisténi stabilniho, resp. mirné rostouciho rozsahu drdini dopravy v kraji je nutno zajistit
zaroven stabilni financovani. To je zaroven predpokladem udrzZeni atraktivity tohoto dopravniho
systému, pficemzZ pravé i jeho stabilita je dllezitym méfitkem pro cestujici, zda se na sluzby v
prepraveé cestujicich mohou dlouhodobé spolehnout. Pokud ma byt zejména verejna doprava v
plzenské aglomeraci atraktivni a zaroven ma byt zachovana Zelezni¢ni doprava ve vsech ¢astech
Plzenského kraje v rozumném rozsahu, neobejde se toto bez kazdoroéniho alespori mirného
navysovani vykon( Zelezniéni dopravy v horizontu nasledujicich minimalné 5 — 10 let. (POVED,

2016).

Zelezniéni linky provozované CD lze na Gzemi kraje délit na patefni a dopliikové, které na
né bezprostfedné navazuji. Z hlediska funkénosti dopravniho systému jsou jak paterni, tak

doplnikové linky Zelezni¢ni dopravy dlleZitou soucasti celého dopravniho systému kraje.
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Patefni linky

° P1 (hranice kraje -) Horazdovice predmésti — Plzen — Plana u Marianskych Lazni
° P2 (hranice kraje -) Karez — Rokycany — Plzen — Klatovy
° P3 Plzen — Domatzlice mésto

o P4 Plzefi — Zihle (-hranice kraje)

Doplrikové linky

° P11 Horazdovice pfedmésti — Susice — Klatovy
° P12 Nepomuk — Kasejovice (-hranice kraje)
° P13 Plzen — Priovany — BezdruZice

. P14 Svojsin — Bor

° P21 Rokycany — Prikosice — Nezvéstice

° P22 Chrast u Plzné — Radnice*

. P23 Klatovy — Domazlice

. P24 Zelezna Ruda-Alzbétin — Klatovy

. P31 Nyfany — Hefmanova Hut
° P32 Starikov — Pobézovice
. P33 Domatzlice — PobéZovice — Béla n R. — Bor — Tachov — Plana u Mar. Lazni

° P34 Domazlice — Furth im Wald

° P41 Kralovice — KoZlany (-hranice kraje)

V suburbdnnim zazemi Plzné jsou obce obsluhovany osmi ze sedmndcti provozovanymi
linkami v kraji, ve vyctu je téchto osm vyznaceno, a je dllezZité, Ze jsou zde zastoupeny vSechny
Ctyfi patefni linky.

Vzhledem ke stavu Zelezni¢ni infrastruktury v oblasti Plzefiského kraje neni v souc¢asné
dobé moiné, aby viechny vyse zmifované linky mohly plnit dlohu kvalitni patefe. V takovém
pfipadé jsou adekvatné dopliovany VLD. V budoucich letech bude Plzerisky kraj pozadovat
navyseni kvality Zelezni¢ni infrastruktury tam, kde je to ucelné, potiebné a kde bude moci
Zeleznicni doprava vytvofit kvalitni patef dopravni obsluhy regionu. V pfipadé splnéni
pozadovanych infrastrukturnich opatfeni se Zelezni¢ni doprava stane funkéni patefi dopravni
obsluznosti oblasti a dojde k uUpravé verejné linkové dopravy. (POVED, 2016). DuleZitost
regionalni vlakové dopravy je podloZena i redlnymi hodnotami podilu vlakovych kilometr( na
celku, kdy na uzemi Plzerniského kraje ¢ini dalkova doprava pouze 26,4 %, kdezto regionalni 72,6

%, zbylé 1% zastupuje osobni doprava v provozu na komercni riziko dopravcd.
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8.3 Verejna linkova doprava

Po roce 1989 patfil Zdpadocesky kraj k jednim z mala, kde si dominantni vliv udrzel pouze
jeden podnik CSAD, ktery nebyl pozdé&ji rozdéleny na mensi okresni dopravce. Zména nenastala
ani po rozdéleni kraji na Plzensky a Karlovarsky v roce 2001, a tak dodnes nejvétsi podil na
vykonech objedndvanych Plzefiskym krajem zlistavd dopravci CSAD autobusy Plzefi a.s. U
zbylych dopravcl jsou podily vyrazné nizsi. (POVED, 2016).

Celkem jezdi na spojich v zavazku vefejné sluzby v objedndavce Plzeriského kraje 14 dopravcu:

. CSAD Autobusy Ceské Budé&jovice a.s.,
. CSAD autobusy Plzeri a.s.,
. CSAD STTRANS a.s.,

o lifizyka,

° Mésto Kasperské Hory,
° Autobusova doprava — Miroslav Hrouda s.r.o.,
° Obec Chanovice,

° PROBO BUS a.s.,

) VATRA Bohemia, spol. s r.o.,

° Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.,
. Mésto Blovice,

° Autobusy Karlovy Vary, a.s.,

. Pavel Pajer,

° ANEXIA s.r.o.

Podily jednotlivych dopravcl pro rok 2016 v zavazku verejné sluzby vykazuji dominanci
CSAD autobusy Plzen, a to a takovou Ze podil na celku je mirné pres 92 %. V ramci suburbanniho
zdzemi Plzné lze uvaZovat dale pouze jednoho dopravce, ktery zajistuje obsluhu. Tim jsou
Plzenské méstské dopravni podniky, ty se podili na celku pouze malym procentem a obsluhuji
obce v tésné blizkosti Plzné. Jedna se o tyto obce: BuSovice, Smédcice, Chrast, Dysina, Kysice,

Letkov, Stary Plzenec, Nova ves, Kozolupy, Vochov, Mésto Touskov, Ceminy a Zrué- Senec.

Jizdni Fady platné dnes maiji zaklad v jizdnich fadech z 80. let 20. stoleti, z obdobi nejvétsiho

rozmachu dopravnich zavodd CSAD. Tehdejsi doba je charakteristicka bohuzel ¢asto pomérné
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chaoticky trasovanim spoji a absenci prestupnich vazeb mezi autobusy a vlaky. Na druhou
stranu je nutné zminit, Ze tehdejsi autobusy zvladaly uspokojit pfepravni potreby obyvatel vétsi
mérou, coz vsak bylo do znacné miry dano Zivotnim stylem a ekonomickymi mozZnostmi
obyvatel. V prvni poloviné 90. let pak byly jizdni fady za doby spravy okresnimi dUrady vyrazné
redukovany, castym jevem bylo ruseni celych linek, do fid¢eji osidlenych oblasti byla verejna
doprava zredukovdna na minimum a nékteré oblasti byly od verejna dopravy ostfiZzeny, zejména

o vikendech, uplné. (POVED, 2016).

S pfechodem organizace dopravy na nové vzniklou krajskou samospravu od roku 2003 je
patrna i patficnd zména v autobusové dopravé. Jizdni rady byly postupné uzplsobeny nové
vzniklym spoleéenskym potfebam (vystavba supermarketl, vznik primyslovych zén, starnuti
populace, rozmélnovani zacatkd a koncl pracovni doby, ruseni starych priimyslovych zavod,
vysidlovani venkova). Jiz nestaci v ramci dopravni obsluznosti kraje spoje do spadového mista v
nékolika malo ¢asovych Usecich (typicky se za¢dtkem smén v 6 hodin a vyuky v 8 hodin), nybrz
pozadavky jsou nyni mnohem Sirsi. Se snizenim mnozstvi pracovnich pfilezitosti zpravidla ve
venkovskych oblastech a stale pfibyvajici poptavkou po dojizdce do velkych center, je nutné
tvofit nové prestupni vazby na paterni Zelezni¢ni dopravu, pripadné dalkové autobusové linky.
Je nutnd reakce Plzenského kraje na masivni ruseni dadlkovych nedotovanych linek, které zhruba
od roku 2005 probiha (napf.: Plzefi — Most — Usti nad Labem; Cheb — Plzefi — Praha; Ceské
Budéjovice — Klatovy — Plzefi; Brno — Pfibram — Plzefi — Marianské Lazné; Praha — Plzen —
BezdruZice; Praha — Plzen — Tachov; Susice — Pacejov — Praha a mnohé dalsi). Tyto linky mnohdy
plnily ucel zakladni dopravni obsluznosti, po jejich zruseni musi Plzerisky kraj sjednat nahradu
adekvatnim zajiSténim dopravy v zdvazku verejné sluzby. Pfirozenym vysledkem je stdle

zvySovani nakladd na verejnou linkovou autobusovou dopravu. (POVED, 2016).
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9. Analyza dopravni obsluznosti

Tato Cast prdce je vénovana samotné analyze dopravni obsluznosti obci suburbanniho

zazemi Plzné a zaroven si klade za cil propojeni a zhodnoceni vysledkl vsech dilich analyz

z predeslych kapitol, které byly aplikovany na tuto oblast. JelikoZz je UGzemi pomérné rozsahlé,

bylo proto pfistoupeno k jeho rozdéleni na Ctyri ¢asti. Tento krok pomuze pfi celkovém popisu,

jelikoz mensi celky se analyzuji |épe a podrobnéji. BéZné se pti déleni Gzemi v pracich, které se

zabyvaji obsluznosti, pouzivaji jako délici faktory dopravci, ktefi obsluhuji dané uzemi. V tomto

pripadé viak celé Uzemi spadd pod CSAD Autobusy Plzefisko s. r. 0. a Zadny jiny faktor nepfipadal

v Uvahu. Rozdéleni probéhlo tak, aby celky zahrnovaly pokud moZno stejné mnozstvi obci,

zaroven aby byly co nejvice homogenni a v potaz byly brany i trasy jednotlivych dopravnich linek.

Takto vzniklé oblasti pak byly pojmenovany na zakladé jejich prislusnosti ke svétovym stranam.

Tab. 10 Rozdéleni obci do oblasti

Severozapad Severovychod Jihozapad Jihovychod
Bdenéves Buci Blatnice Blovice
Ceminy Busovice Dobfany Cizice
Cerfiovice Ceska Bfiza Dolni Lukavice Chlum
Dolni Bél3a Dolany Horni Lukavice Chvalenice
Horni Béla Drazen Chlumcany Kysice
Chotikov Druztova Chotésov Letkov

Krsy Dysina Kbelany Lhita
Kunéjovice Horni Btiza Kozolupy Losina
Listany Hromnice Liné Mokrouse
Lité Chraést Myslinka Nebilovy
Mésto Touskov Kacerov Nova Ves Netunice
Nekmi¥ Kaznéjov Nyrany Nezbavétice
Nevrien Klabava Ptestice Nezvéstice
Pernarec KraSovice Rochlov Pfedenice
Plesnice Ledce Tluéna Stary Plzenec
Priovany Loza Uherce StfiZovice
PFiov Nadryby Utusice Stahlavy
Tatind Obora Vejprnice Sténovice
Ujezd nade Mzi Smédcice Vochov Sténovicky Borek
Ulice Trnova Zblch Tymakov
Unésov Tfemosna VIétejn
Vseruby Zruc-Senec Zdemyslice
Zahradka Zilov Z4kava

Zdroj: Vlastni zpracovani
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V kazdém z dil¢ich ¢asti uzemi bude provedena analyza poctu primych spoji slozkami
verfejné dopravy mezi Plzni a obcemi zajmového Uzemi v obou smérech. Spojeni jsou feSena jak
ve vsedni dny, tak i vsoboty, nedéle a svatky. DalSi ¢asti hodnoceni je index adekvatnosti
obsluznosti. Ten je pocitan jako podil mezi celkovym mnozZstvi spojl mezi obci a centrem v dany
den a celkového toku. Celkovy tok ziskdme souctem obyvatel vyjizdéjicich z obci do Plzné a
obyvatel dojizdéjicich z Plzné do obce. Dalsi dlleZitou Casti této prace je porovnani poctl part
spoju v ranni a odpoledni $picky, jelikoz vefejnd doprava jako takova ma zejména zajistovat
dopravu do skol a do zaméstnani v rannich hodinach a v opacném sméru v hodindch odpoledni.
Vétsina dopravcl se timto fidi a je patrné, Ze v dobach dopravnich Spi¢ek je mnoistvi
vypravovanych autobusd vétsi, nez napf. ve vecernim ¢i polednim sedle. Porovnani, zda je
mnozZstvi spojl ve Spickach dostateéné probihd na zakladé standardu dopravni obsluhy
stanoveném Plzenskym krajem. Ten na zakladé velikostnich kategorii obci stanovuje minimalni

pocty spojd/interval( takto:

Tab. 11 Standard dopravni obsluznosti

pocet odpoledni
obyvatel ranni Spicka Spicka
0-99 2-4 spoje denné
100-299 2 spoje 2-3 spoje
300-599 3 spoje 3-4 spoje
600-999 60 minut 60 minut
1000-1999 30-60 minut 30-60 minut
2000 a vice 30 minut 30 minut

Zdroj: POVED (2016), vlastni tvorba

Pro vSechny obce je nejprve zjistén pocet pard spojl obce s Plzni v dopravnich $pickach a
poté je na zakladé této tabulky vyhodnoceno, zda splriuji ¢i nesplnuji kritéria navrhu standardu

minimalni ¢etnosti dopravni obsluznosti. Vysledky jsou k nahlédnuti v Pfiloze V.

Zvlastni pozornost je vénovana obcim, popf. celym lokalitam, kde je patrna snizena kvalita
dopravni obsluznosti nebo naopak nadhodnocend. Kazda z dil¢ich kapitol je zakoncena

tabulkovym prehledem obci s nékolika nejpodstatnéjsimi udaiji.

Uz pfi prvotnim sbéru dat o poctech spoju byla zjisténa pozitivni informace, Ze ve vsedni
dny ma 81/89 obci zdzemi moznost dopravy pomoci autobust do Plzné. Obce neobsluhované
VLD jsou Rochlov a Kbelany v zdpadni ¢asti Uzemi a Zdemyslice severné od Blovice, Mokrouse,

Tymakov a Lhlta na vychodé a Klabava. Ta se nachazi také ve vychodni ¢asti Uzemi, presto vsak
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nezlstava bez obsluhy, ktera je z obce zajistovana vlakem. Ve dnech pracovniho klidu je situace
horsi. Obyvatelé 24 obci nemaji moznost se dostat v sobotu autobusem centra nebo zpét.

Zajimavosti je, Zze v nedéli je tento pocet o 1 obec niZzsi.

Vlakovou dopravou je obslouzeno 25 obci sledovaného Uzemi. To je dano pribéhem
Zeleznicni sité. Ze vSech obci zazemi je moZzné se vlakem do centra a zpét prepravit ve velmi
privétivém case maximdlné 30 minut a vSechny obce v poslednim intervalu se nachdazi na
periferii. Oproti autobusové dopravé je ziejma konzistentnost spojl v ramci celého tydne.
Autobusova doprava vykazuje pomérné velké vykyvy v poctech vypravovanych autobusl pres
tyden a ve dnech pracovniho klidu. Zelezniéni doprava méa v tomto povétiinou mensi rozdily,
zpravidla je v pracovni den v nabidce spojl vice, presto Ize najit jednu vyjimku. Tou je obec
Obora v severovychodni ¢asti. Zaroven lze konstatovat fakt, Ze pocet zde nejsou, na rozdil od

autobusové dopravy, rozdily v po¢tech spojd mezi sobotou a nedéli.

9.1 Oblast Severozapad

Tato oblast jiz byla nékolikrat zminéna v predeslych kapitolach napf. v souvislosti se
Spatnou dopravni polohou a nachazeji se zde obce s mensim poctem obyvatel. Dobra dopravni
poloha se pfitom jevi jako velmi dalezity faktor, ktery mize ovlivnit dopravni obsluznost tim, Ze
se v obcich kFizi silnice s rdznych smér(i a tim se mohou kftizit i linky verejné dopravy a zvySovat
tim nabidku spoji poskytovanych dopravci. Primérna dopravni poloha téchto obci ma hodnotu
4, pficemz nejlepsiho hodnoceni dosdhla obce Uné$ov (9) a Mésto Touskov (8). Tim viechny
obce spadaji do intervalu velmi Spatné i Spatné dopravni polohy. Dal$im specifikem této lokality
je silni¢ni sit, ktera je ze silnic vyssich fadl reprezentovana pouze silnici 1/20 tvoftici patef tohoto
celku. Zeleznice je zde zastoupena elektrifikovanou trati &. 178, ktera obsluhuje 2 obce (Ple$nice

a Priovany).

Celkovy pocet obyvatel tohoto Uzemi je 12 562 a pramérny pocet obyvatel Cini 546.
Zvazime-li, Ze vSechny oblasti byly zvoleny tak, aby obsahovaly stejné mnozstvi obci, jsou obé
tyto hodnoty hluboce pod primérem, kdy v této oblasti Zije pouze 11,4 % obyvatel Plzeniského
zazemi a pramérny pocet obyvatel obce je o 669 obyvatel nizsi nez pramér. Tato Cisla jen
podtrhuji charakter oblasti Severozapad. Za praci a do skol zde vyjizdi 1987 obyvatel, coz Cini
10,7 % z celkové vyjizdéjicich. Tohle Cislo, je vzhledem k pouze 11,4 % zastoupeni obyvatelstva
naprosto adekvatni. Primérna hodnota indexu adekvatnosti obsluznosti je 0,53 a pramérny

pocet spoju je 25.
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Nejvyznamnéjsim sidlem oblasti je ve vSech dulezitych indikatorech Mésto Touskov. Ma
nejvice obyvatel, nejvétsi pocet spoju i nejvice obyvatel mésta vyjizdi do Plzné. LeZi cca 10 km
zapadné od Plzné, obsluhuji jej pouze autobusy, ktery stavi na CAN a doba jizdy se pohybuje od
15 do 20 minut. JakoZto mésto s nejvétsim poctem obyvatel (2187) a nejvétsim cislem celkového
toku (511), jsou na néj pochopitelné kladeny i nejvétsi naroky z hlediska dopravni obsluznosti.
Denni vyjizdka do Plzné cini 406 obyvatel a celkovy pocet spoju v oboru smérech je 56, 28
smérem do Plzné a 28 smérem do Touskova. Prvni ranni spoj do Plzné vyjizdi jiz ve 4:55 a ma
nepravidelné intervaly aZ ke 23:07 kdy jede posledni. DlleZité je v tomto pfipadé zminit i smér
opacny, jelikoz je zde pomérné velké mnoistvi obyvatel denné pfijizdéjicich z Plzné. V této
souvislosti je podstatné zminit nékteré ze zaméstnavatelll ve mésté napf. firmu Siva s. r. o
zabyvaijicici se vyrobky z kovl nebo Novem Car Interior Design spol. s.r.o., ktera vyrabi interiéry
luxusnich aut ze dfeva. Ve mésté md vyrobni halu a dle HBI (2020) zaméstnava mezi Sesti sty a

tisici zaméstnanci. Dale se ve mésté nachazi materska a zakladni skola.

Prvni autobus vyjizdi v 5:18 a nejpozdéji je mozné se dopravit z Plzné ve 22:41. Nejvyssi
koncentrace spojl je pochopitelné v dobach dopravnich Spic¢ek. Ve dnech pracovniho volno je
mnoizstvi spojd, kvlli nulovému poctu 7kl a snizenému poctu lidi cestujicich za praci,
zredukovano. V oba dva dny lze napocitat 9 parl vypravenych autobusl ve dvou az tfi
hodinovych intervalech. Zajimavosti je, Ze nej¢asnéjsi autobusy vyjizdi ve 2:35 do Plzné a ve 2:04
do Touskova. Tyto nocni linky jsou zfizeny pouze o vikendech, mohou proto slouZit obyvatelim,
ktefi se vraceji napf. z koncertd nebo jinych kulturnich akci. Adekvatnost dopravni obsluznosti
je dle pfedpokladu jedna z nejvyssich (0,11), presto lze konstatovat, Ze cca 9 cestujicich na jeden

spoj neni nijak zavratné vysoké cislo.

Dalsi vyznamné obce této oblasti jsou VSeruby a Chotikov. Spoleénym znakem téchto dvou
obci je blizkost patefni silnice 1/20, v pfipadé Chotikova dokonce zasahuje do intravildnu. Neni
tedy ndhodou, Ze jsou tyto obce obsluhovany v naprosté vétsiné spojt stejnymi linkami. Vyjimku
tvori pouze nékolik dalkovych linek vedenych z Karlovych Varu, které v Nevieni odbocuji na jih a

obsluhuji Mésto Touskov.

V Chotikoveé byli k 31.12 2018 evidovdno 1199 obyvatel a ma s Plzni druhy nejvétsi celkovy
tok a nejvyssi pocet dojizdéjicich z Plzné z celé této oblasti. Tato hodnota je vysoka zejména diky
velmi malé dojezdové vzdalenosti do Plzné. Od méstské ¢asti Plzen 1 je tato obec vzdalena cca
5 km. Celkovy tok Cini 410 obyvatel, z toho 233 vyjizdéjicich do Plzné a 177 dojizdéjicich do
Chotikova. V obci se nachazi zakladni a matefska Skola a také 2 mensi prdmyslové plochy

s vyrobnimi halami, jedna na zacatku obce po pravé strané silnice 1/20, kde sidli napf. firma
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Renosplast Plzen s. r. 0o a druhd na konci obce smérem od Plzné kde jsou firmy specializujici se
na vyrobu dfevéného nabytku a vyrobk( z kovu, které zaméstnavaji kazda do 100 zaméstnancl
(HBI, 2020). Dojezdové Casy autobusl se lisi podle konecné zastavky. K zastdvce Nemocnice
Lochotin v Plzni 1 se cestujici dostanou za 11 minut, na CAN za 14-16 minut a 2 linky denné
(dalkové z Karlovych Var() zajizdi az na Terminal Hlavni nadrazi s dojezdovym ¢asem 26 minut.
Celkovy pocet vypravovanych autobusovych spojl ¢ini 30 z toho 14 smérem do Plzné a 16 z Plzné
do Chotikova. Prvni ranni vyjizdi v 4:52 a 5:25, posledni ve 21:30 a 22:35, vSe bez zfejmych
intervalQ. O vikendech je opét autobusova doprava velmi zredukovana, v sobotu je vypraveno
pouze 5 spojll (2 do Plzné 3 z Plzné) a v nedéli a statni svatky pouze 4, kdy je do Chotikova
vypraven pouze 1 autobus. Adekvatnost dopravni obsluznosti (0,07) je ze sledovaného Uzemi
nejhorsi s cca 14 vyjizdéjicimi na jeden spoj.

Mésto VSeruby jsou v poctu obyvatel druhym nejvice osidlenym mistem oblasti s poctem
obyvatel 1493. Celkovym tokem jsou na tfetim misté za Chotikovem, a je potfeba zminit, Ze zde
vyjizdka (196) vyrazné prevysuje dojizdku (13). Celkovy pocet spojl je o 8 vys$si neZ v pripadé
Chotikova, prestoZe vétsina jejich linek je stejnych. To je pravdépodobné zplsobeno, jak bylo
zminéno, nékolika dalkovymi linkami z Karlovych Var(, které se Chotikovu vyhybaji a zaroven
par spoji, které nestavi v Zadné z obci po cesté do Plzné. Dojezdova doba se pohybuje mezi 27 a
35 minutami. Pomér busl do Plzné a zpét Cini 18 ku 18. Prvni vyjizdi ve 4:35 a posledni 20:45,
opacnym smérem jsou Casy stejné jako v pripadé Chotikova. Autobusy z Plzné jezdi v intervalech
pohybujici se mezi 30-45 minutami. Ve dnech pracovniho klidu jsou vidy vypravovany 3

autobusy v kazdém sméru.

Z hlediska nabidky spoju verejné dopravy jsou svymi pocty velmi dobie hodnoceny obce
Priovany a Plesnice. Obyvatelé téchto obci, jako jedini v oblasti, maji moZnost mimo autobusové
dopravy vyuzit i vlaky. Z tohoto divodu je fadime mezi nadpriamérné obsluhované a vyhodou je
taktéZ velmi rychlé spojeni spésnym vlakem Sp 1689 linky R6 Plzern — Cheb, diky které se
obyvatelé téchto obci dostanou do Plzné za 17 a 15 minut. Srovnatelné vzdalenosti jsou
prekonany autobusem za 34 a 26 minut. Priovany jsou s po¢tem 49 spojl druhou nejlépe
obsluhovanou obci oblasti, Plesnice, pfestoZe je blize Plzni, ma spoji 43, obé obce jsou
popula¢né do 500 obyvatel, pocet vyjizdéjicich je 61 a 66. Zadny z obyvatel Plzné do téchto obci
nedojizdi za praci. Vyznamnou roli v téchto obcich hraje jiz zminéné Zeleznicni spojeni, které
tvofi zhruba polovinu vSech uskuteénénych spojl pres tyden (Priovany 26, PleSnice 20) a o
vikendech vlaky autobusy pfevysuji. Autobusem mohou obyvatelé téchto obci vyuZit vidy pouze

3 pary spojl v sobotu a tfi pary spojl v nedéli, kdezto vlakem 11 paru z Priovan a 7 parQ v sobotu
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i v nedéli z Plesnice. Obé zminéné obce maji nadprimérny indikator adekvatnosti obsluznosti

(0,802 0,65).

Dalsimi obcemi, kterymi se v této ¢asti budeme zabyvat, jsou Obce na trase autobusové
linky z Krs. Jsou jimi UnéSov, Listany a Nevien, které jsou lokalizované podél silnice 1/20. jedna
se 0 obce do 800 obyvatel. Po¢tem celkovych autobusovych spojli jsou vSechny vice ¢i méné nad
oblastnim prdmérem. Nejvice spoji disponuje Nevren a Listany, jelikoz se konkrétné v Nevieni
kfizi linky vedouci z Krs a z VSerub. Listany obsluhuje i linka jedouci smérem z Pernarce, ktera
bude bliZze popsdna v dalSich odstavcich. Obyvatelé Neviené maji moznost vyuZzit ve vsedni dny
36 spoji, do plzné 17, zPlzné 19. Vsobotu jsou vypravovany 3 spoje, v nedéli taktéz.
V sousednich Listanech je situace obdobnd, z 29 spojd je 14 smérem k Plzni, o vikendech
pozorujeme rovnéz velky Ubytek v nabidce, 3 pard v sobotu a 3 pary v nedéli. Unésov a Krsy se
nachdzi v severozdpadni ¢asti sledované oblasti, které je specificka velmi malym poctem sidel na
velkou rozlohu. Pres tyto obce jsou tedy vedeny vSechny autobusové linky ze severozdpadu a Ize
tvrdit, Ze konkrétné Krsy maji diky své strategické poloze nadstandartni dopravni obsluznost.
Adekvatnost dopravni obsluznosti v této obci je 0,65 na 26 vyjizdéjicich pripada 17 spoja. 8 do
Plzné a 9 smérem z Plzné kazdy den pracovniho tydne, 3 pary spojl v sobotu a 3 pary spojl o
nedélich. V Uné3ové evidujeme zcela totoinou situaci o vikendech, prfes tyden jsou spoje

posilnéné na 10 do Plzné a 11 z Plzné.

Z Pernarce jsou autobusové linky v zasadé trasovany dvéma zpUsoby. Pres Cerfiovice,
Ujezd nade Mzi, Listany, Mésto Touskov a Ceminy nebo ve Mésté Touskové odboduji jizné na
Kozolupy a Vochov a do obce Ceminy nezajizdi. Posledni zminéna obec je svou obsluZnosti
pomérné specifickd. Nachazi se v blizkosti Plzné a mimo linek vedoucich z Pernarce je
obsluhovdna linkou vlastni. Tyto autobusy vyjizdi z Cemin a vedou pouze ptes jednu zastavku
v Touskoveé pfimo do Plzné. Z tohoto dlivodu zde mohou obyvatelé vyuzit 12 spoji jedoucich do
Plzné a 13 spojli zpét ve vsedni dny, 8 parl v soboty a 8 parli v nedéle a statni svatky. Ostatni 3
zminéné obce (Pernarec, Cerfiovice a Ujezd nade M%i) jsou ve spodni ¢asti tabulky dopravni
obsluznosti s 11 dennimi spojenimi s Plzni. Smérem do obci jezdi denné 5 spojd, z obci do Plzné
6. O vikendech jsou obyvatelé téchto obci odkazani bud na individualni automobilovou dopravu,
nebo na jiny zpuUsob, jelikoZ nejsou provozovany Zadné linky autobusd. Vzhledem k poctu
obyvatel presto adekvatnost dopravni obsluznosti dosahuje velmi dobrych hodnot u Cemin
(0,61), Certiovic (0,92) a Ujezdu nade Mzi (1,00). Pernarec ma naopak hodnotu 0,14, co? je za

Touskovem a Chotikovem nejhorsi z oblasti.
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Tab. 12 Adekvatnost dopravni obsluznosti obci oblasti Severozapad

Vyjizdéjici do | Dojizdéjici z Pocet Celkovy | Adekvatnost
Nazev obce Plzné Plzné obyvatel | pocet spoju | obsluZznosti
Bdenéves 141 0 697 28 0,20
Ceminy 41 0 264 30 0,73
Cerfiovice 12 0 206 11 0,92
Dolni Béla 71 0 437 22 0,31
Horni Béla 112 0 566 23 0,21
Chotikov 233 177 1199 41 0,10
Krsy 26 0 245 33 1,27
Kunéjovice 17 0 163 10 0,59
Listany 89 0 752 43 0,48
Lité 25 0 194 13 0,52
Mésto Touskov 406 105 2187 62 0,12
Nekmif 87 0 511 25 0,29
Nevren 55 0 294 45 0,82
Pernarec 79 0 755 12 0,15
Plesnice 66 0 293 45 0,68
Priovany 61 0 427 51 0,84
PriSov 55 28 320 20 0,24
Tatina 49 0 248 23 0,47
Ujezd nade Mzi 11 0 103 11 1,00
Ulice 73 0 495 28 0,38
Uné3ov 71 0 568 37 0,52
Vseruby 196 13 1493 47 0,22
Zahradka 11 0 145 13 1,18

Zdroj: IDOS (2020), vlastni zpracovani

Na trase linky ze Zahradky jsou obsluhovany dalsi obce oblasti, konkrétné Horni Bél3,
Kunéjovice, Nekmif a PriSov. Nejvice obyvatel a zaroven nejvice pfimych spojl maji obce Nekmif
a Horni Béla. V Nekmifi zac¢ina také svoji trasu linka vedena pres Tatinou a z tohoto dlivodu, i
pres pomérné velkou vzdalenost od Plzné, je tato obec obsluhovana pres tyden 25 spoji
v poméru 12 do Plzné a 13 z Plzné. O 1 spojeni méné v kazdém sméru ma dalsi obec na trase
Horni Béla. O vikendech jsou obé obce obsluhovany stejnym poctem 3 par( v sobotu i v nedéli.
V Této Casti oblasti se nachazi takd obec Tatind obsluhovana linkami zacinajicimi v Nekmifi i
Horni Bélé. Z tohoto dlvodu je dopravni obsluznost této obce totozna se stavem v Horni Bélé.
Samotna Zahradka je obsluhovana 13 spoji ve vsedni dny, Zddnym pres vikend, coZ je vzhledem

k poctu vyjizdéjicich (11) vice nez dostacujici. PfiSov je obsluhovdn mimo linky ze Zahradky také
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linkami jedoucimi ze Vserub. Ve vSedni dny mohou obyvatelé této obce vyuzit 10 para spojd,
v sobotu 4 pary a v nedéli a statni svatky pary 2. Posledni zmifiovanou obci jsou Kunéjovice, ty
maji v ramci severozdpadni oblasti nejhorsi pocet spojeni s Plzni, jelikoz je obsluhovana jen
nékterymi linkami jedoucimi ze Zahradky. Pres tyden je tato obec obslouzena 4 autobusy

smérem do Plzné, 6 opacnym smérem a ve dnech pracovniho klidu vibec.

Totoinym mnoZstvim spojl se mohou prepravovat obyvatelé Ulice a Bdenévsi
lokalizované zapadné od Plzné. Tyto obce leZi na stejné lince a denné jsou obsluhovany 12 péry

spojli vypravovanych ve viedni dny a 3 pary ve dnech pracovniho klidu.

Poslednimi obcemi, kterymi se budeme v ramci této oblasti zabyvat, jsou populaéné malé
Lité (194 obyv.) a Dolni Béla (437 obyv.). Tyto obce jsou obsluhovany stejnou linkou. Cestujici
z Dolni Bélé maji k dispozici denné 23 primych spojl s Plzni. Ztohoto poctu je 12 smérem
k centru a 11 smérem opacnym, v soboty jsou vypravovany 2 pard spojd, v nedéle a svatky je
Cislo stejné, tedy 2 pary. Ze sousedniho Lité dojizdi denné za praci a do skol 25 obyvatel, k jejich
prepravé je poskytnuto 13 primych spojl, 7 do Plzné a 6 z Plzné. Nedélni spoje jsou opét, jako
jiz v nékolika predchozich pripadech, posilnény o jeden pdr oproti sobotam, konkrétné jsou

vypraveny 3 pary v soboty a 4 pary v nedéle.

Tab. 12 shrnuje nejpodstatnéjsi ukazatele za obce severozdpadni oblasti. Informace o
jednotlivych poctech autobust ¢i vlakl v jednotlivé dny a rzné sméry jsou k nahlédnuti v Pfiloze

I, Ila lll, stejné jako pocty dopravnich spojl v ranni a odpolednich $pic¢kach v Priloze IV.

9.2 Oblast Severovychod

Pro tuto oblast je typickd pomérné vysoka vyjizdka do Plzné, kterd je ze sledovanych
oblasti druhd nejvyssi. Za hodnotu 5147 vyijizdéjicich tato oblast vdéci zejména méstlim
Tfemosna, Horni Bfiza, Kaznéjov a velkym obcim Zru¢-Senec, Chrast a Dysina. Celkovy pocet
obyvatel této oblasti je 28 784, cozZ je 26 % celého suburbanniho zazemi a procentudlni vyjizdka
¢ini 27,9 %. Nachazi se zde nékolik obci s dopravni polohou v kategorii dobra [Chrast (14),
Klabava (14), Kaznéjov (13), Dysina (12), Tfemosna (12)], které jsou vyvazeny zejména malymi
obcemi s nulovou hodnotou dopravni polohy. Buéi, Kradovice, Trnova, Zilov v severozapadni
oblasti a Nadryby, Dolany a Druztova v jihovychodni ¢asti. Patef dopravni sité je tvorena silnici I.
tridy 1/20, kterd probiha severojiznim smérem. Pfimo na ni nebo v jeji blizkosti jsou lokalizovana
nejvétsi mésta a sidla této oblasti. Dalezitymi doplrikovymi silnicemi jsou 11/180, 11/231 a 11/233.
Podstatnou roli zde plini i Zeleznice. Ta je zastoupena tratémi ¢. 160, 170 a 176. Vlakovou

dopravou je obslouzeno 7 z 23 obci této oblasti. Priimérny pocet spoju pfipadajicich na jednu
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obec je mnohem vyssi nez u predchozi sledované oblasti, konkrétni ¢islo ¢ini po zaokrouhleni 36
spoju. Tohle cislo je vyznamné navyseno diky mnoZstvi spoji mést Tremosna a Horni Bfiza, které
maji dohromady 201 spojl s Plzni, denné v obou smérech. Z procentualniho hlediska je 24 %

vSech spojeni v oblasti uskute€néné mezi Tfemosnou a Plzni a Horni Bfizou a Plzni.

Z hlediska sledovanych parametrd je nejdileZitéjSim méstem této oblasti Tremosn3,
jelikoZz ma nejvétsi pocet obyvatel (5031), nejvétsi celkovy tok s Plzni (1165) a zaroven i dilci
slozky celkového toku. Za praci denné vyjizdi 998 obyvatel a dojizdi z Plzné 167 lidi. V Tremosné
se nachazi 2 zakladni skoly, jedna matefska a velké mnoZstvi mensich zaméstnavatell. Z téch
podstatnéjsich je tfeba zminit OMEXOM GA ENERGY, ktera se vénuje stavbé inZenyrskych siti a
zaméstnava do 500 zaméstnancl (HBI, 2020). Celkovy pocet pfimych spojli s Plzni je 110 kazda
vSedni den. Autobusl je vypravovano celkem 83 v Casech 4:49 — 21:13 resp. 5:10 — 22:50
opacnym smeérem. Autobusy vyjizdi standardné ze dvou zastavek Tfremosna Zaluzi a Tremosna
sidlisté, v Plzni stavi prevazné na CAN, nékteré linky jedou na stanice Nemocnice Lochotin ¢i Sady
Pétatticatnikl. Zajimavosti mlze byt jedna linka, kterd neni obsluhovana béznym dopravcem
CSAD Autobusy Plzefi a.s. nybrz Plzefiskym méstskym dopravnim podnikem, ktera vyjizdi ze
zastavky Tfemosna ves v 6:55 a kone¢nou ma na zastavce Mrakodrap v Plzni v 7:18. S nejvétsi
pravdépodobnosti se jednd o posilovaci spoj pro Skolaky. V Soboty, nedéle a svatky maji
obyvatelé Tfemosné moZnost vyuzit vZidy 13 parl spojl. Dojezdové Casy jsou zavislé na konecné
zastdvce a trase linky, nejrychleji je moZzné so dostat na zastavku Nemocnice Lochotin za 13
minut na CAN pak mezi 16 — 21 minutami. Obyvatelé Tfemosné mohou také vyuZit 27 pfimych
vlakovych spojl. Z nich je 13 smérem do Plzné a 14 opacnym. Vlaky jezdi v nepravidelnych
intervalech od 4:49 do 20:32 resp. 5:18 — 22:50 v opa¢ném sméru. Maximalni doba intervalu
mezi jednotlivymi spoji je 2 hodiny. Vlakem je mozno se do Plzné dopravit v kratSim case 13 —

14 minut. V soboty vZdy 10 pard smérem k Plzni a 9 pari smérem z Plzné.

Na druhém misté v poctu celkovych pfimych spojeni slozkami verejné dopravy je mésto
Horni Bfiza s hodnotou 91. Pocet obyvatel tohoto mésta je 4213 a celkovy tok 855, z toho 785
do Plzné a pouze 70 dojizdi do Horni Bfizy. Nachazi se zde 2 Materské Skoly, jedna Zakladni,
jedno Stfedni odborné ucilisté a Stfedni Skola. Z celkového poctu 91 je 64 uskutecfiovdno
autobusem, zbytek viakem. Je nutno podotknout, Ze vSechny linky jedouci z Horni Bfizy do Plzné
obsluhuji i TfemoSnou, kterou vSak obsluhuiji i linky jedouci ze zapadu, proto ma vétsi mnozstvi
spojl. Z téchto 64 spojl pres tyden je 31 ve sméru do Plzné. Odjezdové casy jsou od 4:39 do
20:53 v opacném sméru, jsou totozné s Tremosnou, tedy 5:10 a 22:50. Z Horni Bfizy jezdi
autobusy pouze na zastdvku CAN v Plzni. Dojezdovy ¢as se pohybuje mezi 22 — 28 minutami.

Situace v dopravni obsluznosti slozkami verejné dopravy o vikendech je nasledujici, 7 par(
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spojeni v soboty a 8 parl spojeni v nedéle a statni svatky. Stejné jako obyvatelé Tremosné, maji
i obyvatelé Horni Bfizy moznost dopravy vlakem, a to stejnymi linkami, ve stejném objemu casy

odjezdu se lisi vidy o 10 minut.

DalSim méstem, které je z velké Casti obsluhované stejnymi autobusovymi i vlakovymi
linkami je Kaznéjov. Tohle mésto s 3075 obyvateli se nachazi v severni ¢asti oblasti taktéz na
silnici 1/20 a Zeleznici €. 160. Je na treti pozici v poétu celkovych spojl s hodnotou 85, celkovym
tokem (409), vzhledem k vzdalenosti od Plzné zaostava za méstem Zruc¢-Senec a obcemi Chrast
a Dysina, které jsou Plzni blize. Do Plzné z Kaznéjova dojizdi 393 obyvatel a opaénym smérem
pouze 16. Autobusova spojeni jsou vidy vypravovana v parech. Pfes vsedni dny 17 par(,
v soboty, nedéle a svatky pary 3. Prvni autobus vyjizdi v 4:38, posledni ve 20:38. Opacnym
smérem v 5:15 a 22:40. Dojezdové Casy jsou mezi 28 — 32 minutami a vSechny konci na CAN.
Zajimavéjsi situace nastavd pfi Setfeni dopravni obsluznosti vlakem. Ze vSech obci celého
suburbanniho zazemi ma nejvice spojl pravé Kaznéjov. Z 34 pfimych spojl je 17 do Plzné a 17
z PIzné. Hlavni rozdil mezi Kaznéjovem a predeslymi dvéma mésty tkvi ve skutec€nosti, ze je
Kaznéjov mimo osobni vlaky obsluhovan i vlaky typu R ve dvou casovych usecich, vidy ve
dvouhodinovém intervalu smérem do Plzné (7:28 — 11:28, 15:28 — 19:28) a 6 spoji v 6:04, 10:04
a dale ve dvouhodinovych intervalech aZ do 18:04 smérem z Plzné. Cestujicim trasa do Plzné
bude trvat 26 — 34 minut v zavislosti na typu vlaku. V soboty, nedéle a svatky je vypraveno vidy

33 spojl, 17 smérem do Plzné a 16 opaénym.

Na tretim misté v poCtu obyvatel (3287) a zaroven i v poctu vyjizdéjicich (770) je obec
Zruc-Senec, ktera se nachazi 7 kilometr(i severovychodné od Plzné. Tato obec ma ze vSech
vyjizdéjicich/dojizdéjicich na jeden autobusovy spoj. Celkové mnoiZstvi 44 spoji ve viedni dny je
zajistovano klasickym dopravcem CSAD Autobusy Plzefi a.s. a nékolika linkami Plzefiského
méstského dopravniho podniku a.s. Spojeni jsou vypravovdna ve 22 parech od 4:38 do 20:53
smérem do Plzné a 5:15 do 22:45 smérem opacnym. Cesta trvd od 19 do 24 minut, konecna
zastdvka pro VLD je Termindl Hlavni nddraZi a pro MHD zastavka Mrakodrap. V soboty a nedéle

je vypravovano vidy 12 autobus( do Plzné a 13 do Zrude-Sence.

Dalsim obcim, kterym se budeme vénovat, jsou Chrast, Dysina, BuSovice a Smédcice ve
vychodni ¢asti Gzemi. Véechny zminéné jsou obsluhované mimo CSAD také MHD Plzeri a vétsina
z nich také Ceskymi drahami. Poc¢tem obyvatel 3131 je nejvét$i Chrast, kterd ma zaroveri i
nejvétsi pocet primych spojeni s Plzni a pocet vyjizdéjicich (446). Ze 79 celkovych spojl je 60

autobusovych ve 30 parech obéma sméry. Casova dostupnost VLD je 22 — 26 minut na Terminal
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Hlavni nddrazi, MHD konci svoji trasu na zastdvce Doubravka s jizdnim casem 11 minut.
Autobusy vyjizdi v 4:53 — 23:15 resp. 4:50 — 22:54 opacnym smérem z Plzné. Vikendy jsou
dotovany 10 pary spoju obéma sméry. Obyvatelé Chrasti mohou k pfepravé vyuzit také 10
osobnich vlak( pres tyden smérem do Plzné, 9 smérem z Plzné a 8 pard o vikendech v obou
smérech. Vlakem cesta trva 22 minut.

Dysina s 1854 obyvateli a 331 vyjizdéjicimi a 156 dojizdéjicimi ma 59 pfimych spojeni
s Plzni. Autobusovou dopravou je zajistfovano 51 z nich, 26 do Plzné a 25 z Plzné. Casy odjezdd
do Plzné jsou totozné s obci Chrdst, v opacném sméru autobusy vyjizdi v 4:33 prvni a 22:54
posledni. Doba jizdy se dle trasy pohybuje v rozmezi 12 minut (MHD k Doubravce) az 21 minut
na Termindl Hlavni nadrazi. Osobni vlaky tuto obec obsluhuji pouze pfres pracovni tyden a to 4

pary spojeni s Plzni. Doba jizdy je 16-17 minut.

V obci BuSovice mohou obyvatelé vyuZit stejny pocet spojeni jako u DySiny, pomér
vypravovanych vlakll a autobusl je ovSem jiny. Vlakova stanice se navic nenachazi pfimo
v intravildnu Busovic, ale v obecni ¢asti Sedlecko spadajici do katastrdlniho Uzemi této obce.
Vzdalenost stanice od BuSovice je 1 km. Obec ma 603 obyvatel a vyjizdi z ni 96 cestujicich.
Celkovy pocet spojeni s Plzni Cini 58, z toho 40 autobusovych v poméru 20 smérem do Plzné a
20 z Plzné. Autobusy vyjizdi ve 4:45 — 23:11, v opa¢ném sméru 5:20 — 22:54, doba jizdy 15 — 32
minut v zavislosti na konec¢né stanici a trase. O vikendech jsou spoje vyrazné zredukovany na 7
parl v sobotu a 6 par(i v nedéli. Osobnich vlakd je vypravovany pres pracovni tyden 9 par(, o

vikendu 8 paru a doba jizdy je 29 minut.

Posledni obci, ktera je mj., obsluhovana i MHD jsou Smédcice. Tato obec se 288 obyvateli
sousedi s BuSovicemi a obsluhuji ji i stejné linky VLD. Ze Smédcic vyjizdi 61 obyvatel a ti maji
moznost vyuzit 40 pfimych autobusovych spojl s Plzni. V obci se Zelezni¢ni stanice nenachazi,
ale kzastavce Sedlecko je pési vzdalenost 1,4 km. Vzhledem k celkovému toku nabyva
adekvatnost obsluznosti, stejné jako u BusSovic (0,60), vysoké hodnoty (0,66). Pocet
vypravovanych autobusu pres tyden je zcela totoZzny se sousednimi Busovicemi, ¢asy odjezd( se
lisi o 2-3 minuty. O vikendech je situace obdobnd, kromé jedné nocni linky provozované

v sobotnich brzkych ranni hodinach, sméfujici z BuSovic a zpét do Plzné.

Vise popsané obce maji nadpriimérny pocet primych spojeni slozkami verejné dopravy ve
vsedni den, dalsi obce, které budou popisované, jsou mnozstvim primych spojl podpriimérné,
presto hodnota adekvatnosti dopravni obsluznosti ve vétsiné pfipadl vykazuje pomérné vysoka

cisla.
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Kacefov, Hromnice a Ceskd bfiza jsou obce severovychodné od Zruce-Sence a leZi na
stejné trase autobusovych linek, kterd pak pravé pres tuto obec mifi do Plzné. Poctem obyvatel
1235 je vétsi Hromnice, ze které je také vypravovano vice spojl. Dohromady 25, z toho 12 do
Plzné a 13 z Plzn&. Casové rozmezi je 4:28 — 18:16 smérem do centra a 5:15 — 19:15 smérem
z centra. Autobusy kondi svoji jizdu na Termindlu Hlavni nadrazi a cesta trva od 29 do 33 minut.

V sobotu, nedéli a statni svatky mGzou obyvatelé této obce vyuzit 4 spoje kazdym smérem.

Celkovy pocet p¥imych spojeni mezi Ceskou Bfizou a Plzni je 22, obyvatelé této obce
mohou vyuZit stejné mnoizstvi spojl jako u Hromnice smérem do Plzné, tedy 12. Ovsem
v opacném sméru o 3 spoje méné. Z této informace také prameni odjezdové casy smérem
k Plzni, které jsou vzdy posunuté o 5 minut oproti Hromnici. V opacném sméru autobusy jezdi
mezi 6:30 a 19:15. Konecna stanice v Plzni je stejna a taktéz pocty spojeni ve dnech pracovniho

klidu.

Kacefov ma 143 obyvatel a pouze 17 vyjizdéjicich do Plzné. Denni dotace autobusovych
spoju je 11. Z tohoto mnoizstvi je 5 smérem do centra, 6 z centra do Kacefova. Cestujicim bude
trasa autobusem trvat od 48 do 56 minut a tyto spoje mohou vyuZzit od 4:09 do 16:57, resp. 5:15
—19:15 ve sméru z Plzné. Neni obvyklé, aby pres vikend jeden den obsluhovéan byl a druhy ne,
v sobotu tuto obec neobsluhuje Zadny spoj, v nedéli mohou cestujici vyuZit 1 par v odpolednich

hodinéach.

Adekvatnosti dopravni obsluznosti u téchto zminénych obci znaéné kolisa, a to z obou
faktord, které se pouZivaji pro vypocet. Nejvyssiho &isla dosahl Kacefov s 0,65, Ceskd Bfiza ma

hodnotu 0,20 a Hromnice 0,12.

Linkami zacinajicimi v obci Nadryby, jsou po trase obsluhovany Dolany a Druztova.
Vsechny tfi obce jsou pres tyden shodné obsluhovany 6 pary spojli v ¢asech 6:38 — 20:31 a 6:02

-22:45, kdy jsou tyto casy odjezdl odvozené od obce Nadryby. VSechny autobusy mifi na

konecnou stanici Terminal Hlavni nadrazi. Casova dostupnost je z Nadryb 39 - 47 minut,

z Dolan 0 7 minut méné a z Druztové o 12 minut méné.
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Tab. 13 Adekvatnost dopravni obsluznosti obci oblasti Severovychod

Vyjizdéjici do | Dojizdéjici z Pocet Celkovy Adekvatnost
Nazev obce Plzné Plzné obyvatel pocet spoji | obsluZnosti
Buci 35 0 168 20 0,57
Busovice 96 0 603 58 0,60
Ceska Bfiza 112 0 562 22 0,20
Dolany 47 0 289 12 0,26
Drazen 20 0 145 13 0,65
Druztova 122 0 785 12 0,10
Dysina 331 156 1854 59 0,12
Horni Bfiza 785 70 4213 91 0,11
Hromnice 211 0 1235 25 0,12
Chrast 446 88 3131 79 0,15
Kacefov 17 0 143 11 0,65
Kaznéjov 393 16 3075 73 0,18
Klabava 52 0 463 28 0,54
Krasovice 62 0 368 20 0,32
Ledce 194 13 839 20 0,10
Loza 31 0 262 20 0,65
Nadryby 19 0 125 12 0,63
Obora 94 0 562 9 0,10
Smédcice 61 0 288 40 0,66
Trnova 166 0 930 20 0,12
Tfremosna 998 167 5031 110 0,09
Zruc-Senec 770 71 3287 44 0,05
Zilov 85 0 426 20 0,24

Zdroj: IDOS (2020), vlastni zpracovani

Zajimavé se mUZe jevit spojeni s Plzni ve dnech pracovniho klidu, kdy je situace v obcich
rozdilna. Nadryby a Dolany nejsou obsluhovany vibec, kdeZto obyvatelé Druztové mohou vyuzit
(785) a poctem vyjizdéjicich (122), kterymi vyrazné obé zminéné obce prevysuje. Z toho také
prameni indikator adekvatnosti dopravni obsluznosti, ktery diky vysoké vyjizdce v Druztové

dosahuje hodnoty 0,10, v Dolanech 0,26 a v Nadrybach 0,63.

Dalsimi obcemi, kterym se budeme v této Casti analyzy vénovat, jsou ty na trase linek
vedoucich z Lozy, pres Buci, Krasovice a Trnovou. Obyvatelé vSech téchto obci maji stejné
moznosti dopravy pomoci autobus(l ve vsedni dny i o vikendech. Vypravovano je 9 autobusl
smérem k Plzni mezi ¢asy 4:18 — 19:48 z Lozy a 11 mezi ¢asy 6:05 — 22:35 z Plzné. Casova

dostupnost autobusovou dopravou ve vztahu obec zazemi — centrum je nasledujici: Loza 36 —47
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minut, Buci 33 — 43 minut, KraSovice 32 — 40 minut a Trnovd 29 — 38 minut. V soboty jsou
vypravovany vidy 3 spoje obéma sméry a v nedéli je tohle mnoZstvi posilnéno o 1 spoj do
kazdého sméru. Konecna zastavka v Plzni je CAN. Indikator dopravni obsluznosti ma z logického
hlediska populacné nejvétsi obec (930), ze které zaroven vyjizdi i nejvice obyvatel (166) a to je
Trnova s hodnotou 0,12. Dale KraSovice s 62 vyjizdéjicimi 0,32, Buci s 35 vyjizdéjicimi 0,57 a Loza
s 31 vyjizdéjicimi 0,65.

DraZen je obec se 145 obyvateli, ktera se nachazi nékolik kilometri severné od Lozy.
Vsechny linky vedouci pres tuto obec vedou také pres vSechny zminéné v predchozim odstavci.
Jednd se o 13 spojli ve vsedni dny, 7 spojl v ¢asech 4:26 — 19:38 smérem do Plzné a 6 spojl
v 6:05 — 18:45 smérem opacnym. Vikendova situace kopiruje stav obci v predchozim odstavci,
tedy 3 pary v sobotu a 4 pary v nedéli a statni svatky. Casova dostupnost autobusem je 46 — 58

minut, indikator dopravni obsluznosti ma hodnotu 0,65.

Zapadné od mésta Horni Bfiza se nachdzi obce Zilov a Ledce, které vykazuji stejné
mnozstvi cestovnich pfilezitosti autobusovou dopravou jak pres tyden, tak o vikendech.
Z celkového mnoiZstvi 20 spoji pres pracovni tyden je 10 z nich v casech 4:45 — 21:05
vypravovano smérem k Plzni, dalich 10 od 5:25 — 22:35 smérem z Plzné do Zilova. Casova
dostupnost kolisa od 22 minut pfi 8 mezizastavkach az po 35 minut pfi 11 mezizastavkach.
Konec¢nad stanice je CAN. Vzddlenost mezi témito obcemi je autobusem ujeta za 4 — 6 minut. O
vikendu je situace specificka. V Soboty jsou vypravovany 2 spoje z/do obce a v nedéli a statni
svatky 2 spoje z obce a 1 z Plzné do obce. V adekvatnosti dopravni obsluznosti se diky vyrazné
rozdilnému poctu vyjizdéjicich obce lisi. Ledce s 839 obyvateli a 194 vyjizdéjicimi maji hodnotu
tohoto indexu pouze 0,10 (tedy 10 cestujicich na jeden spoj) a Zilov s 426 obyvateli a 85
vyjizdéjicimi 0,24.

Poslednimi obcemi oblasti Severovychod jsou Obora a Klabava, které jsou svoji
obsluznosti od ostatnich vyrazné odlisné. Prvni zminénd se nachazi zhruba 1 km vychodné od
Kaznéjova. Obora s 562 obyvateli a 94 vyjizdéjicimi ma ve vSedni den 9 pfimych spojeni s Plzni.
Ty jsou uskutecnovany vlakem i autobusem. Autobusy tuto obec obsluhuji pouze pfes pracovni
tyden a to jednim spojem smérem do Plzné v 5:20 a dvéma v opa¢ném sméru v 15:10 a 16:10.
Dojezdovy cas je 28 minut. Vlakova stanice Obora u Kaznéjova je od intravildnu této obce
vzdalena 1,8 kilometrd, pri takovéto vzdalenosti se jevi jako varianta i cesta do nedalekého
Kaznéjova na Zeleznicni stanici, ktera je vzdalena cca 3 kilometry a nabizi vétsSi mnozZstvi spoja.

Z Obory je mozno vyuzit 3 pary spojl mezi 4:35 — 16:16 resp. 6:16 — 22:50 opacnym smérem. O
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vikendech je tato obec obsluhovany 4 pary spoji v obou smérech. Jizda vlakem trva podobné

dlouho jako autobusem, 27 minut.

Klabava s 463 obyvateli a 52 vyjizdéjicimi je jedinou obci této oblasti, ktera je obsluhovand
pouze vlakovou dopravou. Z 28 celkovych spojll pfes pracovni tyden je jich v ¢ase 4:34 — 21:07
ve sméru do Plzné uskutecriovano 14. Stejny pocet spoju je v opacném sméru mezi 4:54 a 22:47.
Trasa je dlouhd 13 km a zabere 11 — 15 minut. Pfes vikend obsluhuje ve sméru do Klabavy 12
vlakd a opaénym smérem 10. V adekvatnosti dopravni obsluznosti jsou tyto obce velmi rozdilné,

to je vzhledem k cca trojnasobnému poctu spoji Klabavy pochopitelné.

9.3 Oblast Jihozapad

Prestoze je v této oblasti zahrnuto pouze 20 obci na rozdil od ostatnich zkoumanych, Zije
zde nejvice obyvatel (44 467) a také z této oblasti jich nejvice vyjizdi do $kol a za praci do Plzné
(6586). Tato cisla se rovnaji 35,6 % podilu vyjizdé&jicich z celého suburbanniho zazemi a Zije zde
41 % obyvatel celého sledovaného Uzemi. Primérny pocet obyvatel jedné obce (2223) je rovnéz
daleko vyssi neZ pramér (1215). Touto oblasti prochazi dalnice D5, kterad vyrazné zlepsuje
dopravni polohu obci v jeji blizkosti. Priimérna hodnota zde ¢ini 12 bod( a obce Nyrany (20),
Zblch (18), Vejprnice (18) a Tlu¢na (16) jsou zafazeny v kategorii ,, velmi dobra “. K paterni siti
dopravy déle pattfi silnice 1/27 vedouci z Prestic do Plzné a 1/26 skrz Chotésov, Zblch a Liné.
Dulezitou roli v dopravni siti hraje silnice 11/203, které s Plzni spojuje mésto Nyfany a populaéné
vétsi obce Tlucnd a Vejprnice. Z hlediska dopravni obsluznosti se v pfipadé této oblasti jevi
Zeleznice, jelikoZ obsluhuje 10 z 20 obci. Jedna se o traté ¢. 170 z Prestic pfes Chlumcany a
Dobfrany, €. 185 a ¢. 180 obsluhujici Chotésov, Zblch, Nytfany, Tluénou a Vejprnice a trat ¢. 178
obsluhujici Kozolupy a Vochov. Primérny pocet pfimych spojeni s Plzni je po zaokrouhleni 50,
prestozZe 2 obce Kbelany a Rochlov pfi zapadni hranici suburbanniho Uzemi nejsou obsluhované

vibec a Obce Myslinka a Blatnice jen minimem spoju.

Mésto Nyfany ma nejvyssi pocet obyvatel dojizdéjicich za praci a do Skol z Plzné
s hodnotou 244 a jedna se o druhé nejvétsi mésto v Oblasti s po¢tem obyvatel rovnym 6 975.
Nachazi se zde totiZ hned nékolik zajimavych zaméstnavatell jako napf. Faurecia Seating, ktera
zaméstnava okolo 1100 zaméstnancl a vénuje se vyrobé autosedacek pro znacku BWM nebo
tfeba strojirenskd firma Dioss s 250 zaméstnanci (HBI 2020). Autobusové linky jsou z Nyfan
vedeny tfemi trasami, bud’ pres Uherce, Zblich a Liné nebo pies Myslinku, Kozolupy a Vochov
nebo nejrychlej$i trasou pies Tluénou a Vejprnice. Casovd dostupnost se pochopitelné ligi

v zavislosti na trase a na konecné zastavce v Plzni. Nejrychlejsi trasa na CAN trva 20 - 22 minut,
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nejdelsi pres Zblch na Termindl Hlavni nadrazi 52 minut, stejna trasa pouze na Bory kolem 30
minut a stejné dlouho i trasa pfes Myslinku. Jedna se o 12 spojli v ¢asech 4:27 — 22:20, 4:54 —
21:15 z/do mésta ve vsedni dny, o vikendech musi obyvatelé tohoto mésta zvolit jinou
alternativu dopravy, napt. vlakovou. Tou je zajisténo v ¢asech 4:38 — 21:22 16 spoji smérem do
Plzné a 16 spojl v ¢asech 5:05—22:47 z Plzné ve vSedni dny. Cesta vlakem trva 14 minut spéSnym
a 18-20 minut vlakem osobnim. V soboty, nedéle a svatky je mozZno vyuzit 10 pfimych spojl
v kazdém sméru. Adekvatnost dopravni obsluznosti vykazuje hodnotu 0,05, kterd je shodna

s obci Zru¢-Senec a je nejhorsi v celém suburbannim zazemi.

Na stejné silnici 11/203 se nachazi populacné velké obce Tluéna (3272) a Vejprnice (4240).
Dopravni obsluznost téchto dvou obci je zejména diky vétSimu mnoZstvi autobusovych spoju
lepsi, nez u predchozich Nytan. Z Tlu¢né denné vyjizdi do Plzné 644 obyvatel a slozky verejné
dopravy poskytuji 86 pfimych spojeni. Autobusem je jich uskute¢novano 55 v poméru 28
v asech 4:52 — 23:05 smérem do Plzné a 27 v ¢asech 4:32 — 22:40 opacnym smérem. VSechny
linky maji konec¢nou stanici na CAN. Spoje v soboty, nedéle a svatky jsou zredukované na 12
denné z/do obce. Casova dostupnost je 16 — 26 minut. Vlakovych spojeni je mezi ¢asy 4:41 —
21:25 vypravovano smérem do Plzné 16 a 15 smérem opacénym v 5:05 — 22:47 stejné jako
v piipadé Nyran. Casova dostupnost této obce vlakem je 13 — 16 minut. Ve dnech pracovniho

klidu je situace s poctem spojl totoZzna se situaci v Nyranech.

Vejprnice se nachazi blize Plzni, je proto logické Ze pocet vyjizdéjicich (1 029) je zde vyssi
neZ v ptipadé Tlu¢né. Dopravni obsluznost vlakovymi spoji, jelikoZ jsou na stejnych linkach, je
stejna jako v pripadé Tlu¢né. Shodny je pocet spojli, ¢asy odjezdl jsou posunuté o 4 — 6 minut.
V Autobusové dopravé je situace rozdilna. Cestujici mohou vyuZit vice spojl i pres tyden i o
vikendech, konkrétné pres pracovni tyden hovorime o 32 pdrech spojli mezi 4:52 — 23:05 z obce
a 4:32 — 22:40 do obce. V soboty mohou obyvatelé vyuZit 15 spoju v soboty kazdym smérem a
14 spojl v nedéle a statni svatky. Cesta autobusem trvad 16 — 24 minut. Adekvatnosti dopravni

obsluznosti jsou diky vysokym hodnotam toku nizké a to 0,09 pro Vejprnice a 0,13 pro Tlu¢nou.

Prestice jsou asi 20 km jihozdpadné vzdalenym méstem od Plzné a se 7114 obyvateli jsou
nejvétsSim méstem v celém suburbdnnim zazemi. Do Plzné vyjizdi 839 obyvatel a dojizdi z Plzné
pouhych 88. Mésto lezi na silnici /27 a elektrifikované zelezni¢ni trati ¢. 170. Obsluhu zde tedy
obstardvaji autobusy i vlaky. Celkova obsluznost je z vétsi ¢asti tvofena autobusy, téch je ve
vSedni den ve sméru do Plzné vypravovano 27 v ¢asech 4:30 — 22:58. Opacnym smérem je
vedeno 30 spojl v 5:40 — 22:30. Linky jsou vedeny rliznym smérem a ¢asova dostupnost nabyva

vysokych rozdili mezi jednotlivymi linkami. Pfimou linkou z Prestice pouze pres Horni Lukavice
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na zastavku Bory cesta zabere 17 minut. V opacném pfipadé linka s 22 mezizastdvkami vedené
pres Sténovicky Borek na CAN m(Ze trvat aZ 75 minut. Ve dnech pracovniho klidu je zfizeno 6
spoju v obou smérech. Rychlikem nebo spésnym vlakem cesta do Plzné trva 27 minut, osobnim
vlakem minut 30 — 33. Do Plzné jich ve vSedni den v sobotu i v nedéli jezdi 17 v ¢asech 4:52 —
21:25. Cestujici z PIzné do Prestic mohou v bézny pracovni den vyuzit o jedno spojeni vice v ¢ase

5:40 -22:40, o vikendech jsou spoje z Plzné mirné zredukovany na 13.

Na trase vsech vlaku jedoucich pfes Prestice je také obsluhovana obec Chlumcéany a mésto
Dobtany. Z tohoto dlvodu jsou pocty vlakové obsluznosti v téchto méstech ¢i obcich totozné.
Rozdily jsou v odjezdech vlakl a v ¢asové dostupnosti, které jsou vidy posunuté o 8 minut mezi
Presticemi a Chlumcéany a o 6 minut mezi Chlumcéany a Dobrany. V autobusové dopravé jsou
naopak vyrazné rozdily. Nejlépe obsluhovanou obci jsou Chlumcany, které jsou dokonce,
s celkovym souctem vlakovym a autobusovych spoji rovnym 103, nejlépe obsluhovanou obci
oblasti Jihozdpad. Pocet autobusl vypravovanych smérem do Plzné je 33 v ¢asech 4:46 — 23:07,
casova dostupnost se pohybuje mezi 13 minutami na zastavku Bory a 38 minut na CAN.
V opaéném sméru je ztizeno 35 spojli v 5:25 — 22:30. Dulezité je zminit polohu autobusovych
zastavek, jelikoz zastavka Chlumcany, Hradéany rozc. vyrazné zvySuje kvalitu dopravni
obsluznosti této obce. Ta se nachazi na hlavnim tahu 1/20 cca 750 metrd od intravilanu
Chlumdcan. Ve dnech pracovniho klidu jsou spoje zredukovany na minimum. 6 pard v soboty a

pouze 2 pdry v nedéle a statni svatky.

Dobrany se nachazi Plzni, z viSe zminénych, nejblize. Z tohoto dlivodu je také nejsilnéjsi
celkovy tok, ktery ¢ini 1073 v poméru 889 vyjizdka a 184 dojizdka. Pocet obyvatel tohoto mésta
je 6154. Je zde evidovano 77 primych spoji vedenych vefejnou dopravou. Ze 42 autobusovych
spojeni 20 z nich mezi ¢asy 4:30 — 23:19 sméfuje do Plzné s dojizdkovym ¢asem 14— 27 minut.
Opacnym smérem je ztizeno 22 spojl v 4:55 — 22:30. V soboty 4 pary spoji a v nedéli Dobrany
obsluhovany autobusem nejsou. Adekvatnost dopravni obsluznosti je nizka s hodnotou 0,07,

v Presticich 0,10 a v Chlumcanech 0,31.

Obce Chotésov, Zbuch a Liné jsou si typové velmi podobné. Vsechny lezi na silnici I/26 maji
podobny pocet obyvatel mezi 2501 — 2884 a i celkovy tok cca 350 — 600 obyvatel. Nejlepsi
dopravni obsluznost ma se 72 spojenimi Zblch. Tato obec je obsluhovana vlaky i autobusy.
Zajimavosti je, Zze s Chotésovem sdili pocet a strukturu vlakovych spojl a s Lini zase pocet a
strukturu autobusovych. 42 autobusovych spojd je vypravovano v poméru 21/21 z/do obce
v ¢asech 4:35 — 21:16 a 4:54 — 22:15. Casové je Plzeri z této obce dostupnd mezi 21 — 34

minutami. V soboty je pocet spojl zredukovan na 7 parQ a v nedéli a statni svatky na 2. U vlakové
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dopravy evidujeme 15 part spoju ve vSedni dny mezi, 4:33 — 20:16 resp. 5:05 - 22:47, jedna se
pouze o osobni vlaky a spésné vlaky, trasa trva mezi 20 — 25 minutami. Liné je obsluhovdna pouze
autobusy a to ve stejném rozsahu jako Zblch. Chotésov je, jak bylo zminéno, vlaky obsluhovan

stejné jako Zblch, autobusu vsak do/z Plzné jezdi mnohem méné. V pracovni tyden je vypraveno

9 parl z/do Plzné a ve dnech pracovniho klidu pouze 1 par. Casova dostupnost autobusem
je 27 — 41 minut, vlakem 25 — 30 minut. Adekvatnosti dopravni obsluznosti je na tom nejlépe
pochopitelné Zblch s hodnotou 0,21, Chotésov ma 0,12 a na Lini pfipada cca 14 cestujicich na

jeden spoj s hodnotou 0,07.

Tab. 14 Adekvatnost dopravni obsluznosti obci oblasti Jihozapad

Vyjizdéjici | Dojizdéjici Pocet Celkovy Adekvatnost
Nazev obce do Plzné z Plzné obyvatel | pocet spoju obsluznosti
Blatnice 98,0 0,0 882 5 0,05
Dobrany 889,0 184 6 154 77 0,07
Dolni Lukavice 101,0 0,0 980 33 0,33
Horni Lukavice 56 0 447 53 0,95
Chlumcany 300,0 28 2 382 103 0,31
Chotésov 299,0 99 2884 48 0,12
Kbelany 19,0 0,0 104 0 0,00
Kozolupy 189,0 13 1093 70 0,35
Liné 474,0 89 2709 42 0,07
Myslinka 17,0 15 201 2 0,06
Nova Ves 70,0 0,0 137 30 0,43
Nyrany 844,0 224 6975 56 0,05
Prestice 839,0 88 7114 92 0,10
Rochlov 39,0 0,0 301 0 0,00
Tlucna 644,0 19 3272 86 0,13
Uherce 54 0 372 11 0,20
Utusice 173,0 11 678 38 0,21
Vejprnice 1029,0 50 4240 95 0,09
Vochov 161,0 42 1041 69 0,34
Zbich 291,0 53 2501 72 0,21

Zdroj: IDOS (2020), vlastni zpracovani

Kozolupy a Vochov jsou sousedici obce, které jsou jako posledni v této oblasti
obsluhované Zelezni¢ni dopravou. Sledovanymi atributy jsou si velmi podobné, pocet obyvatel
Vochova je 1 041, Kozolup 1 093, i poctem spoja celkovym tokem, z cehoZ vypliva i podobnost
adekvatnosti dopravni obsluznosti, které jsou 0,35 a 0,34. Rozdil mezi témito dvéma obcemi je
prakticky tvoren v autobusové dopravé, kdy z Vochova do Plzné vyjizdi o 1 autobus méné, nez

v pfipadé Kozolup. V ostatnich pfipadech je pocet a struktura spojtl totozna. Casova dostupnost
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Plzné z Kozolup 26 pfimymi spojenimi je 15— 26 minut, Vochova o 3 —5 minut méné. V Opacném
sméru je rovnéZ vypraveno 26 autobusu v ¢asech od 5:20 do 21:25, ve sméru do Plzné 5:04 —
20:10. Tyto obce obsluhuje 9 osobnich vlakli mezi 4:59 — 21:51 z Kozolup a 9 vilak(i mezi 6:35 —

22:47 z PIzné, ¢asova dostupnost vakem je 15 — 17 minut, pro Vochov 0 2 — 3 minuty méné.

Adekvatnosti dopravni obsluznosti vyc¢niva s hodnotu 0,95 obec Horni Lukavice. Ta
bezpochyby tézi z dobré dopravni polohy na silnici 1/27. S 447 obyvateli a 56 vyjizdéjicimi ma
s Plzni 53 pfimych autobusovych spojeni. 25 z nich je uskutecriovdano smérem do Plzné a 28
smérem opacnym. Odjezdové casy jsou 4:57 — 23:05 a 5:40 — 20:15. V soboty, nedéle a svatky
maji cestujici k dispozici 2 pfimé spojeni s Plzni a opacné. Casova dostupnost je mezi 12 a 22

minutami.

Sousedni Dolni Lukavice, pfestoZze ma vice obyvatel (980) a vice vyjizdéjicich do Plzné (101)
ma mensi nabidku autobusovych spojt, konkrétné 33, ze kterych je 17 smérem do Plzné a 16
smérem opacnym. O vikendech je dopravni obsluznost o néco lepsi nez v sousedni Horni
Lukavici, konkrétné o 2 spoje kazdy den kazdym smérem. V zavislosti na trase se casova
dostupnost Plzné ztéto obce pohybuje mezi 18 minutami a 64 minutami pfi trase pres

Sténovicky Borek.

Obce Utusice a Nova Ves jsou poctu pfimych spojeni s Plzni na dobré trovni, tyto obce se
nachazi velmi blizko katastralniho izemi Plzné. Utusice maji 678 obyvatel, 173 jich vyjizdi do
Plzné a mohou vyuzit 19 autobusd. Ve sméru z Plzné je jich vypraveno rovnéz 19. Autobusem
cesta mezi Plzni a touto obci trvd od 17 do 19 minut. O vikendu je moZno vyuzit 7 spojll kazdy

den obéma sméry. Adekvatnost dopravni obsluznosti dosahuje hodnoty 0,21.

Nova Ves je mald obec s 137 obyvateli a 70 vyjizdéjicimi, diky témto hodnotam a poctu 30
spoju je adekvatnost dopravni obsluznosti 0,43. Autobusy jsou vypravovany v parech po 15 ve
vSedni dny a po 3 v soboty, nedéle a svatky. Dllezité je zminit, Ze tato obec je obsluhovana pouze

Plzenskou MHD. Cestujici do Plzné stravi jizdou 13 — 17 minut.

V pracovni tyden jsou autobusem obsluhovany jesté dalsi 3 obce, jedna se o Blatnici,
Myslinku a Uherce. Blatnice s 882 obyvateli a 98 vyjizdéjicimi ma pouze 5 spoji s Plzni v poméru
3 do centra a 2 do Blatnice. Adekvatnost dopravni obsluznosti je rovna 0,05 a dorovnava tim
z této obce trva 31 — 34 minut. Z téchto tii, nejvétsim poctl spojd disponuji Uherce s ¢islem 11
(6 do Plzné a 5 z PIzné) adekvatnost ma hodnotu 0,20 a ¢asové je Plzen dostupna v horizontu 27

— 48 minut. Obyvatelé Myslinky mohou vyuzZit pouze jeden spoj v ¢ase 6:55 do Plzné a jeden b
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13:00 zpét, asova dostupnost je 25 minut a adekvatnost dopravni obsluznosti je, vzhledem

k poctu spoju, velmi nizka (0,06).

Kbelany a Rochlov jsou obce, které nemaji zddné primé vlakové ani autobusové spojeni
s Plzni. Existuje jedna pomérné rychla alternativa z Rochlova, kde je Zelezni¢ni stanice. Odtud

jezdi vlaky do Nyran, kde mohou cestujici presednout na vlaky nebo autobusy do Plzné.

9.4 Oblast Jihovychod

V oblasti Jihovychod se nachazi opét 23 obci, znich je 19 obsluhovanych bud
autobusovou, nebo vlakovou dopravou. Zije zde 24 783 obyvatel, coz tvofi 23 % obyvatelstva
suburbdnniho zazemi. Pocet vyjizdéjicich do Plzné je 4 738, coz reflektuje zhruba ctvrtinovou
populaci celé sledované oblasti, procentualni zastoupeni je 26 %. Primérnda dopravni poloha
obci v této Casti je 10, pouze dvé obce jsou zarazeny v kategorii ,,velmi Spatnd“, naopak 4 z nich
jsou v nejlepéi kategorii s bodovymi zisky 18 — Stary Plzenec, 16 — Sténovice, 16 — Losind a také
16 — Nezvéstice. Podivame-li se na strukturu bodovych zisk(, je jednoznacné, Ze hlavni roli zde
hrali silnice I. tfid a dalnice D5. Ty také tvori paterni sit dopravy této oblasti, jedna se o silnice
I/19 a 1/20 a I/26, doplnéné o elektrifikovanou Zeleznicni trat ¢. 191 a neelektrifikovanou ¢. 175.
Osobni vlakovou dopravu mohou vyuZit obyvatelé tfi obci a dvou mést. Pro cestujici ze Zdemyslic
se navic jedna o jedinou moznost dopravy verejnymi sluzbami do Plzné, z mésta Blovic je vétSina

spojeni s Plzni a naopak realizovdna rovnéz pro Zeleznici a autobusova doprava hraje pouze

evvs

evvys

hodnotu (0,17) ze vSech setfenych oblasti.

Nejvyznamnéjsim je z hlediska sledovanych faktord Stary Plzenec, na ktery je v souvislosti
s dopravni obsluznosti vyvijen i nejvétsi tlak, jelikoz ma z této oblasti nejvice obyvatel (5 105),
nejvétsi celkovy tok (1 290). M3 i nejvétsi pocet pfimych spoji vypravovanych z/do Plzné (88).
Je zvykem, Ze populacné vétsi mésta popf. obce mivaji index adekvatnosti dopravni obsluznosti
nizsi, v tomto pripadé se také nejednd o vyjimku, hodnota je 0,07. Mésto se nachdazi v blizkosti
Plzné na zelezni¢ni trati ¢. 170 a prochazi jim silnice 11/180. Z celkového poctu 88 spoju s Plzni je
54 uskutecnovano autobusy ve 27 parech od 4:49 do 22:15 a opacné v 4:45 do 21:25. Autobusy
MHD maji konecnou zastavku Plzen Slovany a autobusy VLD Terminal Hlavni nadrazi, casova
dostupnost Plzné se pohybuje v rozmezi 12 — 25 minut. V soboty je vypravovano 16 autobusl
smérem z obce do Plzné, 15 naopak, v nedéli a statni svatky 13 a 12. Osobni vlakova doprava je

zfizovana ve vsedni dny 17 pary v ¢asech 4:36 — 20:37 resp. 5:08 — 22:48 smérem z Plzné. Jedna
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se pouze o osobni vlaky a jizda jimi trva 10 — 11 minut, je tedy nékolikanasobné rychlejsi, nez
doprava autobusova. O vikendech je mozZnost vyuzit 13 vlakli smérem do Plzné a 11 spojl

smérem do Plzence.

Totoznd situace, co se osobni vlakové dopravy tyce, panuje i v obci Zdemyslice. Ta se
nachazi nékolik kilometrd severné od Mésta Blovice na stejné Zeleznicni trati. Tato obec ma 632
obyvatel a z nich 117 wyjizdi do Plzné, jedinou moZnosti dopravy vefejnou dopravou je vlak.
Vzhledem k nizkému poctu vyjizdéjicich je adekvatnost dopravni obsluznosti na slusné hodnoté

0,29. Cesta osobnim vlakem do Plzné trva 23 — 25 minut.

Blovice jsou méstem s 4 140 obyvateli, 544 lidi vyjizdi do Skol a zaméstnani denné do
Plzné. Z hlediska nabidky spojl dominuje Zelezni¢ni doprava, jelikoZ autobusy jsou do/z Plzné
vypravovany pouze 3 pres pracovni tyden a ve dny pracovniho klidu Zadny. Ve srovnani napf. se
Starym Plzencem, je hodnota dopravni obsluznosti podobna, konkrétni hodnota cini 0,6.
Podivame-li se blize na mnozstvi vlakovych spojd, mizeme si vSimnout, Ze struktura je velmi
podobna, o vikendech je vypravovan totozny pocet spojl, pres pracovni tyden o 1 vice v kazdém
sméru. Osobni a jeden spésny vlak jezdi smérem do Plzné od 4:20 do 20:21 a opacnym smérem
od 5:08 do 22:48. Casova dostupnost Plzné osobnimi vlaky je 26 — 29 minut, spésny stejnou trasu

ujede za 21 minut.

Poslednimi obcemi v této oblasti, které jsou obsluhovany i vlakovou dopravou jsou
Stahlavy a Nezvéstice. Prvni zminéna ma vice obyvatel (2 733), vice obyvatel z ni vyjizdi do Plzné
(457) a tomu je prizplGsobena i nabidka spojl verejné dopravy (64). Z tohoto poctu je vice spoj
vlakovych, stejné jako Zdemyslice a Starého Plzence je pres vSedni den moznost vyuZzit 17 par(
spoju. Ty jsou zfizeny mezi 4:32 — 20:33 do Plzné, odjezdové casy z Plzné jsou stejné jako
v ostatnich obcich obsluhovanych vlaky. Jizdni doba se pohybuje mezi 14 — 16 minutami.
V soboty, nedéle a svatky je vypravovano 11 par( spojd, tohle mnoiZstvi je stejné jako
v Nezvéstice. Autobusova doprava nabizi o 2 pary spojli méné nez vlakova ve vsedni dny a to
mezi ¢asy 4:45 —22:10, podobné jako u Starého Plzence autobusy zajizdi bud' na Terminal Hlavni
nadrazi, nebo na zastavku Slovany. Smérem z Plzné autobusy jezdi v 5:25 — 21:25 a cesta
autobusem trva od 15 do 24 minut. Soboty jsou obsluhovéany 9 spoji z/do obce a nedéle a statni

svatky 6 pary spoja.

Z Nezvéstic, podobné jako u mésta Blovice, vypravovano 18 vlakovych spojl. Opét jako
v pfipadé Blovice je rozdil 1 vlakového spoje dan jednim spésSnym vlakem v kazdém sméru, ktery
tuto obec obsluhuje. Casy odjezd(l vlak{l jsou 0 4 — 6 minut posunuté od Stahlav a trasa trva

okolo 19 — 20 minutami. V ptipadé, Ze chtéji cestujici vyuzit autobusovou dopravu, je zfizeno 7
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pard spoji mezi casy 4:46 — 15:44 do Plzné a 5:30 — 17:35 z Plzné ve vSedni dny. Ve dnech
pracovniho klidu je mnozstvi spojli zredukovano jen minimalné, a to na 5 par( v soboty a 6 par(
vnedéle a statni svatky. Nezvéstice i Stahlavy maji podobnou hodnotu indexu dopravni

obsluznosti (0,18 a 0,14 v tomto poradi).

Dalsi obci, kterd ma pomérné vysoké mnozstvi prfimych spojl s Plzni, jsou KySice. Tato
obec 5992 obyvateli se nachazi nékolik kilometri vychodné od Plzné v blizkosti silnice 1/26.
Z této obce denné vyjizdi 202 obyvatel a mohou k cesté vyuzit 47 autobusovych spoji. Tato obec
je specificka velkym rozdilem mezi mnozstvim autobus(, kterymi se da dopravit z Kysic do Plzné
a naopak. Tento rozdil je dan faktem, Ze smérem do centra je tato obec obsluhovana linkami
MHD i linkami VLD, v opacném sméru, tedy z Plzné do Kysic, pouze autobusy MHD. Pomér Cini
28 z Kysic a 18 do Kysic. Zastavka z/do které mifi spoje je Doubravka a trasa mezi touto stanici a
KySicemi trva 8 — 9 minut, linky VLD mifici na Terminal Hlavni nadrazi jedou 12 minut. Ve dnech
pracovniho klidu jezdi pouze spoje MHD a to vidy 9 smérem do Plzné a 8 smérem z Plzné.

Adekvatnost dopravni obsluznosti je 0,22.

Sousedni Letkov ma hodnotu tohoto indexu 0,08. Vyjizdi z néj denné 159 obyvatel a
nabidka spojt ¢ini 14 (7 z a 7 do obce). Jedna se o MHD a zajimavosti je, Ze se jedna o jedinou
obec v celém suburbannim zazemi, kterd je obsluhovany trolejbusy. Trasa z Letkova na CAN trva

23 — 25 minut. O vikendech nenabizi sloZky verejné dopravy Zadné spoje.

Z pohledu mnoZstvi nabizenych spojd jsou nad oblastnim priimérem dvé sousedici obce,
Sténovice a CiZice. Velké mnoistvi autobusovych linek je pro né spoleénych. Sténovice jsou
populacné vétsi (2 094), do Plzné z nich vyjizdi i vice obyvatel (410) a nachazi se Plzni blize.
Zaroven maji i pomérné podstatny opacny tok, tedy pocet obyvatel dojizdéjicich z Plzné,
konkrétné 128. Pri 38 spojich s Plzni ma tato obec adekvatnost dopravni obsluznosti pouze 0,07.
Autobusové spoje jsou vypravovany v 19 parech ve 4:50 — 21:02 do Plzné a 5:20 — 22:30 z Plzné.
Casova dostupnost centra autobusem je 22 — 32 minut. V Soboty, nedéle a svatky mohou

cestujici vyuzit 7 spoji kazdym smérem.

Sousedni CiZice s 542 obyvateli a 136 vyjizdéjicimi maji pouze o dvé autobusova spojeni
(jedno v kazdém sméru) méné. Odjezdové ¢asy z Plzné do CiZic jsou stejné jako u Sténovic,
v opacném sméru autobusy obsluhujiv ¢ase 4:51 —20:57, dojezdovy €as je 27 — 36 minut. Situace
o vikendech se od Sténovic li$i pouze v nedéle a svatky, kdy namisto 7 pard spojl je vypravovano

6 do Plzné a 5 z Plzné.

Dalsi obce v této oblasti jsou po¢tem spoju s Plzni podprimérné, nejvétsi z nich je Losina.

Tato obec s 1342 obyvateli se nachazi nékolik kilometr( od katastralni hranice Plzné na silnici
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1/20. Denné z ni vyjizdi 318 obyvatel, ti maji k dispozici 21 spoji. Kvuli témto hodnotam je
adekvatnost dopravni obsluznosti pouhych 0,06. Ve vSedni dny je vypravovano 10 autobusl
smérem k centru s dojezdovym ¢asem 21 — 28 minut. V Opacném sméru je vypravovano 11
spojl. Obsluha je zajistovana od 4:49 do 20:58 do centra a mezi 5:25 — 17:40 z centra. Vikendové

spoje jsou zredukovany na 6 para.

Netunice a Nebilovy jsou populaéné malé obce v jizni ¢asti suburbanniho zazemi. Z velké
Casti pres tyto obce vedou stejné autobusové linky. Lepsi dopravni obsluznost maji Nebilovy.
Tato obec ma 353 obyvatel a 64 vyjizdi do Plzné. Pocet pfimych autobusovych spojeni se ve
véedni den rovnd 14. Z tohoto poctu jich 6 mifi do Plzné a 8 z Plzné. Casové rozmezi téchto spojl
je 4:28 — 20:46 a 6:35 — 22:30 ve sméru z Plzné. Dojezdovy Cas je mezi 39 — 50 minutami, jelikoz
tyto linky na své trase obsluhuji velké mnoZstvi obci. O vikendech a statnich svatcich je situace

nasledujici, 3 spoje smérem do Plzné a 4 spoje z Plzné.

Netunice s 196 obyvateli a 39 vyjizdéjicimi disponuji 13 spojenimi ve vSedni dny, tedy o
jednim méné, nez v pripadé Nebilov (jedna se o jeden spoj méné ve sméru z Plzné do Netunic).
Na trase autobusovych linek se nachazi dale od Plzné, z tohoto divodu je dojezdovy cas delsi.
Pohybuje se v rozmezi 42 — 53 minut v zavislosti na jednotlivych linkach. Adekvatnost dopravni
obsluZnosti je 0,33, u Nebilov 0,22. Situace a pocet spojeni ve dnech pracovniho klidu je totozna

s pfedchozi popisovanou obci.

Adekvatnost dopravni obsluznosti s hodnotou 0,73 ma obec VI¢tejn. Tato populaéné velmi
mala obec (89 obyv.) a poétem vyjizdéjicich 22 se nachazi na silnici I. tfidy 1/20. Z tohoto divodu
je pres tuto obec vedeno pomérné velké mnozstvi linek. Obyvatelé maji k dispozici 16 pfimych
spojeni s Plzni ve viedni dny a 2 spoje kazdym smérem kazdy den o vikendech. Z téchto 16 spoju
je 9 v Casech 4:47 — 20:38 uskutecriovano smérem do Plzné a 7 spoji v 5:25 — 17:40 do VI¢tejna.

Jizda trva od 34 do 44 minut.

Sté&novicky Borek je obec s 594 obyvateli a 105 vyjizdéjicimi. Nachazi se mezi Chvalenicemi
a Cizicemi. Ptes tuto obec jsou vedeny linky z P¥estic, Netunic a nékolik spoj(i v této obci dokonce
za¢ind i konéi. Predevsim linka z PFestic je zajimava tim, Ze pres CiZice zajizdi do Sténovického
Borku, kde se oto¢i a opét pres Cizice miFi do Plzné. Celkové mnozstvi ¢ini 23 spojl ve viedni dny
v poméru 11 do Plzné a 12 z Plzné. Vikendové spoje jsou zredukovany na 7 smérem do Plzné a 8

smérem z Plzné. Adekvatnost dopravni obsluznosti je 0,22.

Na silnici /20, podobné jako VIétejn se nachazi obec Chvalenice. Vsechny spoje jedouci
pres VI¢tejn do Plzné obsluhuji i tuto obec, navic ve Chvalenicich nékolik linek zacind a konci.

Z tohoto dlvodu je pocet spoji vétsi nez u VIétejna. Z 20 spoji mifi 10 do Plzné a 10 z Plzné
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v Casech 4:53 — 20:52, 5:25 — 17:40 do Chvdlenic. Vikendovou obsluhu zajistuji 4 pary spoju.

Z obce vyjizdi 141 obyvatel z celkovych 741. Casova dostupnost Plzné je 25 — 34 minut.

Obyvatelé Predenic mohou vyuZzit stejného mnozstvi spojl jako v ptipadé Chvalenic. Tato

obec se nachazi mezi Dolnimi Lukavicemi a Cizicemi. Ma 234 obyvatel a pouze 38 vyjizdé&jicich.

Adekvatnost dopravni obsluznosti je vzhledem k témto hodnotam vysoka (0,53). Z 20 spojli je

velké mnozstvi vedeno z/do Pfedenic pres tuto obec. V poméru 10 z obce a 10 do obce v ¢asech

4:43 —20:42 a 6:35—-22:30. Jizda autobusem cestujicim zabere 34 — 56 minut (56 minutova trasa

vede pres Sténovicky Borek). O vikendu jsou vypravovany vzdy 4 spoje v kazdém sméru.

Tab. 15 Adekvatnost dopravni obsluznosti obci oblasti Jihovychod

Vyjizdéjici do | Dojizdéjici z Pocet Celkovy | Adekvatnost
Nazev obce Plzné Plzné obyvatel | pocet spoja | obsluznosti
Blovice 544,0 77 4140 39 0,06
Cizice 136,0 0,0 542 36 0,26
Chlum 44,0 0 234 4 0,09
Chvalenice 141,0 0,0 741 20 0,14
Kysice 202,0 14 992 47 0,22
Letkov 159,0 18 705 14 0,08
Lhata 30,0 0,0 189 0 0,00
Losina 318,0 22 1342 21 0,06
Mokrouse 48,0 0,0 270 0 0,00
Nebilovy 64,0 0,0 353 14 0,22
Netunice 39,0 0,0 196 13 0,33
Nezbavétice 51,0 0,0 238 0 0,00
Nezvéstice 269,0 14 1468 50 0,18
Pfedenice 38,0 0,0 234 20 0,53
Stary Plzenec 1189,0 101 5105 88 0,07
Stfizovice 86,0 0,0 389 4 0,05
Stahlavy 457,0 0,0 2733 64 0,14
Sténovice 410,0 128 2 094 38 0,07
Sténovicky Borek 105,0 0,0 594 23 0,22
Tymakov 215,0 0,0 1024 0 0,00
VIctejn 22,0 0,0 89 16 0,73
Zdemyslice 117 0 632 34 0,29
Zakava 54,0 0,0 479 12 0,22

Zdroj: IDOS (2020), vlastni zpracovani

Zakava je obec s 479 obyvateli, leZici na silnici I/19. Pfes tuto obec proudi do suburbanniho

zazemi linky vedouci ze Spaleného Pofici. PoCtu 54 vyjizdéjicich je nabizeno 12 pfimych spojli

s Plzni. Ty jsou uskutecnovany v ¢asech 4:43 — 15:40, popf. 5:30 — 17:73 opacnym smérem. Tato
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obec je obsluhovana i dalkovymi autobusy z Rozmitalu, které maji méné zastavek a doba jizdy je

jimi cca 0 12 minut kratsi neZ klasickymi linkami VLD (doba jizdy az 46 minut).

SttiZzovice a Chlum, jsou sousedici obce nékolik set metr(i zapadné od VI¢tejna. Obé obce
jsou, ve vSedni dny, obsluhovany pouze 2 spoji v kazdém sméru. Z Chlumu vyjizdi v 16:05 a 20:40
smérem k Plzni (Cas odjezdu i ¢asova dostupnost je v pripadé StfiZzovic posunuta o 5 minut), pfi
sméru z Plzné jsou odjezdy v 9:40 a 17:05. Trasa cestujicim bude trvat 38 — 39 minut resp. 33 —
34 min. Nebyva zvykem, Ze by vikendové mnoiZstvi spojd prevySovalo hodnoty vsednich dn.
V ptipadé téchto dvou obci je tomu tak, v soboty jsou tyto obce obsluhovany 7 spoji (3 do Plzné
4 z PIzné) a v nedéli taktéz. Adekvatnost dopravni obsluznosti se u obou obci velmi nelisi, Chlum

0,09 a Strizovice 0,05.

Tymakov, Mokrouse a Lhita jsou obce nékolik kilometr( vychodné od Letkova. Ani jedna
z téchto obci k 18. 3. 2020 nebyla obsluhovana zadnym pfimym, ba i dokonce nepfimym spojem
z/do Plzné. Hlavné v ptipadé Tymakova, ktery ma 1 024 obyvatel a 215 je situace velmi Spatna.
Linky zde byly, pravdépodobné pfed plosnou zménou 1. 3. 2020, vedeny. Tohle tvrzeni dokazuje
mnozstvi stale existujicich autobusovych zastdvek. Dohromady v téchto 3 obcich jich bylo
napocitano 8. Stejnd situace panuje v obci Nezbavétice, do které nezajizdi zddnd linka vedend
kolem této obce, pfitom je autobusova zastavka od hlavni silnice 1/19 vzdélena pouze 475 metrd.
Z opacné strany obce vede silnic /20 po které je trasovéno rovnéz nékolik linek pres Losinou do

Plzné, zajizdka do této obce by byla maximalné 2 km.

9.5 Shrnuti a zhodnoceni

Nejvétsim mnoZstvim pFimych spojl v relaci obec zazemi — centrum disponuji nize
vypsané v Tab. 16 Jedna se o tfi mésta Tfremosna, Prestice a Horni Bfiza a dvé populaéné vétsi
obce Vejprnice a Chlumcany. Spole¢nym ukazatelem vSech visSe zminénych je existence Zeleznice
a s ni spojena moznost dopravy, mimo autobusové, také vlakovou. Tfemosna a Vejprnice jsou
zaroven napojeny na Plzeriskou MHD a tim je nabidka spojl vyznamné rozsifena. Obecné lze
také fici, Ze na mnozstvi vypravovanych spoji ma velky vliv populacni velikost a celkovy tok.
Zajimava je situace v Chlumcanech, jelikoz celkovy tok, je vyrazné nizni nez u ostatnich mést/obci
v Tab. 16, takto vysoké mnoZstvi spojl se da vysvétlit strategickou dopravni polohou této obce,
jelikoz se zde ktizi nékolik autobusovych linek a dochazkova vzdalenost na zastavku na hlavni
silnici 1/27 je nékolik set metr(. Podivame-li se na adekvatnost obsluznosti, je patrné Ze
Chlumcany, zejména kvili nizkému celkovému toku, maji hodnoty vyrazné vyssi nez ostatni

zminéné.
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Tab. 16 Obce s nejvétsSim mnozstvim spojl

Nazev obce | Celkovy tok | Pocet obyvatel | Celkovy pocet spoju | Adekvatnost obsluznosti
Tremosna 1165 5031 110 0,09
Chlumcany 328 2382 103 0,31
Vejprnice 1079 4240 95 0,09
Prestice 927 7114 92 0,10
Horni Bfiza 855 4213 91 0,11

Zdroj: IDOS (2020), vlastni zpracovani

evyvys

spoju s Plzni. Ve vSech pripadech se jedna o soucet vlakovych i autobusovych do 10. Celkovy tok
mezi témito obcemi a Plzni je do 100 obyvatel a zpravidla se nachazi pfi hranicich suburbanniho
uzemi. Jedinou obci, ktera se pfimo u této hranice nenachazi je Myslinka. U této obce hraje v jeji
neprospéch zcela jiny faktor. Pokud se podivame na jeji polohu v mapé, tak si mizeme vSimnout,
Ze se nachazi pfesné mezi radiadlni dopravni siti v této oblasti a z tohoto dlvodu pfes ni jezdi

minimum dopravnich spojl realizovanych slozkami verejné dopravy.

V celém suburbdnnim zdzemi se nachazi 6 obci, které nejsou ve vsedni den s centrem
propojeny vibec. Jedna se o Rochlov a Kbelany v zapadni ¢asti Uzemi, Nezbavétice mezi 1/20 a
I/19 a dale Tymakov, Mokrouse a Lhdta ve vychodni ¢asti. U Rochlova a Kbelan hraje
v neprospéch jejich dopravni poloha, podobné jako u Myslinky, mezi radialni siti v této oblasti.

Mimo Tymakov se jedna o obce do 300 obyvatel.

Tab. 17 Obce s nejmensim mnoZstvim spojl

Nazev obce | Celkovy tok | Pocet obyvatel | Celkovy pocet spoju | Adekvatnost obsluznosti
Obora 94 562 9 0,10
Blatnice 98 882 5 0,05
Chlum 44 234 4 0,09
St¥iZovice 86 389 4 0,05
Myslinka 32 201 2 0,06

Zdroj: IDOS (2020), vlastni zpracovani

Zvysené mnozstvi spojl bylo evidovano v dobach dopravnich Spic¢ek, dlivodem je logické
posilovani nabidek spojl v téchto hodinach ze strany dopravc(, kvili vyssim narokim obyvatel,
ktefi rdno miti za praci ¢i do Skol a odpoledne zpét. U kazdé obce byla provedena dil¢i analyza,
pfi které byl urcen pravé pocet spojl v ranni a odpoledni dopravni Spi¢ky a nasledné porovnan,
zda tyto hodnoty odpovidaji standardu dopravni obsluznosti stanovené Plzeriskym krajem.
Vysledky této analyzy jsou k dispozici v Pfilohdch x x x (nevyhovujici obce jsou oznaceny Sedé).
Z vysledkl této analyzy vyplyva, Ze 58 % spoju je vypravovano mezi ¢asy 5:30 — 9:00 a 14:00 —
18:00. Na dopravni sedla tak pfipada 42 %.
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Celkovy pocet spojll, mezi obcemi zazemi a Plzni je ve vSedni den 2 928. Pomér mezi
autobusovymi a vlakovymi spojenimi je zndzornén v Obr. 6 Jedna se o 2241 autobusovych,
kterymi je obsluhovano 81 obci zazemi. Vlakové spoje mohou vyuZit obyvatelé 25 obci a jejich

celkovy pocet je 687.

m qutobusové spoje = vlakové spoje

Obr. 6 Podil autobusovych a vlakovych spojli ve vsedni dny, (Zdroj: IDOS, 2020; vlastni

zpracovani)

Z vnitfni struktury spoji vramci tydne (Obr. 7) je evidentni propad v mnoZstvi
vypravovanych autobusovych spojeni mezi pracovnim tydnem a dny pracovniho klidu. V Soboty
je vypraveno pouze 30 % mnozZstvi spoju a v nedéli dokonce 28 %, rozdil mezi sobotou a nedéli
¢ini 35 spojl. Vlakova doprava vykazuje mnohem vétsi konzistentnost v rdmci celého tydne.
MnoZstvi vlakovych spoju, které jsou vypravovany o vikendech, je 73 %. Zaroven je mnozstvi

sobotni a nedélnich spojeni stejné.
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Obr. 7 Srovnani celkovych poctl spojd v suburbannim zazemi Plzné, (Zdroj: IDOS, 2020; viastni

zpracovani)

Pro kazdou obec byl vypocitan index adekvatnosti dopravni obsluznosti, ktery reflektuje
nabidku spojeni pomoci vefejné dopravy a mozné poptavky, ktera je reprezentovana celkovym
tokem. Tento index nabyval hodnot od 0,05 do 1,18. NejlepSich hodnot dosahovaly béiné
populacné mensi obce. Srovname-li obce dle hodnoty od nejvétsi k nejmensi tak z prvnich 15
jsou vSechny do 500 obyvatel. V Tab. 18 jsou znazornény obce s nejvyssimi hodnotami tohoto
indexu. U vétSiny obci tabulky, je zfejmé, Ze na hodnotu indexu ma velmi vyznamny vliv nizkd

hodnota celkového toku.
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Tab. 18 Obce s nejvyssi hodnotou adekvatnosti dopravni obsluznosti

Adekvatnost
Nazev obce Celkovy tok Pocet obyvatel | Celkovy pocet spojti | obsluznosti
Zahradka 11 145 13 1,18
Ujezd nade Mzi 11 103 11 1,00
Horni Lukavice 56 447 53 0,95
Cerfiovice 12 206 11 0,92
Priovany 61 427 49 0,80
VIictejn 22 89 16 0,73
Smédcice 61 288 40 0,66
Nevren 55 294 36 0,65
Krsy 26 245 17 0,65
PleSnice 66 293 43 0,65
Drazen 20 145 13 0,65
Kacerov 17 143 11 0,65
Loza 31 262 20 0,65
Nadryby 19 125 12 0,63
Ceminy 41 264 25 0,61

Zdroj: IDOS (2020), vlastni zpracovani

Podivdame-li se na obce, které jsou v této analyze hodnocené nejhlre (Tab. 20), lze si
povsimnout, Ze ve vétsiné pripadl jedna o populacné vétsi obce, ¢i mésta. PrestozZe je z nich
vypravovano standardné pomérné velké mnozstvi spojd, denni celkové toky jsou tak velké, ze
snizuji hodnotu tohoto indexu na minimum. Pokud si napt. zprimérujeme hodnoty 15 nejhlre
hodnocenych obci, dostaneme primérny pocet obyvatel 2 644, priimérny celkovy tok 550 a
pramérny pocet spoji je 15. Obce s nizkym indexem rozdélit do dvou skupin. Jedna se o
populaéné velké obce s vysokym dennim tokem a obce, které maji pouze nékolik spoji denné a
tim je hodnota indexu extrémné nizka. To je ptipad Ctyr nejhire obsluhovanych obci zazemi

(Myslinka, Blatnice, Stfizovice, Chlum).

Tab. 19 Hodnoty korelac¢niho koeficientu jednotlivych proménnych

Vstupni atributy Spearmanuv korelaéni koeficient
pocet spoju a celkovy tok 0,74
pocet spoju a pocet obyvatel 0,72
pocet spojl a ¢asova dostupnost -0,62
pocet spojl a dopravni poloha 0,47
pocet spoju a vzdalenost -0,46

Zdroj: vlastni zpracovani v programu STATISTICA
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evvs

Adekvatnost

Nazev obce Celkovy tok Pocet obyvatel | Celkovy pocet spoji | obsluznosti

Chlum 44 234 4 0,09
Vejprnice 1079 4240 95 0,09
Letkov 177 705 14 0,08
Liné 563 2709 42 0,07
Chotikov 410 1199 30 0,07
Dobrany 1073 6154 77 0,07
Sténovice 538 2094 38 0,07
Stary Plzenec 1290 5105 88 0,07
Blovice 621 4140 39 0,06
Myslinka 32 201 2 0,06
Losina 340 1342 21 0,06
Nyrany 1068 6975 56 0,05
Zruc-Senec 841 3287 44 0,05
Blatnice 98 882 5 0,05
Stfizovice 86 389 4 0,05

Zdroj: IDOS (2020)

Na zakladé hypotéz vyréenych v ivod( prace byla provedena statisticka analyza faktorq,
které mohou ovliviiovat kvalitu dopravni obsluznosti. Prvni z hypotéz predikuje Uzky vztah mezi
dopravni dostupnosti (akcesibilitou) a dopravni obsluznosti. Z hodnot korelacniho koeficient( -
0,46 a -0,62 muZeme fici, Ze vzajemny vztah skutecné existuje. Tyto hodnoty vykazuji stfedné
silny vztah mezi vzdalenosti, resp. ¢asem jizdy pomoci VHD a poétem spoju. Zavislost dopravni
polohy a poctem spojtl Ize taktéZ oznacit za stfedné silnou. V hodnoceni téchto vysledk( je nutné
brat zfetel na skutecnost, Ze existence dalni¢nich sjezd(/najezdl (které jsou hodnoceny 4 body)
v blizkosti obce nehraje pfilis velkou roli v mikroregionalnim méftitku vefejné dopravy, jelikoz se
autobusy na své trase snazi obslouZit co nejvice obci a dalnici k tomuto nevyuzivaji. MUZou tedy
vzniknout situace, kdy je mala obec diky blizkosti dalnice nadhodnocena v Setfeni dopravni
polohy. Nejlepsich hodnot vzajemnych korelaci dosahuji pocty spojli s celkovym tokem a poctem
obyvatel. Tyto Cisla 0,72 a 0,74 Ize oznadit za silnou korelaci a existuje tedy intenzivni vztah mezi

obéma proménnymi.
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10. Zaveér

Pfi stéhovani do obci vzazemi vétSich center byva casto dulleZitym faktorem pfi
rozhodovani pravé dopravni obsluznost. Velké mnozstvi spojd tak mlzZe zajistovat obyvatelim
rychlou, levnou a zaroven ekologictéjsi cestu do jadra za praci, do Skoly nebo za sluzbami.
Hlavnim cilem pfedkladané diplomové prace byla pravé analyza dopravni obsluznosti ve vztahu
obec zazemi — centrum. Zakladnim ukazatelem byl pocet pfimych spoji vedenych mezi obcemi
a Plzni. Samostatné by tento ukazatel mél pouze orientacni vypovidajici hodnotu, jelikoz naroky
z hlediska poctu vyjizdéjicich mohly byt rdzné. Byl proto vytvoren indikator adekvatnosti
dopravni obsluznosti, ktery reflektoval celkovy tok obyvatel a pravé mnoizstvi spojd. Pro
komplexnost hlavni analyzy byly provedeny dilci Setfeni dopravni polohy a dopravni dostupnosti

obci slozkami vefejné hromadné dopravy.

Samotné suburbanni tzemi bylo vymezeno na zakladé denni dojizdky do $kol a za praci a
zformovalo se tim kompaktni Uzemi s 89 obcemi, kdy Plzen hraje dominantni roli z pohledu

ekonomického i z pohledu tokl do/z ni miticich.

Prace se ddle zabyvala verifikaci nékolika hypotéz. Pfredpokladal se uzky vztah mezi
kvalitou dopravni obsluznosti obci a dopravni dostupnosti Plzné. Tato hypotéza byla potvrzena
hned ve dvou zkoumanych rovinach, tedy v ¢asové dostupnosti a kilometrové vzdalenosti, kdy
obce blize k Plzni, ¢i s nizkym dojezdovym ¢asem pomoci VHD byly hodnoceny lépe. DalSim
predpokladem bylo, Ze obce s lepsi horizontdlni dopravni polohou budou také Iépe obsluhované,
tohle tvrzeni se potvrdilo zejména u vétsich obci, kde se napf. kfizily autobusové linky.
V souvislosti s dopravni polohou lze fici, Ze korelaci byla tato hypotéza potvrzena, presto nizsi
hodnotou neZ u ostatnich srovnanich. Zaroven je nutné podotknout, Ze u mnoha obci hralo vétsi
roli, zda jsou napojené na duleZité linky verejné dopravy, nez v blizkosti jaké tfidy silnice se
nachazi. Specifické Uzemi z hlediska pravé dopravni polohy je severozapad uzemi, kde je sice
pomérné hustd silniéni sit, ale jedna se v mnoha ptipadech o silnice IIl. tfidy, za které
v hodnoceni dopravni polohy nebyly pfisuzovany body a prakticky vSechny obce této lokality
mély Spatnou dopravni polohu. Presto se v této oblasti nenachazi obce, které by neméli pfimé

spojeni s Plzni.

Vyznamny pokles nabidky verejné dopravy lze pozorovat v problémovych dnech a ¢astech
dni zejména u autobusové dopravy, Zelezni¢ni vykazuje mnohem vyssi konzistentnost spojul
béhem celého tydne. Z hlediska denni struktury spojli je pozorovano vétsi mnozstvi v dobach

rannich a odpolednich Spicek, kdy lidé cestuji do centra za praci a zpét. Z Setfeni spojli v ramci
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celého tydne navic vyplynulo, Ze obyvatelé vice nez ¢tvrtiny obci jsou v soboty, nedéle a svatky

bez pfimého spojeni vefejnou dopravou.

Zavérem lze fici, Ze dopravni obsluznost obci suburbdnniho zazemi Plzné je, co se tyce
obstarani dojizdky do Skol a do zaméstnani, dostatecné. Autobusova doprava obstarava obsluhu
i v popula¢né malych obcich na tazich nizsich tfid se zhorSenou dopravni polohou. Tyto obce
zpravidla byvaji napojeny na duleZité dopravni linky. Velkou zasluhu na tom ma radialni silni¢ni
i Zelezni¢ni sit zbihajici se v Plzni. Jisté rezervy byly zaznamenany ve dnech pracovniho klidu, kdy
zejména u autobusové dopravy byl pokles mnoiZstvi spoji pomérné vyrazny. Presto lze

konstatovat, Ze i v téchto dnech maji obyvatelé vétSiny obci moZnost vyuZzit ke svym cestam do

centra nebo zpét nékterou ze slozek verejné dopravy.
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11. Summary

Transport services are often one of the crucial factors while making a decision on moving
to villages that are situated in a close proximity of bigger municipalities. High number of
connections may provide citizens with fast, low-cost and more ecological way of reaching a city
centre for work, education or services. The main goal of this thesis is the analysis of transport
services between the city centre and its surrounding villages. The main indicator should be the
guantity of direct connections between villages and Pilsen. On its own, this indicator would only
have orientational informational value, because the requirements from the point of view of
people who commute to Pilsen for work or education might differ. Because of this, an indicator
of adequacy of transport services which reflects both the overal fluctuation of citizens and
guantity of connections was created. To achieve complexity within the main analysis, partial

researches concerning transport position and accessibility by public transport were made.

Suburban area itself was demarcated on the basis of daily commute to schools and work.
This formed a compact area with 89 municipalities where Pilsen occupies dominant role from

both economical and fluctual vantage point.

Another focus of the thesis was to verify several hypotheses. A close relation between the
quality of transport services in municipalities in close proximity of Pilsen was expected. This
hypothesis was confirmed from two standpoints - the time accessibility and distance, where
municipalities within close proximity of Pilsen or with lower travel time using public transport
rated higher. Next expectation was, that municipalities with better transport position would be
better serviced. This was confirmed mainly in the cases of bigger municipalities where, for
example, bus lines were crossing. In connection with transport position, it can be said that this
hypothesis was confirmed by corelation. However, the value was lower than the value of other
comparisons. It is also vital to add, that connection to an important lines of public transport was
a bigger factor with many municipalities than to what road class are they close to. From the
standpoint of transport position, the north-western part of this area is rather specific. On one
hand, it has a really thick road network, but on the other, these are often 3rd class roads. In the
rating of transport position, no points were given to these, and practically all municipalities in
this locality had a bad transport position. Despite this, there are municipalities, which would not

have a direct connection with Pilsen.

Significant decrease in offer of public transport can be observed during problematic days

and parts of days, mainly in connection with bus transport, whereas railroad transport shows
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much higher consistency of lines during the entirety of the week. As far as the daily structure of
connections is concerned, a higher amount can be observed during the morning and afternoon
peak hours when people commute to the centre for work and back. What is more, the research
of connections during the entire week shows, that the citizens of more than a quarter of
municipalities have no option of using a public transport connection on saturdays, sundays and

holidays.

In conclusion, it can be said, that transport services with respect to municipalities within
suburban surroundings of Pilsen are adequate - as far as commuting for work and education is
concerned. With regard to bus transport, it also covers service for low-populated municipalities
which are situated on the lower-class road connections with worse transport position. These
municipalities are usually connected to important transport lines. A significant merit in this has
to be given to radial road and railroad network which converges in Pilsen. However, some
deficiencies were found during the days of labour repose, when mainly bus transport
connections decrease rather significantly. Despite this, it can be stated, that even during these
days, citizens of majority of the municipalities have the option to use one of the means of public

transport to reach the centre and to get back.
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Priloha I. Pocet autobusovych a vlakovych spoji mezi obcemi zazemi a Plzni (a)

Vsedni den Sobota Nedéle a statni svatek
Nazev obce Autobus | Vlak | Autobus | Vlak Autobus Viak
Bdenéves 24 0 6 0 6 0
Blatnice 0 0 0 0 0
Blovice 36 0 24 0 24
Buci 20 0 6 0 8 0
Busovice 40 18 14 16 12 16
Ceminy 25 0 16 0 16 0
Cerfiovice 11 0 0 0 0 0
Ceskd Btiza 22 8 0 8 0
CiZice 36 14 0 11 0
Dobrany 42 35 8 30 0 30
Dolany 12 0 0 0 0 0
Dolni Béla 20 0 6 0 8 0
Dolni Lukavice 33 0 8 0 8 0
DrazZen 13 0 6 0 8 0
Druztova 12 0 8 0 8 0
Dysina 51 8 15 0 15 0
Horni Béla 23 0 4 0 3 0
Horni Bfiza 64 27 14 19 16 19
Horni Lukavice 53 4 0 4 0
Hromnice 25 8 0 8 0
Chlum 4 0 7 0 7 0
Chlumcany 68 35 12 30 4 30
Chotésov 18 30 2 20 2 20
Chotikov 30 0 5 0 4 0
Chrast 60 19 20 16 20 16
Chvalenice 20 0 12 0 12 0
Kacerov 11 0 0 0 2 0
Kaznéjov 34 39 6 33 6 33
Kbelany 0 0 0 0 0 0
Klabava 0 28 0 22 0 22
Kozolupy 52 18 6 14 6 14
KraSovice 20 0 6 0 8 0
Krsy 17 0 6 0 6 0
Kunéjovice 10 0 0 0 0 0
KySice 47 0 17 0 17 0
Ledce 20 0 4 0 3 0
Letkov 14 0 0 0 0 0
Lhiata 0 0 0 0 0 0
Liné 42 0 14 0 4 0
Listany 29 0 6 0 6 0




Priloha Il. Pocet autobusovych a vlakovych spoji mezi obcemi zazemi a Plzni (b)

VSedni den Sobota Nedéle a statni svatek
Nazev obce Autobus Vlak | Autobus | Vlak Autobus Viak
Lité 13 0 6 0 8 0
Losina 21 0 12 0 12 0
Loza 20 0 6 0 8 0
Mésto Touskov 56 0 18 0 18 0
Mokrouse 0 0 0 0 0 0
Myslinka 2 0 0 0 0 0
Nadryby 12 0 0 0 0 0
Nebilovy 14 0 7 0 7 0
Nekmif 25 0 6 0 6 0
Netunice 13 0 7 0 7 0
Nevren 36 0 6 0 6 0
Nezbavétice 0 0 0 0 0 0
Nezvéstice 14 36 10 22 12 22
Nova Ves 30 0 6 0 6 0
Nyrany 24 32 0 20 0 20
Obora 3 6 0 8 0 8
Pernarec 11 0 0 0 0 0
PleSnice 23 20 6 14 6 14
Plzen 0 0 0 0 0 0
Priovany 23 26 6 21 6 21
Pfedenice 20 0 8 0 8 0
Prestice 57 35 12 30 12 30
PriSov 21 0 0 0 2 0
Rochlov 0 0 0 0 0 0
Smédcice 40 0 12 0 12 0




Priloha Ill. Pocet autobusovych a vlakovych spoji mezi obcemi zazemi a Plzni (c)

Vsedni den Sobota Nedéle a statni svatek
Nazev obce Autobus Vlak | Autobus | Vlak Autobus Vlak
Stary Plzenec 54 34 31 24 25 24
Sttizovice 4 0 7 0 7 0
Stahlavy 30 34 18 22 12 22
Sténovice 38 0 14 0 14 0
St&novicky Borek 23 0 15 0 15 0
Tatina 21 0 6 0 6 0
Tluéna 55 31 24 20 24 20
Trnova 20 0 6 0 8 0
Tfemosna 83 27 26 19 26 19
Tymakov 0 0 0 0 0 0
Uherce 11 0 0 0 0 0
Ujezd nade Mzi 11 0 0 0 0 0
Ulice 24 0 6 0 6 0
Unésov 21 0 6 0 6 0
Utusice 38 0 14 0 14 0
Vejprnice 64 31 30 20 28 20
VI¢tejn 16 0 4 0 4 0
Vochov 51 18 6 14 6 14
Vseruby 38 0 6 0 6 0
Zahradka 13 0 0 0 0 0
Zbich 42 30 14 20 4 20
Zdemyslice 0 34 0 24 0 24
Zruc-Senec 44 0 25 0 25 0
Zakava 12 0 8 0 10 0
Zilov 20 0 4 0 3 0




Pfiloha IV. Hodnoceni dopravni polohy obci suburbanniho zazemi Plzné

Nazev obce Body Nazev obce Body | Nazev obce Body
Bdenéves 4 | Kozolupy 10 | Prestice 15
Blatnice 14 | KraSovice 0| PriSov 6
Blovice 15| Krsy 7 | Rochlov 12
Buci 0 | Kunéjovice 4 | Smédcice 2
BusSovice 0 | KySice 14 | Stary Plzenec 18
Ceminy 6| Ledce 6 | St¥izovice 4
Cerfiovice 0 | Letkov 14 | Stahlavy 14
Ceska Btiza 4 |Lhita 4 | Sténovice 16
Cizice 2| Liné 14 | Sténovicky Borek 8
Dobrany 14 | Listany 4| Tatina 0
Dolany 0 |Lité 0| Tluéna 18
Dolni Béla 2 | Losina 16 | Trnova 0
Dolni Lukavice 4 |Loza 4 | Tremosna 12
Drazen 2 | Mésto Touskov 8 | Tymakov 12
Druztova 0| Mokrouse 10 | Uherce 12
Dysina 12 | Myslinka 10 | Ujezd nade Mz 0
Horni B&l3 2 | Nadryby 0| Ulice 2
Horni B¥iza 8 | Nebilovy 10 | Un&3ov 9
Horni Lukavice 8 | Nekmit 6 | Utusice 6
Hromnice 4 | Netunice 6 | Vejprnice 18
Chlum 4 | Nevien 4 | VIctejn 4
Chlumcany 12 | Nezbavétice 8 | Vochov 8
Chotésov 15 | Nezvéstice 16 | VSeruby 4
Chotikov 6 | Nova Ves 6 | Zahradka 4
Chrast 14 | Nyfany 20 | Zbtch 19
Chvdlenice 12 | Obora 4 | Zdemyslice 12
Kacerov 2 | Pernarec 2 | Zru¢-Senec 8
Kaznéjov 13 | Plednice 6 | Zakava 8
Kbelany 2 | Priovany 4| Zilov 0
Klabava 14 | Pfedenice 0




Pfiloha V. Pocet spojli v ranni a odpoledni dopravni $picky mezi obcemi zazemi a Plzni

v

~

Nazev obce |RS|OS | Obyv. | Nazev obce |RS|OS|Obyv. | Nazev obce |RS|OS|Obyv.
Bdenéves 5| 5| 697 |Kozolupy 12| 13| 1 093 | Prestice 1315|7114
Blatnice 1| 1| 882]Krasovice 3| 5| 368|Prisov 3| 4| 320
Blovice 5| 5| 4140 |Krsy 2| 3| 245 |Rochlov 0| 0| 301
Buci 3| 5| 168|Kunéjovice 163 | Smédcice 6| 6| 288
Stary
BusSovice 6| 6| 603]Kysice 7| 5| 992 |Plzenec 11(12| 5105
Ceminy 2| 4| 264|Ledce 3| 4| 839|St¥izovice 0| 1| 389
Cerfiovice 2| 3| 206 |Letkov 2| 2| 705]Stahlavy 10| 8|2733
Ceskd Bfiza 2| 4| 562|Lh(ta 0| 0| 189 |Sténovice 5| 8|2094
Sténovicky
Cizice 6| 7| 542|Liné 6| 6| 2709 |Borek 5| 3| 594
Dobrany 16| 17| 6 154 | Listany 4| 7| 752|Tatind 4| 4| 248
Dolany 1 289 | Lité 21 3 194 | Tluéna 10| 11| 3272
Dolni Béla 3 437 | Losina 3| 5|1342|Trnova 3| 5| 930
Dolni
Lukavice 5| 6| 980]|Loza 3| 5| 262|Tremosna 1111|5031
Mésto
Drazen 3| 145 |Touskov 8| 10| 2 187 | Tymakov 0| 01024
Druztova 2| 785 |Mokrouse 0| 0| 270|Uherce 2| 2| 372
Ujezd nade
Dysina 5| 2| 1854 |Myslinka 1 201 | Mzi 21 3 103
Horni Béla 3| 6| 566 |Nadryby 1 125 | Ulice 4| 3| 495
Horni Bfiza | 9| 13| 4 213 | Nebilovy 1 353 | Unésov 2| 4| 568
Horni
Lukavice 8| 10| 447 |Nekmif 4| 8| 511 |Utusice 5| 7| 678
Hromnice 4| 5| 1235]|Netunice 2| 2| 196 |Vejprnice 12| 11| 4 240
Chlum 0| 1| 234|Nevien 5| 8| 294 |VIctejn 3| 4 89
Chlum¢any |15| 15| 2 382 | Nezbavétice | 0| 0| 238 |Vochov 1012|1041
Chotésov 6| 7| 2884 |Nezvéstice 8| 7| 1468 |Vseruby 5| 7|1493
Chotikov 3| 7] 1199 |Nova Ves 4| 5| 137|Zahradka 2| 4| 145
Chrast 9| 9] 1903 |Nyrany 9| 8| 6975 |Zblch 10| 10| 2501
Chvalenice 4| 5| 741|0Obora 0| 2| 562|Zdemyslice 4| 4| 632
Kacerov 1| 2| 143 |Pernarec 3| 3| 755]Zruc¢-Senec 5| 6| 3287
Kaznéjov 5| 6| 3075 |Plednice 4| 4| 293 |Zakava 3| 2| 479
Kbelany 0| 0| 104|Provany 4| 4| 427|Zilov 4| 4| 426
Klabava 3| 4| 463 |Predenice 2| 4| 234

Pozn.: RS — Ranni $picka, OS- Odpoledni $picka, vyznacené obce nesplfiuji mnoZstvi spojd

stanovenych ve strategickém planu obsluznosti Plzenského kraje
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