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1. UVOD

Bikesharing je jeden z nejvice vyuzivanych druht sdilené ekonomiky. Jednd se o systém
sdileni kol, ktery pracuje na principu ,vypujcit a vratit“. Ve vybrané oblasti (predevsim
v méstském prostredi) je tak vymezen urcity pocet jizdnich kol, ke kterym ma pfistup cela
verejnost a mlze je kdykoliv vyuzit. U vétSiny je vS8ak podminkou vlastnit mobilni telefon, diky
némuz mlzZe probéhnout registrace a platba. Kola jsou umisténa v tzv. dokovacich stanicich,

nebo ve vymezenych zénach pro parkovani.

Davod(, proc si bikesharing ziskava stdle vétsi pozornost, je velké mnozstvi. Md mnoho
benefitd — enviromentalni, socidlni a také benefity spojené s transportem. Ma potencial pro
preklenuti mezer ve stdvaji dopravni siti, umoznuje rychlejsi pristup k zastdvkam autobus(,
tramvaji, ¢i trolejbusd, k obchodim a obchodnim strediskim nebo k mistim Spatné
pfistupnym pro motorova vozidla. Systém sdileni kol tak lze povazovat za druh dopravy
nachazejici se mezi chizi a méstskou hromadnou dopravou (Matrai, Toth, 2016). Ma také
pozitivni dopad na obsah oxidu uhli¢itého v méstském prostiedi a na zdravi lidi (Shaheen,

Martin, Cohen, 2013).

Historie bikesharingu zapocala v Evropé, kde se systém postupné vyvijel ve vylepsené
generace. Prvni generace se objevila v Amsterdamu roku 1965, kdy bylo poskytnuto nékolik
kol natfenych na bilo (tzv. Bila kola). Kdokoliv si je tak mohl bezplatné vypujcit a nasledné vratit
v kterékoliv ¢asti mésta. Pfedevsim v dlsledku vandalismu byl béhem 90. let, v Dansku, systém
vylepsSen. Vznikla 2. generace, kterd fungovala na zdkladé vkladu minci. Kola tak byla doplnéna
o zamky a soucasné byly vytvoreny zény se stojany pro Uspésné navraceni kol. Treti generace
se objevila v Anglii, na univerzité ve mésté Portsmouth, kterou studenti vyuZivali pomoci
vlastnich magnetickych karet. Postupné byl systém doplnén o elektronické zamky, mobilni
aplikace ¢&i telekomunikaéni zafizeni (DeMaio, 2009). Ctvrtd generace pak obsahuje GPS,

multimodalni systémy a vyuziva elektricka kola (Shaheen, Martin, Cohen, 2013).

Tento fenomén se tak z Evropy rozsifil do USA, Brazilie, Ciny a postupné do celého
svéta. V soucasnosti existuje vice nez 1 600 systému a pocet verejnych kol prevysuje Cislo
18 miliond (Richter, 2018). V Ceské republice se pak prvni ndznaky o vznik bikesharingu
objevily v roce 2003 pod spoleénosti CD BIKE, kterd ma viak spise charakter pdjéovny a je

vhodnd prevéiné pro cykloturisty. Za opravdového prikopnika sdilenych kol v CR lze



povaZovat aZz spolecnost Rekola, kterd se se svymi rlizovymi koly objevila v ¢eskych méstech

od roku 2013.

Do povédomi se tedy systém sdileni kol zacal dostavat aZ v poslednich 15 letech, kdy
jej zacaly provozovat dalsi spoleénosti. Rekola, Nextbike, KolemPlzne.cz, Lime ¢i Bolt jej
provozuji dodnes. V soucasnosti Ize bikesharingu vyuZit ve méstech jako je Praha, Brno,
Olomouc, Ceské Budé&jovice, Ostrava, Plzen, Prost&jov, Havifov, Opava, Kladno, Beroun,
Hlugin, Ri¢any, Pardubice, Hradec Kralové, Mladda Boleslav, Mnichovo Hradité nebo Frydek-
Mistek. Celkovy pocet verejnych kol tak na ceském uzemi presahuje Cislo 6 000, pricemz

nejvétsi podil vlastni Nextbike.



2. CILE PRACE

Bikesharing systém se ve svété zacal rozvijet jiz pred 50 lety, pficemz v Ceské republice
se do povédomi lidi dostal teprve v poslednich letech, a to predevsim diky spole¢nosti Rekola.
Jeliko? jsou vefejné sdilend kola v CR relativné novou zaleZitosti, tak v sou¢asnosti neexistuje
mnoho praci, které by se o danou problematiku zajimaly. Lze vSak nalézt nékolik studii
zabyvajicich se analyzou fungovani systém( v nékolika ¢eskych méstech, avsak ne takové,

které by je srovnavaly.

Cilem této bakalaFské prace je zaméfit se na systém bikesharingu v rdmci Ceské
republiky, a predevsim pak na mésta Olomouc a Hradec Kralové, kde je tento typ sdilené
ekonomiky provozovan pod stejnou spole¢nosti Nextbike. V Olomouci navic plsobi spole¢nost
Rekola, kterd do konce roku 2016 pusobila i v Hradci Kralové. Hlavnim zdmérem prace je
porovnat fungovani systému v danych méstech na zakladé riznych proménnych a analyzovat

jejich rozdily.

V prvni fadé je potreba analyzovat rozdily ve vyuzivani sdilenych kol lidmi
v jednotlivych méstech — cil jizdy, primérnd doba jizdy, pocet vypljcéek za dany ¢asovy usek i
dlvody, proc lidé bikesharing v danych méstech nevyuzivaji. DalSim srovnavacim aspektem je
pocet kol na sledovaném Uzemi, cena jizdného véetné srovnani s cenou méstské hromadné

dopravy a pocet stanic/zén, kde si je mozno vefejna kola zap(jcit a nasledné také vratit.



3. RESERSE LITERATURY

Bikesharing neboli sdileni kol ziskava v poslednich letech stale vétsi pozornost. Ma
za sebou jiz vice neZ padesatiletou historii, kterou popisuje Paul DeMaio (2009). Krom vyvoje
bikesharing systému se vénuje dopad(lim na jednotlivd mésta, popisuje jeho pozitivni vliv
na zivotni prostfedi ¢i na zlepSovani verejného zdravi. Zaméfuje se na provozni naklady
a pozoruje vétsi vyuzivani verejné dopravy vzhledem k moznosti vyuzit sdilena kola. Za pomoci
dat z prfedchozich let se pak snazi urcit jaka bude jeho budoucnost. Obecnymi otazkami se
taktéZ zabyvaji autofi S. Shaheen a N. Chan (2016), ktefi zminuji sdilenou ekonomiku jako
takovou a kladou diraz predevsim na ,sdilenou mobilitu“. Ta zahrnuje sdileni motorovych
vozidel ¢i pravé jizdnich kol. Soucasné popisuji sdileni verfejnych kol jako jednu z nejnovéjsich

a nejrychleji rostoucich inovaci v dopraveé ve mnoha svétovych méstech.

JelikoZ je bikesharing provozovan predevsim ve méstech, je potieba ziskat predstavu
o fungovani cyklistiky v méstském prostfedi. Uceleny pfehled ptindsi Pucher, Buehler (2012)
v publikaci City Cycling. Zabyvaji se Sirokym spektrem probléma spojenych s cyklistikou,
integraci s verejnou dopravou a sdileni kol. Publikace je zaloZzena na studiich z USA, zdpadni
Evropy a Austrdlie. SnaZi se odpovédét na otazky tykajici se infrastruktury mést a zaméruji se

na samotného cyklistu.

V soucasné dobé existuje fada zahrani¢nich studii, které se zabyvaji systémy
bikesharingu. Napftiklad Dong, Yang, Yue, Pei a Zhang (2018) na zakladé empirickych dat
poskytnutych spolecnosti Mobikem a s vyuzitim algoritmu geohash + linearnich kombinaci
vzorcl odpovidaji na otazky tykajici se optimalniho rozmisténi stanic ve mésté a soucasné
urcuji mista s nejvétsi poptavkou. Jedna se tak o jednu z prvnich praci, ktera vyuziva velka data
kol. Sherriff, Adams, Blazejewski, Davies a Kamerade (2020) se pak za pomoci online
dotaznikového Setfeni snazi porozumét dlvodim, které ovliviiuji spole¢nost ve vyuzivani
bikesharingu se zamérenim na osobni a socialni faktory. Celkem tak bylo osloveno pres 2 000
respondentl, ktefi byli nasledné rozdéleni do 3 kategorii podle toho, zda verejna kola

ces

vyuzivaji. Jednalo se o osoby Zijici, studujici i pracujici v mésté Greater Manchester.
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Shaheen, Martin a Cohen (2013) srovnavaji systémy ve méstech Severni Ameriky taktéz
za pomoci dat z online prlzkum(. Tyto prlzkumy probéhly v letech 2011-2012, kde cilem bylo
zjistit, jak bikesharing ovliviiuje méstskou verejnou dopravu, jaké jsou rozdily ve vyuzivani
automobilll a jaky ma ekonomicky dopad. Dochazi k zavéru, Ze ma mnoho benefitd —
enviromentalni, socidlni a také benefity spojené s transportem. Systémy tak umozniuji rychlejsi
a nizkoemisni pristup k verejné dopravé, lepsi pristupnost k obchodlim a na stfednich

vzdalenostech Ize dosahnout cile rychleji nez za pomoci MHD.

Dalsi srovnavaci studii povedli Mdtrai a Toth (2016) s cilem porovnat systémy sdileni
kol 4. generace. Vyuzivaji metodu klasifikace shromazdénych dat, které rozdéluji do 8 hlavnich
kategorii s vice nez 100 parametry. Pokracuji SWOT analyzou, diky niz Ize urcit, ktera cast
systému neni zcela vyzrala, ddle multikriteridlni analyzou (MCA) a na zavér posouzenim
dopadl. Ackoliv je metodologie v této studii hluboce promyslenda, tak studie neni Uplna.

Problémem je nedostatek komplexni databdze o nékterych systémech.

V Ceské republice bikesharing zapodal relativné neddvno. Bylo viak vypracovano
nékolik praci, které se tomuto tématu, anebo blizce jemu spojeného, vénuji. Steinbachovad
(2014) se zabyva bikesharingem v Praze, kde mimo jiné srovnava vypujcky na pocet obyvatel
a pocet kol ve vybranych metropolich. Zaméruje se predevsim na spolecnost Rekola, kterou
v zavéru podrobuje SWOT analyze. Rekolou, ktera v soucasnosti plisobi v Olomouci a dfive
i v Hradci Kralové, se také zabyvaji V¢ala (2015) ¢i Hric (2018). Ten za poutZiti 6 datovych sad
analyzuje (prostorové i neprostorové) vyuzivani komunitnich vypUjcek jizdnich kol a nasledné
je zpracovava v QGis a ArcGlIS programech. Klade diraz predevsim na mésta Olomouc, Hradec

Kralové, Pardubice a Ceské Budé&jovice.

Mician (2017) se zaméfuje predevsim na 4 spolecnosti — Rekola, Velonet, Ofo
a Homeport. Vradmci Brna pak soucasné u Rekoly a Velonetu porovndva rozdily v cené,
ve vlastnostech jizdnich kol, v rozdilnosti vymérenych zéon a v mobilnich aplikacich, které jsou
nutné pro vypujcku. Brnénskym bikesharingem se taktéz zabyva Pavlovcovad (2019). S cilem
provést prizkum tykajici se davodl uzivani ¢i neuzivani vefejnych kol jakoZto soucast
brnénské dopravy vytvorila online anketu s 202 respondenty, které rozdélila na aktivni
uZivatele a na uzivatele, ktefi verejna kola nevyuzivaji. Dale se zaméruje na rozdily z pohledu

pohlavi, vzdélani ¢i na preferenci jinych dopravnich prostfedkd. Nepfimo navazuje na jeji
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bakaldrskou préci z roku 2014, kde vysetfuje zajem obyvatel o zavedeni daného systému

v jejich mésté.

Praci, ktera se zabyva bikesharingem v samotném mésté Olomouc, vypracoval Kuna
(2016). Analyzuje zde své zkuSenosti se systémy sdilenych kol a porovnava je s jiz fungujicimi
systémy v zahranici. Hybner a Dobesovd (2014) se zaméruji na sbér dat o poctu obyvatel
a dojizdéjicich, na analyzu cyklotras, silnic, ulic ¢i Zelezni¢nich stanic. Tato data byla vyuZita pro
vytvoreni rastru k analyze mist, ktera jsou nejvice vhodna pro umisténi stanic po Olomouci.
Vysledkem jsou 2 reSeni, kde v prvnim pfipadé je vzddlenost kazdych dvou stanic uréena
na 3 minuty chlze. V druhém pfipadé na 4 minuty. Tihelkovd (2011) pak analyzuje kvalitu
cyklistické infrastruktury, zabyva se charakteristikou samotného mésta, analyzou cyklostezek,
bariér v podobé vodnich tokd, Zeleznic a rychlostnich komunikaci. Celkové hodnoti Olomouc

jako mésto vhodné pro cyklistiku a v cyklodopravé vidi velkou budoucnost.

Systémem sdileni kol v Hradci Kralové se zabyva diplomova prace od Ruffera (2015),
ktera byla vytvorena jesté pred jeho zavedenim. Autor se v ni zaméruje na dopravu ve mésté,
cestovni ruch, institucionalni podporu projektu a na strategicky plan mésta. Za pomoci dat
z provedeného dotaznikového Setfeni a SWOT analyzy dochazi k zdvéru, Ze je projekt

proveditelny, avsak v jeho implementaci muze dojit k mnoha obtizim.
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4. METODY ZPRACOVANI A ZDROJE DAT

Prvni Cast prace se sklada z ¢asti teoretické, ktera je provedena ve formé reSerse
odborné literatury. Obsahuje prehled studii, publikaci a bakalarskych ¢i magisterskych praci,
které se zabyvaji problematikou bikesharingu, sdilenou mobilitou, nebo infrastrukturou mést
v ndvaznosti na cykloturistiku. Jednd se jak o prace ze zahranici, tak o prace zamérujici se

na Ceskou republiku.

Druhd prakticka ¢ast je rozdélena do dvou kapitol. Prvni kapitola shromazduje data
tykajici se sdileni kol v Ceské republice. Tato data pochazi predeviim z webovych stranek
bikesharing spole¢nosti a jejich mobilnich aplikaci (Nextbike, Rekola, Bolt, Lime,
KolemPlzne.cz). DalSim dllezitym zdrojem jsou webové stranky podilejicich se mést a online
magaziny o cyklistické dopravé. Udaje zahrnuji napfiklad poéty kol, cenu a zpGsob platby, typ
parkovacich mist, sidlo spole¢nosti nebo seznam zainteresovanych mést. Prace pak obsahuje
porovnani jednotlivych systémi na ceském uzemi. Toto srovnani je provedeno ve formé

tabulek, grafi a mapového vystupu za pouziti program( Microsoft Excel a QGIS 3.4.12.

Druha kapitola klade dliraz na mésta Hradec Kralové a Olomouc, kde provadi srovnani
systému mezi danymi mésty. Tato Cast je krom dat z vySe uvedenych zdroji zaloZena
na datech z dotaznikového Setteni (viz pfiloha). Cilem Setfeni je analyzovat rozdily ve vyuzivani
verejnych kol a porovnat ndzory lidi v jednotlivych méstech na danou sluzbu s dopadem
na vyuzivani MHD. Dotaznik je zaloZen na vyzkumu od Sherriff et al. (2020) zjistujici divody,
které omezuji pocet vypujcek, na Setfeni Shaheen, Martin & Cohen (2013) posuzujici dusledky
vyuzivani kol na jiné druhy dopravy a na anketé Pavlovcové (2019) zjistujici hlavni cil ¢i
pramérnou délku jizd. Pro zvoleni vhodného poctu respondentl bylo vyuZito online
kalkulatoru Raosoft, ktery v zavislosti na poctu obyvatel v jednotlivych méstech, vygeneroval
celkem 383 osob pro kazdé z mést. Dlvodem stejného poctu dotazovanych v jednotlivych
méstech je jejich podobna velikost (k 1.1.2019 je pocet obyvatel Olomouce 100 663 a Hradce
Kralové 92 939 (CSU, 2020)). Dotaznik byl vytvoFen v Google Forms a krom otazek zjistujici

pohlavi, vék, vzdélani a zaméstnani obsahuje 17 tematickych otazek (predevsim uzavienych).

V prabéhu brfezna/dubna 2021 byl dotaznik rozsifen predevsim pres socidlni sité.
Ziskand data byla prenesena do programu Microsoft Excel a rozdélena na 2 sady — zvlast pro

Olomouc a zvlast pro Hradec Kralové a postupné vyhodnocovana ve formé grafi a tabulek.
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5. BIKESHARING SYSTEMY V CESKE REPUBLICE

Bikesharing se v Ceské republice objevil jiz pfed 15 lety. Prvni spoleénosti, kterd zacala
nabizet verejné sdilena kola, se stala roku 2005 Homeport. Jednalo se vSak o relativné maly
projekt probihajici na praiském Karliné. Za opravdového prlikopnika se da povaZzovat az
spoleCnost Rekola, kterou zalozZil Vitek Rezek roku 2013. Z Prahy se tak postupné rozsifila
do dalsich mést CR a do roku 2020 se objevila celkové ve 14 z nich (Rekola, 2021). Mezi dal$imi
se pridala spolecnost KolemPlzne.cz, Velonet a Ofo. Vroce 2019 na cesky trh nastoupil
némecky provozovatel bikesharingu Nextbike, ktery v soucasnosti sdili kola v nejvice méstech
CR. V roce 2020 spole¢nosti Lime a Bolt, které doposud nabizely jiné druhy sdilené ekonomiky,
prisly na trh selektrokoly. Nasledujici tabulka udava prehled spolecnosti nabizejicich

bikesharing na Gzemi Ceské republiky, véetné dalSich sluZeb, které nabizeji.

Tab. 1: Seznam provozovatel(i bikesharingu v CR (bfezen 2021)

Nazev Aktuslni | Celkovy | AKtUaINI
. L e .y Rok Rok N N pocet
(a sidlo) Nabizena kola | Jiné sluzby | |, . .| pocetkol | pocet «
spolecnosti LCEATIT (LT (2021) mést mest
P (2021)
skateboardy,
Rekola (CR) mechanicka kolobézky, 2013 X 1500 14 4
kluzaky
Nextbike mechanicka,
(Némecko) elektrokola X 2019 X 4000 17 17
Bolt rozvoz jidla,
elektrokola kolobézky, 2020 X 600 1 1
(Estonsko) .
taxi
Kolemflzne.cz mechanicka X 2014 X 80 1 1
(CR)
Lime (USA) | elektrokola | KCIOPEZKY: | 5090 X 100-300 1 1
skatry
Homebort mechanicka,
1ep od 2019 X 2005 | 20207 550 2 1?
(CR)
elektrokola
Velonet (CR) | mechanicka X 2016 2020 0 2 0
Ofo (Cina) mechanicka X 2017 2017 0 1 0

Zdroj: Rekola (2021), Nextbike (2019), KolemPlzne.cz (2021), Lime (2021), Velonet (2020), Homeport
(2020), Snobr (2020); viastni zpracovdni
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V soucasnosti funguje v CR 5 spoleénosti nabizejici sdilend kola — Rekola, Nextbike,
Bolt, KolemPlzne.cz a Lime. U spolecnosti Homeport, ktera stejné jako Bolt a Lime nabizi
elektricka kola, neni v soucasné dobé znamo, zda bude v provozu pokracovat. Kola se méla
objevit v prazskych ulicich jiZ na jafe 2020, nicméné z dlivodu vyskytu covid-19 se tak nestalo
(Strouhal, 2020). V dlsledku zminéné nemoci taktéz provozovatel Velonet ukoncil své sluzby,
a to definitivné (Velonet, 2020). Ofo ukoncilo provoz jiz v roce 2017, ackoliv mélo v planu
na rok 2019 umistit do Prahy az 3 000 kol. Z finan¢nich dlvod( firmy, stojici na pokraji

bankrotu, se tak neuskutecnilo (Tomes, 2019).

Nextbike v roce 2021 provozuje systém sdileni kol, za nabidky 4 000 kusu, v 17 méstech
— Ostrava, Prost&jov, Brno, Praha, Olomouc, Opava, Havitov, Hluéin, Ri¢any, Kladno, Beroun,
Mlada Boleslav, Pardubice, Hradec Kralové, Frydek-Mistek a Mnichovo Hradisté (Nextbike,
2019). Pravé Nextbike zastoupil Rekolu ve vétsSiné meést. S tou se lze v soucasnosti setkat
v Praze, Brné&, Olomouci a Ceskych Budé&jovicich. Celkové tak nabizi okolo 1 500 kol (Rekola,
2021). Praha, krom jiz vySe zminénych, nabizi taktéz 600 kusa elektrokol od Boltu a dalSich
100 kus@, s planem navyseni na 300, od Lime (Snobr, 2020). V Plzni je pak nabizeno

80 mechanickych kol (KolemPlzne.cz, 2021).

I Nextbike
I Kolemplzne
nichovo Hradisté B Rekola
. B Lime
@Mlada Boleslav B boi

lad
. ‘na L raha ‘radec Krélove
L J C @gerdubice
‘Izeﬁ

‘pava
strava

‘Iomouc ‘n’ldek—Ml'stek
@Prostejov

‘“eské Bud&jovice ¢

Obr. 1: Bikesharing systémy v méstech CR v bfeznu 2021
Zdroj: ©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU (2016), Nextbike (2019), KolemPlzne.cz (2021), Rekola
(2021), Lime (2021), Bolt (2021); vlastni zpracovani
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5.1. PRINCIP ZAPUJCENI A NAVRACENI

Pro vyuZiti vefejnych kol u jakékoliv bikesharing spole¢nosti v Ceské republice je
potieba registrace pres webové stranky nebo pfes mobilni aplikace. TaktézZ je nutnost vlastnit

platebni kartu, diky niz mGze probéhnout online platba za poskytnutou sluzbu.

Princip vypuUjceni a navraceni verejné sdilenych kol je témér u vSech spolecnosti stejny.
Krom plzeniského bikesharingu, ktery navic nabizi moZnost vypujéek pres SMS, je potreba
vlastnit smartphone s moznosti internetového pfipojeni a s nainstalovanou aplikaci dané
spolecnosti. Po registraci a zadani platebni karty lze v aplikaci nalézt nejblize dostupna kola.
Pro vypujceni jednoho z nich staci naskenovat QR kod vyskytujici se na daném kole, respektive
prepsat Cislo do aplikace ru¢né. Po probéhnuti platby se v pfipadé KolemPlzne.cz a Rekoly
(krom Prahy, kde nabizi samouzamykatelné zamky) zobrazi kéd pro odemknuti zamku a je
mozné vyrazit. V ostatnich pfipadech dochazi k automatickému odemceni. Nextbike ¢i Rekola

navic umoznuji rezervaci kola 15 minut a Lime 10 minut pfed samotnou vypuUjckou.

Po probéhlé jizdé lIze kolo vratit ve vymezenych zénach (Rekola, Bolt a Lime) nebo
ve stanicich (Nextbike), které jsou kzobrazeni vsamotnych aplikacich. Spoleénost
KolemPlzne.cz nabizi mozZnost navraceni kol kdekoliv po celé Plzni a jejich poloha je uréena
na zakladé Cisla nejblizsiho sloupu verejného osvétleni, které je kazdy uzivatel povinen zadat
do SMS zpravy, nebo do aplikace pfi navraceni. Ostatni spoleénosti pro ziskani polohy vyuzivaji
GPS v mobilnich zafizenich, nebo GPS, které jsou zabudovany pfimo na kole. Rekola taktéz
umozniuje navratit kolo mimo vymezenou zénu. Za tuto sluzbu si vSak Uctuje poplatek 320 K¢

(Rekola, 2021).

Veskeré pokyny se objevuji v aplikaci nebo je lze nalézt na webovych strankach.
Pro Uspésné navraceni je v pripadé Rekoly, Boltu a Lime nutné v aplikaci odsouhlasit, Ze je kolo
vraceno, a také odsouhlasit jeho polohu, ktera byla automaticky vygenerovana. U spole¢nosti
Nextbike a praiské Rekoly staci zatahnout packu nad zadnim kolem. U plzeriskych kol je
potieba zaslat SMS nebo zadat vraceni v aplikaci. Tab. 2 zobrazuje rozdilnosti pro vypuajéeni

a navraceni veiejnych kol u jednotlivych provozovatell bikesharingu v Ceské republice.
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Tab. 2: Rozdilnosti pfi vypujcéeni a navrdceni kol u bikesharing spole¢nosti v CR (brezen 2021)

Y o . . . Vraceni
Potieba Zpusob Misto Zpusob Moznost mimo
smartphonu | zapujceni | navraceni navraceni rezervace| .
QR kod/ruéni | virtualni v aplikaci/ ano
Rekola ano . , , . i ano
zaddani kédu zény zatahnuti packy | (15 min.)
. QR kéd/ruéni | oficialni , ;o ano
Nextbike ano - ] zatahnuti pack . ne
zadani stanice packy (15 min.)
R kéd/ruéni | virtualni —
Bolt ano Q / , . v aplikaci ne ne
zadani zony
SMS/opsani V aplikaci/SMS
KolemPlzne ne kodu kola do Plzen (zadanim cisla ne ne
aplikace ver. osvétleni)
) QR kéd/ruéni | virtualni o ano
Lime ano ., , v aplikaci . ne
zadani zony (10 min.)

Zdroje: Rekola (2021), Nextbike (2019), KolemPlzne.cz (2021), Lime (2021), Bolt (2021); vlastni
zpracovadni

5.2. CENY JiZDNEHO

Spolecnosti pusobici soucasné ve vice mistech nabizeji pro jednotlivda mésta rozdilné
sazby. Taktéz zavisi na druhu jizdnich kol, kterd nabizeji. Obecné plati, Ze cena za vyuziti

elektrickych kol je vyssi nez cena mechanickych.

Mechanickd kola nabizeji v souéasnosti 3 provozovatelé. Cena jizd u spoleé¢nosti Rekola
i Nextbike jsou témér stejna. Tricetiminutova jizda u Rekoly tak vyjde v Olomouci na 16 K¢,
v Ceskych Budéjovicich na 20 K& a v Praze i v Brné na 24 K&. Nextbike si pak za stejnou dobu
jizdy uUctuje v Prostéjové a v Kladné 15 K¢, v Mladé Boleslavi a v Mnichové Hradisti 16 K¢,
v Opavé 20 K¢ a v pripadé ostatnich mést 24 K¢. Pro jizdy trvajici v rozmezi 31-45 minut ma
nejvyhodnéjsi sazbu Nextbike. Divodem je prvnich 15 minut jizdy zdarma, které pro vsechna
mésta, krom Prahy a Brna, nabizi. Jizdy nad 45 minut pak vychazi nejlevnéji pro spoleénost
Kolemplzne, kterd nenabizi jednordzové jizdné, ale pouze denni, mésicni a ro¢ni. Tab. 3 udava

prehled cen vefejné sdilenych mechanickych kol v roce 2021.
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Tab. 3: Cena jizdného u mechanickych sdilenych kol v bfeznu 2021

Jednorazové | Minuty Denni . e sy , Rocni
e oy Ma@ésicni predplatné . . | Rezervace
jizdné zdarma | jizdné predplatné
- ¢ Zakladni 50 K¢
Rekola 16-24 K¢/ X X : : X 10 K&
30 minut Premium 195 K¢
x/ | prvnich ISIC 99 K&
15-24 K
Nextbike 5-24Ke/ | T 150 K¢ 899 K¢ 10 K¢
30minut | Obycejné | 149 K&
KolemPlzne X X 40 K¢ 130 K¢ 600 K¢ 10 K¢

Zdroje: Rekola (2021), Nextbike (2019), KolemPlzne (2021); vlastni zpracovadni

Rekola krom jednordzovych jizd nabizi mési¢ni predplatné — zakladni (Cool nealko),
které zahrnuje 4 pGlhodinové jizdy v cené a Premium s moZnosti neomezeného poctu
vypljéek do 30 minut. Mésicni predplatné spolecnosti Nextbike se shoduje s predplatnym
Premium od Rekoly. Studenti, ktefi vlastni platny prakaz ISIC, jej navic mohou ziskat o 50 K¢
levnéji. KolemPlzne umoznuje vypUjcit 1 kolo po maximalni dobu 6 hodin. Ro¢ni predplatné

funguje na stejném principu jako pfedplatné mésicni. Rozdil je pouze v délce trvani.

Elektrokola taktéZ nabizeji celkem 3 provozovatelé bikesharingu. Cena jizdného
u spole¢nosti Nextbike se vyrazné liSi od dalSich dvou. Pfi cestdch nad 15 minut je rozdil vice
néz ctyrndsobny. Zatimco 30minutova jizda u spole¢nosti Nextbike vychazi na 30 K¢, jizda
u spolecnosti Lime i Bolt pfesahuje 120 K¢. Obr. 2 graficky znazorriuje rozdily v cendch jizdného

u jednotlivych provozovatell po 15minutovych intervalech.

K&550
KE500
KE450
K400
KE350
K&300
KE250
K200
KE150

KE100 ——
Ke50 ——

15 minut 30 minut 45 minut 60 minut 75 minut 90 minut 105 minut 120 minut

=@=Nextbike Beroun Nextbike MB  ==@=Bolt ==@==|ime

Obr. 2: Cena vypujcky sdilenych elektrokol za casovy usek (2021)
Zdroje: Nextbike (2019), Bolt (2021), Lime (2021); vlastni zpracovadni



Cena elektrokol Boltu, pfi jizdach nad 5 minut, vychazi o 20 K¢ levnéji nez cena Lime.
Obé spolecnosti soucasné nabizi pouze jednordzové jizdné, které je ictovano po minuté. Pri
kazdodennim vypUjceni elektrokola po dobu 30 minut by se tak cena vysplhala na vice nez
3 000 K¢ za mésic. U Nextbike si Ize krom mési¢niho jizdného, které vychazi na 390 K¢, zaridit

taktéz rocni predplatné. Prehled cen sdilenych elektrokol udava Tab. 4.

Tab. 4: Ceny jizdného u sdilenych elektrokol v bfeznu 2021

ey Minuty Denni | Mésicni| Rocni
Jizdné e . oy .. ... | Rezervace
zdarma jizdné | jizdné | jizdné
Berounsko | 30 K&/30 min | prvnich 15
Nextbike 300 K¢ | 390 K¢ | 1900 K¢ 10 K¢
Ml. Boleslav 1 K&/min X
Prvnich 5 min. 5 K&/min
Bolt X X X X X
Po 5 min. 4 K&/min
Lime 25 K¢ + 4 KE/min X X X X 0 K¢

Zdroje: Nextbike (2019), Bolt (2021), Lime (2021); vlastni zpracovani

V Ceské republice se v sou¢asnosti vyskytuji 3 mésta, v nich? je bikesharing provozovan
vice nez jednou spolecnosti. V Olomouci a v Brné pusobi celkem dvé — Rekola a Nextbike.

V Praze jsou to navic Lime a Bolt. Celkovy pocet je tak roven ¢tyrem.

Kazda spolec¢nost ma pro jednotlivd mésta vytvoren cenik. Nasledujici graf znazornuje
ceny jizdného za 30 minut pro Olomouc, Prahu a Brno, kde je pro srovnani zahrnuta taktéz

cena méstské hromadné dopravy pro jednotlivd mésta.

Olomouc
I
]
Brno
Praha
K¢o Ké20 Ké40 Kée60 KEs80 K¢100 K¢120 K¢140 K¢160

HBolt EmLime ®WMMHD M Nextbike M Rekola

Obr. 3: Srovndni cen sluZeb za 30 minut jizdy v Praze, Brné a Olomouci (2021)

Zdroje: Nextbike (2019), Rekola (2021), Bolt (2021), Lime (2021), DPMB (2021), PID (2021), DPMO
(2021); vilastni zpracovani
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Lze vidét, Ze ceny tficetiminutové jizdy jsou, krom Lime a Boltu, velmi podobné.
V Olomouci je nejlevnéjsi variantou spole¢nost Rekola, kterad vychazi o 2 K¢ levnéji nez MHD
a 0 8 K¢ levnéji nez Nextbike. V Brné je taktéz nejlevnéjsi jizda s Rekolou. Nextbike je pak o 1 K¢

levnéjsi nez MHD. Pro Prahu je cena shodna. Vyjimkou jsou Lime a Bolt, kde je cena vyrazné

vysSi.
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6. OLOMOUC A HRADEC KRALOVE

Olomouc i Hradec Kralové jsou mésta, které jsou si svou rozlohou i poctem obyvatel
podobnd. Obé disponuji prevazné rovinatym terénem, ktery je doprovazen siti cyklostezek.
Lze je tak povaZovat za mésta vhodna pro jizdu na kole. To je také divod, proc zde byla

zavedena verejné sdilena kola.

Od roku 2020 pUsobi v obou méstech némecka spolecnost Nextbike, kterd nabizi sva
modra kola ve 28 statech a vice nez 300 méstech (Nextbike, 2021). V Olomouci provozuje
bikesharing navic také Rekola, ktera zde jiz 7. rokem nabizi kola rliZzové barvy. V Hradci Kralové
tato spolecnost plsobila v obdobi let 2015-2016, avsak v dUsledku malého zdjmu provoz

ukoncila (Zalesky, 2017).

6.1. SDILENA KOLA A MiSTA URCENA PRO PARKOVANI

V Olomouci je nabizeno celkem 400 verejné sdilenych kol, pticemz 100 z nich je
vlastnéno spoleénosti Rekola a 300 spoleénosti Nextbike. V Hradci Kralové je pocet kol

4x mensi. Nextbike jich zde nabizi celkem 100.

Rekola nabizi pfedevsim repasovana jizdni kola, kterd jsou vybavena svétly, odrazkami,
zvonkem a bezpecnostnim ¢iselnym zamkem. Néktera navic vlastni pfehazovacku, ktera je
v aplikaci zaznacena hvézdi¢kou. Nextbike nabizi v obou méstech kola stejna. Jedna se o tzv.
SMARTbikes 2.0 s podporou GPS, GPRS a Bluetooth. Jsou na nich nainstalovany LED svétla,
automaticky uzamykatelny zamek, prehazovacka ¢i dokovaci adaptér. Veskeré draty se pro

zamezeni vandalismu nachazi uvnitf ramu a riditek (Nextbike, 2021).

RGzova kola Ize v Olomouci zaparkovat do vymezenych zén, kterych je asi 140. Kolo je
mozné vratit i mimo né, a to za poplatek 320 K¢. Zony jsou vyznaceny v aplikaci, pficemz
nejvice z nich se nachazi v centru mésta v blizkosti fakult, skol, kavdren, hospod, zastavek,
obchodl a obchodnich center, menz, vysokoskolskych koleji, post, zasilkoven, nemocnice ci
kostel(l. Dalsi zény lze nalézt v blizkosti vlakového a autobusového ndadrazi. Zasahuji
do méstskych ¢asti Nefedin, Repéin, Hodolany, Lazce, Hejéin, Povel, Nové Sady a Nova Ulice.
Nextbike zde ma rozmisténo vice nez 100 stanic a nabizi moznost vypUjceni kol ve vétsi
vzddalenosti od centra nez Rekola. Stanice lze objevit az u vodni plochy Podébrady, u stadionu

v Repéing, v Chvélkovicich ¢&i v Pavlovickach. Taktéz zasahuje do Holice, Nemilan
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a vzdalenéjSich mist v Nerediné a v Nové Ulici. Vzddlenosti jednotlivych stanic Nextbike jsou
vétsi nez vzdalenosti zon Rekoly. Oba systémy se vSak navzajem dopliuji. Obr. 4 znazoriuje

pfibliznou polohu mist, kde je mozno sdilena kola ponechat.
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Obr. 4: Pribliznd poloha zén a stanic pro parkovdni sdilenych kol v Olomouci (bfezen 2021)
Zdroje: Nextbike (2019), Rekola (2021), mapy.cz, seznam.cz, OpenStreetMap; vlastni zpracovdni

V Hradci Kralové je rozmisténo celkem 40 stanic. VétSina z nich se, stejné jako
v Olomouci, nachazi v centru mésta v mistech jako je knihovna, kampus UHK, zimni stadion,
budova univerzity HK, Klicperovo divadlo, soud, magistrat, koupalisté nebo naptiklad ndmeésti.
Dalsi stanice lze nalézt v blizkosti nemocnice, polikliniky, posty, vysokoskolskych koleji,
obchodniho centra Futurum ¢i vlakového nadrazi. K nalezeni jsou také v odlehlejsi ¢asti Placky,
Pouchov, Svinary, MalSova Lhota, Novy Hradec Kralové a Moravské predmésti. Na Obr. 5 Ize
vidét jejich rozmisténi po celém mésté, pricemz modré bubliny znazornuji stanice s volnymi

koly a Sedé znaci stanice, v nichz se kola v dobé pofizovani obrazku nenachazela.
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Obr. 5: Stanice spolecnosti Nextbike v Hradci Krdlové (brezen 2021)
Zdroje: Nextbike (2019), OpenStreetMap

Pocet mist pro uloZeni verejnych kol je v Olomouci zna¢né vyssi nez v Hradci Kralové.
Jednd se asi o Sestindsobny rozdil, zatimco rozloha mést je témér totoznda. Nejvétsi
soustifedénost stanic se nachdazi vcentru mést a smérem od ného jejich pocet klesa.
V nékterych ¢astech se nenachazi vibec. V pfipadé Olomouce se jedna o Svaty Kopecek,
LoSov, Radikov, Drozdin, Nedvézi, Nemilany, Topolany ¢i Chomoutov. V pripadé HK
o Roudnicku, Brezhrad, Placice, Kukleny, Svobodné Dvory, Plostice nad Labem, Vékose, Rusek,

Piletice nebo Slatinu.

6.2.CENY JiZDNEHO

Spole¢nost Nextbike nabizi pro obé mésta stejnou sazbu, pficemz prvnich 15 minut jizdy
je zdarma. Poté je doba vypujceni uctovana po 30 minutach a vychazi na 24 K& Maximalni

Castka, kterou lze utratit béhem jednoho dne, je 150 K¢ — pokud jsou tedy presahnuty
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3 hodiny, cena se dale nenavysuje. Rekola si v Olomouci Uctuje 16 K& za 30 minut a nenabizi

zadné volné minuty. TaktéZ nenabizi limitni ¢astku na jeden den.

PFi porovnani cen bikesharingu s MHD, kde je uvaZovana cena prestupniho jizdného
s platnosti 40/60 minut, vychazi 30minutova jizda nejvyhodnéji s Rekolou. Pokud by v3ak jizda
trvala v rozmezi 31-40 minut, vychazi nejdraz. Vypujcka kola Nextbike pak vychazi v Olomouci
cenové draz nez MHD, v Hradci Kralové je cena MHD jen o 1K¢ vyssi. Celkové lze fici, Ze ceny
jednotlivych druhi dopravy jsou v obou méstech srovnatelné. Je vSak nutno podotknout, Ze

za pomoci MHD lze za urdity ¢as ujet vétsi vzdalenost nez za pomoci bicykld.
30 minut jizdy

Hradec Kralové

OIomouc —

Kéo Kes5 K&10 K15 K&20 K25 Ké30 K35

B MHD prestupni B Nextbike ™ Rekola

Obr. 6. Cena sluZeb za 30 minut jizdy v Olomouci a Hradci Krdlové (brezen 2021)
Zdroje: Rekola (2021), Nextbike (2019), DPMO (2021), DPMHK (2017-2021); vlastni zpracovadni

40 minut jizdy

Hradec Kralové

Olomouc ‘

Ko Ke5 K&10 K15 K&20 K25 Ké30 K35

B MHD prestupni B Nextbike ™ Rekola

Obr. 7: Cena sluZeb za 40 minut jizdy v Olomouci a Hradci Krdlové (bfezen 2021)
Zdroje: Rekola (2021), Nextbike (2019), DPMO (2021), DPMHK (2017-2021); vlastni zpracovani

Krom jednorazového jizdného nabizi obé spolec¢nosti mési¢ni predplatné. Za stejnou
sluzbu, ktera obsahuje neomezeny pocet vypUljcek do 30 minut zdarma, si Rekola mési¢né
Uctuje 195 K¢, zatimco Nextbike 149 K¢ nebo 99 K¢ pro studenty drZici platny prikaz ISIC.

Nextbike navic nabizi roéni pfedplatné ve vysi 899 K¢. Vice informaci o tarifech viz kapitola 5.2.
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6.3.VYSLEDKY DOTAZNIKOVEHO SETRENI

Nasledujici kapitola je zaloZena na analyze dotaznikového Setfeni, které bylo ur¢eno pro
osoby studujici, pracujici ¢i Zijici v méstech Olomouc a Hradec Kralové s cilem zjiSténi postoje

téchto osob na systém sdilenych kol.

Celkem bylo osloveno 766 respondentd, pricemz polovina pfipadla na kazdé z mést. Pocet
respondentll za mésto Olomouc tvofi z 27,9 % muzi a ze 72,1 % Zeny, pticemz 81,7 % z nich
zde ma trvalé bydlisté. V Hradci Kralové se jedna o 28,7 % muzl a 71,3 % Zen. Trvalé bydlisté
zde ma 83,3 % osob. Dominujici vékovou kategorii je 20-29 let, kterd u obou mést zahrnuje
54 % respondentu, naopak nejméné respondentl obsahuje kategorie 50 let a vice (Olomouc

8 %, Hradec Kralové 6,5 %). Ostatni vékové skupiny koresponduiji s vékovou strukturou mést.

VétsSina dotazovanych v Olomouci dosahla vysokoskolského vzdélani (54 %),
43 % stfedoskolského s maturitou a 2 % stfedoskolského bez maturity. Studenti tvofi 62 %
a pracujici 34 %. V Hradci Kralové se jedna o 34 % osob s vysokoskolskym vzdélanim, 46 % se
stfedosSkolskym s maturitou, 9 % bez maturity a 10 % se zakladnim. Studenti zde tvofi 46 %

a pracujici 44 %.
6.3.1. POCET UZIVATELU SDILENYCH KOL

V Olomouci vyuZiva bikesharing celkem 24,8 % respondentl (z celkového poctu 383).
Vice nez tfetina osob nevyuZivajici sdilena kola vSak uvedla, Ze by je chtéla v budoucnu vyuzit.

Ze soucasnych uzivatell by je pak chtél uzivat kazdy.

Olomouc: Vyuzijete bikesharing v budoucnu?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Urcité ano M Spise ano Spise ne Urcité ne

Obr. 8: Podil osob, které chtéji vyuZit bikesharing v budoucnu (Olomouc)
Zdroj: Vlastni Setfeni a zpracovdni

25



Za Hradec Kralové vyuziva bikesharing celkem 19,1 % respondent(. Stejné jako
v Olomouci by jej tfetina neuzivatell v blizké dobé chtéla vyuZit. Objevuji se zde vsak i osoby,

které bikesharing vyuzivaji, ale nemaji v planu ho vyuzit i v budoucnu.

HK: Vyuzijete bikesharing v budoucnu?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W Urcité ano M SpiSe ano M Spise ne Urcité ne
Obr. 9: Podil osob, které vyuZiji bikesharing v budoucnu (Hradec Krdlové)

Zdroje: Vlastni Setfeni a zpracovdni

6.3.2. FREKVENCE, DELKA A CiL JizDY

Z odpovédi uzivatell verejnych kol vyplyvd, ze celkem ¢tvrtina vyuziva sluzbu nejméné
jedenkrat tydné. Vice nez 60 % tak vyuZije kolo alespori jednou meési¢né. Rozdily mezi
samotnymi mésty nejsou velké. Ovsem v Olomouci se vyskytuje vyssi procento osob, které si

kolo vypujc¢i témér kazdy den, a naopak nizsi procento, co si jej vypUjci méné nez jednou rocné.

Jak Casto vyuzivate verejna kola?

. .
otomouc | |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M Alespon 5x za tyden M Alespon 1x za tyden  Alespon 1x za mésic
Alespon 1x za pul roku M Alespon 1x za rok B Méné

Obr. 10: Frekvence vyuZivani verejnych kol v Olomouci a Hradci Krdlové
Zdroje: Vlastni setfeni a zpracovdni

Vice nez 90 % uzivatell vykond maximalné 2 jizdy za den (v HK 99 %), pficemz vice nez

polovina jen jednu. U zbyvajicich se pak zpravidla jedna o 3 az 4 jizdy denné.
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Nejvétsi ¢ast uzivatell vyuzivd kola po dobu kratSi, nez je 15 minut. V pfipadé
Olomouce se tak jedna témér o dveé tretiny. U zbyvajicich se doba pohybuje v rozmezi 16—-30

minut, jen vyjimecné je presahnuta pll hodina. V Hradci Kralové pak vice nez 40 % vyuziva

jizd trvajicich déle nez 15 minut, pficemz 5 % z nich stravi jizdou déle neZ jednu hodinu.
Primérna délka jizdy
« I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Do 15 minut MW 16-30 minut M Déle nez 60 minut

Obr. 11: Prumérnd doba jizdy na sdileném kole — Olomouc, HK
Zdroje: vlastni Setfeni a zpracovdni

Jakozto hlavni cil jizdy ziskaly v obou méstech prvenstvi Skola a prace, které navic
doplnuje nadrazi (v pfipadé Olomouce na prvnim misté), nakupy a v Hradci Kralové pak témér
30 % vyuziva sdilend kola na vylety. Zminény také byly urady, osobni schlizky &i krouzky.

Celkovy prehled odpovédi pfinasi obr. 12.

Cil jizdy
40%
35%
30%
25%
20%
15%
I
5%
» I I m .
Nadrazi Skola Prace Nakupy Vylety Zastavky Kultura Doktor Ostatni

H Olomouc M HK

Obr. 12: Cil bikesharingové jizdy v Olomouci a v Hradci Krdlové
Zdroj: Vlastni Setfeni a zpracovdni
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Nejcastéji zminéné trasy, které jsou v Olomouci uskuteénovany zahrnuji cesty k hlavnimu
nadraZi, na ulice 17.listopadu a Smeralova (PFirodovédecka a Pedagogickd fakulta, koleje,
menza), ke Galerii Santovka, Bezru¢ovym sadlm ¢&i na Vystavisté Fléra. Castymi cili jsou také
Kaufland a Galerie Moritz, Holice nebo koleje Nefedin. V pfipadé Hradce Kralové se nej¢astéji
jednd o Staré mésto, Ulrichovo namésti, Praiské predmeésti, dale o Fakultni nemocnici,

univerzitu, OC Futurum, Palachovy koleje i koleje Na Kotli a vlakové/autobusové nadrazi.

6.3.3. VYUZIVANI JINYCH DRUHU DOPRAVY V ZAVISLOSTI NA BIKESHARINGU

Nasledujici kapitola se opird o Setfeni provedené autory Shaheen, Martin & Cohen
(2013), kde se zabyvali zménami cestovniho chovani respondentll v zavislosti na vyuzivani
sdilenych kol. Dotazovani tak odpovidali, zda vlivem vyuZivani bikesharingu vyuZivaji

auto/taxi/autobus/tramvaj/trolejbus/atd. méng, stejné &i vice.

Vice neZ polovina respondentl vyuZivajici sdilend kola v HK nebo v Olomouci
odpovédéla, Ze chodi pésky stejné jako pred tim, nez je zacala vyuzivat. Vice nez
30 % olomouckych uzivatelll chodi méné, v Hradci se jednd asi o jednu ctvrtinu. Kolem
17 % pak chodi v obou méstech cCastéji. Lze fici, Ze bikesharing podporuje pfirozeny pohyb.

Vlivem néj ¢lovék vykona vice fyzické aktivity, at uz v podobé jizdy na kole nebo v ¢astéjsi

chizi.
% V dlsledku vyuzivani bikesharingu chodim pésky...
60
50
40
30
20
1° I 1
0 |- I
Mnohem méné Méné Stejné Vice Mnohem vice

B Olomouc mHK

Obr. 13: Vliv bikesharingu na chizi v Olomouci a HK
Zdroje: vlastni Setfeni a zpracovadni
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Co se tyce vyuzivani verejné hromadné dopravy, automobilli a taxi sluzeb, vyplyva
z vysledk, Ze uZivatelé z obou mést vyuzZivaji tyto dopravni prostiedky stejné Ci po vétsinou

méné, az mnohem méné nez pred vyuzivanim bikesharingu.

Znacny rozdil se objevuje v obou méstech u autobusové i tramvajové/trolejbusové
dopravy. Za Olomouc odpovédélo vice nez 70 % uzivatel(, Ze autobus i tramvaj vyuzivd méné.

V Hradci Krdlové se u autobusové dopravy jedna o stejné procento. Trolejbusovou pak vyuziva

méné Casto 64 % hradeckych uzivateld.

Znacny pokles je pocitovan i u vyuZivani automobil( a taxi sluZzeb. Polovina vyuziva auto

méné nez v minulosti a u taxi se jedna jesté o vyssi procento.

% Autobus % Tramvaj/trolejbus
60 60
50 50
40 40
30 30
20 20
10 10

0 - - 0

Mnohem Méné  Stejné Vice  Mnohem Mnohem Méné  Stejné Vice  Mnohem
méné vice méné vice
H Olomouc m HK H Olomouc ®HK

% Auto % Taxi
60 60
50 50
40 40
30 30
20 20
10 I l 10 l

0 0 [ ]

Mno’hevm Ménée Stejne Vice Mnt')hem Mnohem Méné Stejné Vice  Mnohem
mene vice méné vice
H Olomouc ®HK H Olomouc ®HK

Obr. 14: Vliv bikesharingu na vyuZivdni autobusu, tramvaje/trolejbusu, auta a taxi sluzby
Zdroje: Vlastni setifeni a zpracovdni

29



6.3.4. SPOKOJENOST S POCTEM STANIC, KOLA S CENOU

Na otdzky tykajici se spokojenosti s cenou sluzby, po¢tem kol a celkovym pokrytim Gzemi
zénami a stanicemi odpovidali jak uZivatelé, tak osoby, které sdilena kola nevyuzivaji. Nazory
respondentll na cenu jsou v Olomouci i v Hradci Kralové podobné. Pres 80 % uZivatel( ji

hodnoti za pfimérenou, naopak 11 % uZivateld z Olomouce a 3 % z HK za nepfimérenou.

Vice neZ tfi pétiny osob nevyuzZivajici sluzbu bikesharingu uvedlo, Ze nemaji o cené pojem.
Asi 25 % jich vSak povaZuje za primérenou, za nepfiméfenou pak 10 % olomouckych

a 5 % hradeckych neuzivatell.

v v 4

Cena za sluzbu je pfimérena

100%

B — —
[ B
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

NeuZzivatelé UZivatelé Celkem Neuzivatelé UZivatelé Celkem
Olomouc Hradec Kralové
B Zcela souhlasim  ® Souhlasim B Nevim Nesouhlasim M Zcela nesouhlasim

Obr. 15: Souhlas respondentd, zda je cena sluZby bikesharingu primérend
Zdroj: Vlastni Setfeni a zpracovdni

Na otazku ,PovaZujete pocet stanic/zén ve mésté za dostacujici?” odpovédéla vice neZ
polovina olomouckych uzivatelll kladné, avSak pres 40 % povazuje jejich pocet
za nedostacujici. U osob nevyuzivajicich odpovédélo kladné pres 35 %, a zaporné 15 %. Témér
polovina viak odpovédéla neutradlné. V HK pak povaZzuje pocet za dostacujici 46 % uZivatell
a4l % za nedostacujici. Odpovédi osob nevyuZivajici kola v Hradci odpovidaji Olomouci.

Celkové vsak vyplyva, Ze s poctem stanic je nespokojen vysoky podil respondentd.
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Pocet stanic/zén k parkovani

N
3 Celkovysoucet I |
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o Uzivatelé I —
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o Celkovysoucet | |
]
Sl o
£ Uzivatelé¢ I —
S
o . .
Neuzivatel¢ | |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Zcela dostacujici  m Dostacujici  ® Nevim Nedostacujici M Zcela nedostacujici
Obr. 16: Ndzor respondentt z Olomouce a HK na dostatecny pocet stanic
Zdroje: Vlastni sSetfeni a zpracovdni
S mnozstvim kol je spokojeno jiz vétsi procento, a to predevsim v Olomouci, kde vice
nez 60 % respondentl povazuje pocet kol za dostacujici a jen 5 % za nedostacujici (z uzivatel(
jej povazuje za dostacujici celkem 83 %). V Hradci Kralové je pak pocet kol uzndn za dostatecny

celkem 49 % respondentt (pres 70 % uzivatel(l). JakoZzto nedostacujici jej hodnoti 8 %.

Pocet kol
Celkem I |
[SERIJ]
v >
T2 Uzivatels |
I <
Neuzivatelé I 1
o Celkem I
=}
o Ve ’
€ Uzivatelé |
o
©  Neutivatelé I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Zcela dostadujici  ® Dostacujici M Nevim Nedostacujici M Zcela nedostacujici

Obr. 17: Ndzor respondentu na dostatecny pocet kol v HK a Olomouci
Zdroje: Vlastni setifeni a zpracovdni

6.3.5. DUVODY NEVYUZiVANI SLUZBY

Jelikoz vysoké procento respondent( jsou osoby, které bikesharing nevyuzivaji, je cilem
této kapitoly zjistit hlavni pfi¢iny tohoto chovani. Na otazky odpovidali taktéz lidé jej

vyuzivajici. Ti oznacovali dlivody, které omezuji celkovy pocet jejich vypljéek.
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Vice neZ polovina osob nevyuZivajici sdilend kola v Olomouci odpovédéla, ze nema
potiebu kolo vyuZit. V Hradci Kralové je pak hlavnim dlvodem vlastnéni svého kola. V obou
méstech uZivatelé oznadili, Ze kolo nevyuziji predevsim v disledku nenachazejiciho se kola
pobliz, Spatného pocasi anebo z dlivodu, Ze nechtéji dorazit do cile zpoceni. Problémem je
Casto také potreba mobilni aplikace a s ni dostupna data. Tabulka 5 a 6 znazoriiuje 10 nejvice

oznacovanych davod(.

Tab. 5: Ddvody nevyuZivdani bikesharingu v Olomouci

Jaké jsou divody nevyuziti bikesharingu? /

ol Co limituje pocet Vasich vyptjcek? UZivatelé % Neuzivatelé % Celkem %
1. Nemyslim si, Ze verejné kolo potrebuji vyuzit 45,3 58,3 55,1
2.  Pocasi 81,1 26,7 40,2
3. Vlastnim své kolo 26,3 41,7 37,9
4. Nechci dorazit do cile zpoceny/a 23,2 33,3 30,8
5. Kolo se nevyskytuje v mistech, kde jej potrebuji 51,6 17,7 26,1
6. Mam obavu o svou bezpecnost v provozu 10,5 21,2 18,5
7. Nemdm pfistup k internetu 14,7 17,0 16,4
8. Cesta trva déle, nez u jinych druhd dopravy 8,4 15,3 13,6
9. Nerad pouzivam aplikaci 6,3 15,3 13,1
10. Nejsem si jisty svou dovednosti jizdy na kole 0,0 16,7 12,5

Zdroje: Vlastni Setfeni a zpracovdni

Tab. 6: Duvody nevyuZivani bikesharingu v Hradci Krdlové

Jaké jsou divody nevyuZiti bikesharingu? /

HK Co limituje potet Vasich vypiijcek? UzZivatelé % NeuzZivatelé % Celkem %
1. Vlastnim své kolo 20,0 61,5 51,2
2.  Nemyslim si, Ze vefejné kolo potfebuji vyuZit 26,3 44,1 39,7
3. Pocasi 53,7 26,4 33,2
4. Kolo se nevyskytuje v mistech, kde jej potfebuji 55,8 24,0 31,9
5. Nechci dorazit do cile zpoceny/a 34,7 25,7 27,9
6. Mam obavu o svou bezpecnost v provozu 4,2 20,1 16,2
7. Cestatrva déle, nez u jinych druh(i dopravy 6,3 16,0 13,6
8. Nerad pouzivam aplikaci 9,5 11,1 10,7
9. Nemdm pfistup k internetu 17,8 8,0 9,9
10. Uprednostiuji pfi jizdé ptilbu 2,1 11,8 9,4

Zdroje: Vlastni Setfeni a zpracovdni

Krom vySe zminénych jsou limitujicimi faktory i cena sluzby, neznalost trasy, nevhodnost
prostifedku pro délku trasy a ¢asto zmifnovanym byla i nevhodnost oble¢eni a obuvi. Predevsim
u hradeckych obyvatel se objevovaly komentare, Ze sdilend kola nejsou pro mésto vhodna
a zahlcuji jej. Celkové se pak vyskytovaly nazory, ze chlize je lepsi moznosti, jelikoz je levnéjsi

a doba cesty se pfilis nelisi.
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7. DISKUZE

Srovnavacich studii, které by se zamérovaly na rozdily v systému sdilenych kol
v rliznych méstech nebylo vypracovdano mnoho. Vétsina praci se zabyva celkovym rozborem

systému, analyzou jeho fungovani ¢i vhodnym rozmisténim stanic a kol v prostoru.

V soucdasnosti je provoz bikesharingu v Ceské republice uskuteéfiovan ve vice ne?
dvaceti méstech, kde nejvétsi podil kol vlastni spolecnosti Nextbike a Rekola s tendenci
rozsifeni do dal3ich mést. Podle Vi¢aly (2015) md CR potencial na svém Gzemi Uspésné systém
provozovat, ackoliv nedisponuje rozvinutou cyklistickou dopravou. V ramci samotného mésta
Hradec Kralové, které podporuje cyklodopravu napfiklad stavbou parkovacich domd, je dle
Ruffera (2015) bikesharing dilezity pfedevsim pro potencidlni ndvstévniky a dojizdéjici, jelikoz
vétsSina obyvatel jiz své kolo vlastni. To vychazi taktéz z vysledkd této prace, kde vice nez
60 % hradeckych respondentl nevyuZivajici sdilena kola odpovédélo, Zze hlavni divod, proc
kolo nevyuzivaji, je ten, Ze vlastni své. Olomouc pak Tihelkova (2011) oznacila, i pres veskeré
nedostatky v infrastrukture, jako mésto s cyklistickou budoucnosti, Hybner a Dobesova (2014)
sestavili ndvrh na vhodné rozmisténi stanic, které relativné odpovida skutecnému. Pocet
i koncentrace je vSak v centru mésta vyssi nez na navrhu. Naopak v okrajovych ¢astech stanice

chybi.

Zatimco uzivatelé verejnych kol tvofi v Olomouci pouze 25 % a v Hradci Kralové 19 %
dotazanych, z analyzy Pavlovcové (2019) vyplyvad, Ze v Brné systém vyuZiva 40 % respondent(
(z celkového poctu 202). Taktéz se odlisuje hlavni cil a frekvence jizd. V pfipadé Brna je hlavnim
cilem zadbava a vice nez tfetina uzivatel( vyuZziva kolo alespon jednou tydné. Rozdily mezi HK
a Olomouci nejsou pfrilis velké, u obou mést je hlavnim cilem prace/skola a alespori jednou

tydné vyuzije kolo jen ¢tvrtina z nich. Naopak nejvice z nich jej vyuZije alespon jednou mésicné.

Hlavnimi dlvody, diky nimz lidé nevyuzivaji bikesharing jsou predevsim ty, Ze lidé neciti
potiebu kolo vyuzit, nechtéji dorazit do cile zapoceni, ¢i vlastni své kolo. Stejného vysledku se
také dobrali Sherriff et al. (2020), ktefi pokladali totoZzné otdzky osobdm v Greater
Manchester. U uzivatell jsou pak limitujici faktory nevhodna lokalita kola a pocasi, které vice
nez 80 % olomouckych a pres 50 % hradeckych uZivatel(l oznacilo za nejvétsi omezeni v poctu

jejich vypujcek. Taktéz Shaheen a Chan (2016) hodnoti pocasi, spolu s nevhodnosti kola pro
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dlouhé trasy, za nejvice omezujici. Tvrdi vSak, Zze systém je plnohodnotnym konkurentem

verejné dopravy.

| Shaheen, Martin a Cohen (2013) bikesharing oznacuji za prostiedek, ktery nahrazuje
vSechny konkurenéni rezimy véetné fizeni, chlze a verejné dopravy. Z vyzkumu, provedeného
ve Ctyfech americkych méstech, vyplyva, Ze vlivem vyuZivani bikesharingu lidé subjektivné
vyuZivaji automobily i taxi sluzby méné. Taktéz dochazi k omezeni poctu jizd autobusem
a jinymi dopravnimi prostiredky. Ke stejnému zavéru dosla tato prace. Velké procento osob
z Hradce Kralové i z Olomouce vyuZivaji motorova vozidla méné az mnohem méné néz tomu
bylo v minulosti, coZ ptispiva k vétSimu pohybu a lepsimu fyzickému stavu ¢lovéka. Mimo jiné

se jednd o ekologic¢téjsi typ dopravy.
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8. ZAVER

Cilem prace se bylo zaméfit na bikesharing systém v ramci Ceské republiky s diirazem
na mésta Hradec Krdlové a Olomouc, porovnat fungovani systému v danych méstech
a analyzovat jejich rozdily ve vyuzivani. K hlavnim srovnavacim aspektim patfil cil jizdy,

primérna doba a frekvence vypUjcek, pocet kol, cena ¢i dlvody nevyufZiti kola.

Sdilend kola se v soucasné dobé nachazi ve vice nez 20 ¢eskych méstech, jejich pocet
prevysuje Cislo 6 000 a jsou provozovana celkem 5 spole¢nostmi. Nextbike i Rekola pUsobi
ve vice neZ jednom mésté a vlastni vétsinu poskytovanych kol. Princip zapujceni a nasledného
vraceni je u vsSech typa relativné stejny. Ceny kol od provozovatelli Lime a Bolt jsou

vrve

elektricka.

Ve méstech Hradec Kralové a Olomouc pusobi spoleénost Nextbike, pficemz
v Olomouci se vyskytuje spolu se spolecnosti Rekola. Pravé v Olomouci se vyskytuje Ctyrikrat
vice kol a Sestkrat vice mist k zaparkovani nez v druhém mésté. V obou se vSak stanice nachazi
pobliz fakult, koleji, nemocnice, obchodl a obchodnich galerii, nadrazi, kavaren, knihoven,
namésti a celkové v centralni ¢asti mésta. Cena jizdného u Nextbike je pro obé mésta stejn3,
u Rekoly je pak cena 30minutové jizdy o nékolik korun nizsi. Nejedna se vsak o velké rozdily
a ceny jsou srovnatelné s méstskou hromadnou dopravou. Pro kratké az stredné dlouhé trasy

jsou jejimi velkymi konkurenty.

Z dotaznikového Setfeni, ve kterém vSak dvé tretiny respondentl tvofi Zeny
a prevazuje vékova skupina 20-29 let, vyplyva, Ze bikesharing vyuzivd v Olomouci vétsi
procento osob. Jedna se ale jen o jednu ¢tvrtinu a v Hradci Kralové jen o jednu pétinu. V obou

méstech je pak ma vice nezZ tfetina osob nevyuZivajici sdilena kola v planu vyuzit.

Rozdily mezi uzivateli v danych méstech nejsou pfilis velké. Vétsina vyuziva bikesharing
alespon jednou mésicné, pficemz vice nez 20 % z nich alespon jednou tydné a za den vykonaji
vétSinou 1-2 jizdy. V Olomouci se vyskytuje vétsi mnozstvi osob, které kolo vyuzivaji za den
trikrat az Ctyrikrat. Primérna doba jizdy se pohybuje do 15 minut, v Hradci se pak vyskytuje
vice uzivatell vyuZivajici kolo na delsi trasy. Hlavni cil jizdy je v obou méstech totozny — prace

a Skola.
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Soucasné vyplyvd, Ze bikesharing napomdaha vétSimu pohybu. Vice neZz polovina
uzivatel( vyuziva v dusledku sdilenych kol automobily i hromadnou dopravu méné. Taxi sluzeb

je pak vyuzivdno mnohem méné.

Ackoliv je pocet kol i stanic v Olomouci nékolikanasobné vyssi nez v Hradci Kralové, lidé
z obou mést maji na jejich dostatek podobny nazor. Zatimco s po¢tem stanic neni spokojeno
vice nez 40 % uzivatell, s po¢tem kol je nespokojeno jen minimum. Osoby nevyuZivajici
bikesharing pak z velké vétSiny uvedly, Ze nevédi, zda je pocet kol a stanic dostacujici,

u zbyvajicich vysledky odpovidaji odpovédim uzivatel(.

Nevyskytujici se kolo v urcité oblasti je jeden z hlavnich dlivodd, co limituje pocet
vypljc¢ek u uZivatell spolecné s nevhodnym pocasim. V Hradci Kralové se pak vyskytuje vice
nez 60 % osob, které nevyuzivaji bikesharing z diivodu, Ze maji své kolo. Vlastnéni svého kola
jakoZto dlivod nevyuzivani uvedlo v Olomouci 40 % neuzivatelQ. Ti oznacuji za hlavni ddvod,

Ze neciti potrebu kolo vyuzit a radéji zvoli chizi.
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9. SUMMARY

The aim of the work was to focus on the bikesharing system in the Czech Repubilic,
especially on the cities of Hradec Kralové and Olomouc, to compare the functioning of the

system in these cities and analyse their differences in use.

The theoretical part of the work is done as a literature search. The practical part is divided
into two chapters. The first chapter collects data on bicycle sharing in the Czech Republic. The
second chapter focuses on the cities of Olomouc and Hradec Krdlové, where it compares the
various bikesharing systems based on the above data and on the basis of a questionnaire
survey, in which 383 respondents from each city participated and which included 20 thematic
questions. The comparison was performed in the form of tables, graphs and map output using

Microsoft Excel and QGIS 3.4.12.

In the Czech Republic, bikesharing is operated in more than 20 cities by a total of 5
operators. The principle of borrowing is almost identical in all companies, the prices of
mechanical bikes are based on a similar amount and, conversely, the prices of electric bicycles
are much higher. Mechanical bikes are offered in Hradec Kralové and Olomouc, and the prices
are relatively the same as the price of public transport. The number of stations and the
number of bicycles in Olomouc is several times higher. The questionnaire survey shows that
in both cities more than 40 % of people are not satisfied with the number of parking spaces,
but on the contrary, only the minimum is dissatisfied with the number of bicycles. The
differences between the individual cities are not too big. In Olomouc, a higher number of
people (25 %) use a bike than in Hradec Kralové (20 %). Frequency, destination, average
driving time and satisfaction with the price are relatively the same. The average rental time is
up to 15 minutes —in HK there is a higher number of people who use the bike for longer routes.
The main destination of the roads is work or school and the vast majority use the bike at least
once a month. It also shows that more than half of users use cars, public transport, and taxis
less because of using bicycles. The main reason that limits the number of rentals is the weather
and the unavailability of the bikes in the area. In Hradec Kralové, there are more than 60 % of
non-users who already own their bike and do not need to use shared bikes. In Olomouc it is

40 % and here, the vast majority do not see the need to use the bike and prefer to walk.
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11.

PRILOHY

Priloha 1: Dotaznikové Setfeni — VyuZzivdni bikesharingu ve méstech Olomouc/Hradec Krdlové

VYUZiVANI BIKESHARINGU VE MESTECH OLOMOUC A HRADEC KRALOVE

1.
2.

Misto soucasného bydlisté

Ve kterém mésté vyuzivate bikesharing?

a.

Olomouc b. Hradec Kralové

*Jak Casto vyuzivate vefejna kola?

a.
b.
C.

Alespon 5x za tyden
Alespon jednou za tyden
Alespon jednou za mésic

*Kolikrat denné kolo vyuiijete?
*Jaka je pramérna délka vasich cest?

a.
b.

Do 15 minut
16-30 minut

c. NevyuzZivdm

Alespon jednou za pal roku
Alespon jednou za rok
Méné neZ 1x za rok

31-60 minut
Vice nez 60 minut

*Jaké trasy jezdite nejcastéji (Prosim o co nejvétsi specifikaci zacatku a konce trasy)

*Jaky je cil vasi jizdy? (vice mozZnosti)

a.

®ao0 o

Nakupy
Kultura
Vylety
Nadrazi
Prace

Mate v planu BS v budoucnu vyuzit?

a.
b.

Urcité ano
Spise ano

— >@ -

Skola
Zastavky MHD
Doktor

Jiné

Spise ne
Urcité ne

Co z nasledujicich moZnosti limituje pocet vasich vyptjcek? (Vice odpovédi)

TSm0 o0 oo

Vlastnim své kolo

Nemyslim si, Ze verejné kolo v danou chvili pottfebuji vyuZzit

Kolo se nevyskytuje v mistech, kde jej potrebuiji
Uprednostriuji pfi jizdé prilbu

Nevhodnost pro délku cesty

Velikost kola je pro mé nevhodna

Jizda na kole pro mé neni snadna

Nerad/a pouZivam aplikaci

Sluzba je draha

10. Jaké jsou duivody, Ze jej nevyuzijete? (vice odpovédi)

T oS0 tho o 0T W

Mam obavu o svou bezpecnost v méstském provozu
Nechci dorazit do cile zpoceny

Pocasi

Nevim, jakou cestou jet

Cesta trva déle, nez u jinych druhd dopravy

Nejsem si jisty svou dovednosti jizdy na kole
Nejsem fyzicky zdatny, nebo dost fit

Nemam rad cyklistiku

Nemohu jezdit na kole

Nemam pfistup k internetu

*Otazky pouze pro uZivatele



11.

12,

13.

14.

15.

16.

Cena za sluzbu je pfimérena.
a. Zcela nesouhlasim
b. Nesouhlasim

Zvysili byste cenu sluzby?
a. Ano

PovaZujete pocet kol ve mésté jako dostacujici?

a. Zcela dostacujici
b. Dostacujici

c. Souhlasim

d. Zcela souhlasim

c. Nedostacujici
d. Zcela nedostacujici

PovazZujete pokryti mésta stanicemi a zdnami pro uloZeni kol dostacujici?
c. Nedostacujici
d. Zcela nedostacujici

a. Zcela dostacujici
b. Dostacujici

*V dasledku vyuzZivani sdilenych kol chodite pésky....

a. Mnohem méné

b. Méné

c. Stejné

d. Vice

e. Mnohem vice

*V disledku vyuZivani bikesharing pouzivate...

autobus a) Mnohem méné
Casto

Tramvaj/  a) Mnohem méné
trolejpus  casto

b) méné casto

b) méné Casto

c) stejné d) castéji
c) stejné d) Castéji
c) stejné d) castéji
c) stejné d) Castéji

c)Stredni s maturitou

d) 40-49 let  e) 50-64 let

e) mnohem vice
Casto

e) mnohem vice
Casto

e) mnohem vice
Casto

e) mnohem vice
Casto

d)vysokoskolské

f) 65 a vice let

c) nezaméstnany d) dichodce

Auto a) Mnohem méné b) méné casto
casto
Taxi a) Mnohem méné b) méné Casto
Casto
17. Vlastnite jizdni kolo?
a. Ano
b. Ne, ale mam k nému pfistup (rodina, kamaradi)
c. Ne
Pohlavi: a) muz b) Zena
Vzdélani: a) Zakladni b) Stfedni bez maturity
Veék: a) 15-19 let b) 20-29 let c) 30-39 let
Zaméstnani: a) zaméstnanec b) 0svC
e) student f) na materské/rodic¢ovské dovolené

Pracujete/Studujete: a) v misté bydlisté

*Otazky pouze pro uZivatele

b) jinde



