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1 Uvod

Pohyb patii mezi velmi dillezitou soucast lidského Zivota. Pomoci néj se udrzuje télo
v dobré fyzické 1 duSevni kondici, ale také piispiva k dobrému zdravotnimu stavu. Pravidelna
pohybova aktivita je diilezitou prevenci nejriznéjSich onemocnéni, které mizou byt spojeny

s pasivnim zivotnim stylem (Stejskal, 2004).

Pohybova aktivita je komplexni chovani, které zahrnuje 15-40% celkového
energetického vydeje kazdého jedince. Cviceni je jednou z forem pohybové aktivity. Jedna se
o pohybovou ¢innost, kterd je planovita, strukturovana a opakované provadéna s cilem zlepsit
nebo udrzet jednu nebo vice oblasti fyzické zdatnosti. Pravidelna pohybova aktivita je
doporucovana u déti a adolescentii jako dulezitd soucast Zivotniho stylu, kterd vyznamné

ptispiva k posileni zdravotniho stavu (Novosad et al., 1996).

Zivotni styl lze charakterizovat jako historicky uréenou formu Zivota, ve které
individualni spole€nost reprodukuje svoji existenci, védomé hledani a utvareni kvalitativné
vysSich forem zivota a hodnot, které co nejupInéji odrazeji objektivni rysy interindividualnich
spolecenskych vztahii a jsou projevem ideovych, etickych a ostatnich principli v ¢innostech
lidi (Hodan, 1997).

Podle Slepickové 2000 je volny ¢as doba nebo Casovy usek, v némz jedinec nema zadné
povinnosti a vénuje se pouze na zéklad¢ svého vlastniho rozhodnuti vybranym c¢innostem,

které ho bavi, které mu piinaSeji radost a uspokojeni, né¢kdy obavy €1 pocity uzkosti.

Pohybova rekreace vyjadiuje realizaci rekreacniho procesu jakoukoli pohybovou
¢innosti. Je zndmo, Ze lidskd motorika se Cleni na jednotlivé oblasti. Pohybova rekreace je
realizovatelna stejné¢ tak vychazkou, rytim zahradky (ve volném case), stejné jako tieba

odbijenou (Hodan, Dohnal, 2005).

Rekreacni cyklistice se vénuji rodiny a to 1 SirSi rodiny Citajici vice generaci ¢i
neformalni skupiny ptatel a zndmych, kdy zdmérem provozovani této pohybové aktivity
nebyva primarni orientace na sportovni vykony, ale spiSe psychorelaxace event. tvorba ¢i

posilovani socialnich vazeb pi1 spolecné cykloturistice v ptirodé (Unwin, 1995).

Pravidelné¢ provozovani cyklistiky miZze snizovat rizika kardiovaskularnich a
metabolickych chorob a mohou pfispivat k udrzovani psychického a biologického zdravi

(Carnall, 2000).



Ve své bakalarské praci se budu zabyvat cykloturistikou a zjisténim soucasného stavu
cyklotras ve Zlinském regionu. V regionu se prolind rozmanita piiroda a zajimava historie,
proto ma oblast velky potencial k rozvoji cyklodopravy Hlavnim cilem mé bakalaiské prace je
zjistit pohled cykloturist na nejpouzivanéj$i cyklotrasu ¢.471, ktera vede pies mésta
Otrokovice, Zlin a Vizovice. Toto téma jsem si vybral, protoze mam k cyklistice velmi blizky
vztah. Mym sportem Cislo jedna je sice fotbal, ale cyklistika mi pomahala zlepSit svoji
vykonnost 1 jinym druhem pohybu nez béhanim. Navic jizda na kole s sebou ptfinasi dalsi
vyhody jako napi: navrat do ptirody, kde je opravdu lepsi vzduch a pomize ¢lovéku vy¢istit
si hlavu. Je to opravdu velky rozdil, kdyz si predstavim ten smog ve méstech a ten Cisty
vzduch v lesich. K tomu, co se zde snazim popsat, jsem naSel krasny citat, kterym bych tento

uvod ukoncil.

Vyznamny francouzsky herec Sami Frey kdysi tfekl: ,, Ke kolu jsem piisel, jako
pétatticetilety z odporu k jizd¢é v automobilu. PGjcil jsem si kolo a vyjel za Patiz a rdzem jsem
se vratil do svého détstvi, znovu jsem citil viini poli, vnimal ticho 1 zvuky venkova a poznal to
nadherné spojeni télesného pohybu s rychlym premistovanim v prostoru, tak typické pro
cyklistu. Vasen, nahle probuzend, ve mné¢ zlstava stale. Kratce — kolo zménilo mtj zivot.*

(Stépanek, 2001).



2 Teoretické poznatky
2.1 Terminologie-Cestovni ruch

Podle Francové (2003) cestovni ruch, pokud jde o jeho plivodni vyznam, lze povazovat
za jiny vyraz pro cestovani. Cestovni ruch je spojovan s vyuzitim volného ¢asu, pozndvanim a
rekreaci. Zahrnuji aktivity osob, které cestuji a pobyvaji v mistech mimo jejich obvyklé
prostiedi (bydlisté) po dobu nepiesahujici jeden rok. V prevazné vétSing piipadi za ucelem
vyplnéni volného ¢asu. VSeobecnymi rysy cestovniho ruchu jsou: zména mista, docasnost

pobytu, nevydele¢na ¢innost v navstivené zemi.

Existuje fada definic pro vymezeni tohoto pojmu, ale za mezinarodné uznavanou a jednu

vvvvvv

popisuje cestovni ruch jako ,,Cinnost lidi, spoc¢ivajici v cestovani a pobytu v mistech mimo
mista jejich obvyklého pobytu po dobu krats$i jednoho roku za ucelem vyuziti volného Casu,

obchodu a jinymi udely* (Certik, 2001).
2.2 Formy cestovniho ruchu
Jak uvadi Francova (2003) zékladni formy CR jsou:

a) Rekreacni
b) Kulturné poznavaci
c) Sportovné — turisticky

d) Lazensko — lécebny
2.3 Druhy turistiky
Ondracek a Hrebickova (2007) déli turistiku na:
- p&si turistiku
- cykloturistiku
- vysokohorskou turistiku
- lyZatskou turistiku

- vodni turistiku



2.4 Cykloturistika

Cykloturistika je moderni a dynamicky se rozvijejici oblast turistiky spjata s pouzivanim
kola jako ptepravniho prostiedku. Preprava koly vSak neni jenom prostiedkem k dosazeni
n¢jakého cile, ale zaroven je sama o sob¢ i jednim z motivll UCasti na cestovnim ruchu

(Certik, 2001).

Cykloturistiku z SirStho hlediska chéapeme jako pohyb v piirodé¢ (ale 1 v méstskych
podminkach), se stanovenym cilem a odivodnénim, bez soutéznich ambici, vykonavany
prosttednictvim jizdy na kole. VSechny jeji dalsi aspekty jsou shodné, stejné jako u ostatnich
druht turistiky. Cykloturistika je tedy druh turistiky, pfi niz se k cestovani pouziva jizdni
kolo. Spojuje v sob¢ jednoduchost pé&si turistiky s vyhodami mototuristiky, vyuziva jejich
prednosti a nahrazuje nedostatky. Jizda na kole ma vyrazny pozitivni vliv na zdravi ¢lovéka a
nenaruSuje piili§ Zivotni prostiedi. Zaroven umoziiuje pomérné intenzivni vnimani okoli.
Ptfesun na kole piedpokladd zvladnuti techniky jizdy na kole, znalost dopravnich ptedpisii,

prvni pomoci a zékladnich oprav a udrzby kola (Ondracek, Hiebickova, 2007,12).

MozZnosti cykloturistiky pfindsi alternativu k pasivnim formam rekreace 1 turistiky a
udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu, ktery je vhodny ke zpomaleni Zivotniho tempa a ke
zvySeni intenzity prozivani turistickych zazitkl. Cykloturistika je druhem cestovniho ruchu,
ktery ma potencial obohatit turistické zazitky navstévnikil. Soucasné nezatézuje nadmérné
zivotni prostfedi, ani nevyvolava zadné dal$i ndklady zOCastnénym obcim. Atraktivni
cyklisticka nabidka pomaha turistickym méstim v Ceské republice, a to i v doposud malo
rozvinutych a frekventovanych oblastech. Podpora cyklistiky zajiStuje pracovni mista

v riznych oblastech sluzeb okolo cykloturistiky.

Cilem soucasného dopravniho planovani by méla byt systematickd podpora dopravy
pratelské k zivotnimu prosttedi. Mezi takové druhy dopravy jednozna¢né patii 1 cyklistika.
Jeji pozitiva jsou ziejma — bezhlu¢nost a nulové emise, finanéni 1 prostorova nenaroc¢nost.
Pilhodinova jizda na kole denné je vynikajici prevenci proti civilizaénim chorobam, cyklisté
nemaji takové problémy s hledanim parkovacich mist, s dopravnimi kolapsy a zacpami, kolo
piispiva k humanit¢ a druznosti. Vyznamny je 1 piinos pro rozvoj cestovniho ruchu

(Ondracek, Hrebickova, 2007,13).

Cyklistika jako forma dopravy neni menSinovym trendem, ale perspektivni alternativou

k dalS$im druhtim dopravy. Nabizi zna¢nou flexibilitu pfi pohybu v méstském prostiedi a
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méstskych siti cyklostezek a regionalnich siti cyklotras umoziuje sou€asné plynuly pohyb
cyklisth 1 cykloturisti. Cykloturistika se tak vyrazné¢ projevuje 1 v méstském prostiedi.
Méstské cyklotrasy nas mohou dovést bez dopravni zdcpy a kolapsti na silnicich do
historického jadra mésta, do piiméstskych rekreacnich oblasti, na koupalisté apod. Rekreacni
cyklistika se projevuje jak ve formé mimoméstské turistiky, tak 1 ve formé turistiky méstské.
Tato moznost pruzné ¢asové a mistni pfizplsobilosti podle zajmu turisty ¢ini z cykloturistiky
vyhleddvanou aktivitu. Vyuziti cyklistiky k dopravnim i rekrea¢nim ucelim ma ve svété
stoupajici tendenci. V mnoha zemich, zvlasté na zapad od nas, se tomuto trendu pfizplsobuji

sluzby, planovani 1 nabidka v doprav¢.

Hlavnim motivacnim faktorem k rozvoji cyklistiky a cykloturistiky se uz i u nas ¢im dal

vice stava tendence ke zdravému zivotnimu stylu (Ondracek, Hiebickova, 2007,13).
2.4.1 Cyklotrasa

Je trasa vedend po pozemnich komunikacich s kvalitnim silni¢énim povrchem. Cyklotrasy
se oznacuji dopravnimi znaCkami zavedenymi v roce 2001 vyhlaskou ¢. 30/2001 Sb., jejich
funkce je hlavné dopravni. Pti jizdé na cyklotrase je cyklista povinen dbat veSkerych
ustanoveni a v zadném ptipad€ nepoziva zadnych vyhod. Znacky tohoto druhu maji pouze
orientacni a informacni charakter. Cyklotrasa by méla spojovat mista, mezi nimi lze
predpokladat cyklistickou dopravu, a to komunikacemi, které jsou vhodné pro jizdu na
silni¢énim kole. Cyklotrasa mize byt vedena misty po cyklostezce, misty po vozovce nebo

vyhrazeném jizdnim pruhu (Ondréacéek, Hiebickova, 2007,79).
2.4.2 Cyklostezka

Je pozemni komunikace, nebo jeji jizdni pas (nikoli jizdni pruh). Na cyklostezkach jsou
pro cyklisty pfesn¢ vymezené prostory pohybu vyznaceny vodorovnym a svislym dopravnim
znaCenim. Pro uzivatele to znamend, ze — pro né tyto specidlné¢ umisténé¢ — dopravni znacky
jsou povinni respektovat a dodrzovat piesné stanovena pravidla. Cyklostezka je vzdy
ohrani¢ena na svém zacatku a konci a je vyhradné urena pouze pro cyklistickou dopravu.
Pokud je soubézné vedena se silnici, mé cyklista povinnost tuto stezku vyuzivat. Povrch je
zpravidla zpevnény (asfalt, dlazba) o minimalni $ifce 3m. Mohou ji vyuzivat nejen uZivatelé
koleckovych brusli a lyzi, ale i chodci, pfedev§im pokud se jedna o spole¢nou trasu pro

chodce 1 cyklisty, takze ohleduplnost vSech je na misté (Ondracek, Hiebickova, 2007,80).
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2.4.3 CyKlisticka doprava ve méstech EU

Po peclivém prostudovani knihy od Ondracka a Hriebickové (2007) o cykloturistice
v jinych zemi EU, jsem zlstal v uzasu, jaké sluzby mohou urcité staty obstarat pro své
klienty. Rozhodl jsem se, ze v mé praci vypisi par piipadl, které mne urcité¢ velmi zaujaly a

které zaroven ukazuji, ze stale mame co zlepSovat v oblasti cykloturistiky.
- Viden

Ve Vidni maji cyklisté vétSinou svou vlastni komunikaci, ktera je oddélena od silnice pro
automobily uréitou optickou piekazkou. Casto také maji své vlastni k¥izovatky i se semafory.
Co se ty€e zajimavych sluzeb, které mésto nabizi, musim vyzdvihnout pj¢ovny kol, které
jsou témef na kazdém kroku. Je zde moznost 1 dovazky na predem domluvené misto spolecné
s vypujckou prilby, vystrazné vesty nebo rukavic. Dalsi zajimavosti je automaticka piij¢ovna
tzv. CityBike, kde si kazdy muaze ptjcit kolo zdarma na jednu hodinu a za kazdou dalsi
zapocCatou hodinu zaplati 1 €. Dale se mi libi podpora cykloturistiky na oficidlnich

internetovych méstskych strankéach.
- Freiburg

Mésto Freiburg mé zaujalo zejména tim, Ze preferuje cyklistiku pied automobilovou
dopravou. Auta maji zakaz parkovani v centru mésta a ceny za parkovani, které je od centra
velmi vzdalené, jsou pftili§ drahé, proto se vyplati zvolit lepsi zplisob dopravy, pravé tieba
kolo. Freiburg mé ptekvapil 1 svou ¢tvrti Vauban, ve které Zije kolem 5 000 obyvatel a ktera
je naprosto bez automobilti. Je zde povoleno parkovat pouze s jizdnim kolem. Docetl jsem se,
ze zivot ve Vaubanu je jako z jiného svéta. Ulice jsou prostorné, €isté a hlavné bezpecné,
protoze si zde déti rady hraji. Dalsi perlickou ve Freiburgu je centrum pro cyklistiku, kde si
cyklista zaparkuje a mize si zajit do kavarny, cestovni kanceldie, které nabizeji zajezdy

s kolem po celém svété, nebo opravny kol atd.
- Bern

V Bernu bych rad vyzdvihl cykloparkovisté, které je hlidané. A dale pijCovny, ve
kterych se zadarmo pijcuji kola. Po sezoné se vSechna kola vydrazi a do nové sezdny se
kupuji kola nova. Pro cykloturisty jsou zde postaveny hotely (Velotel), ve kterych clovek
muze prenocovat. V roce 2006 tyto Svycarské hotely zaznamenaly 600 000 cykloturista, ktefi

zde utratili 4.3 mld
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- Groningen

Holandskému méstu Groningen se prezdiva cyklistické srdce Evropy. Krom toho, ze zde
jsou vSechny jiz zminované sluzby, je zde 1 néco navic a to v podob¢ hlidanych parkovist,
které dale nabizeji Satny, zachody, telefonni automaty a opravny kol. VSak dilezitym

faktorem, ktery zde musim zdtiraznit, je podpora a vysoka medialni propagace cykloturistiky.
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3 Charakteristika turistické oblasti Zlinského regionu

Zlinsko se nachdzi v centralni casti Zlinského kraje srozlohou 1030km2. Sousedi
s Krométizskem na severozapadé, na severovychodé¢ se Vsetinskem a na jihozapadé
s UherskohradiStskem. Co se tyce terénu, z vétSi Casti je pahorkovity a kopcovity a na
neékterych mistech 1 hornaty (Bilé Karpaty, Hostynské vrchy). Zlinskem protéka jedna
z nejznamgjSich ceskych fek Morava. Dal§imi menSimi toky, jsou napiiklad Becva, Olsava
nebo Drevnice, kterda protéka méstem Zlin. Nejniz$i a nejvyssi misto je 183 a 835 m nad
motem, proto zlinsky region nabizi spoustu moznosti, jak stravit svlj volny Cas. Zde si
piijdou na své horolezci, vodaci, ale i tteba, diky rozlehlym lesiim, houbati. A pravé kviili této
vSestranné krajin€ sem jezdi spousta Ceskych i zahraniCnich turistl. Zlinsko je protkéano

hustou siti turistickych tras. Je zde 1 spousta pamatek a velkym lakadlem je 1 spousta lé¢ivych

pramentl.
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Na uzemi Zlinského regionu se nachazeji tyto mésta a obce:

Bélov, Biskupice, Bohuslavice nad Vlafi, Bohuslavice u Zlina, Bratfejov, Brumov-
Bylnice, Bfeznice, Btezova, Btezlivky, Desna, Dobrkovice, Dolni Lhota, Doubravy,
Drnovice, Drzkova, Frystak, Halenkovice, Haluzice, Horni Lhota, HostiSova, Hrobice,
Hiivinav [jjezd, Hvozdna, Jasenna, Jestiabi, Kamovice, Karlovice, KaSava, Kelniky,
Komarov, Kiekov, Lhota, Lhotsko, Lipa, Lipova, Loucka, Ludkovice,
Luhacovice, Lukov, Lukovecek, Lutonina, Machova, MysloCovice, Napajedla, Navojna,
NedaSov, NedaSova Lhota, Neubuz, Oldfichovice, Ostrata, Otrokovice, Petruvka,
Podhradi, Podkopna Lhota, Pohotelice, Pote¢, Pozlovice, Provodov, Rackova, Rokytnice,
Rudimov, Sanov, éarovy, Sazovice, Sehradice, Slavi¢in, Slopné, SluSovice, Spytihnév,
Stitnd nad Vlati-Popov, Tecfovice, Tichov, Tlumacov, Trnava, Ublo, Ujezd, Valasské
Klobouky, Velky Ofechov, Vesela, Vizovice, Vlachova Lhota, Vlachovice, VIckova,

Vsemina, Vysoké Pole, Zadvetice-Rakova, Zlin, Zlutava.
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3.1 Turisticka nabidka regionu

Zlinsky region ma pred ostatnimi regiony jednu obrovskou vyhodu. Jelikoz se zde
setkavaji tf1 narodopisné celky Valassko, Slovacko a Hana, nabizi Zlinsko nespocetné
mnozstvi turistickych atraktivit a cili. Ve své praci se pokusim par téch dilezitych

vyjmenovat.

3.1.1 Prirodni zajimavosti

Chranéna krajinna oblast Bilé Karpaty

Bil¢é Karpaty se rozl¢haji na vychod¢ Ceské republiky u slovenskych hranic. V roce 1996
byla CHKO Bil¢ Karpaty zatazena k rezervacim UNESCO. Je zde spousta kras, které piivabi
turisti nejen z blizkého okoli. V letnich mésicich nabizi turistim moznost pé&Si turistiky,
cykloturistiku dokonce 1 jizdu na konich ve, westernovém, stylu. A v zimnich mésicich tieba

lyZovani, jizda na skutru.

Ptirodni parky
Ptirodni park Chiiby

Chiiby nezabiraji velké tizemi a pfesto zde najdeme velmi hodnotné ptirodovédné i
krajinatské lokality. Nepatii sice mezi chranéné krajinné oblasti, ale nachazi se zde 2 ptirodni
parky a 12 zvlasté chranénych tizemi - jedna se o 4 pfirodni rezervace a 8 prirodnich pamatek.

Slouzi k ochrané mistni flory a fauny, ktera je zde druhové velmi pestra a bohata. Ptirodni 1

historické zajimavosti piiblizuji navstévnikiim tfi naucné stezky.

Pifrodni park Vizovické vrchy, Piirodni park Zelechovické paseky, Ptirodni park Hostynské

vrchy

7 piirodnich rezervaci

Javoravky

Ptirodni rezervaci Javortivky tvofi svazitd louka z vétsi ¢asti obklopena lesnimi porosty,
s bohatou rozptylenou zeleni. Terén je nerovny, Clenity, s mnoha pramenisti, zna¢na ¢ast
plochy je zamokiena. Nachazi se na severozapadnim uboci vrcholu Kralovec (655 m n. m.) v

nadmoiské vysce 510 az 575 m,
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Bilé potoky, Bukové hory, Jalovcova stran, Lazy, Plos¢iny a Sidonie.

3.1.2 Pamatky, hrady, zamky
Zlinsky zamek

Zlinsky zamek, ktery v souCasnosti slouzi jako muzeum a galerie ziskal stavajici podobu

pocatkem 20. stoleti, kdy jej zmodernizoval jeho tehdej$i majitel primysinik Haupt.
Hrad Brumov

Hrad se nachazi severn¢ od mésta Bylnice, vychodné od Luhacovic, nedaleko hranic se

Slovenskem. Byl pravdépodobné postaven v poloviné 13. stoleti v ran¢ gotickém slohu.

Zamek Luhacovice, zficenina hradu Lukov, zamek Pohorelice, zamek SlaviCin, statni zamek

Vizovice, zamek Zlin — LeSna, hrad Malenovice

3.1.3 Cirkevni pamatky, poutni mista
Poutni misto Svaty Hostyn - bazilika Panny Marie Nanebevzaté

Svaty Hostyn je nejvyse polozenym maridanskym poutnim mistem na Moravé viditelnym
uz zdaleka diky rovinaté krajin€ irodné Hané. Po tf1 stoleti je cilem tisicti poutnikli z blizkého

okoli 1 vzdalengjSich krajt, kteti zde nachazeji titoCisté ve svych strastech a potiebach.

Poutni misto Provodov - kostel Pany Marie Sné€zné, TeCovice - kostel sv. Jakuba VétSiho, Zlin
- fimsko-katolicky kostel sv. Filipa a Jakuba, Zlin - evangelicky kostel, Zlin - Stipa - Chram

Narozeni Panny Marie, Brumov-Bylnice, zidovsky hibitov
3.1.4 Muzea, divadla

Meéstské divadlo Zlin

Méstské divadlo Zlin je repertoarovou divadelni scénou stfedoevropského typu.
Nepfetrzit¢ od roku 1946 spoluvytvari historii Ceského divadla a patii k jeho
nejprogresivnéjSim scénam. Umélecky kredit zlinského divadla ocetiuje odbornd kritika 1

divacka vetejnost, je instituci, na jejiz pade se setkavaji Cesti, polsti a slovensti umélci.
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Brumov-Bylnice - M¢éstské muzeum, Drnovice - Muzeum jihovychodni Moravy — expozice
Plostina, Luhacovice - Muzeum luhaCovického Zalesi, muzeum Napajedla, Méstské muzeum
Slavicin, Méstské muzeum Valasské klobouky, Zadvetice - Rakovad muzeum vystéhovalectvi,
Zlin — Muzeum jihovychodni Moravy, Zlin — Obuvnické muzeum, Zlin — Muzeum
historickych vozidel, Luhacovice — lazenské divadlo, Zlin — M¢stské divadlo, Maléd scéna,

divadlo Mandragora, Filharmonie Bohuslava Martinti

3.1.5 Ostatni vyznamné objekty

Zlinsky mrakodrap - spravni budova €. 21
Zlinsky mrakodrap byl jednou z prvnich vyskovych staveb v Evropé€. V soucasné dobé je
mrakodrap kulturni pamatkou obdobi funkcionalismu. Dnes se zde nachazi stala expozice o

historii budovy s unikatni technickou pamatkou — pojizdnou pracovnou J.A. Bati. V 16. etazi

se nachazi kavarna s terasou a krasnou vyhlidkou na Zlin.

areal Batovych zadvodi ve Zlin¢, dim uméni, vila Tomase Bati, lazné¢ Luhacovice, hvézdarna

Zlin, Ptirodovédna expozice ZOO Zlin - Les$na
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3.2 Soucasny stav cyklotras ve zlinském regionu

Vzhledem k tomu, ze jsem svoji bakalafskou praci zamétil hlavné na analyzu cyklotras

na Zlinsku, budu se v této ¢asti vénovat popisu jejiho soucasného stavu.
Znadené cyklotrasy v CR: Jizni Morava - stav k 1.1. 2010

*5012 | Kory€any - Rostin - Krométiz | 30 km

*5014 | Staré Mésto - Tabarky - Travnik | 24 km

*5015 | Kvasice - Nova Dédina - Spytihnév | 15 km

*5016 | Spytihnévsky dvir - Tabarky | 9 km

*5017 | U Svatych - Tabarky | 8 km

*5018 | Modra u Velehradu - Bun¢ - Rostin | 19 km

*5019 | Sala$ - VI¢ak - Cetechovice | 12 km

*5020 | Kostelany - Jarohnévice | 11 km

*5033 | Krométiz - Bystfice p.H.- Kel¢ - Németice | 51 km

*5034 | Frystak - Lukov - Drzkova - Kel¢ | 35 km

*5035 | Tyn n.Becvou - Oprostovice - Bysttice p.H.- Ratibot | 49 km

*5036 | Holesov - Frystak - Bfezova - DeSna | 27 km

*5037 | Chvalcov - Podhradni Lhota | 12 km

*5038 | Brusné - Rusava - Drzkova | 13 km

*5047 | Hruba Vrbka - KuZelov - Kamenna Vrata - Megovka | 19 km

*5048 | Uhersky Ostroh - Hluk - Dolni Némc¢i| 16 km

*5049 | Uh.Hradisté - Mistfice - Uh.Brod - Bojkovice — Pitin | 40 km

*5050 | Uh. Hradisté - Velehrad - Buchlovice - BorSice — Nedakonice | 18 km
*5051 | Strani - Kvétna - Kamennd Bouda | 11 km

*5052 | Hradcovice - Dolni Némci - V. Javofina — Vapenky | 33 km

*5053 | Brezova CZ/SK - Nivnice — Nezdenice | 20 km

*5054 | Zlin - Pindula - Provodov - Retéchov - Luha¢ovice - Zilin- Rudimov —
Slavi€¢in | 37 km

*5055 | Topolné - Btfezolupy - Svarov — Zlin | 28 km

*5056 | Trojak - Komiia - Bojkovice - Kladna - LuhaGovice - Retdchov- Spleteny vrch
— Vizovice | 42 km

*5057 | Doubrava -Vysoké Pole- Drnovice- Smolina-La¢nov - Horni Lide¢ | 23 km

*5058 | Slavi¢in - Vlacovice - MiroSov - Val. Klobouky - Horni Lide¢ | 21 km
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*5059 | Horni Lide€ - La¢nov - Val. Klobouky - NedaSova Lhota CZ/SK | 20 km
*5060 | Napajedla - Oldtichovice - Sala§ — Zlin | 21 km

5067 | Zlin — LeSna | (stale ve fazi vystavby)

*5068 | Pindula - Paseky - Zelechovice | 8 km

*5121 | Rusava — Hadovna S -5 km

*5150 | Uh. Hradisté, zst — Velehrad — Buchlovice — Buchlov, rozc. — Skelna Hut’
— Osvétimany | 37 km

*5151 | Uh. Hradisté, pam. — Zlechov — Smrad’avka — Na pile — Osvétimany | 25 km
5152 | Buchlovice — Nova Louka — Buchlov | (stale ve fizi vystavby)

5153 | Osvétimany — DI. Reka — Buchlov | (stale ve fazi vystavby)

5154 | U Kfizku — VI¢ak — Smrad’avka | (stale ve fazi vystavby)

5155 | Okruh Holy kopec | (stale ve fazi vystavby)

5156 | Velehrad — Obora — Nova Louka | (stale ve fazi vystavby)

5157 | Modra, rozc. — Orlova — Pod Kujotkou | (stale ve fazi vystavby)

*5176 | Svarov — Kecniky — Castkov — Pasovice — Praksice — Drslavice | 15 km
*5177 | Knézpole — Veelary — Bilovice — Pasovice | 12 km

*5181 | Hulin — Tlumacov — Otrokovice | 15 km

5238 | Slavi¢in — NevSova — Luhacovice |(stale ve fazi vystavby)

Cyklotrasy II. Tridy

46 Sudoméfice n.Mor.(CZ/SK) — Straznice — Velka n.Vel. — Zitkova —

Vizovice — Vsetin — Ostravice — Cesky T&sin (CZ/PL) 249 km

47 Hodonin — Veseli n.Mor. — Uherské Hradisté¢ — Krométiz — Olomouc 153 km
49 Pitin — Brumov — NedasSova Lhota (CZ/SK) 30 km

Cyklotrasy III. Tridy
471 Otrokovice — Zlin — Vizovice 29 km
472 Vsetin - Velké Karlovice — Martinak 51 km

473 Rajhradice - Ujezd u Brna — Lov¢i¢ky — Kory&any — Bun¢ — Otrokovice 92 km

501 Vsetin — Krasno — Valasské Mezifi¢i — Palacov 31 km
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3.3 Cyklotrasa €. 471

Tato cyklotrasa méti 29km a je zakladni spojnici dvou velkych tras ¢. 47 a €. 46, ktera
vede pfes mesto Zlin. Hlavné proto je tato trasa jedna z nejfrekventovanéjSich ve zlinském
regionu. Trasa se skldda ze zpevnéné i1 z nezpevnéné komunikace. Mezi hlavni atraktivity
patii Batova vila, zlinsky zamek, spravni budova €. 21 — zlinsky mrakodrap, vizovicky zdmek

a hrad Malenovice.
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4 Cile

Hlavni cil prace

- Cilem mé bakalarské prace je analyzovat ndzory cykloturistl na nejpouzivang;si
cyklotrasu ¢.471, kterd vede pies mésta Otrokovice, Zlin a Vizovice s definovanim

navrhi na zlepSeni

Dil¢i cile

- Analyzovat soucasny stav cyklotras ve zlinském regionu

- Definovani kritickych oblasti s ndvrhem na mozna zlepSeni

- Zjisténi spokojenosti cykloturistil s cyklotrasou €. 471

- Zjistit vékove kategorie, které se na cyklotrase nejvice pohybuji

- Vypatrat, jak se obané mésta Zlin informovali o cyklotrasach ve Zlinském regionu
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5 Metodika

Termin metodologie je feckého plivodu. Znamend uceni o metod¢ nebo teorii metody.
Metodologie se zabyva obecnymi teoretickymi problémy cest prostiedkii védeckého poznani
a zakonitostmi védeckého badani jako tvotivého procesu. Vznika na zaklad€ analyzy postupi
védei v pribéhu vyvoje jednotlivych véd. Odhaluje obecné stranky pouzivanych metod a
prostredkil, srovnava je, uvadi v systém, odhaluje podstatu védeckého poznani (Skalkova a
kol., 1983, 20).

Metodologie je empiricka véda, jejimz predmétem je tvoteni védy ( Filkron, 1960,72).

Ke splnéni cile mé bakalarské prace jsem pouzil tyto metody a techniky:

Metody

Termin metoda pochéazi zteckého slova ,methodos, a doslovné znamena ,cesta za
necim®, ,,postup®. Pojem védecka metoda lze obecné charakterizovat jako zamérny postup
(cestu), jehoz pomoci se dosahne urcitého cile, néco se pozna nebo vytesi (Skalkova a kol.,

1983, 21).

rrrrr

dusevnich 1 manualnich (Bernal, 1960, 29).

Pro zisk dat a podkladi pro zpracovani mé bakalaiské prace jsem pouzil nésledujici
metody:

e Introspektivni metoda
Metoda introspektivni se opird o osobni znalosti a zkuSenosti vyzkumnika na zékladé
Ggasti v prostedi &i spoledenském procesu® (Cihovsky, 2006, 10)
e Metoda terénniho Seti‘eni
Jedna se o vyzkum v ptirozenych podminkach, hlavnim cilem je zisk dat piimo v terénu,
tato data nejsou zkreslena umélym prosttedim.
e Monograficka metoda

Touto metodou provadime obsahovou analyzu primarnich a sekundéarnich zdrojt.
Primarnimi zdroji rozumime druh dokumentu, ktery obsahuje uplny autorsky text.*

(Komestik,Fetjak, 1997, 56). Délime je na:

- Knihy a brozury
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- . Specidlni dokumenty
- . Periodicky tisk
Sekundarnim zdrojem je dokument, jehoZz hlavni funkci je informovat o existenci

primarnich dokumentt a zprostfedkovat ptistup k informacim v nich obsaZzenych. Neptinase;ji
tedy originalni informace, ale jsou zkracenym piehledem ¢i vytahem z primarnich zdrojh
(Komestik,Fetjak, 1997, 60).
Déli se na:

- . Bibliograficky zdznam (anotace, abstrakt);

- . ReserSe (tematicky soupis bibliografickych zaznamit).*

e Matematicko-statisticka metoda

Vychazi z ptfedpokladu hromadného vyskytu urcitych jevl, které lze kvantifikovat
pomoci matematické statistky. Tuto metodu jsem vyuzila pfedevSim pii zpracovani dat

ziskanych prostfednictvim dotaznikového Setieni.

e Komparativni metoda

Srovnavaci (komparativni metoda) je zalozena na zkoumani rozdilli a podobnosti mezi

objekty (Jandourek, 2001, 158).

Techniky

» Rozhovor (interview)

Slovo interview je anglického ptivodu a sklada se ze dvou ¢asti. Inter znamena ,,mezi* a
view znamena ,pohled“. Nazev naznauje, ze nckdy se pouziva i telefonické interview
(Gavora, 2000, 110).

Metoda rozhovoru (interview) rovnéz patii k tém metodam spolecenskych véd, kdy
shromazd’'ovani dat je zaloZzeno na pfimém dotazovani, tj. verbalni komunikaci vyzkumného

pracovnika a respondenta (Skalkova a kol., 1983, 92).

» Netizeny rozhovor (pracovnici zlinské radnice z oboru cykloturistika)
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6 Vysledky

Nejprve jsem si urcil misto podle mapy, kde budu Setfeni vykondvat. Strategicky jsem si
vybral misto na cyklotrase téméf piesné v ptli Zlina, kde se napojuje jinéd trasa k nedaleké
zlinské zoologické zahrad€. Z vlastnich zkuSenosti vim, Ze pravé na tomto misté se nachazi
mnoho cykloturisti.

Po dohodé se zlinskym magistratem, jsem vypracoval dotaznik (Ptiloha 1). Jako nejlepsi
moznost ziskat od cyklisti informace jsem si vybral techniku rozhovoru, o které
ptedpokladdm, Ze je nejvice spolehlivd. Moc neuznavam dotazniky, jelikoZ nemohu védét,
zda-1i respondent vSe pecliveé precte nebo dotaznik vyplni jen tak, jak ho napadne. Rozhovor
se konal v nedé€li 22. srpna na cyklotrase ¢. 471 ve Zlin¢ v misté, kde se do feky Drevnice
vléva feka Janustice.

Tento den jsem vybral, kvili péknému slune€nému pocasi, které mi zarucovalo velké
mnozstvi cykloturistli na trase. M¢ Setfeni spocivalo v tom, Ze jsem zastavil vzdy jednoho
cyklistu, poptipadé¢ celou rodinu, a provedl jsem s nimi kratké interview.

Po ukonceni rozhovoru, jsem vzdy pod¢koval a popral Stastnou cestu. Stejné jsem
postupoval 1 dale.

Projektu se zucastnilo 70 cykloturistii a celkova doba Setfeni byla témét 5 hodin. Poté

jsem vysledky vyhodnotil a vyuzil ke své praci.
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Z celkového poctu 70 respondentt bylo 38 (54,29%) muzi a 32 (45,71%) zen (Obrazek
L.).

100% -
90% 1
80% -
70%
60% - OMuti 54,29%

50% .
40% - BZeny 45,71%

30% -
20% -
10% -
(1% s

Obrazek 1. Vyuziti cyklotrasy podle pohlavi

Zde jsem vSechny tazajici rozdélil do ¢tyi skupin podle stafi (Obrazek 2.). V prvni
skuping ,0-15, bylo 15 (21,43%) lidi, z toho 12 muzi (dale jen M) a 3 Zzeny (déle jen Z).

Ve druhé skupiné ,16-30, bylo 45 (64,29%) lidi, z toho 21 M a 24 Z.

Ve tieti skuping,31-45, bylo 8 (11,43%) lidi, z toho 5 M a 3 Z. V posledni skuping, nad
45, byli 2 (2,85%) lidé, z toho 0 M a 2 Z.

100% -
90% -
80% A
70% - 00-15 21,43%
60% B16-30 64,29%
50% A
10% 03145 11,43%
30% A Onad 45 2,85%
20% -
10% -

104 T T T é

Obrazek 2. Vyuziti cyklotrasy podle véku
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Ze 70 respondentti 12 (17,14%) uvedlo, Ze jezdi jen piileZitostng, z toho 1 M a 11 Z.
16 (22,86%) odpovédélo, Ze jezdi aktivng, z toho 13 M a 3 Z.

41 (58,57%) uvedlo, Ze na kole jezdi pouze rekreaéné, z toho 23 M a 18 Z.

Pouze 1 (1,43%) odpovedél, Ze jezdi profesionalné (Obréazek 3.).

100% -
9% 1
80% -

0% -
60%
0%

4% 1
30% -

OPfiletitostné 17,14%
BAktivné22,.86%
ORekreacné 58,57%

OProfesiondlné 1,43%

NN N NN NN

\

20% 14
10% -
0% i E ==

Obrazek 3. Vyuziti cyklotrasy podle stupné vykonnosti

Z dotazovanych 6 (8,57%) pouzivé kolo jako dopravni prostiedek, z toho 4 M a2 Z.
44 (62,86%) vyuziva kolo k rekreaci a sportu, z toho 24 M a 20 Z.

A 20 (28,57%) respondenti uziva kolo jako oboji, tedy jako dopravni prostiedek i
k rekreaci a k sportu (Obrazek 4.).

Zde mé velmi zaujala postarsi pani, kterd jezdi kazdy den do prace na svém, ne zrovna
modernim, kole ze Zlina do jedenacti kilometri vzdalené vesnice Zadvetice. Svétila se, ze
neni zastancem aut a ze celou svou rodinu doslova, tla¢i, k pohybové aktivité a praveé na kole.

Pozdé&ji na sebe prozradila, Ze timto zptusobem jezdi téméf 30 let a po celou tu dobu neméla

v v

Pozdé&ji pronesla krasnou vétu:,, At’ je teplo nebo zima, nic mné nezabrani v tom, abych

se na kole nevyjela podivat na krasy nasi Moravy.*
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60% - ODoprvani prostiedek 8,57%

05 . . .
50% BK rekreaci 62,86%

30% - OJako DP i k rekreaci 28,57%

Obrazek 4. Vyuziti kola

Z vysledkl jsem se dozveédél, ze 1idé ve velké vétSin€ davaji prednost svému pohodli a

voli tu nejblizsi trasu (Obrazek 5.).

30 ze 70 (42,86%) dotazanych odpovédélo, ze pii vybéru je dilezitd vzdalenost k trase.
Ztoho 17Ma 13 Z.

Té&ch, co zajima spise kvalita trasy, bylo 18 (25,71%) ztoho 7 M a 11 Z a jako nejvétsi

davod, pro¢€ si vybiraji ur¢itou trasu, uvedli, Ze vyhledavaji zpevnénou komunikaci.

15 (21,43%) z toho 9 M a 6 Z si vybira trasu kvili jeji délce. Poslednich 7 (10%) z toho

5M a2 Z voli trasu pro jeji zajimavosti (pamatky, p¥irodu atd.)

Je velka Skoda, Ze tak malé procento lidi si nevybird cyklotrasy kvili atraktivitdm, které
jsou pobliz trasy. A ptitom Zlinsky region nabizi tolik ptilezitosti na vylety pro rodiny. A to
ze své vlastni zkuSenosti vim, ze at’ se jednd o jednotlivé hrady, zdmky nebo rizna muzea,

vSude jsou velmi dobfe na cykloturisty pfipraveni.

Bohuzel jak z vysledkli vyplynulo, lidé radéji nasednou na kola, jedou se projet ,, za

bardk* a viibec si neuvédomuji, jaké moZznosti cyklotrasy ve Zlinském regionu maji.
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Obrazek 5. Podle jakych kritérii 1idé vybiraji cyklotrasu

Ze 70 lidi 43 (61,43%) ztoho 25 M a 18 Z travi na cyklotrasach &as 4 az 10krat za

mésic.
16 (22,86%) z toho 6 M a 10 Z travi sviij &as na cyklotrasach 1 az 3krat za mésic.

A 11 (15,71%) ztoho 7 M a 4 Z vice jak 10krat (Obrazek 6.). Tuto otazku jsem

vypracoval specidlné pro radnici mésta Zlina. Otazka se tykala pouze letnich mésict.

6% - O1-3/mésic 22,86%

50% - B4-10/mésic 61,43%

OVice jak 10/mésic 15,71%

Obrazek 6. Jak Casto lidé vyuzivaji cyklotrasy v letnich mésicich
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56 ze 70 (80%) dotazovanych z toho 28 M a 28 Z uvedlo, Ze nejvice informaci o cyklotrase

ziskalo od svych pratel, rodiny a spolupracovnik.

7 (10%) 5 M a 2 Z odpovédélo, ze si vyhledali informace o cyklotrasach na internetu a 5

z nich hledalo pfimo na zlinském informac¢nim portale.

4 (5,71%) 3 M a 1 Z si piecetli o cyklotrasach ve Zlinskych novinach. Z vysledki

vyplynulo, Ze nejméné lidé pouzivaji, jako zdroj informaci o cyklotrasach, infocentra.

Pouze 3 (4,29%) lidé si zde ptisli pozadat o radu, z toho 2M a 1 Z (Obrazek 7.).

0% Olnt.str.mésta Zlin 10%

BInfocentrad,29%

40% - F | OTisk5,71%

30% OPiatelé, rodina §0%

10%
{105 . ] \a 4

Obrazek 7. Kde se cykloturisté dozvédéli informace o cyklotrase

Zahrnuti této otazky do mé prace bylo také jednim z pozadavkli zlinské radnice. Zde

jsem se mél dozveédét, jestli by navstévnici néco na této trase zmeénili.

Nejéastéjsi odpovédi bylo ano, které uvedlo 55 (78,57%) dotazanych a z toho 31 M 24 7.
Ve vétsing piipad by cykloturisté zménili tyto problémy: Vice odpadkovych koSt na trase,

vice odpocivadel, Spatné znaceni cesty (Zadvefice).

Zbylych 15 (21,43%) z toho 7 M a 8 Z by neménilo nic (Obrazek 8.).
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Obrazek 8. Ménili by dotazovani néco na stavajici cyklotrase

Dalsi pozadovand otazka se tykala spokojenosti cykloturisti sudrzbou cyklotrasy

¢ 471 (Obrazek 9.).

Zde jsem vypatral, Ze pfevazna vétsina 61 (87,14%) dotazovanych, z toho 34 M a 27 Z,

je spokojena s potadkem na této trase.

Pouze 19 (12,86%) cykloturisti mélo k udrzbé vyhrady. Nejcastéji tyto: Neodklizené
listi a vétve z komunikace, zlepSeni kvality komunikace v tiseku Malenovice, poSpinéné

informacni tabule v centru Zlina

1060% -

- OAne §7.14%

BNe 12,86%

\\\'\[\\\\

Obrazek 9. Spokojenost cykloturisth s udrzbou cyklotrasy
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64 (91,43%) z dotazovanych, z toho 37 M a 27 Z, je velmi spokojeno se souasnou

cyklotrasou.

Jen 6 (8,57%)cykloturistt, z toho 1 M a 5 Z, je spokojeno s nyn&jsi trasou. Myslim, Ze je
vhodné napsat, ze ze 70 dotazanych nikdo nebyl, vyloZené, nespokojen s cyklotrasou ¢. 471

(Obrazek 10.).

OVelmi spokojen 91,43%

BSpoekojen 8,57%

ONespokojen 0%

Obrazek 10. Hodnoceni cyklotrasy
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7 Diskuse

Ve své bakalarské praci jsem si uril cil, analyzovat nazory cykloturisti na
nejpouzivanéjsi trasu €. 471 vedouci pfes mésto Otrokovice, Zlin a Vizovice i s definovanim
navrhu na zlepSeni. Pokusim se rozebrat jednotlivé vysledky. Jiz dfive jsem napsal, ze Setfeni
se zucastnilo 70 cyklistd. V prvni grafu se dozvime, Ze z tohoto poctu bylo 38 muzi a 32 zen.
V dobé provadéni rozhovorti se po cyklotrase prohanélo spousta muzi a velmi malo Zen.
Snazil jsem se pro svou praci mit stejny pocet obou pohlavi, ale bylo to velmi obtizné.
Nakonec jsem zvolil tento pocet, protoze jsem si uvédomil, Ze i to, ze Zen je mén¢ je urcity
vysledek. Navic tato fakta mohou pomoci magistratu mésta Zlin k zamysleni, co by se dalo na
trase zmeénit, aby to pfilakalo 1 vice Zen. V dal§im grafu jsme se dozveédéli, jaké veékové
kategorie se na trasach nejvice pohybuji. Z rozhovoru vyplynulo, Ze nejvice cyklistii bylo
mezi 16- 30 rokem. Nutno doplnit, Ze nejvice lidi v této skupin€ bylo az na samotné hranici
kolem 30 let. Co bych rad vyzdvihl je spousta mladych rodin s détmi. Myslim, Ze je velmi
dualezité, ze rodice se snazi ptivézt déti k pohybové aktivité. Kdyz rodice nauci dité mit kladny
vztah k pohybu, davaji mu zaroven prevenci pred, v téch letech velmi moderni a zaketnou

nemoci, obezitou.

Pozivani nevhodnych jidel zrychlych obcerstveni, nepravidelna strava a velka
konzumace vysokoenergetickych napoji vede k problémiim s nadvahou. Na jidelnicek déti by
méli dohlizet hlavné rodiCe, protoze ti jsou vzorem pro své déti. Proto zaklady pro spravné
stravovaci navyky by mély pochdzet z prostiedi rodiny. Stejné tak by to mélo byt u pohybové
aktivity, kdy pravidelnd pohybova aktivita by se méla zatfazovat jiz od utlého véku, tudiz by
na ni méli dohliZzet opét rodice. Tato prvni faze se odehrava ve v€ku 1-3 let ditéte. Jiz zde se

formuje kladny vztah ditéte k pohybovym aktivitam (Bunc, 2008).

Co se tyce grafu o vyuziti kola, mizeme na ném vidét, ze velkd vétSina dotazanych
vyuziva kolo pouze k rekreaci. A jen velmi malo cyklisti pouzZiva kolo 1 jako dopravni
prostiedek. Pfi tom kolo nabizi spousty vyhod, jako napft. uSetfeni spousty penéz, lepsi
ovzdusi a dalSi. Kolo zabird 1/12 prostoru, ktery pottebuje auto, nezneciStuje ovzdusi
sklenikovymi plyny. Navic asi 50% vSech jizd autem je krat$i nez 7,5km a 30% je kratsi nez
3km. Pfitom ve vét§im mésté je do Skm kolo rychlejsi a do 8km srovnateln€ rychlé jak auto a

kolejovéa doprava (Stépanek, Bendl, 2000).
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Je velka skoda, Ze jsme si nevzali vice prikladl z vySe jmenovanych mést EU, kde jsou
na tom podstatné Iépe. A proto se dostdvam k dalsimu grafu, ktery se tyka informovanosti
cyklistli o cyklotrasach. Zde absolutni vétsina 80% odpovedéla, ze se o cyklotrase informovali
od svych ptatel, rodiny a spolupracovnikl. Z vysledkli vyplyva, Zze mésto Zlin d¢la velmi
malo proto, aby se informace dostaly k obaniim. Z vlastni zkuSenosti vim, Ze pokud si
vyhleddm oficidlni internetové stranky meésta Zlin, najdu zde jen velmi nedostacujici
informace. A nejvét§sim paradoxem je to, Ze mésto utratilo mnoho penéz za stavbu této

komunikace a na druhou stranu pro n¢j neni dilezité, aby lidé o této trase vedéli.

Diky této praci jsem vypracoval nékteré navrhy, které jsem predal na magistrat mésta

Zlin lidem, ktefi se vénuji oboru cykloturistiky.
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8 Zavéry

Hlavnim cilem mé bakaldiské prace bylo analyzovat nazory cykloturisti na
nejpouzivanéjsi trasu €. 471 vedouci ptes mésto Otrokovice, Zlin a Vizovice i s definovanim
navrhu na zlepSeni.

M¢ dil¢i cile byly: analyza soucasného stavu cyklotras ve zlinském regionu, definovani
kritickych oblasti sndvrhem na mozna zlepSeni, zjiSténi spokojenosti cykloturisth
s cyklotrasou €. 471, zjistit v€kové kategorie, které se na cyklotrase nejvice pohybuji a
vypatrat, jak se obané¢ mésta Zlin informovali o cyklotrasach ve Zlinském regionu.

Na zékladé¢ téchto cili a spoluprace se zlinskym magistratem jsem si vytvotil dotaznik,
pomoci kterého jsem metodou rozhovoru ziskal urcité informace ptimo na cyklotrase ¢ 471.

V zé&véru jsem vypsal dilezité poznatky, které jsem shrnul v bodech, protoze si myslim,

Ze tento zpiisob nam presné ukaze, co jsem ve své praci vypatral.

* Nejcastéji je cyklotrasa ¢.471 vyuzivana cykloturisty ve véku 16-30 let (64,29%)

* Cyklotrasa ¢. 471 byva vyuzivana nejvice k rekreacnim uceliim a to az v 58,57%

& Zvysledku jsem se dozveédél, ze cyklisté pouzivaji kolo ptrevazné k rekreaci a

velmi malo jako dopravni prostiedek.

« Z vyhodnocenych vysledkl jsem zjistil, ze ve velké vétSin¢ cykloturisté davaji
piednost nejblizsi trase. Z odpoveédi vySlo najevo, ze pro né neni dilezitd ani

kvalita a ani zajimavosti na trase. Davaji pfednost svému pohodli.

& Teémér 61,43% dotazanych vyuziva cyklotrasu 4 az 10 krat za mésic. Tato otazka

se tykala pouze letnich mésici.

< Az 80% cykloturistti odpovédelo, Ze nejvice informaci ziskali od svych pratel a
znamych. A jen 10% dotdzanych si naSlo informace na internetovych strankach

mésta Zlin.

35



R/
L X4

Z vysledkl také vyplynulo, Ze témét 79% cyklisti by na cyklotrase par véci
zménilo. Nejcastéji to bylo malo odpadkovych koS, malo odpocivadel a

v nékterych mistech Spatné znaceni.

Az 87,14% dotazanych hodnotilo pozitivné udrzbu na cyklotrase. Zbytek 12,86%
mélo jen malé vyhrady napt.: Nesklizené vétve a listi na komunikaci, ndvrh na

zlepSeni Giseku trasy v Malenovicich a Spinavé informacni tabule.

Co se ty€e hodnoceni trasy, tak naprosta vétSina 91, 43% cykloturistii byla velmi
spokojena se soucasnou trasou a jen 8,57% bylo spokojeno s malymi vyhradami.

Diilezité vSak je, Ze nikdo nebyl nespokojen
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9 Souhrn

Ve své bakalaiské praci jsem se zamétil na analyzu cyklotras ve Zlinském kraji. Hlavnim
cilem mé prace bylo zjistit pohled cyklisti na nejpouzivangjsi cyklotrasu €. 471, ktera vede
pfes mésta Otrokovice, Zlin a Vizovice.

Tento region jsem si zvolil, protoze zde bydlim a tuto cyklotrasu jsem zvolil, protoze
jsem na ni stravil spoustu ¢asu.

Podstatnou casti mé bakalaiské prace je vyzkum, kde jsem se snazil zjistit pohled
cyklisth na cyklotrasu 471. Napi: Spokojenost cyklisti s cyklotrasou, jak se cyklisté
informovali o trase, co by na trase zménili nebo jaké ve€kové kategorie nejvice trasu vyuzivaji.

Setfeni se zacastnilo 70 lidi. Jednalo se o 38 muzii a 32 Zen. Pfi etfeni jsem pouzil
metodu rozhovoru.

Vysledky, které byly zjisStény pomoci rozhovoru, ukazaly, ze 64 ze 70 cyklist byli velmi
spokojeni se soucasnou cyklotrasou. NejCastéji by cyklisté na trase piidali vice odpadkovych
kos1, vice odpocivadel.

V zavéreCné cCasti bakalafské prace jsou jednotlivé ptilohy jako napt.: dotaznik a
fotografie.

Tyto informace byly ptredany zlinskému magistratu pro vnitini potieby.
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10 Summary

In my bachelor thesis, 1 focused on the analysis of cycling tracks in the Zlins region. The
main aim of my work was to determine the view of cyclists on the most used cycle route No.
471, which leads through the cities Otrokovice, Zlin and Vizovice.

The region I chose because I live here and this cycle track i1 chose, because I spent a lot
of time on it.

A substantial part of my thesis is a research, where I tried to find a view of cyclists on
cycle track No.471. For example: Satisfaction of cyclists with a cycle track, how did they find
some information about the track, what did they change in the track, if they could or what age
groups are using the track mostly.

70 cyclists was involved in the investigation. These were 38 men and 32 women. In the
investigation I used the method of interview.

The results, which were observed by interview, showed that 64 from 70 cyclists were
very satisfied with the current cycle track. Mostly the cyclists would like to add on the track
more bins, more rests.

In the final part of the bachelor thesis are some individual attachments such: the
questionnaire and photos.

This information was handed over to town council of city Zlin for internal needs.
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Priloha ¢.1 Dotaznik
1. Pohlavi

1. Muz

2 Zena I:I

2. Vék
1.0-15
2.16 -30
3.31-45

4. nad 45 I:I

3. Bydlisté (mésto, obec)

4. Jak casto jezdite na kole?
1. Ptilezitostné
2. Aktivné

3. Rekreacéné

4. Profesionalné |:|

5. Kolo pouzivate jako
1. Dopravni prostfedek
2. Rekreace, volny Cas, sport I:I

3. Jako dopravni prostfedek i k rekreaci
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6. Podle jakych kritérii volite cyklotrasu?
1. Dé¢lka trasy
2. Vzdaélenost trasy od vaSeho bydlisté
3. Kvalita trasy

4. Zajimavosti trasy

7. Jak Casto vyuzivate této cyklotrasy?
I.1-3/mé&sic
2.4 —-10/mésic

3. Vice jak 10 / mésic I:l

8. Kde jste ziskali informace o této cyklotrase?
1. Internetové stranky mésta Zlin
2. Infocentra
3. Tisk

4. Od svych pratel, znamych I:I

9. Jste spokojeni s idrzbou cyklotrasy?
1. Ano

2. Ne — Proc¢?
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10. Vylepsili byste néco na cyklotrase?
1. Ne

2. Ano — Co?

11. Hodnoceni trasy
1. Jsem velmi spokojeny/a a nic bych neménil/a
2. Jsem spokojen/a, ale nékteré véci by se daly zlepsit
3. Nejsem spokojeny/a — Proc?
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Priloha €. 2 Fotografie

CHKO Bilé Karpaty

Bazilika Sv.Hostyn, Hostynské vrchy
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Ptirodni park CHtiby

Hrad Malenovice
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Zamek Zlin

Zamek Lesna

Rimsko-katolicky kostel Zlin
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Zlinsky mrakodrap

Zamek Zlin
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