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1 Uvod a cile prace

Zelezni¢ni doprava je vyuZivana pro piepravu nékladi i osob na stiedni a dlouhé
vzdalenosti ve vnitrostdtni i mezinarodni dopravé. Tato doprava piedstavuje hojné
vyuzivany dopravni systém, ktery ro¢né piepravi miliony cestujicich. Kazdy, kdo
alespon jednou cestoval vlakem, mohl zaregistrovat, at’ uz pfti listovani jizdnim rfadem
nebo poslechem hlaseni na vlakovém nédrazi, ze jsou nékteré vlaky oznaceny nazvem.
Tato jména byvaji odvozena od jmen vyznamnych osobnosti, oblasti nebo pohofi. Patii
Kk nim i nazvy odvozené od vodnich tokii ¢i vodnich ploch. Voda totiz piedstavuje
nedilnou soucast krajinné sféry a zdkladni element Zivota. Proto se nelze divit, ze jeji
postaveni v ramci lidského Zivota se promitlo i v ndzvech vlakovych spoji.

Hlavnim cilem mé prace je posouzeni vhodnosti pouzitého nazvu vlakového
spoje vzhledem k hydrologickému objektu, kolem kterého vede Zelezni¢ni trat’. Navrhl
jsem proto vlastni klasifika¢ni kritéria, kterd porovnavaji vzdalenost trat¢ od vodniho
objektu. Déle se zabyvdm rozborem jmen vnitrostatnich vlakovych spoji odvozenych
od hydronym. Kratce popisuji vodni tok ¢i dilo. Dale sleduji vyvoj porejonym, tedy
vlastnich jmen zelezni¢nich spoji, V ¢ase. K tomuto dil¢imu cili mi pomohla analyza
vybranych jizdnich fadt. Kromé wvnitrostatnich spojii se zabyvam i spoji mificimi
na Slovensko, jelikoz Ceskou republiku s vychodnimi sousedy poji spole¢na, nejen
zelezni¢ni, historie.

Bakalatské prace je rozdélena do kapitol, které se vénujici zelezni¢ni historii a
nazvim vlakovych spoji jako celku. Prace také popiSe uZitou klasifika¢ni metodu a

zhodnoti publikace vénujici se témto kapitolam.



2 ResSerse literatury

2.1 Literatura vénujici se Zelezni¢ni dopravé

V této Gasti prace jsem pouzil knihu Déjiny dopravy na vizemi CSSR autora
Josefa Honse z roku 1975. Autor v ni popisuje historii nejen ¢eské dopravy od samého
pocatku lidské civilizace. Pfevazna Cast dila je vénovéana pravé zelezni¢ni dopravé a
popisu jednotlivych tratovych usekd, které byly v prubehu historie budovany.

Kromé zelezni¢ni dopravy je dilo vénovano rovnéz silni¢ni, lodni a letecké
doprave.

Dal$im zdrojem mi byl ¢asopis Dnesni sveét, ktery své 5. Cislo 6. ro€niku vénoval
zelezni¢ni dopravé, jeji historii a soucasnosti v rdmci kontinenti a shrnuti klicovych
pojmi. Clanky jsou obohaceny fadou map, které tak graficky znazorfiuji obsaZena

témata.

2.2 Literatura vénujici se hydrologii

Zakladnim studijnim materialem mé prace se stala kniha Voda v Ceské republice
(2006) kolektivu autorit pod vedenim Jana Némce. Autofi vycerpavajicim zplisobem
informuji o vodé jako dilezitém krajinném fenoménu, zminuji se o chemickych a
fyzikalnich vlastnostech vody a o jejim vyuziti nejen v narodnim hospodafstvi.
Pievazna Cast publikace je vénovana spravé vodnich tokl. Autofi detailné popisuji
nejvetsi statni podniky, kterymi jsou Povodi Labe, Vltavy, Ohie, Moravy a Odry.
V ramci jednotlivych statnich podnikl se kolektiv autorii zaméfil na izemni plisobnost
podnikli, hydrologickou charakteristiku povodi vcetné vodnich dé€l, energetické Cci
dopravni vyuziti tokd a v neposledni fadé autofi zminuji potencialni rizika povodi, jako
jsou povodné a sucha.

Druhou publikaci, ze které jsem Cerpal informace o vodnich dilech, je kniha
Rybniky v Ceské republice (2012) opét od kolektivu autorti pod vedenim Jana Némce.
Kniha pfedstavuje bohaty zdroj informaci vénovany rybnikim a rybnikéistvi, jejich

historii, vyuziti v ndrodnim hospodafstvi. Podstatna cast dila popisuje rybnikarské



oblasti Ceské republiky véetné nejvétsich rybnikda. Dle mého nazoru je v obou

publikacich na danou problematiku patrny autortiv obdobny uhel pohledu.

2.3 Literatura vénujici se nazviim vlaki

Hlavnim zdrojem kapitoly vénujici se vlakovym nazvum je dilo Viastni jména
viakovych spojii na iizemi CR v letech 1993 — 2011 autorky Michaely Ficnarové z roku
2011. Ta shromézdila 294 vlakovych porejonym z jizdnich fadi mezi lety 1993 az
2011. Provedla jejich lingvistickou analyzu a charakteristiku, ze které vytvotila slovnik
porejonym. V ném jsou shrnuty motivaéni modely vedouci k pojmenovani vlakd a

struktura zastoupeni porejonym z hlediska poctu slov.
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3 Zeleznicni doprava

Zdrojem myslenek a informaci této kapitoly je kniha Déjiny dopravy na tizemi
CSSR Josefa Honse (1975) a ¢lanky Historie Zeleznicni dopravy a Historie a soucasnost
Zeleznicni  dopravy v Cesku &asopisu Dnesni svét (5. ¢&islo, 6. roénik)

pod vedenim Séfredaktora Martina Hanuse.

3.1 Historie Zelezni¢ni dopravy ve svété

Pocatky Zelezni¢ni dopravy se datuji k 6. stoleti
pf. n. 1., kdy v Recku na rozkaz panovnika Periandra vznikla dopravni cesta zdanlivé se
podobajici dnesni Zeleznici. Tato Zeleznice byla pomoci lidské sily vyuzivana k
ptepravé lodi ptes Korintskou §iji, oddé€lujici Korintsky zaliv a Egejské mote. Lod¢ tak
docilily Egejského mote za krats$i dobu, nez kterou by stravily plavbou kolem celé¢ho
Peloponéského poloostrova.

K oziveni kolejové dopravy v Evropé dosSlo az ve stredovéku. Na pocatku
16. stoleti byl sepsan dokument, ktery popisuje drahu pouzivanou v Rakousku.
Od 17. stoleti kolejové trat¢ nabyly na dllezitosti v piepravé surovin u velké ¢asti
evropskych uhelnych dola.

Rok 1758 se stal dulezitym meznikem anglické Zzelezni¢ni dopravy. Byla
zprovoznéna nejstar$i Zeleznice svéta, a to middletonska Zeleznice v Leedsu. V roce
1768 pak byly v kolejisti poprvé pouzity Zelezné platy.

Jako prvni Zelezni¢ni trat’ na evropské pevniné byla vybudovana konésptfezna
draha z Ceskych Budgjovic do Lince. Stavba této drahy byla zahdjena v roce 1825 a
Vv roce 1832 byla zprovoznéna na celém svém useku.

Pro dalsi rozvoj Zelezni¢ni dopravy se stal zlomovym vynalez parniho stroje,
ktery si v roce 1769 nechal patentovat James Watt. Tento stroj ovSem nebyl vhodny
pro pohon lokomotiv

Az vroce 1804 Richard Trevithick ptfedstavil prvni parni lokomotivu. Stéalé
zdokonalovani této nové technologie vedlo vroce 1825 kotevieni prvni vetejné

zelezni¢ni traté na parni pohon. Ta slouzila jako trat’ ndkladni. V roce 1830 doslo
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k otevieni prvni meziméstské Zeleznice mezi mésty Liverpool a Manchester. Rozchod
koleji nabyl rozméru 1435 mm a zaroven byl stanoven jako mezinarodni standard.

V 1. poloviné 19. stoleti se objevily prvni vlaky pohanéné elektrickym proudem.
V roce 1838 se Robertu Davidsonovi podafilo sestavit viiz napajeny elektrickou baterii.
80. 1éta 19. stoleti se stala vyznamnymi diky zprovoznéni elektrifikované Zelezni¢ni
trat¢ v Némecku.

V 1. poloviné¢ 20. stoleti dominoval v Zeleznicni dopravé stale parni pohon
lokomotiv. Vynalez spalovaciho motoru s sebou pfinesl vyrobu novych, vykonnéjsich a
také levnéjsich dieselovych lokomotiv, které rychle nahradily lokomotivy parni.

Vyznam zelezni¢ni dopravy poklesl ve 2. poloving 20. stoleti. Zvrat nastal
teprve s rozvojem vysokorychlostnich vlaki. Jako piiklad lze uvést japonsky Sinkansen
dosahujici rychlosti az 300 km/h, jez byl poprvé predstaven v roce 1962. V roce 1981
pak byly do provozu uvedeny francouzské rychlostni vlaky TGV.

3.2 Historie Zelezni¢ni dopravy v ¢eskych zemich

Od 20. let 19. stoleti vznikaly Zelezni¢ni traté na izemi dnesni Ceské republiky
primarné pro nakladni dopravu. Prvnimi Zeleznicemi v Cesku se staly konéspiezné
drahy spojujici Linec s Ceskymi Budg&ovicemi (1827) a Prahu s Lany (1830).
Spolecnost Severni draha cisafe Ferdinanda umoZnila roku 1839 zprovoznit prvni
zeleznici pro parostrojni provoz. Tato spole¢nost byla zalozena pro vystavbu a provoz
zeleznice z Vidné k polskym solnym doliim s odbo¢kami do Brna, Olomouce a Opavy.
Roku 1841 zagal Zelezni¢ni traté budovat také stat. Kompletni sit’ hlavnich Zelezni¢nich
trati pak byla vybudovédna do 70. let 19. stoleti. Od roku 1880 zacal stat podporovat
vystavbu lokélnich drah, z nichz vétSinu spravovaly velké soukromé spolecnosti.

V 50. letech 19. stoleti se hlavnim hybatelem pokroku staly uhelné tézaiské
spoleCnosti. VétSina trati tak mifila k mistim t€zby (Bustéhradska draha, Brnénsko-
rosicka draha a Ustecko-teplicka draha). Jiz v 60. letech 19. stoleti byly Zeleznici
propojeny vyznamné prumyslové regiony s misty odbytu ¢i vyménného obchodu
(Ceska zapadni draha, Turnovsko-kralupsko-prazska draha).

Béhem 1. svétové valky doslo K podiizeni zeleznic Rakousko-Uherska potiebam
armady. Civilni osobni doprava byla radikdln€¢ omezena. Poté, co se rozpadla

monarchie, se za¢ina psat historie Ceskoslovenskych statnich drah (CSD). Vyznamnou
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ulohou se v této dob¢ stalo posileni propojeni ceskych zemi se Slovenskem. V obdobi
prvni republiky se taktéZ rozmohl vyvoj novych motorovych vozl, jez nahradily
pouzivané parni lokomotivy. V pribéhu 2. svétové valky Zelezni¢ni traté opét slouzily
k pfepravé vojaki na frontu. Po vyhlaseni vSeobecné mobilizace se Zelezni¢ni doprava
vyznamné podilela na zasobovani armady stielivem a technikou. Po konci 2. svétové
valky se stalo prioritou zprovoznéni té€Zzce poskozenych zelezni¢nich usekl. Zaroven
doslo k zestatnéni drah. V 50. a 60. letech 20. stoleti probéhla na ceském uzemi
elektrifikace podstatné casti strategicky dulezitych zelezni¢nich trati a také masovy
nastup motorovych lokomotiv. Provoz parnich lokomotiv byl ukonéen v roce 1980.
V roce 1953 byla dobudovéna trat’ z Havlickova Brodu do Brna, ¢imz se dokoncila
vystavba hlavnich trati na ¢eském uzemi.

V diisledku rozpadu Ceskoslovenska v roce 1993 propukly zmény v organizaéni
struktuie. CSD i dopravni sit’ se rozdélily mezi Ceskou republiku a Slovensko za vzniku
nastupnickych podniki Ceské drahy (CD) a Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR).

Hlavnim cilem nové éry CD se stala modernizace hlavnich trati. Ta méla p¥inést
efektivni dopravni spojeni evropskymi a tuzemskych Zeleznic, navyseni rychlosti az na
160 km/h, zlepSeni technického zazemi a zvySenou bezpecnost a pohodli cestujicich.
Proto se také zadaly budovat tzv. tranzitni Zelezni¢ni koridory (viz obr. 4). Uzemim

CR prochazeji &tyfi tyto koridory (MDCR.CZ, 2006).

1. (Berlin — Drazd’any) — Dé¢in — Praha — Pardubice — Cesk4 Ttebova — Brno — Bieclav
— (Videt/ Bratislava — Budapest)

2. (Gdansk — Varsava — Katovice) — Petrovice u Karviné — Ostrava — Pierov — Bfeclav;
odboéna vétev Prerov — Olomouc — Ceska Trebova

3. (Le Havre — Patiz — Frankfurt nad Mohanem) — Cheb — Plzen — Praha — Ostrava —
(Zilina — Kosice — Lvov); odbo¢na vétev Plzefi — Domazlice — (Norimberk)

4. (Stockholm - Drazd’any) — Dé¢in — Praha — Tabor — Veseli nad Luznici — Ceské

Budgjovice — Horni Dvotisté — (Linec — Salzburg — Lublan — Rijeka — Zahteb)

3.3 Zelezniéni sit’ CR

Zelezniéni sitt CR dosahuje délky 9 458 km (k 31.12.2014) a pramérnou délkou

0,12 km na 1 km? rozlohy statu se fadi mezi nejhust3i sité na svéts. Jeji hustota je oviem
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podminéna hustotou zalidnéni, ekonomicko - hospodéiskym potencidlem uzemi a
surovinovou zdakladnou. Elektrifikovana je asi tfetina trati, které vSak piedstavuji
nejvyznamnéjsi tahy, na kterych dochazi k zajisténi tfi Ctvrtin veskeré prepravy. Nejnize
poloZenou stanici je Dolni Zleb u Hienska (130 m n. m.), naopak nejvyse poloZenou

stanici je Kubova Hut' na Sumavé ve vysce 995 m n. m. (SZDC.CZ, 2014)

klicové pojmy:

Zeleznicni sit® — ,souhrn vSech Zelezni¢nich dopravnich cest na daném uzemi.
Zelezni¢ni sit’ je dale délena na dil¢i Casti, které jsou ohranicené zpravidla vyznamnymi
Zelezni¢nimi stanicemi nebo zelezni¢nimi uzly. Tyto dil¢i ¢asti oznacujeme jako

Zelezni¢ni trat&” (SKAPA, 2007, s. 14)
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4 Nazvy zeleznicnich spoji

Pfic¢in, jez daly vzniknout tradici pojmenovavani vlakovych spojl, je cela fada.
Prvotnim zamérem bylo oznaceni spoju, které ve své dobé patfily k unikatnim jak svou
trasou, tak kvalitou vozl nebo rychlosti. Tohoto vysostného prava uzivaly nejprve
pouze mezistatni dalkové spoje, pozd€ji s rozvojem zeleznice a vzestupem kvantity
spoju 1 vnitrostatni linky.

DalS$im divodem je zlepSeni orientace mezi spoji. DnesSni Zelezni¢ni osobni
doprava nabizi mnozstvi linek a pii pohledu do jizdniho fadu se ¢loveék snadno ztrati
Vv ¢iselnych oznacenich vlakt. Nazev vlaku tedy slouzi jako jakési napovéda o sméru
jizdy a charakteru linky. Jaroslav Hubacek dodéava: ,,odborna, sluzebni oznaceni jsou
viceslovna a tim v urcitych situacich ponc¢kud tézkopadnd, srovnej napt. mistenkovy
rychlik cislo 42 sjednoznaénym kratkym pojmenovanim Ostravan (HUBACEK,
1966).

V neposledni fad¢ je pojmenovani spojeno s timto standardem v zapadni Evropé,
jez se pysni vysokou kvalitou Zelezni¢ni sité, vozi, tradici oznaCovani vlakli jmény a
také vlivem na urCovani trendu a inovaci. Jak uvadi Michaela Ficnarova: ,,Deutsche
Bahn v roce 2003 rozhodl, Ze z divodu netnosného poctu existujicich nazva zrusi
pojmenovani vSech ndzvii v Némecku. Diisledkem toho bylo, Ze mezi roky 2003 a 2004
projizdély bezejmenné vlaky Némeckem, ale také sousednimi staty (véetnd CR),
prestoze tyto staty mély pravo si nazev na svém uzemi ponechat (FICNAROVA, 2011,
s. 18).

Ztejmé prvni vlakovy nazev byl pouzit roku 1936 pro rychlik Slovenska strela,
spojujici nejvyznamnéjsi mésta Ceskoslovenska — Prahu s Bratislavou. Dal§i jména se
zaCala objevovat v povaleCnych letech, kdy se na Zeleznici postupné piedstavil
Ostravan (Praha — Bohumin), Krakono$ (Praha — Svoboda nad Upou), Junak (Plzen —
Brno) nebo Pernikai (Havlicktv Brod — Pardubice). V 60. letech existovalo 18 nazvi,
z nichz vétsina patfila mezistatnim spojim. Zemépisna jména hrala hlavné v 70. letech
20. stoleti jednu z kli¢ovych roli. Jejich pavod spocival v zemskych jménech (Bohemia,
Polonia), jménech mést (Praga, Detvan), horstev (Vihorlat, Tatran) nebo vodstva
(Hornad, Hron). Postupny trend pojmenovavani vlakt se rozvijel i v 80. letech, kdy se
na Zeleznicich vroce 1988 vyskytuje 79 porejonym (FICNAROVA, 2011, s. 17).
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Rozpad Ceskoslovenska vnesl do jizdnich f4di nova pojmenovani a ubytek nazvi, které

uzivaly pouze spoje provozované na Slovensku (napt. Gerlach, Spisan)

16



5 Pouzita metoda

Klasifikace vhodnosti pouziti nazvi Zelezni¢nich spoji spoéiva, jak jiz bylo
zminéno v kapitole Uvod, v excerpci nazvi vlaki odvozenych od hydronym. Vybér byl
proveden z jizdnich fadu z let 1955/56, 1960/61, 1985/86 a souvislé fady let 1989 az
2015. Pavodné mély byt nazvy vybrany z jizdnich fada od roku 1950 do roku 2015,
¢imz by byl zachycen Uplny vyvoj nazvi hydronym v Case. Problém vsak nastal
pii vyhledavani téchto jizdnich tadl. Proto jsem vybral exemplarni vzorky, jez alesponi
z¢asti zachytily vyvoj spoji odvozenych od hydronym.

Samotné kritérium je zaloZzeno na poméru celkové délky trat¢ k délce useku,
ktery svou vzdalenosti od vodniho toku, podle n&hoz spoj nese nazev, spada
do stanovené nejzaz$i mefené hranice. Tato hranice adekvatnosti uzit¢ho nazvu byla
stanovena na 2 km od fi¢ni linie. Namé&fena data pochazi ze serveru Mapy.cz. Metoda je

znazornéna na nasledujicim obrazku.
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Obr. 1: Nazorna ukazka pouzité metody (zdroj: MAPY.CZ, 2015)

Z méfenych Zelezniénich tseki (MZU), které spadaji do hranice 2 km vzdu$nou
carou od fi¢ni linie, byla sectena celkova vzdalenost. Tato vzdalenost byla nasledné
vydélena celkovou délkou trati (CD), na které spoj provozuje svou ¢innost. Nutno
dodat, Ze metoda vybéru izolinie nespociva v kolmé vzdalenosti k fi¢ni linii, nybrz se

snazi najit nejzazsi 2 km vzdalenost od fi¢niho toku. Vysledné ¢islo vynasobené 100
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udava procentudlni shodu (PS) délky ti¢niho toku s délkou traté. Pouzitou metodu lze

matematicky vyjadrit takto:
PS (%) = (MZU/CD) * 100

Na zéklad¢ vypoctu procentudlni shody (PS) jsem navrhl stupnici skladajici se

ze tii kategorii, které vyjadiuji miru vhodnosti uzitého nazvu.

Tab. 1: Klasifikac¢ni stupnice miry vhodnosti nazvu

mira vhodnosti nazvu

procento shody (PS)

komentaf

1 20,1 % a vice zcela vhodné zvoleny nazev
2 10,1 % az 20,0 % pomérné vhodné zvoleny nazev
3 10,0 % a mén¢é nevhodné zvoleny nazev

(zdroj: vlastni navrh)

Odlisnd metoda byla zvolena pro klasifikaci hydrologickych objektt, které
nemaji liniovy charakter. Podstatou metody je rozdéleni nazvi vlakovych spoji
odvozenych od hydrologickych objektli na ziklad¢ jejich vzdalenosti od Zeleznice.

Tedy, na rozdil od pfedchozi metody, bez prepoctu na celkové procento shody trati

S objektem. Metoda je znazornéna na nasledujicim obrazku.
\
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Obr. 2: Nazorna ukazka pouzité metody pro ploSné hydrologické objekty
(zdroj: MAPY.CZ 2015)
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Z obrazku vyplyva, Ze tato metoda spociva v hledani nejkratsi vzdalenosti mezi
trati a hydrologickym objektem. Stejn¢ jako u predeslé metody byla naméfena data

rozdélena do tii kategorii.

Tab. 2: Klasifikacni stupnice miry vhodnosti nazvu

mira vhodnosti vzdalenost mezi hydrologickym
‘ komentar
nazvu objektem a trati
zcela vhodné zvoleny
1 500,0 m a méné
nazev
pomérné vhodné zvoleny
2 500,1 m az 2000,0 m
nazev
3 2000,1 m a vice nevhodné zvoleny nazev

(zdroj: vlastni navrh)

Diivodem volby 2 km vzdalenosti je fakt, Ze zemsky reliéf je velmi Clenity a
proto je tato vzdalenost zanedbatelna. Zeleznice byly budovany v mistech s minimalnim
vyskovym rozdilem. Tedy vétSinou podél fek a jejich tdoli, kterd jsou Sirsi a vhodnéjsi
pro vystavbu Zeleznice. Mnohdy si viak stavitelé, zvlasté v piihrani¢nich oblastech CR,
jez jsou lemovany pohotimi, museli pomoci bud’ vyhledanim alternativni schiidné trasy
v okolnim terénu nebo terénni piekazku fesit technickou stavbou (raZenim tunelli nebo
stavbou mostd). V tomto piipadé se mnohdy Zelezni¢ni trat vzdaluje vyrazngji
od vodniho objektu.

JelikoZ vlakové spoje Casto ménily své vychozi a cilové stanice, rozhodl jsem se
V ramci posouzeni vybrat takovou trat’, ktera je aktudlné v provozu. Pokud jiz spoj
provozovan neni, pouzil jsem trasu, ktera byla v minulosti vyuzivana nejcastéji. Pokud
ani tato podminka nebyla splnéna, vybral jsem trasu, kterda by byla z pohledu

procentudlni shody nejvhodné;jsi.
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6 Jména vlakovych spoji odvozenych od hydronym

Informace o délce trati pochazi z webovych stranek CD (2015):Hleddni spojeni[online]

6.1 Jména odvozena od vodnich toku

Pokud neni uvedeno jinak, ¢iselné charakteristiky vodnich tokli a povodi (vCetné vysky
pramene a Usti) pochazi z webovych stranek VUV TGM (2014): Charakteristiky tokii a
povodi CR [onling]

BECVA

Zilina — Vsetin — Olomouc — Praha, hl. n.

Délka trati: 436 km
Délka toku: 119,6 km (DIDEROT 1, 1999, s. 346)
Plocha povodi: 1 625 km? (DIDEROT 1, 1999, s. 346)

vvvvv

Nejen Becva, ale i1 ostatni vodni toky v jejim povodi, maji charakter horskych bystfin
(NEMEC a kol., 2006, s. 193). Tato skute¢nost je obsaZena i v etymologii nizvu Beéva,
jez patii k nejstarSim slovanskym vodnim nazviim a je odvozeno od zakladu slova
Betet, tedy ,nafikavé plakat® (LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 42). Nejvétsi
levostranny pritok Moravy je Vv useku Valasské Meziti¢i — Tovacov hojné vyuzivan
k vodackému sportu. Nejvetsimi nadrzemi jsou Karolinka (44 ha), Velky chorynsky
rybnik (36 ha) a Bystficka (22 ha). Bec¢va usti do Moravy u obce Troubky v nadmotské
vysce 195 m n. m.

Hodnoceni: Zeleznice probiha v blizkosti vodniho toku od zastavky Usti u Vsetina, kde
dochazi k soutoku Vsetinské Becvy se Senici a dale pak pokracuje ptes Vsetin,
Valasské Meziti¢i, Hranice na Moravé, Lipnik nad Be¢vou az k Pterovu, od kterého trat’
pokracuje severozapadnim smérem na Olomouc, zatimco feka pokracuje

k jihozapadnimu soutoku s Moravou u obce Troubky, které byly v roce 1997 zniceny
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povodnémi. Becva predstavuje jeden znejdéle jezdicich spoji odvozenych
od hydronym, jenZ se poprvé objevil v roce 1977 (FICNAROVA, 2011, s. 53). Velmi
Casto linka meénila vychozi i cilové stanice. Vybrané jizdni fady z 80. let informuji,
7e spoj jezdil na trase Praha — Kosice, 90. Iéta kombinovala spojeni stanic KoSice —
Cheb, Frantiskovy Lazné — KoSice a Zilina - Cheb. Milénium piineslo spojeni
zapadodeskych mést Chebu a Frantiskovych Lazni se Vsetinem nebo Zilinou. Od roku
2008 linka poskytovala piepravu mezi Prahou a Vsetinem (popiipadé Horni Lid¢i),
prodlouZeni trasy do Ziliny se datuje k roku 2013.

Mira vhodnosti ndzvu: 2 (MZU = 76,3 km; PS = 17,5 %; 18. nejvhodn&jsi nazev)

BEROUNKA

Praha, hl. n. — Hofovice — Plzeni

Délka trati: 113 km
Délka toku: 139,5 km
Plocha povodi: 8 854,2 km?

Nézev Berounka byl poprvé uzit roku 1638, do t¢ doby se fi¢ni usek mezi Plzni,
Berounem a Prahou jmenoval Mze, Misa, Plzenskd voda nebo Cerna voda. Nazev feky
je odvozen podle Berouna, kde pfipona —ka zdlraznuje pfisluSnost k méstu
(LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 45). Berounka vznika soutokem Mze a Radbuzy
v Plzni v nadmoiské vySce 301 m n. m. Tento nejvétsi levostranny piitok Vlitavy
protéka CHKO Cesky kras a CHKO Kfivoklatsko, ve kterém feka vytvofila svou erozni
¢innosti hluboké kanonovit¢ tudoli (KRIVOKLATSKO.OCHRANAPRIRODY.CZ
2015). Berounka usti do Vltavy v Praze — Lahovicich ve vysce 301 m n. m.

Hodnoceni: Trasa vlaku lemuje tok Berounky v délce 30 km od soutoku s Vitavou az po
Beroun. Poté se od sebe linie odklangji (trat’ vede JZ smérem, zatimco Berounka svym
tokem vytvari jakysi ptalkruhovy obrys kolem CHKO Kftivoklatsko), aby se u Chrasti
op¢t piiblizily a spole¢né docilily Plzné€. Linka byla zavedena epizodné mezi lety 1993 a
1994 (Zilina — Karlovy Vary), posléze 2007 az 2008 (Praha — Plzeti). Od roku 2013
jezdi pravideln¢ na trase Praha — Plzen.

Mira vhodnosti nazvu: 1 (MZU = 45,9 km; PS = 40,6 %; 4. nejvhodnéjsi nazev)
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BILINA
Praha, hl. n. — Usti nad Labem — Cheb

Délka trati: 288 km
Délka toku: 81,9 km
Plocha povodi: 1 082,5 km?

Bilina prameni ve vysce 823 m n. m. pod Kamennou hiirkou a usti do Labe v Usti
nad Labem v nadmotiské vySce 133 m n. m. Bilina je vyuzivana v severoCeském
primyslu (pfivadé¢ Ohie — Bilina posiluje pritok v Bilin€ tak, aby jeji vody stalily
potfebam energetiky a primyslu na Mostecku), ktery vyrazné ovlivnil kvalitu vody
(DIDEROT 1, 1999, s. 394). Reka patii mezi nejzne¢isténgjsi vodni toky CR a dnes tak
popira ptivod jména, které je odvozeno od pridavného jména bily, ¢ili ,,Cista a prizracna
voda“ (LUTTERER, SRAMEK 2004, s. 47). Koryto feky muselo ustoupit pravé
potiebam téZzebniho primyslu a tok je z ¢asti veden umélym korytem Ervénického
koridoru (BLAZEK a kol., 2006, s. 178).

Hodnoceni: Na tece lezi mimo jiné mésta jako Jirkov, Most, Bilina a Usti nad Labem,
ktera jsou zaroveh stanicemi pro stejné nazvany rychlik. Zelezni¢ni trat’ je vedena
z velké casti pravé podél vodniho toku od Mostu k Biling, kde feka pokracuje SV
smérem k Usti nad Labem, zatimco trat’ vede do Usti nad Labem oklikou pies Teplice.
Poprvé tato linka vyjela v roce 2008 a stale si udrzuje smér Praha — Cheb.

Mira vhodnosti nazvu: 2 (MZU = 43,5 km; PS = 15,1 %; 20. nejvhodnéjsi nazev)

BOBRAVA

Jihlava — Namést’ nad Oslavou — Brno

Délka trati: 104 km
Délka toku: 35,2 km
Plocha povodi: 187,3 km?

Bobrava prameni u DomasSova v nadmotiské vySce 498 m n. m. a uUsti do Svratky

u Popovic (187 m n. m). Ve stiedni ¢asti toku se nachazi piirodni park Bobrava, ktery je
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vyznamny zachovalymi lesnimi komplexy, minimalni zastavbou a nékolika vétrnymi
mlyny, které zapadaji do razu zdej§i krajiny (KAMENICKA, 2011, s. 7). Jméno
Bobrava, jez bylo poprvé zaznamenano roku 1048, znamena ,,bobii feka*“ (LUTTERER,
SRAMEK, 2004, s. 49).

Hodnoceni: Trat s fekou probihd soubézné od Zastavky u Brna ptes Rosice do Stielic,
kde trat’ pokracuje zapadnim smérem k Brnu a Bobrava te¢e JV smérem k soutoku se
Svratkou. Spoj je na ¢eskych zeleznicich provozovan od roku 2012.

Mira vhodnosti nazvu: 2 (MZU = 13,2 km; PS = 12,7 %; 24. nejvhodngjsi nazev)

CIDLINA

Praha, hl. n. — Hradec Kralové — Trutnov

Délka trati: 185 km
Délka toku: 87,3 km
Plocha povodi: 1 164,5 km?

Cidlina prameni v Jestédsko — kozakovském hibetu na svahu hory Tabor ve vysce
559 m n. m. Zakladem nazvu je ptidavné jméno cédly, tedy ,,Ciry, Cisty” (LUTTERER,
SRAMEK, 2004, s. 61). Reka protékd vyznamnou rybnikaiskou oblasti. Nejvétsim
rybnikem na Cidliné je s 258 ha Zehuiisky rybnik, ktery je nejvétsim rybnikem
Stiedodeského kraje a zaroven jednim z nejdelsich v CR (5,5 km) (NEMEC a kol.,
2012, s. 209).

Hodnoceni: Linie se stfetavaji u Chlumce nad Cidlinou, odkud ze severu ptitéka Cidlina
a od vychodu vede trat z Hradce Kralové. Spoleéné pokracuji kolem Zehuiiského
rybnika az k usti Cidliny do Labe pied Podébrady (186 m n. m.). Linka je provozovana
pravidelné od roku 2008.

Mira vhodnosti ndzvu: 2 (MZU = 25,7 km; PS = 13,9 %; 23. nejvhodngjsi ndzev)
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DOUBRAVA

Pardubice — Havli¢kav Brod — Jihlava

Délka trati: 104 km
Délka toku: 88,3 km
Plocha povodi: 591,4 km?

Levostranny piitok Labe prameni v Ceskomoravské vrchoving pobliz rybniku Velké
Dérko v nadmoiské vySce 624 m n. m. Nazev Doubrava znamena lesni ,louka, luh*
(LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 78). Na fece je vybudovana pichrada Patizov, ktera
je povazovana za jednu znejhez€ich cCeskych ptehrad a zarovenn je prohldSena
za kulturni pamatku. Vystavba probihala v letech 1909 az 1913 a zadrzuje 1,76 mil. m®
vody (NEMEC a kol., 2006, s. 149).

Hodnoceni: Linie soub&zné probihaji od Zdirce nad Doubravou po Chot&bof zdpadnim
smérem, kde se nasledné oddéluji. Zeleznice pokraduje v jiznim sméru k Havlickovu
Brodu, zatimco feka proudi SZ smérem k soutoku s Labem u Tynce nad Labem (196
m n. m.). Spoj zajistoval piepravu od roku 2006 do roku 2012 na trati Pardubice —
Jihlava, nasledné linka spojovala stanice Pardubice a Havlickliv Brod. Naposledy se
spoj V jizdnich fadech objevil v roce 2013.

Mira vhodnosti ndzvu: 2 (MZU = 12,1 km; PS = 11,6 %; 28. nejvhodné&jsi nazev)

DREVNICE

Olomouc — Otrokovice — Luhacovice

Délka trati: 104 km
Délka toku: 41,6 km
Plocha povodi: 435,2 km?

Dievnice prameni v Hostynskych vrSich ve vySce 560 m n. m. a do Moravy usti

v Otrokovicich v nadmotské vySce 177 m n. m. Rostouci primyslovy potencial Zlina

byl pfi¢inou vystavby vodni nadrze Slusovice v letech 1972 az 1976, kterd zasobuje
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Zlin a okoli pitnou vodou (PMO.CZ 2010). Vyméra vodni plochy je 78 ha a objem
zadrzované vody &ini témsf 10 mil. m® (NEMEC a kol., 20086, s. 199).

Hodnoceni: Zeleznice pouze kfizuje Dievnici pied jejim soutokem s Moravou
v Otrokovicich (177 m n. m.), odkud trat dale pokracuje pravé podél Moravy
k Uherskému Hradisti. Spoj zajist'oval piepravu mezi lety 2012 a 2014 mezi stanicemi
Praha — Luhacovice a Olomouc — Otrokovice.

Mira vhodnosti nazvu: 3 (MZU = 6,7 km; PS = 6,4 %; 37. nejvhodnéjsi nazev)

DYJE

Znojmo — Bfeclav — Praha, hl. n. - Dé¢in

Délka trati: 689 km
Délka toku: 305,6 km (DIDEROT 2, 1999, s. 320)
Plocha povodi: 13 418,7 km? (DIDEROT 2, 1999, s. 320)

Dyije vznika soutokem Rakouské a Moravské Dyje na rakouském tuzemi a do CR vtéka
ve vySce 382 m n. m. Na hornim toku byla vybudovana vodni nadrZ Vranov, odkud
nasledné feka proudi JV smérem, kde meandruje ve strmém a zalesnéném udoli NP
Podyji. Dyje zde rovnéz tvoii statni hranici s Rakouskem. Na soutoku s nejvétsimi
pritoky Svratkou a Jihlavou je vystavéna soustava tii Udolnich nadrzi pojmenovana
Nové Mlyny, které predstavuiji nejvétsi vodni plochu (3238,6 ha) na Moravé (NEMEC a
kol., 2006, s. 200). Nasledn¢ Dyje tece JV smérem, kde u Lanzhota tusti do Moravy
ve vySce 151 m n. m. Jméno Dyje patii k nejstar§Sim ve stiedni Evropé€, zéklad tvofi
koten dheu, tedy ,,bézet, téci“ (LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 81).

Hodnoceni: Spole¢né tiseky jsou poznamenany znaénou deviatilitou obou linii. Ri¢ni a
Zelezni¢ni linie jsou soub&zné od vychozi stanice Znojmo do Hodonic, poté trat’ feku
kiizi u HruSovan nad JeviSovkou a za posledni tsek soubchu Ize oznacit tsek Bieclav —
Podivin. Linka se v jizdnich fadech objevovala mezi lety 1985 a 1993, kdy spoj stiidavé
jezdil mezi stanicemi Znojmo — Praha, Mas. n. a D&Cin — Znojmo. Posledni rok svého
provozu spojoval pouze Znojmo s Décinem.

Mira vhodnosti nazvu: 3 (MZU = 27,1 km; PS = 3,9 %; 40. nejvhodnéjsi nazev)
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HORNAD

Praha, hl. n. — Bohumin — Zilina — Kosice

Délka trati: 703 km
Délka toku: 282 km (DIDEROT 3, 1999, s. 217)
Plocha povodi: 4 403 km? (DIDEROT 3, 1999, s. 217)

Horndd prameni v Nizkych Tatrach, odkud teCe k vychodu pies Slovensky raj, kde
vytvaii kanonovité udoli nazyvané Prielom Hornddu. Nasledné pred KoSicemi méni
smér k jihu, v Mad’arsku se pak vléva do feky Slana (DIDEROT 3, 1999, s. 218).
Hodnoceni: Trat s Hornddem vede soubéZzné prakticky od Popradu pies SpiSskou
Novou Ves az k cilové stanici v KoSicich v celkové délce pres 82 km. Dnes je linka
Hornad, jejiz pocatek se datuje k roku 1973 a piedstavuje tak nejstarsi hydrologické
porejonymum (FICNAROVA, 2011, s. 113), provozovana mezi Budapesti a Kogicemi.
Na ceskych zeleznicich piisobila linka, spojujici Prahu s KoSicemi, do roku 1993. Poté
se jesté na tuzemskych zZeleznicich objevovala mezi lety 1997 az 2000.

Mira vhodnosti ndzvu: 2 (MZU = 86,2 km; PS = 12,3 %; 25. nejvhodné&jsi nazev)

HRON

Praha, hl. n. — Bohumin — Zilina — Zvolen

Délka trati: 580 km
Délka toku: 284 km (DIDEROT 3, 1999, s. 235)
Plocha povodi: 5 455 km? (DIDEROT 3, 1999, s. 235)

Reka prameni v Nizkych Tatrach a u mésta Starovo usti do Dunaje (DIDEROT 3, 1999,
s. 235). Na fece leZi mésta Brezno, Banska Bystrica, Zvolen, Ziar nad Hronom,
Ziarnovica, Zeliezovce a Sturovo. Hron je hojné vyuzivan vodaky.

Hodnoceni: Trat se sftekou sbihd u Banské Bystrice a spole¢né pokracuji jiznim
smérem ke Zvolenu. Linka, spojujici Zvolen s Prahou, se na Zeleznici objevila v roce
1974 (FICNAROVA, 2011, s. 116) a svou &innost na Geskych Zeleznicich ukonéila

v roce 1996. V soucasnosti Spoj zajist'uje provoz na trati Banska Bystrica — Bratislava.
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Mira vhodnosti ndzvu: 3 (MZU = 26,3 km; PS = 4,5 %; 39. nejvhodn&jsi nazev)

CHOMUTOVKA

Praha, hl. n. — Usti nad Labem — Chomutov

Délka trati: 177 km
Délka toku: 50,4 km
Plocha povodi: 185,7 km?

Levostranny pfitok Ohie prameni pod Novoveskym vrchem Vv KruSnych horéach
ve vyice 863 m n. m. a u Postoloprt se vléva do Ohte (181 m n. m.). Reka protéka PP
Bezrucovo udoli, které se fadi k jednomu z nejdelsich a nejhlubsich tdoli Krusnych hor
(NATURE.CZ, 2006). Zaklad nazvu je ve slové chomut nebo chomout, tj. oznaéeni
neobratného ¢lovéka (LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 107).

Hodnoceni: Trat pouze kiizuje Chomutovku mezi koncovymi useky Chomutov — mésto
a Chomutov. Linka je v provozu od roku 2009.

Mira vhodnosti ndzvu: 3 (MZU = 3,1 km; PS = 1,7 %); 44. nejvhodn&jsi ndzev)

CHRUDIMKA

Pardubice — Havli¢kav Brod — Jihlava

Délka trati: 121 km
Délka toku: 105,9 km
Plocha povodi: 866,2 km?

Reka prameni v Zeleznych horach ve vyice 705 m n. m. Vodami Chrudimky jsou
napajeny piehrady Hamry, Sec¢ I a II, Kfizanovice I a II. Zatimco Hamry a KfiZzanovice
mimo jiné zasobuji pitnou vodou Hlinsko a okoli (respektive Chrudimsko a
Pardubicko), ptehrada Se¢ slouzi primarné k energetickému vyuziti (PLA.CZ, 2012).
Pivod ndzvu lze nalézt v osobnim jménu Chrudim, jez znamend ,,neduzivy, slaby*

(LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 108).

27



Hodnoceni: Ri¢ni a zelezniéni linie se setkavaji za vodnim dilem Hamry u Hlinska, kde
spolu kratce pokracuji JZ smérem. Nasledné se diky své deviatilité stfetdvaji na tseku
Slatinany — Chrudim, aby se od sebe opét vzdalily a sesSly u Pardubic, kde Chrudimka
usti do Labe (215 m n. m.). Mezi lety 1994 az 1999 linka spojovala Havlicktiv Brod
s Hradcem Kralové, respektive Jaroméii. Po sedmilet¢ odmlce se spoj opét objevil
na tratich mezi stanicemi Brno — Pardubice, Pardubice — Havlickiv Brod nebo
(nejcasteji) mezi Pardubicemi a Jihlavou. Provoz linky byl ukonéen v roce 2012.

Mira vhodnosti nazvu: 2 (MZU = 17,5 km; PS = 14,5 %; 22. nejvhodngjsi nazev)

JEVISOVKA

Brno — Moravsky Krumlov — HruSovany nad Jevisovkou

Délka trati: 63 km
Délka toku: 81,7 km
Plocha povodi: 787,1 km?

JeviSovka prameni vJV &asti Ceskomoravské vrchoviny v nadmoiské vysce
557 m n. m. a vléva se do Dyje u Novosedel ve vySce 175 m n. m. Na toku je
vybudovano vodni dilo JeviSovice, které se fadi mezi nejstarsi ve stfedni Evropé. Dilo
bylo vystavéno v letech 1894 az 1897 z diivodu ochrany dolniho toku JeviSovky pied
povodnémi. Prvni mySlenky o vystavbé se vSak objevily jiz v 80. letech 19. stoleti.
Technickd paméatka je v soucasné dobé vyuZivana k rekreaci a sportovnimu rybolovu
(PMO.CZ, 2010).

Hodnoceni: Trat' se k HruSovanim nad JeviSovkou blizi ze severu, zatimco feka proudi
ze zéapadu ke svému usti do Dyje. Trat' tak feku kfiZzuje pouze pted cilovou stanici
v Hrusovanech nad JeviSovkou. Spoj byl v provozu mezi lety 2012 a 2013.

Mira vhodnosti ndzvu: 3 (MZU = 4,3 km; PS = 6,8 %:; 36. nejvhodn&jsi nazev)
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JIHLAVA

Brno — Tiebi¢ — Jihlava

Délka trati: 104 km
Délka toku: 180,8 km
Plocha povodi: 2 996,5 km?

Jihlava prameni na Ceskomoravské vrchoving ve vysce 666 m n. m. U Tiebite se
na toku Jihlavy nachazi ptehrady Dalesice a Mohelno, které zasobuji vodou jadernou
elektrarnu DaleSice. Odtud se feka vydava JV smérem do své nizinné ¢asti, kde se vléva
do Svratky u vodni nadrze Nové Mlyny ve vyice 169 m n. m. (NEMEC a kol., 2006,
S. 194). Sviij nazev Jihlava patrné dostala diky svému kamenitému dnu, které bylo ostré
jako bodliny jezka (LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 116).

Hodnoceni: Linie spolu vedou od Jihlavy ptfes Ttebi¢ k méstysu Vladislav, kde trat
pokracuje vychodnim smérem k Namésti nad Oslavou, zatimco feka proudi JV
k pfehradé Dalesice. Linka jezdi pravidelné od roku 2007. Prvni rok provozu spojovala
Brno s Ceskymi Budg&jovicemi, nasledné zajistovala spojeni na trati Brno — Jihlava a
Strakonice — Brno. V soucasnosti se spoj objevuje pouze mezi Brnem a Jihlavou.

Mira vhodnosti ndzvu: 1 (MZU = 49,1 km; PS = 47,2 %; 2. nejvhodn&jsi nazev)

JIZERA

Praha, Vrs. — Mlada Boleslav — Turnov

Délka trati: 105 km
Délka toku: 167 km
Plocha povodi: 2 145,2 km?

Jizera prameni na polské strané Jizerskych hor ve vySce 888 m n. m. a Usti do Labe
v Laznich TouSen ve vySce 169 m n. m. Nejvétsi piitok sttedniho Labe vytvari v délce
17 km statni hranici s Polskem. Vodarensky komplex v Karaném (pii usti Jizery
do Labe) jima artéskou vodu z hloubky 80 m a ptedstavuje tak jeden ze zdroju pitné
vody pro Prahu (NEMEC a kol., 2006, s. 143). Puvod slova Jizera lze nalézt v kofeni
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eis-/-0is/is-, tedy ,,bystfe proudit, prudce se pohybovat“ (LUTTERER, SRAMEK 2004,
s. 119).

Hodnoceni: Linie vedou soubézné¢ od Turnova pies Mnichovo Hradist¢ a Mladou
Boleslav k obci Hrusov, kde trat’ pokracuje JZ smérem k Neratovicim, zatimco Jizera
teCe jiznim smérem k soutoku s Labem. Spoj jezdi pravidelné od roku 2007
mezi Turnovem a Prahou.

Mira vhodnosti ndzvu: 1 (MZU = 38,7 km; PS = 36,9 %; 5. nejvhodnéjsi nazev)

KAMENICE

Liberec — Varnsdorf — D&¢in — Chomutov

Délka trati: 200 km
Délka toku: 36 km (DIDEROT 4, 1999, s. 29)
Plocha povodi: 217 km? (DIDEROQOT 4, 1999, s. 29)

Luzické hory jsou pramenistém feky Kamenice, jez se nachazi ve vySce 595 m n. m.
Reka na uzemi NP Ceské Svycarsko vytvati hluboké kationovité idoli, na jehoz dné je
vyvinuta horskd vegetace. Pfiinou této vegetacni inverze je akumulace studeného
vzduchu a zastinéni dna soutésky piskovcovymi sténami Ceského Svycarska
(CESKATELEVIZE.CZ, 2007). Kamenice je zaroven poslednim pfitokem Labe
na izemi CR, do kterého se vléva zprava ve vysce 115 m n. m. u Hienska. Zakladem
jména je piidavné jméno kamennd a nazev feky si tedy muzeme vylozit jako ,,voda
tekouci v kamenitém, skalnatém koryté* (LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 120).
Hodnoceni: Trat' vedouci ptes Varnsdorf a Ceskou Kamenici je o 16 km del3i nez tisek
vedouci pres Ceskou Lipu. Na této trase je viak kontakt s ¥iéni linii nulovy. Trat
probiha v délce 18 km na némeckém tUzemi a s Kamenici se stfetdva pobliz jejiho
pramenisté u stanice Jedlova. Spolend pokraéuji pres Kytlici a Ceskou Kamenici, kde
dochazi k jejich rozd€leni (feka proudi SZ smérem k Hiensku, trat JZ smérem
k Dé&cinu). Spoj byl provozovan v letech 1999 az 2003 a kromé své nejcastéjsi trasy
z Liberce do Chomutova zajistoval provoz rovnéz mezi Stanicemi Cheb - Liberec a
Chomutov - Pardubice.

Mira vhodnosti nazvu: 2 (MZU = 22.8 km; PS = 11,4 %; 29. nejvhodngjsi nazev)
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KLABAVA
Praha, hl. n. — Plzeit — Cheb

Délka trasy: 219 km
Délka toku: 51,2 km
Plocha povodi: 373,1 km?

Pravostranny pftitok Berounky prameni v Brdech v nadmoiské vysce 760 m n. m.
Klabava je zdrojnici mnoha rybnikti v oblasti. Padesata 1éta ptinesla vystavbu vodnich
tuneld, které mély za kol odklonit plivodni tok Klabavy a ustoupit tak t€zbé rud
u Ejpovic. Po ukonéeni t&Zby v roce 1975 doslo k zatopeni lomu a uzavieni tunell
(PVL.CZ, 2013).

Hodnoceni: Trat vede podél ¢etnych meandrii Klabavy od Rokycan po Chrast, odkud
feka teCe severnim smérem k soutoku s Berounkou (285 m n. m.) a trat’ pokracuje JZ
smérem k Plzni. Podél trati se na fece nachazi vodni nadrze Klabava a Ejpovice. Spoj je
provozovan od roku 2013 na trase Praha - Cheb. Zména jizdniho fadu v prosinci 2014
ptinesla i spojeni Plzné s Prahou.

Mira vhodnosti nazvu: 3 (MZU = 16,4 km; PS = 7,5 %; 35. nejvhodn&jsi nazev)

KYJOVKA

Brno — Veseli nad Moravou — Staré Mésto u Uherského Hradisté

Délka trati: 109 km
Délka toku: 88,1 km
Plocha povodi: 687,3 km?

Kyjovka prameni pod chiibskym vrcholem Brdo ve vySce 518 m n. m. a u LanZhota usti
do Dyje ve vysice 152 m n. m. Reka napaji vodni nadrz Koryéany, ktera je zdrojem pitné
vody pro Kyjov (PMO.CZ 2010). Zaklad nazvu tvoii obecné slovo kyj, tedy ,.kil,
klacek“ a je odvozeno od mésta Kyjov, kterym protéka (LUTTERER, SRAMEK, 2004,
s. 147).
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Hodnoceni: Obé¢ linie se stfetavaji u Nemotic a pokracuji spolu jiznim smérem pies
Bohuslavice do Kyjova, kde feka pokracuje jiznim smérem k soutoku s Dyji, zatimco
trat’ pokracuje severovychodné ke Starému Méstu u Uherského Hradisté. Vlakova
souprava se poprvé na zeleznici objevila v roce 2010.

Mira vhodnosti ndzvu: 2 (MZU = 20,9 km; PS = 19,2 %; 16. nejvhodné&jsi nazev)

KYSUCA

Bohumin — Cesky T&in - Zilina

Délka trati: 99 km
Délka toku: 66,3 km (SK.WIKIPEDIA.ORG, 2015)
Plocha povodi: 1 053 km? (SK.WIKIPEDIA.ORG, 2015)

Pramen feky se nachdzi pod vrcholem Hricovec u Makova v nadmoiské vySce
915 m n. m. Reka dala jméno stejnojmennému hornatému regionu, ktery se rozklada
na izemi CR, Polska a Slovenska a jehoZ nejvétsimi sidly jsou Cadca a Kysucké Nové
Mesto. Zvlastnosti tohoto regionu je vyron ropného pramene u obce Korna
(REGIONKYSUCE.SK 2015). Reka tusti na tzemi Ziliny do Vahu ve vysce
310 m n. m. (MAPY.CZ, 2015)

Hodnoceni: Zeleznice vede podél Kysuce v tiseku Cadca — Zilina. Linka se Vv jizdnich
fadech objevila v roce 1995 a béhem prvnich 10 let zajistovala spojeni mezi Zilinou a
Brnem. Nasledn& spoj stiidavé pisobil na tratich mezi Prahou a Zilinou, respektive
Ostravou a Zilinou. Od roku 2014 linka ptisobi na trati mezi Bohuminem a Zilinou.

Mira vhodnosti ndzvu: 1 (MZU = 32,4 km; PS = 32,7 %; 6. nejvhodné&jsi nazev)

LABE
Praha, Mas. n. — Cesky Brod - Kolin

Délka trati: 62 km
Délka toku: 1 165 km (DIDEROT 4, 1999, s. 283)
Plocha povodi: 144 100 km? (DIDEROT 4, 1999, s. 283)
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Labe, jez prameni na krkonos$ské Labské louce ve vysSce 1384 m n. m., predstavuje
po Dunaji a Rynu tfeti nejvétsi stfedoevropskou feku. Reka vytvaii z 86 % své délky
mezinarodni vodni cestu, kterd vede od piistavu ve Chvaleticich az po usti do Severniho
mofte. Ceskou republiku feka opousti u Hfenska v nadmoiské vysce 115 m n. m. Tok
Labe je vyuzivan k zasobovani primyslu vodou, plavbé, protipovodinové ochrané a
vyrobé energie (NEMEC a kol., 2006, s. 141). O Labi se zmifuji jiZ antické dokumenty,
které feku nazyvaji Albis nebo Alba. Prvni zminka o ¢eské podobé Labe pochazi
z Kosmovy kroniky a jméno se postupem Casu vyznamove transformovalo pies ,,bila,
&ista“ na ,,proudici, plynouci feka“ (LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 148).

Hodnoceni: Linie trasy vlaku a feky se sbihaji u Velimi pfed konecnou zastavkou
v Kolin€. Mezi lety 2007 az 2011 byla trat’ linky prodlouzena do Pardubic a linie tak
soub&zné probihaly pravé od Velimi az do Pardubic. Délka shodného useku tak cinila
49 km, coz by ptedstavovalo 47% shodnost a tim padem zatrazeni mezi nejlépe zvolené
nazvy spoju vitbec. Od roku 2011 linka spojuje Prahu s Kolinem.

Mira vhodnosti nazvu: 2 (MZU = 7,4 km; PS = 11,9 %; 27. nejvhodn&;jsi nazev)

LABOREC

Medzilaborce — Kosice — Zilina — Bohumin — Praha, hl. n.

Délka trati: 843 km
Délka toku: 136 km (DIDEROT 4, 1999, s. 283)
Plocha povodi: 4 522 km? (DIDEROT 4, 1999, s. 283)

Reka prameni v Nizkych Beskydech a usti do feky Latorice na vychodnim Slovensku.
Pomoci umélych koryt je v prostoru sidel Petrovce nad Laborcom a Michalovce voda
odvadéna do vodniho dila Zemplinské Sirava (DIDEROT 4, 1999, s. 283).

Hodnoceni: Linie soubézné probihaji jiznim smérem z vychozi stanice Medzilaborce
pfes Humenné k Michalovclim, kde se nasledné rozdéluji. Trat’ pokracuje vychodnim
smérem ke Kosicim, zatimco Laborec sméfuje na jih k soutoku s fekou Latorica. Tento
dalkovy Zelezniéni spoj obsluhoval od roku 1974 (FICNAROVA, 2011, s. 178) spojeni

Prahy s vychodnim Slovenskem (do roku 2002 se stanici Medzilaborce, nasledné
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do ukonceni provozu v roce 2006 s Kosicemi). Mezi lety 1993 az 1995 byla trasa spoje
prodlouzena do Dé&Cina. V soucasnosti je pod timto nazvem provozovana linka mezi

stanicemi Humenné a KoSice.

Mira vhodnosti nazvu: 3 (MZU = 70,8 km; PS= 8,4 %; 32. nejvhodn&jsi nazev)

LITAVA

Brno — Veseli nad Moravou — Staré Mésto u Uherského Hradisté

Délka trati: 132 km
Délka toku: 58,6 km
Plocha povodi: 788,4 km?

Pramenisté Litavy je lokalizovano v pohoii Chiiby v nadmoiské vySce 494 m n. m.
Reka tsti zleva do Svratky u Zidlochovic ve vyice 179 m n. m. V roce 2012 doslo
k Gpravé koryta mezi BucCovicemi a Slavkovem u Brna, konkrétné k vytézeni fi¢nich
sedimentt a zpevnéni biehti v ramci protipovodnové ochrany (PMO.CZ, 2012).
Hodnoceni: Zelezni¢ni a i¢ni linie soub&Zné vedou v zapadnim sméru od Brankovic
po Kienovice, kde trat’ pokracuje SZ smérem k Brnu, zatimco Litava tece JZ smérem
k soutoku se Svratkou. Linka je provozovana od roku 2010 mezi stanicemi Brno — Staré
Mésto u Uherského Hradisté a Brno — Bojkovice.

Mira vhodnosti nazvu: 1 (MZU 27,9 km; PS =21,1 %; 13. nejvhodnéjsi nazev)

LUZNICE

Praha, hl. n. — Tabor — Ceské Bud&jovice

Délka trati: 169 km
Délka toku: 187 km (DIDEROT 4, 1999, s. 420)
Plocha povodi: 4 226 km? (DIDEROT 4, 1999, s. 420)

Luznice prameni na rakouské strané Novohradskych hor (Freiwald) a jeji usti do Vitavy

se nachazi u NeznaSova ve vodni nadrzi Kofensko. Reka napdji tfeboniskou rybnicni
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soustavu pomoci systému umélych ndhonii. Mezi nejvyznamnéjsi se fadi Zlatad stoka
na jejim levém biehu. Vystavba nahonu byla dokonéena kolem roku 1585 Stépankem
Netolickym. Kanal dlouhy 48 km pavodné slouzil k napdjeni rybnikl, pozdéji byl
vyuzivan k plaveni difeva, pohanéni mlynii a pil. Mezi nejvétsi rybniky na Zlaté stoce
patii Svét, Opatovicky rybnik, Dvofisté, Horusicky nebo Zablatsky rybnik (NEMEC a
kol., 2006, s. 168). Jméno ,,luzni feky* se vyvinulo z praslovanského logws, Cili ,,luh,
mokiinatd louka“ (LUTTERER, SRAMEK 2004, s. 163).

Hodnoceni: Luznice proudi severnim smeérem k Veseli nad Luznici, kde se kni
pfipojuje trat’ smétujici z Ceskych Budg&jovic. Spolené pokracuji severné k Taboru, kde
se ob¢ linie odd¢luji (Luznice meandruje JZ smérem k soutoku s Vltavou, zatimco trat’
vede severnim smérem k Praze). Linka se v jizdnich tadech poprvé objevila v roce 2007
a kromé& spojeni Prahy s Ceskymi Budé&ovicemi pisobila mezi lety 2008 az 2011
na trase Brno — Ceské Budgjovice.

Mira vhodnosti ndzvu: 2 (MZU = 33,5 km; PS = 19,8 %; 15. nejvhodné&jsi nazev)

MALSE

Praha, HoleSovice — Tabor - Ceské Budg&jovice

Délka trati: 172 km
Délka toku: 92 km
Plocha povodi: 979 km?

Reka prameni v rakouské ¢asti Novohradskych hor. Na uzemi CR vstupuje ve vysce
770 m n. m. JV od Dolniho Dvoristé, kde tvori ¢ast Cesko - rakouské statni hranice.
Na stfednim toku byla vybudovéana vodni nadrz Rimov, ktera je hlavnim zdrojem pitné
vody pro jihoCeskou oblast. Pod piehradou MalSe protékd upravenym korytem az
do Ceskych Budgjovic, kde zprava usti do Vltavy ve vyice 384 m n. m. (NEMEC a kol.,
2006, s. 160). Prvotnim jménem feky bylo Malce a znamenalo ,,Malchova voda nebo
teka“ (LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 166).

Hodnoceni: Reka ma s trati spole¢né jen své Usti do Vltavy v Ceskych Budgjovicich,
kde se nachazi i cilova stanice této linky. Spoj jezdi pravidelnd mezi Prahou a Ceskymi

Bud¢jovicemi od roku 2012.
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Mira vhodnosti ndzvu: 3 (MZU = 1,9 km; PS = 1,1 %; 48. nejvhodn&jsi nazev)

METUJE

Praha, hl. n. — Hradec Kralové — Trutnov

Délka trati: 185 km
Délka toku: 77 km (DIDEROT 5, 1999, s. 154)
Plocha povodi: 608 km? (DIDEROT 5, 1999, s. 154)

Metuje prameni v Broumovské vrchoviné ve vySce 626 m n. m. a usti do Labe
u Jarométe ve vySce 247 m n. m. Tok Metuje vytvari ve své horni ¢asti hluboce
zafiznuté¢ udoli, které ve spojeni s piskovcovymi skalnimi mésty AdrSpassko —
teplickych skal a Broumovskych stén predstavuje origindlni genius loci CHKO
Broumovsko (BROUMOVSKO.OCHRANAPRIRODY.CZ 2015). Pavodni jméno
Medhuje, jehoz zaklad tvoii koten medh (prostiedni), vzniklo pravé diky poloze mezi
Upou a Orlici (NEMEC a kol., 2006, s. 141).

Hodnoceni: Linie jsou Vv kontaktu pouze u Jaroméfe, kde se sbihaji u vodni nadrze
Rozko$. Trat’ k Jaroméfi probiha od Ceské Skalice JZ smérem kolem severniho cipu
Rozkose, zatimco feka tece od Nového Mésta nad Metuji zapadnim smérem podél
jizniho okraje nadrZze. Vyvoj linky by se dal rozdélit na tfi obdobi. Prvni trvalo od roku
1989 do 1998, kdy spoj jezdil mezi Prahou a Meziméstim (pfipadné Meziméstim a
stanici FrantiSkovy Lazn€). Druhé obdobi charakterizuje provoz pouze V letech 2007 az
2008, kdy linka spojovala Tynisté¢ nad Orlici s Meziméstim. Od roku 2008 pak spoj
zajist'uje prepravu mezi Prahou a Trutnovem.

Mira vhodnosti nazvu: 3 (MZU = 8,5 km; PS = 4,6 %, 38. nejvhodnéjsi nazev)
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NEZARKA

Praha, HoleSovice — Tabor — Ceské Bud&jovice

Délka trati: 172 km
Délka toku: 56,1 km
Plocha povodi: 1 000,8 km?

Reka vznikd soutokem Kamenice a Zirovnice v Jaro§ové nad Nezarkou v nadmoiské
vysce 472 m n. m. Nezarku s Luznici propojuje Nova feka. Jedna se o umély vodni tok,
jehoz vystavba byla dokonéena roku 1585 Jakubem Kréinem za ucelem odvedeni
povodnovych vod z LuZnice a ochrané hraze rybnika Rozmberk (NEMEC a kol., 2006,
s. 168). Délka Nové feky ¢ini 14 km. Pivodnim nazvem feky byla Vcelnice, av§ak
kolem roku 1500 se zac¢alo uzivat jméno Nezarka, podle jindfichohradeckého predmésti
Nezarka (Na Zdarku — Najzarka — Nejzarka — Nezarka) (LUTTERER, SRAMEK,
2004, s. 185).

Hodnoceni: Ob¢ linie se stietavaji az pred ustim Nezarky do Luznice ve Veseli
nad Luznici (407 m n. m.), jelikoz trat’ z Ceskych Bud&jovic do Veseli nad Luznici vede
SV smérem, zatimco NeZzarka protéka jiznimi Cechami v SZ sméru. Spoj se V jizdnich
fadech objevuje od roku 2012.

Mira vhodnosti ndzvu: 3 (MZU = 4,9 km; PS = 2,8 %; 42. nejvhodn&jsi nazev)

NISA

Liberec — Jaroméi — Ceska Tiebova — Brno

Délka trati: 312 km
Délka toku: 252 km (DIDEROT 4, 1999, s. 419)
Plocha povodi: 4 297 km? (DIDEROT 4, 1999, s. 419)

Jizerskohorské pramenisté Luzické Nisy lezi ve vySce 774 m n. m. Tento levostranny
ptitok Odry opousti CR ve vysce 234 m n. m. Casto se opakujici povodné vedly
k vystavbé péti pichrad v povodi Luzické Nisy vletech 1902 az 1918 (Harcov,
Bediichov, Mlynice, Fojtka a Mseno) (NEMEC a kol., 2006, s. 148).

37



Hodnoceni: Néazev linky podle Luzické Nisy by se spiSe hodil pro usek Liberec —
Jablonec nad Nisou — Tanvald, kudy feka protéka podél trati od Lucan nad Nisou
po Liberec. Trasa vlaku, ktery se v jizdnich fadech objevoval mezi lety 1990 az 2005,
vsak vedla od Liberce jiznim smérem k Turnovu, a proto se s fekou setkdvala pouze
v Liberci. Mezi lety 1990 az 1999 linka jezdila na trase Liberec — Brno, nasledn¢ spoj
obsluhoval i Pardubice s Libercem.

Mira vhodnosti nazvu: 3 (MZU = 3,8 km; PS = 1,2 %; 47. nejvhodnéjsi nazev)

ODRA

Praha, hl. n. — Bohumin — Zilina

Délka trati: 474 km
Délka toku: 861 km (DIDEROT 5, 1999, s. 438)
Plocha povodi: 118 600 km? (DIDEROT 5, 1999, s. 438)

Reka prameni v Oderskych vr$ich ve vy$ce 633 m n. m. a CR opousti v Bohuminé
na soutoku s fekou OI8i v nadmotské vysce 190 m n. m. Odra zasobuje vodou ostravsky
a bohuminsky primysl a také Jistebnicko — Studeneckou rybni¢ni soustavu.
Mezi evropsky vyznamné lokality patii CHKO Poodfi. Lokalita o vyméie 81,5 km? je
vyznamna meandrujicim tokem Odry se soustavou mrtvych ramen a luznich lesi.
Oblast byla roku 1993 zafazena mezi svétov€ vyznamné mokiadni izemi dle Ramsarské
umluvy (POODRI.OCHRANAPRIRODY.CZ, 2015). Mezi vyznamné lokality se fadi i
horni tok Odry a meandry na hranici s Polskem (POD.CZ, 2012). Vyklad nazvu souvisi
se slovesy ,,dfit, odirat”, jedna se tedy o ,,dravou feku* (N EMEC a kol., 20086, s. 214).
Hodnoceni: Trat' vede podél Odry v useku Jesenik nad Odrou - Bohumin. Linka se
na Zeleznici objevuje od roku 1977 (FICNAROVA, 2011, s. 212) a poslednich 13 let
spojuje Prahu s Zilinou. Spoj ¢asto ménil vychozi i cilové stanice (Ostrava — Marianské
Lazné, Bohumin — Ceské Bud&jovice, Zvolen — Praha, Kogice — Praha).

Mira vhodnosti nazvu: 3 (MZU = 47,6 km; PS = 10,0 %; 31. nejvhodnéjsi nazev)
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OHRE
Praha, hl. n. - Usti nad Labem — Cheb

Délka trati: 288 km
Délka toku: 300 km (DIDEROT 5, 1999, s. 444)
Plocha povodi: 5 614 km? (DIDEROT 5, 1999, s. 444)

Ohte prameni v pohoii Smr¢iny v Némecku. Do Labe, jakozto jeho druhy nejvétsi
levostranny pftitok, se Ohte vléva u Litoméfic v nadmoiské vysce 142 m n. m. Horni a
stfedni tok je ohrani¢en Kru$nymi horami, Slavkovskym lesem a Doupovskymi horami.
Dolni tok pak protéka jednou z nejirodng&jsich oblasti Cech - od Zatce pies Louny
do Litoméfic. Ohie je s Bilinou propojena pomoci Podkrusnohorského piivadéce a
Primyslového vodovodu Nechranice za uc¢elem zlepseni vodnich stavt Biliny, ochrany
severoceskych hnédouhelnych doli pted povodnémi a zajisStovani vody pro primyslové
podniky. Na toku jsou vybudovany vodni dila Nechranice, Kadaii a Skalka (NEMEC a
kol., 2006, s. 186). Zaklad jména pochazi z keltského Agira, Agara a znamena ,,rychle
se zenouci, bystra feka“ (LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 192).

Hodnoceni: Prvotni kontakt s trati probiha od stanice Cheb. Dale feka s trati soubézné
pokracuje az ke Kadani, kde se pfed vodnim dilem Nechranice ob¢ linie rozdé€luji a
znovu se stfetavaji aZ pii usti Ohfe do Labe v Litoméficich, kde trat” pokracuje jiznim
smérem k hlavnimu méstu. Linka se v jizdnich fadech poprvé objevila v roce 1989 na
trase Praha - Karlovy Vary. Po dvouletém provozu byla jeji ¢innost preruSena a linka se
na zeleznicich znovu objevila az v roce 2006 na trase Havlickiv Brod — Cheb. Tuto
trasu dopravné obsluhovala rovnéz po dobu dvou let. Od roku 2008 je linka spjata
vyhradné¢ strasou Praha — Cheb. Mezi roky 2004 az 2006 jezdil
mezi Prahou a Chomutovem spoj Agara, ktery vyjadiuje keltské jméno této feky.

Mira vhodnosti nazvu: 1 (MZU = 74,2 km; PS = 25,8 %,; 8. nejvhodnéjsi nazev)
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OLSAVA

Olomouc — Staré Mé&sto u Uherského Hradisté - Luhacovice

Délka trati: 104 km
Délka toku: 44,9 km
Plocha povodi: 520,5 km?

Olsava prameni v Bilych Karpatech ve vySce 622 m n. m. a jako levostranny ptitok usti
do Moravy u Uherského Hradisté ve vysce 177 m n. m. Koryto feky bylo v 70. letech
20. stoleti zna¢né regulovano a posledni usek pfirozeného koryta je chranén na tseku
Mikovice — Popovice u Uherského Hradist¢ jako pfirodni pamatka
(NATURE.HYPERLINK.CZ, 2015). V povodi Olsavy jsou vybudovany ptehrady
Bojkovice, Luhacovice a Ludkovice.

Hodnoceni: Spolecny usek trat¢ a feky probiha od soutoku OlSavy s Luhacovickym
potokem u Uherského Brodu a néasledné¢ spolu pokracuji zdpadnim smérem
k Uherskému Hradisti, kde Olsava tsti do Moravy. Linka je provozovana od roku 2010,
kdy nejprve spojovala Prahu s Luhacovicemi a od nasledujiciho roku pouze Olomouc
S lazeniskym méstem.

Mira vhodnosti ndzvu: 1 (MZU = 23,1 km; PS = 22,2 %; 12. nejvhodnéjsi nazev)

OLSE

Praha, hl. n. — Bohumin - Zilina

Délka trati: 463 km
Délka toku: 86 km (DIDEROT 5, 1999, s. 457)
Plocha povodi: 1 120 km? (DIDEROT 5, 1999, s. 457)

Olge prameni v polské &asti Beskyd. Na tizemi CR pfitéka u Jablunkova ve vysce
455 m n. m. Ac¢koli tok prameni v Beskydech, nikde pfimo nespada do CHKO Beskydy,
pouze Vv useku Bukovec — Bystfice nad OISi nédlezi do CHOPAV Jablunkovsko.

W W v

Mezi evropsky vyznamné lokality patii niva OlSe u Véinovic (POD.CZ 2012). Nazev
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feky neni odvozen od jména stromu, lze jej vylozit jako ,feka bohata na vodu“
(LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 195).

Hodnoceni: Ob¢ linie prochazi vedle sebe od Jablunkova k Bohuminu, kde Olse usti
do Odry ve vySce 190 m n. m., a opisuji tak statni hranici s Polskem. Linka byla
provozovéana od roku 2006 do 2010 nejé¢ast&ji na trase Praha — Zilina a Praha — Cesky
T&in. Vlak také kratce spojoval Zilinu s Bohuminem, na jejiz trati vedla Zeleznice
podél feky na témét 50 % své délky.

Mira vhodnosti nazvu: 2 (MZU = 48,9 km; PS = 10,6 %; 30. nejvhodngjsi nazev)

OSTRAVICA

Délka trati: 184 km
Délka toku: 54,8 km
Plocha povodi: 826,7 km?

Reka vznika soutokem Cerné a Bilé Ostravice v nadmoiské vysce 521 m n. m. a
v Ostravé usti do Odry ve vysce 199 m n. m. Reka tvoii &ast historické hranice
mezi Moravou a Slezskem. Ostravice piedstavuje vodni tok zna¢né ovlivnény lidskou
¢innosti, hlavné dilni t&Zbou. Vodni nadrz Sance, ktera byla vybudovéna V blizkosti
obce Ostravice, slouzi k zdsobovani Ostravska pitnou vodou. Udolni nadrz zaplavuje
plochu o vyméfe 305 ha v délce 7,6 km (NEMEC a kol., 2006, s. 219). Jméno vzniklo
jako zdrobnélina ke jménu Ostrava a mlizeme si jej vylozZit jako ,,ostfe, rychle tekouci
teka“ (LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 200).

Hodnoceni: Tato linka, provozujici svou ¢innost v letech 1993 az 1995 volila netradic¢ni
podél feky od Celadné v severnim sméru pies Frydlant nad Ostravici po cilovou stanici
Frydek-Mistek. Pokud by trasa vedla pfes Ostravu, méfil by spolecny usek linii 22 km
(coz by pfti délce trati 194 km predstavovalo PS = 11,3 %). Mira vhodnosti nazvu by tak
stoupla na stupen 2.

Mira vhodnosti ndzvu: 3 (MZU = 14,5 km; PS = 7,9 %; 33. nejvhodngjsi nazev)
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OTAVA

Praha, hl. n. — Klatovy — Susice

Délka trati: 200 km
Délka toku: 113 km (DIDEROT 5, 1999, s. 498)
Plocha povodi: 3 788 km? (DIDEROT 5, 1999, s. 498)

Otava vznika splynutim zdrojnic Kfemelné a Vydry ve vysce 619 m n. m. Otava dostala
ptezdivku ,,zlatonosnd* diky zrnkim zlata, kterd unéseji do teky potoky z povodi,
ve kterych se zlato v horninach bézné vyskytuje. Podél toku se nachdzeji hromady
vytézeného pisku, které pfipominaji ¢asy ryzovani zlata (NEMEC a kol., 2006, s. 161).
Objevuji se hypotézy, které vykladaji jméno feky jako ,rychld voda“ nebo ,,zpétna
voda, protiproud”. Zadna znich viak neni zcela prikazna (LUTTERER, SRAMEK,
2004, s. 201).

Hodnoceni: Linka byla provozovana v letech 1995 az 2008 na trase Praha — SusSice
(vyjimku tvofil rok 1997, kdy linka spojovala Prahu s Klatovy). Zeleznice vedla
soub&zné podél Otavy s mirnymi odchylkami od stanovené hranice v tiseku SuSice —
Horazd’ovice — Strakonice — Pisek.

Mira vhodnosti ndzvu: 1 (MZU = 48,8 km; PS = 24,4 %:; 10. nejvhodné&jsi nazev)

PLOUCNICE

Liberec — Ceska Lipa — Dé&in — Chomutov

Délka trati: 184 km
Délka toku: 106 km (DIDEROT 6, 1999, s. 153)
Plocha povodi: 1 194 km? (DIDEROT 6, 1999, s. 153)

Pramenisté¢ Ploucnice se nachdzi na JZ svahu JesStédu ve vySce 613 m n. m. a je
povazovano za jedno z nejvydatnéjSich ve stfedni Evropé. Vydatnost prament zde
nekolisd ani v mimotfadné suchych obdobich. V blizkosti tohoto pramenisté je Cerpaci

stanice pitné vody pro Ose¢nou i Lazn& Kundratice (NEMEC a kol., 2006, s. 178).
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Jméno Ploucnice skryva svij pivod v pfidavném jménu pjelzki, coz znamena ,,slizky,
kluzky, vlhky“ (LUTTERER, SRAMEK 2004, s. 206).

Hodnoceni: Trat vedouci z Liberce pies Jablonné v Podjestédi se s Ploucnici stietava
u Mimoné, odkud ob¢ linie sdili SZ smér k DéCinu, kde Plouc¢nice usti do Labe ve vysce
124 m n. m. Spoj provozoval svou ¢innost mezi lety 1995 az 2004.

Mira vhodnosti ndzvu: 1 (MZU = 45,7 km; PS = 24,8 %; 9. nejvhodn&jsi nazev)

PUNKVA

Praha, hl. n. - Svitavy — Brno

Délka trati: 266 km
Délka toku: 12 km (DIDEROT 6, 1999, s. 312)
Plocha povodi: 170 km? (DIDEROT 6, 1999, s. 312)

Jedna se o nejdelsi podzemni vodni tok CR, ktery vznika soutokem Sloupského potoka
a Bilé vody (350 m n. m.) v podzemi Amatérské jeskyné. Na dné& propasti Macocha
vytvaii krasovy tok dvé jezirka. Cast toku je vyuzivana k plavbé v ramci prohlidky
jeskynniho syst¢ému (DIDEROT 6, 1999, s. 312). Jméno vzniklo z ptivodniho nazvu
Ponikva a znamena ,misto, kde se voda ztraci pod zemskym povrchem*
(LUTTERER,SRAMEK 2004, s. 218).

Hodnoceni: Nazev spoje nema velké opodstatnéni, nebot’ se trat’ s Punkvou setkava az
pfi jejim Gsti do Svitavy v Blansku (267 m n. m.). Linka je v provozu od roku 2007.
Mira vhodnosti nazvu: 3 (MZU =4,1 km; PS = 1,5 %, 45. nejvhodné;jsi nazev)

RADBUZA
Cheb — Plzen — Praha, hl. n.

Délka trasy: 219 km

Délka toku: 112 km (DIDEROT 6, 1999, s. 333)
Plocha povodi: 2 179 km? (DIDEROT 6, 1999, s. 333)
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Radbuza prameni v Ceském lese na tbo¢i Malkovského vrchu v nadmoiské vysce
665 m n. m a jako jedna ze zdrojnic spoluvytvari na tzemi Plzné feku Berounku
ve vy$ce 301 m n. m. Piehrazeni Radbuzy dalo vzniknout piehradé Ceské udoli.
Vystavba probihala na tehdy nejSpinavéjsi plzenské fece v letech 1969 az 1972. Kvalita
vody je dnes vyrazné vyssi, avSak koupani se i pfesto nedoporucuje (PVL.CZ, 2013).
Nazev teky pochazi ze 14. stoleti a znamend ,Radbudova ficka®
(LUTTERER,SRAMEK, 2004, s. 219).

Hodnoceni: Linka, spojujici od prosince 2014 pouze Cheb sPrahou, je siekou
Vv kontaktu pfi prujezdu Plzni a také feku kiizuje za plzenskym nadrazim. Linka se
V jizdnich fadech objevuje od roku 2013, kdy rovnéz spojovala Prahu s Plzni.

Mira vhodnosti nazvu: 3 (MZU = 5,5 km; PS = 2,5 %); 43. nejvhodn&jsi nazev)

ROKYTKA
Praha, Mas. n. — Cesky Brod — Kolin

Délka trati: 62 km
Délka toku: 36 km (DIDEROT 6, 1999, s. 422)
Plocha povodi: 140 km? (DIDEROQOT 6, 1999, s. 422)

Pramen Rokytky je situovan JV od Ri¢an v nadmotiské vysice 460 m n. m. V povodi
Rokytky se nachdzi nejvétsi rybniky na tzemi Prahy. NejvétSim znich je Velky
Pocernicky rybnik (19 ha), ktery je vyznamnym hnizdiStém ptakl a také u ného byla
v roce 1888 vybudovana prvni hydrobiologicka stanice na svété (NEMEC a kol., 2012,
S. 262 - 263). Rokytka usti do Vltavy v Praze — Libni ve vysce 182 m n. m.

Hodnoceni: Linie spole¢né probihaji od Prahy — Béchovic zdpadnim smérem a
u Libeniského nadrazi se od sebe vzdaluji. Rokytka tece k soutoku s Vltavou na SZ,
zatimco Zelezni¢ni trasa pokracuje do cilové stanice na JZ. Podél trati jsou na Rokytce
vystavény Pocernicky rybnik, Kyjsky rybnik a Hofejsi rybnik. Mezi lety 2008 az 2011
linka spojovala Prahu s Pardubicemi, od roku 2011 pak Prahu s Kolinem.

Mira vhodnosti ndzvu: 1 (MZU = PS = 23,4 %; 11. nejvhodn&;jsi nazev)
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ROKYTNA

Brno — Moravsky Krumlov — HruSovany nad JeviSovkou

Délka trati: 63 km
Délka toku: 88,2 km
Plocha povodi: 584,3 km?

Pramenisté Rokytné se nachazi v Jevisovické pahorkating ve vy$ce 576 m n. m. Reka je
utoc¢istém nékterych vzacnych ryb (ostroretka st€hovava, ouklejka pruhovand) nebo
znamého Zivodi§ného bioindikatoru - raka fiéniho (VEJIVALKOVA, 2015, s. 19).
Pivod jména vzesel ze slova rokyta, které oznacuje druh vrby. Volny pieklad jména
tedy zni ,,feka tekouci mezi vrbami“ (LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 224).
Hodnoceni: Zelezni¢ni a i¢ni linie se sbihaji u Moravského Krumlova, kde feka
meandrovité probiha mezi méstskou zastavbou a spolecné pokracuji SV smérem az
k soutoku Rokytné sJihlavou u Ivanéic (202 m n. m.). Linka spojovala Brno
s Hrusovany nad Jevisovkou mezi lety 2012 az 2014.

Mira vhodnosti ndzvu: 2 (MZU = 10,3 km; PS = 16,3 %; 19. nejvhodné&jsi nazev)

SAZAVA

Praha, hl. n. — Havli¢kav Brod - Zd’ar nad Sazavou — Brno

Délka trati: 257 km
Délka toku: 225,9 km
Plocha povodi: 4 349, 8 km?

Sézava prameni na zapadni strané Kamenného vrchu ve Zd’arskych vrsich v nadmoiské
vysce 757 m n. m. a usti do Vltavy u Davle ve vySce 200 m n. m. Vodni dilo Pilska,
vybudované na fece u Zd’aru nad Sazavou, zasobuje mistni strojirensky podnik ZDAS a
slouzi i jako rekreaéni vodni plocha (PVL.CZ, 2013). Reka je rovnéz hojné vodacky
vyuzivana. Zakladem nazvu je slovesny kofen sdza- (usazovat se) a lze si jej tedy
vylozit jako ,feka usazujici se, pfinasejici mnoho nanosu“ (LUTTERER, SRAMEK,
2004, s. 231).
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Hodnoceni: Spole¢ny tusek Zelezni¢ni trati podél meandrujici Sazavy vede
od Zdaru nad Séazavou po Svétlou nad Sazavou, kde trat’ miii severnim smérem
k Caslavi, zatimco feka pokrauje SZ smérem ke Zru¢i nad Sazavou. Spoj byl
provozovan v letech lety 2007 az 2012 mezi Zruc¢i nad Sazavou a Prahou, od roku 2012
pak spojuje Prahu s Brnem.

Mira vhodnosti ndzvu: 1 (MZU = 51,6 km; PS = 20,1 %; 14. nejvhodné&jsi nazev)

SVATAVA
Praha, hl. n. — Usti nad Labem — Cheb

Délka trati: 288 km
Délka toku: 40 km
Plocha povodi: 297,5 km?

Reka prameni na némecké strané Krugnych hor a postupné protéka tradi¢nimi centry
vyroby hudebnich nastrojii - Klingenthalem a Kraslicemi, dale pak Olovim az po tsti
do Ohte u Sokolova ve vySce 388 m n. m. Pivod jména je odvozen od slova ,,svata“
(DIDEROT 7, 1999, s. 342).

Hodnoceni: Trat’ se s fekou setkava az tésné pied jejim soutokem s Ohii u Sokolova.
Oznaceni by s spise zaslouzila lokalni trat’ vedouci
ze Sokolova pres Kraslice do Klingenthalu, kterd vede piesné podél toku Svatavy. Vlak

spojuje Prahu s Chebem od roku 2009.
Mira vhodnosti ndzvu: 3 (MZU = 4,3 km; PS = 1,5 %; 46. nejvhodn&jsi nazev)

SVITAVA

Praha, hl. n. — Svitavy — Brno
Délka trati: 266 km

Délka toku: 98,4 km
Plocha povodi: 1 149,4 km?
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Svitava prameni ve Svitavské pahorkatiné v nadmotské vySce 471 m n. m. a v Brné se
vléva do Svratky v nadmotské vysce 191 m n. m. Mezi Boskovicemi a Brnem feka
prorazi hlubokym udolim okraj Moravského krasu. Toto tdoli je pro sviij romanticky
nadech prezdivano Moravské Svycarsko. (DIDEROT 7, 1999, s. 350). Ptivod jména lze
najit ve slové svitat a znamend tedy ,ifeka s prizra¢nou vodou“ (LUTTERER,
SRAMEK, 2004, s. 249).

Hodnoceni: Zelezniéni a ¥iéni linie se schazi u Svitav a pokra¢uji spolu v délce 74 km
az do cilové stanice v Brné, pfi¢emz se trat’ od Svitavy nevzdali vice nez 1,3 km. Spoj
se Vjizdnich ftadech objevil vroce 2000, pravideln¢ vSak zajiStuje prepravu
mezi Prahou a Brnem az od roku 2006. Linka také dopravné obsluhovala trasu Brno -
Hradec Kralové nebo Svitavy - Praha.

Mira vhodnosti ndzvu: 1 (MZU = 74,7 km; PS = 28,1; 7. nejvhodné&jsi nazev)

SVRATKA

Praha, hl. n. — Caslav — Zd’ar nad Sazavou - Brno

Délka trati: 257 km
Délka toku: 168,5 km
Plocha povodi: 7 115,6 km?

Pramen Svratky se nachazi na Ceskomoravské vrchoving na JZ wibo¢i Zakovy hory
ve vySce 772 m n. m. Horni tok Svratky, ktery misty tvofi historickou hranici mezi
Cechami a Moravou, poslouzil k vystavbé vodniho dila Vir I, které predstavuje zdroj
pitné vody jak pro Brno, tak i pro Byst¥ici nad Pernitejnem a Zd’ar nad Sazavou. Dale
plni pfehrada, jeZ je povazovana za jednu z nejkrasnéjSich na Moravé, retenéni ulohu a
energetické vyuziti. Pravé pro vyrovnavani nepravidelnych pritokd béhem Spickového
provozu hydroelektrarny je pod piehradou vybudovana vyrovnavaci nadrz Vir IL
V niZinné Casti toku pak vznikla piehrada Brno — Kninicky, jez rovnéz slouzi k vyrobé
energie a také k rekreaCnimu tcelu. Jako levostranny ptitok Dyje tsti do Novomlynské
nadrze (NEMEC a kol., 2006, s. 202 - 203). Teorie o ptivodu jména se rtizni. Slovansky

vyklad ,feka meandrovit¢ se vracejici“ ma svij zéklad ve slové vort (vratit).
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Pravdépodobnéji vSak jméno pochédzi z germanského Swarta, tedy ,.Cernd voda“
(LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 249).

Hodnoceni: Linie se stykaji u soutoku Loucky se Svratkou u Predklasteti, kratce spolu
vedou do Hrad¢an u TiSnova, odkud trat’ vede JV a Svratka jiznim smérem k Brnénské
ptehrad€. Linka spojuje Prahu s Brnem od roku 2013.

Mira vhodnosti ndzvu: 3 (MZU = 7,5 km; PS = 2,9 %; 41. nejvhodngjsi nazev)

SEMBERA
Nymburk — Pofi¢any

Délka trati: 15 km
Délka toku: 28 km (DIDEROT 7, 1999, s. 380)
Plocha povodi: 190 km? (DIDEROT 7, 1999, s. 380)

Sembera pramenici severnd od Jevan a protéka SZ smérem otevienou krajinou, az
dosahne svého vyusténi do Vyrovky.

Hodnoceni: Linie jsou soubézné v SV sméru od Pofican az k Nymburku, kde se
Sembera vléva do Vyrovky. Linka od roku 2008 zajiitovala piepravu mezi Nymburkem
a Prahou aZ do prosince 2014, kdy doSlo ke zméné trasy na Nymburk — Poficany.
Shodny usek traté s Semberou tak razem povysko¢il z piivodnich 20 % na 75 % a tudiz
je tento spoj pojmenovan Vramci metody nejvhodnéji ze vSech linek odvozenych
od hydronym.

Mira vhodnosti ndzvu: 1 (MZU = 11,3 km; PS = 75,3 %; Nejlépe zvoleny nizev)

TREBOVKA

Ceska Tiebova — Svitavy — Brno
Délka trati: 91 km

Délka toku: 41,2 km
Plocha povodi: 195,9 km?
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Ttebovka prameni ve Svitavské pahorkatiné (548 m n. m.) a jako levostranny pfitok se
vléva v Usti nad Orlici do Tiché Orlice ve vy$ce 321 m n. m. V dasledku zéaplav v roce
1997 vznikla soustava retenCnich nadrzi, jez dokaze zadrzet témér 2/3 objemu
povodiové viny, pfi¢emz hraz rybniku Hvézda je schopna pojmout zbyvajici Cast
povodiové viny (PLA.CZ, 2009).

Hodnoceni: Trat probiha v dosahu vodniho toku prakticky na celém useku od stanice
Svitavy po koneénou stanici spoje v Ceské Trebové, odkud feka pokraduje dale na sever
ke svému soutoku s Tichou Orlici. Linka zajist'ovala pfepravu na trase Chocent — Brno
mezi lety 2011 az 2012, kdy dolo ke zméné trasy na Brno — Ceska Tiebova.

Mira vhodnosti ndzvu: 2 (MZU = 13,6 km; PS = 14,9 %:; 21. nejvhodné&jsi nazev)

UHLAVA

Praha, hl. n. — Hofovice — Plzeni

Délka trasy: 113 km
Délka toku: 109 km (DIDEROT 8, 1999, s. 178)
Plocha povodi: 919 km? (DIDEROT 8, 1999, s. 178)

Tok prameni na zapadnim svahu Sumavské hory Pancit v nadmotiské vysce
1 128 m n. m. a proudi v severnim sméru pies Klatovy, Svihov a Piestice k plzeniskému
soutoku s Radbuzou ve vySce 307 m n. m. Nejvétsim vodnim dilem vybudovanym
na Uhlavé je piehrada Nyrsko, ktera piedstavuje zasobu pitné vody pro Klatovsko a
Domazlicko a zaroven zadrzuje velmi Cistou vodu, ktera se lehce upravuje na vodu
pitnou (PVL.CZ, 2013). Pavod jména spociva ve slovech uhel, ohyb, kout, ktera
vystihuji znaéné kiivolaky priibéh toku (LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 266).
Hodnoceni: Nazev no¢niho rychliku je neopodstatnény. Vaze se sice k méstu Plzen,
na jehoz tizemi se vléva do Radbuzy, jinak vSak nemd k trati zddnou vazbu, jelikoz je
jejich soutok vzdalen od plzeniské vlakové stanice nad ramec urené meze. Pocatek
vlakové linky se datuje k roku 2013.

Mira vhodnosti ndzvu: 3 (MZU = 0 km; PS = 0 %; Nejhiife zvoleny nazev)
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UPA

Praha, hl. n. — Hradec Kralové - Trutnov

Délka trati: 185 km
Délka toku: 79 km (DIDEROT 8, 1999, s. 193)
Plocha povodi: 513 km? (DIDEROQOT 8, 1999, s. 193)

Upa prameni v Krkonogich pobliz hranic s Polskem v nadmoiské vysce 1 422 m n. m.,
jedna se tedy 0 jednu z nejvyse pramenicich fek CR. Upa usti do Labe u Jarométe
v nadmoiské vysce 250 m n. m. Cast toku je svedena Upskym pfivadééem do vodni
nadrze Rozko$ (DIDEROT 8, 1999, s. 193). Udoli Upy vytvaii severnd od Ceské
Skalice malebnou krajinu pfezdivanou Babic¢ino udoli, ktera je zapsana na seznamu
narodnich pfirodnich pamétek (CESKASKALICE.CZ, 2015). Jméno feky pochazi
z baltoslovanskych slov upe/upa, ktera znamenaji ,,vodni tok nebo feka“ (LUTTERER,
SRAMEK, 2004, s. 269).

Hodnoceni: Trat’ se prakticky od feky nevzdaluje. K piekroc¢eni hranice 2 km dochazi
pouze u Rtyn€ v Podkrkonosi a Malych Svatonovic. Linka se poprvé v jizdnich fadech
objevila v roce 1977 (FICNAROVA, 2011, s. 314)a v 80. a 90. letech 20. stoleti
zajistovala spojeni mezi Prahou a Svobodou nad Upou, od roku 2002 si udrzuje smér
Praha — Trutnov.

Mira vhodnosti ndzvu: 2 (MZU = 32,9 km; PS = 17,8 %; 17. nejvhodné&jsi nazev)

VLARA
Bylnice — Kyjov - Brno

Délka trati: 160 km

Délka toku: 48 km (DIDEROT 8, 1999, s. 309)

Plocha povodi: 372 km? (DIDEROT 8, 1999, s. 309)

Pramen feky se nachazi ve Vizovické vrchoving (640 m n. m) a predstavuje vhodny

ptiklad fi¢niho piratstvi, kdy dochéazi zpétnou erozi horniho toku k na¢epovani toku
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jiného povodi. Vlara protéka Vlarskym prismykem a Bilymi Karpaty az ke svému usti
v Nemsové, kde se vléva do Vahu ve vysce 223 m n. m. (LESYCR.CZ 2012).
Hodnoceni: Spoleény tsek linii za¢ind pii soutoku Vlary s Rikou u Bohuslavic
nad VIafi a pokracuje az k cilové zastavce v Bylnici. Vlak, jehoz provoz byl zahajen
vroce 1995, jezdil v 90. letech do Trencianské Teplé (respektive Trencina) a prave
prodlouzena trasa na Slovensko by byla vhodnéjsi pro vlak nesouci nazev Vlara, jelikoz
trat’ lemuje bieh toku az k jejimu soutoku s Vahem. K pferuSeni provozu linky doslo
v roce 2003, aby se na zeleznici znovu objevila v roce 2010, tentokrat na trati Bylnice —
Brno.

Mira vhodnosti ndzvu: 3 (MZU = 12,7 km; PS = 7,9 %; 34. nejvhodn&jsi nazev)

VLTAVSKY VODAK
Ceské Budg&jovice — Rybnik — Lipno nad Vltavou

Délka trati: 72 km
Délka toku: 433 km (DIDEROT 8, 1999, s. 314)
Plocha povodi: 28 090 km? (DIDEROT 8, 1999, s. 314)

Sumavskym soutokem Studené a Teplé Vltavy vznika ve vySce 715 m n. m. jedna
z nejdilezitéjsich fek CR. Patii také mezi nejast&ji vyhledavané feky mezi vodaky,
obzvlasté pak fi¢ni tisek Vyssi Brod, klaSter — BorSov nad Vltavou. Vltava je na tomto
useku seviena v izkém zalesnéném udoli. Jeden z nejobavanéjSich jezli Jeleni lavka
v Ceském Krumlové prosel v roce 2013 rekonstrukei, kdy byl piivodni jez nahrazen
pohyblivym jezovym télesem, které se dokdze pfizplsobit aktudlnim priatokim
(PVL.CZ, 2013). Pivod jména spociva v markomanském slové wilth (divoky, dravy)
(LUTTERER, SRAMEK, 2004, s. 281).

Hodnoceni: Linie vedou shodnym tsekem od Lipna nad VItavou po Rozmberk nad
Vltavou, kde se odd€luji a nasledné¢ u BorSova nad Vltavou opét stfetavaji a sdili
spoleény smér do Ceskych Budgjovic. Vlak jezdil v letech 2009 az 2012, pfi¢emz se
cilové stanice linky ro¢né¢ obménovala (Rybnik, Lipno nad Vltavou nebo Vyssi Brod,
klaster).

Mira vhodnosti nazvu: 1 (MZU = 31,9 km; PS = 44,3 %; 3. nejvhodnéji nazev)
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ZELIVKA

Zru¢ nad Sazavou - CerCany

Délka trati: 57 km
Délka toku: 103,9 km
Plocha povodi: 1 188,4 km?

Pramenisté Zelivky se nachazi ve vysce 677 m n. m. v Kfemesnické vrchoving a usti
teky do Sazavy je lokalizovano u Zruée nad Sézavou ve vyice 318 m n. m. Tok Zelivky
napaji vodni nadrz Svihov, nachazejici se 4 km pied soutokem se Sazavou. Hlavnim
ucelem nadrze je zasobovani Prahy, stfedoCeského a casti vychodoceského a
jihoceského regionu pitnou vodou (PVL.CZ, 2013). Pivodné se fece fikalo Souticka
feka, Zahradecka feka nebo Sazava, az se ve 14. stoleti tstalil sou¢asny nazev. Jméno je
odvozeno od klastera Zeliv, ktery se nachazi nad soutokem s Trnavou (LUTTERER,
SRAMEK, 2004, s. 300).

Hodnoceni: Trat’ probiha v blizkosti Zelivky od Zruée nad Sazavou po stanici Cizov
Vv délce 6 km. Linka spojovala od roku 2013 Zru¢ nad Sazavou s Prahou, od prosincové
zmény jizdnich fadii v roce 2014 zajistuje provoz mezi Zruéi nad Sazavou a Ceréany.

Mira vhodnosti ndzvu: 3 (MZU = 6,9 km; PS = 12,1 %; 26. nejvhodn&jsi nazev)

6.2 Jména spoji odvozena od vodnich ploch

BEZDREV

Brno — Ceské Budgjovice — Plzen
Délka trati: 372 km
Vyméra zatopené plochy: 450 ha (NEMEC a kol., 2012, s. 236)

Objem zadrzené vody: 5,63 mil. m®* (NEMEC a kol., 2012, s. 236)

Druhy nejvétsi jihocesky rybnik byl vybudovéan Vilémem z Pernstejna v letech 1492 az

1494. Prvenstvi si drzi v produkci ryb. Dale je rybnik hojné vyuzivan k rekreaci. Jméno
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Bezdrev ziejmé pochdzi z ptivodniho nazvu Bezdrev, oznacujici rybnik bez vyztuzené
hraze (NEMEC a kol., 2012, s. 236).

Hodnoceni: Trat' probihd kolem rybnika v délce 6 km a v nejuz§im misté je trat’
od rybnika vzdalena 14 metrii. Vlak Bezdrev patii k tradicnim spojiim. Na zeleznicich
se objevil poprvé v roce 1977 (FICNAROVA, 2011, s. 61). V jizdnich fadech 1985/86 a
1989/90 vlak spojoval Chomutov s Ceskymi Bud&jovicemi. Trasu mezi Mostem
a Ceskymi Bud&jovicemi obsluhoval mezi lety 1990 az 2008. Ctyfleta vyluka pfinesla
zménu trasy a od roku 2012 linka spojuje Brno s Plzni.

Mira vhodnosti nazvu: 1 (Nejlépe zvoleny nazev)

HEJTMAN

Havli¢kiav Brod — Ceské Budgjovice — Plzeii

Délka trati: 295 km
Vyméra zatopené plochy: 72 ha (NEMEC a kol., 2012, s. 253)
Objem zadrzené vody: 1,25 mil. m®* (NEMEC a kol., 2012, s. 253)

Rybnik Hetman, nachazejici se u Strmilova, zalozil Zacharia§ z Hradce v roce 1567
vV mist¢ Ctyf puvodnich rybnikd, a proto kviili bahnitému dnu neni pfili§ vhodny
ke koupani. Vyborné€ se vSak hodi k chovu ryb a vyznamnad je rovnéz jeho zavlahova
funkce (NEMEC a kol., 2012, s. 253).

Hodnoceni: Krom¢ zminéného rybnika se dalsi se jménem Hejtman nachazi u Chlumu
u Ttreboné. Rozdil je vSak ve vzdalenosti od traté. Strmilovsky Hejtman je od ni vzdalen
6 km, zatimco chlumecky 20 km. Linka je provozovana od roku 2007, kdy prvni rok
svého provozu obsluhovala trasu mezi stanicemi Ceské Bud&jovice a Havli¢kiv Brod,
nasledné se trasa ustélila na Havlicktiv Brod — Plzei.

Mira vhodnosti nazvu: 3 (7. nejvhodné&jsi nazev)
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JORDAN

Praha, hl. n. — BeneSov u Prahy — Téabor

Délka trati: 103 km
Vyméra zatopené plochy: 50 ha NEMEC a kol., 2012, s. 234)
Objem zadrZené vody: 3 mil. m*> (NEMEC a kol., 2012, s. 234)

Rybnik, zalozeny roku 1492, pivodné slouzil jako zasobarna pitné vody pro Tébor.
Dnes je vyuzivan prevazné k rekreaci a sportovnimu rybafeni. Tésn¢ za hrazi Jordansky
potok piekonava 18 - ti metrovy skalni stupenn a tvofi tak tzv. Jordansky vodopad
(NEMEC a kol., 2012, s. 234).

Hodnoceni: Rybnik se nachazi v blizkosti trat¢ (minimalni vzdalenost 32 m), kterou
lemuje vdélce 2 km az do cilové stanice v Tabofe. Linka zajistuje prepravu
mezi Prahou a Taborem od roku 2008.

Mira vhodnosti nazvu: 1 (2. nejvhodnéjsi nazev)

ROZKOS

Praha, hl. n. — Hradec Kralové — Trutnov

Délka trati: 185 km
Vymeéra zatopené plochy: 1 001 ha (PLA.CZ, 2009)
Objem zadrzené vody: 76,2 mil. m® (PLA.CZ, 2009)

Primarnim tukolem vodniho dila je akumulace vody z Upského piivadéée a nasledné
Zlepsovani pratoku Vv Labi pro odbér vody opatovickou elektrarnou. Déle nadrz slouzi
k rybochovnym, ochrannym a rekrea¢nim uc¢elim (PLA.CZ 2009).

Hodnoceni: Trat vede v prostoru Ceské Skalice podél vodniho dila v délce piiblizng
5 km a v nejuzsim misté je zeleznice od Rozkose vzdalena 102 m. Vlak se v jizdnich
fadech objevuje od roku 2008 a stile si udrzuje smér Praha — Hradec Kralové —
Trutnov.

Mira vhodnosti nazvu: 1 (3. nejvhodnéjsi nazev)
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ROZMBERK

Brno — Ceské Budgjovice — Plzei

Délka trati: 372 km
Vyméra zatopené plochy: 489 ha (NEMEC a kol., 2012, s. 245)
Objem zadrzené vody: 6,2 mil. m* (NEMEC a kol., 2012, s. 245)

Rybnik, jenz byl vystavén v letech 1584 az 1590 Jakubem Kr¢inem na fece Luznici, je
drzitelem né¢kolika nej. Pfedstavuje nejen nejveétsi jihoCesky rybnik, ale zaroven nejveétsi
Cesky a také stiedoevropsky rybnik. Rozmberk je vyuzivéan k chovu ryb (vylov probiha
V dvoulet¢ém cyklu a vydava pies 170 tun ryb), zdvlahovym, vodohospodaiskym,
protipovodiiovym a krajinotvornym téelim (NEMEC a kol., 2012, s. 245).

Hodnoceni: Rybnik ma k trati nejblize, stejn€ jako Svét, na iseku Veseli nad Luznici —
Ceské Budgjovice ve stanici Sevétin (14 km). Linka se na Zeleznici objevila poprvé
v roce 1995, kdyz v prvnich 5 letech provozu spojovala Brno s Ceskymi Bud&jovicemi,
Ceské Budgjovice s Bohuminem nebo Brno s Plzni. Mezi roky 2000 a 2009 poskytovala
spojeni mezi Bohuminem a Plzni, od nasledujiciho roku se trasa linky ustalila na Brno —
Plzen.

Mira vhodnosti nazvu: 3 (8. nejvhodnéjsi nazev)

SVET

Praha, HoleSovice — Tabor — Ceské Budgjovice

Délka trati: 172 km
Vyméra zatopené plochy: 202 ha (NEMEC a kol., 2012, s. 245)
Objem zadrzené vody: 3,325 mil. m* (NEMEC a kol., 2012, s. 246)

Nespokojenost tfeboiiskych obCani a fada majetkovych sport pifi zaloZeni rybnika
vroce 1571 pfiméla stavitele Jakuba Krc¢ina k pojmenovani rybnika Nevdek.
Pti napousténi rybnika doSlo k neplanovanému propojeni s Opatovickym rybnikem a

vznikla tak na tehdejSi poméry obii vodni plocha, kterd dala rybniku jméno Svét.
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Rybnik, kterym prochazi 49. rovnobézka severni §itky, je vyuzivan k chovu ryb a
rekreaci (NEMEC a kol., 2012, s. 246).

Hodnoceni: Nejblize rybniku je stanice Sevétin (16 km), ktera se nachazi 22 km
pred Ceskymi Budg&jovicemi. Rychlikovy spoj je provozovan od roku 2012.

Mira vhodnosti nazvu: 3 (Nejhtiie zvoleny nazev)

SIRAVA

Humenné — Zilina — Vsetin — Praha, hl. n.

Délka trati: 749 km
Vymera zatopené plochy: 3200 ha (DIDEROT 8, 1999, s. 442)
Objem zadrzené vody: 334 mil. m? (DIDEROT 8, 1999, s. 442)

Vystavba druhé nejvétsi slovenské piehrady byla dokoncena v roce 1965. Vodni nadrz
slouzi k rekreaci, vodnim sportlim, zavlazovani a v neposledni fadé k protipovodnové
ochrané. Piehradu napaji vody Laborce prostiednictvim Siravského kanalu a zpét
do feky voda proudi v ramci Zaluzického kanalu (DIDEROT, 1999, s. 442).

Hodnoceni: Nejblize k piehrad¢ je lokalizovana stanice Michalovce (4,5 km), kudy vlak
projizdi z vychozi stanice Humenné ke KoSicim. Rychlikovy spoj jezdil mezi lety 2006
az 2014 na dalkové trase Humenné - Praha.

Mira vhodnosti nazvu: 3 (6. nejvhodnéjsi nazev)

VAJGAR

Brno — Ceské Budgjovice — Plzeni

Délka trati: 372 km
Vyméra zatopené plochy: 36 ha NEMEC a kol., 2012, s. 254)
Objem zadrzené vody: 0,4 mil. m®* (NEMEC a kol., 2012, s. 254)

Rybnik, pochazejici ze 13. stoleti, je situovan na iizemi mésta Jindfichtiv Hradec (stejné

jako Jordan v Tabote). Rybnik, ktery byl vyznamnou soucasti méstského opevnéni,
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dnes slouzi kchovu ryb a rekreaci. Jméno pochazi znémeckého vyrazu
pro rybnik der Weiher, ktery se zadal pouzivat od 18. stoleti (NEMEC a kol., 2012,
s. 253 - 254).

Hodnoceni: Rybnik na katastru mésta Jindfichiv Hradec ma nejblize pravé k Zelezni¢ni
stanici (1,1 km). Linka je v provozu od roku 2007 a kromé& prvniho roku, kdy jezdil
mezi Brnem a Ceskymi Bud&jovicemi, si udrzuje trasu Brno — Plzei.

Mira vhodnosti nazvu: 2 (4. nejvhodnéjsi nazev)

VRANOV

Brno — Hrugovany nad Jevi§ovkou — Sumna

Délka trati: 108 km
Vyméra zatopené plochy: 762,5 ha (NEMEC a kol., 2006, s. 209)
Objem zadrzené vody: 132,7 mil. m? (NEMEC a kol., 2006, s. 209)

Vystavba desaté nejvétsi piehrady CR probihala v letech 1930 az 1934. Vodni dilo
slouzi energetickym, vodohospodaiskym a rekreaénim ucéelim (NEMEC a kol., 20086,
s. 209).

Hodnoceni: Mezi lety 2002 az 2004 vlak spojoval Brno se Sumnou, kde spojnice
nejkratsi vzdalenosti dosahuje 3 km. Od roku 2013 jezdi stejnojmenny vlak mezi Plzni a
Chebem, nazev vsak neni odvozen od jihomoravské piehrady, nybrz od obce Vranov
u Stiibra.

Mira vhodnosti nazvu: 3 (5. nejvhodnéjsi nazev)
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7 Interpretace dosazenych vysledki

Samotnou excerpci jizdnich tadi bylo nalezeno 59 vlakovych spoji
pojmenovanych podle hydronym. Za uplné nejstarsi hydrologické porejonymum
mizeme oznacit vlak Hornad, ktery se na tratich objevil jiz v roce 1973. Naopak za
nejmladsi nazvy lze ozna¢it vlaky Klabava, Radbuza, Svratka, Uhlava a Zelivka,

které se v jizdnich fadech objevily v roce 2013.
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Obr. 3: Pocet nové vzniklych porejonym v letech 1973 az 2013
(zdroj: JR CD a CSD; FICNAROVA, 2011)

Z obrazku €. 3 vyplyva, ze se hydronyma zacala pii pojmenovani vlakl vyuzivat
ve veétsi mife od roku 2006. Po roce 2013 nevnikly zddné nové spoje odvozené od
hydronym. Data mohou byt zkreslena, nebot’ jsem vychazel pouze z omezeného poctu
jizdnich ¥adt vydanych pied rokem 1989 a zdrojem informaci o dob& vzniku spoji mi
byla publikace autorky Michaely Ficnarové (2011).

v

Nejfrekventovanéjsi usek predstavuje trat’ Praha — Kolin (62 km), kterou
vyuziva 13 spojii (22 % vSech spoji). Mezi nejuzivanéjsi useky dale patfi Praha -
Olomouc (250 km, 8 spoji), Olomouc — Pterov (22 km, 8 spojii), Praha — Plzen
(113 km, 6 spoji), Usti nad Labem — Chomutov (71 km, 6 spojti) a Bohumin — Zilina
(99 km, 6 spojtr).

Nejvytizengj$im tranzitnim koridorem, po kterém alesponl zcasti projizdi

sledované spoje, je 3. koridor. Vyuziva jej 23 spoju, coz piedstavuje 38,9 % vsech
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sledovanych spojii. Nasleduje 1. koridor (21 spoji, 35,6 %), 4. koridor (17 spoju,
28,8 %) a jako posledni 2. koridor (15 spoji, 25,4 %). Zadny z vyse uvedenych
koridord pak nevyuziva 14 spoju (23,7 %).

MO Tranzitni koridory / Railway transit corridors USTINL Gab gt

Obr. 4: Tranzitni Zelezni¢ni koridory CR (zdroj: SZDC.CZ, 2012)

Podle zvoleného kritéria se za nejvhodnéji zvolené nazvy vlakii mohou povazovat tyto

spoje (viz obr. 5):

1. Sembera 75,3 %
2. Jihlava 47,2 %
3. Vltavsky vodak 44,3 %
4. Berounka 40,6 %
5. Jizera 36,9 %

59



.

.Nymburk

raha, Vr$, ~ Pofitany

Pizen

Jihlava

8
Ceské Budéjovice e

el

trasa spoje Vitavsky vodak Lipnd nad Vitavou
trasa spoje Jizera
trasa spoje Jihlava
trasa spoje Sembera

trasa spoje Berounka

vodni tok

®  Zelezni¢ni stanice

0 25 50 100 150 200 km
—

Obr. 5: Trasy spoji s nejvhodnéji zvolenymi nazvy (zdroj: vlastni navrh)
Tyto vlaky provozuji svou ¢innost podél vyznamné ¢asti toku, mnohdy i v kratsi

vzdalenosti nez 2 km. Divody, pro¢ zrovna tyto spoje maji nejvetsi shodu s prislusnym
tokem, jsou nasledujici:

1) Cim krat3i délka trasy, tim vys§i procento shody

Piikladem tohoto tvrzeni je spoj Sembera. Pfed prosincovou zménou trasy Vv roce
2014 tento spoj jezdil mezi Prahou a Nymburkem (55 km) a délka shodného useku
s fekou méfila 12 km. Po zméné trasy na Nymburk — Poficany se sice délka shodného
useku zkratila na 11 km, avSak markantni zménou délky trati (zkracena 0 40 km) se
procento shody vyhouplo z ptivodnich necelych 20 % na 75 %. Opaénym ptikladem
muZe byt spoj Horndd. Trasa sice vede podél toku v nejdelSim useku ze vSech

sledovanych spoju (86 km), avSak pii své celkové délce trati (703 km) predstavuje
procento shody pramérnych 12 %.

2) Clenitost reliéfu

Pti stavbé zeleznic se trasovani neprovadélo nahodile, ale velky diiraz byl kladen

na minimdlni Cclenitost relié¢fu, kterd by stavitelim kladla co nejméné terénnich
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prekazek. A pravé teky, mnohdy urcCujici raz reliéfu, si svou cestu nejcastéji razi
pruchodnym podlozim niZzin, jejichz Gdoli a malé vySkové prevySeni predstavuje idedlni
terén 1 pro zeleznice. Ostatn¢ lidska sidla, ktera Zeleznice spojuje a vytvari tak
zelezni¢ni sit’, byla zaklddana praveé podél vétSich ¢i mensich toku, jelikoz je voda
zdrojem zivota a faktorem ovliviiujicim lidskou ¢innost. Ndzornym ptikladem muize byt
spoj Labe, ktery jezdil do roku 2011 na trase Praha — Pardubice, kterd vedla v tseku
Kolin — Pardubice podél Labe zarovnanou Polabskou nizinou v délce 42 km, coz

ve finale pfedstavovalo 47 % shody.

Naopak nejméné¢ vhodnymi nazvy spoju jsou (viz obr. 6):

1) Uhlava 0%
2) MalSe 1,1 %
3) Nisa 1,2 %
4) Svatava 1,5%
5) Punkva 15%
Zs
Liberec 04‘9'4, s
- |
.Cheb
e hih g Praha, HoleSovice
Plzefi o
3
K3
N
K
&
Ceské Budéjovice .Bmo
Cast trasy spoje Punkva E
&ast trasy spoje Nisa
spole¢na trasa spoje Nisa a Punkva
trasa spoje MalSe
trasa spoje Svatava
trasa spoje Uhlava
vodni tok
0 25 50 100 150 200 km
®  Zelezni¢ni stanice _— T
Obr. 6: Trasy spoji s nejhiife zvolenymi nazvy (zdroj: vlastni navrh)
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Nazvy téchto spojii nevyhovuji, jelikoz jsou od trati pfili§ vzdalené, nebo maji
spole¢ny jen velmi maly usek.
Za nejlépe uzité nazvy odvozené od vodnich ploch lze oznacit Bezdrev a

Jordan, jejichz trasy vedou bezprostiedné v blizkosti téchto jihoceskych rybniki.

Podle umoti (¢ast zemského povrchu, ze kterého vSechna voda odtéka do jednoho moie
nebo ocednu) Ize spoje rozdélit takto:

1) Umofi Severniho moie — Agara, Berounka, Bezdrev, Bilina, Cidlina, Doubrava,
Hejtman, Chomutovka, Chrudimka, Jizera, Jordan, Kamenice, Klabava, Labe, Luznice,
Malse, Metuje, Ohte, Otava, Plouc¢nice, Radbuza, Rokytka, Rozkos, Rozmberk, Sazava,
Svét, Svatava, Sembera, Ttebovka, Uhlava, Upa, Vajgar, Vltavsky vodik, Zelivka,

Nezarka
2) Umof¥i Cerného mo¥e — Bedva, Bobrava, Dievnice, Dyje, Hornad, Hron, JeviSovka,
Jihlava, Kyjovka, Kysuca, Laborec, Litava, OlSava, Punkva, Rokytna, Svitava, Svratka,

Sirava, Vlara, Vranov

3) Umo¥i Baltského moie — Nisa, Odra, Olse, Ostravica

® imofii Severniho mofie
B mofii Cerného mofe

mmofi Baltského moie

Obr. 7: Rozdéleni spojta podle amofri (zdroj: vlastni navrh)

Obrazek znazornuje, ze 59 % vSech spoju spadad do umoii Severniho mote. Do
prehledu jsou zafazeny i1 vodni plochy, které jsou napajeny a odvodnovany toky, jez

ptislusi do povodi fek vyse zminénych tmoii.
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8 Zavér

Prace si za svlij hlavni cil vytyc¢ila posouzeni vhodnosti pouzitého nazvu
vlakového spoje vzhledem k hydrologickému objektu, kolem kterého vede Zelezni¢ni
trat’. Zaroven podava informace o sméru trati, spole¢ném useku zelezni¢ni a fi¢ni linie,
vodnim toku nebo plose a ptivodu jejich nazvu. Pouzitim vlastni klasifikace jsem dosel
k zavéru, 7e pfevazna Cast spoji pojmenovanych dle hydronym nema vhodné zvolen
svlj nazev, jelikoz traté, které tyto spoje uzivaji, jsou bud’ vedeny ve zna¢né vzdalenosti
od tohoto hydrologického objektu, nebo s nim prakticky nesouvisi. Nejvhodnéji jsou
uzity nazvy pro vlaky, jejichz trasy vedou oblastmi geomorfologicky malo ¢lenitymi
nebo podél vyznamnéjSich tek, jejichz fi¢ni udoli skytd idedlni podminky pro vystavbu
Zeleznice. Zvolena metoda si nedala za cil opticky tyto objekty z vlaku pozorovat, ale
pouze zduraznit jejich prostorovou vazbu a vzajemnost. Zaroven jsem zjistil, ze nékteré
pouzité nazvy jsou odvozeny z riiznych, nejen zemépisnych, objektii. Mezi takova
jména se fadi napt. spoj Vranov, ktery byl plivodné pojmenovéan podle vodni nadrze,
Vv jejiz blizkosti byla cilova stanice spoje. Po né€kolika letech spoj zacal jezdit na jiné

trase a jeho nazev se vztahuje k nazvu obce.
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9 SUMMARY

The first chapter is devoted to the introduction and presentation of the basic
objective of this work, which has been evaluating the appropriateness of the names of
train lines derived from hydronym according to their classification method. The second
chapter summarizes bibliography. The next chapter is devoted to rail transport and its
history, as well as the reasons and history of naming trains on Czech territory. Chapter
methodology described method used. It is based on a conversion length of railway lines
associated with a watercourse with a total length of railway lines. For the classification
of extended objects were chosen only the distance from the railway line. The main
chapter describe waterways and objects, which are named according to railway lines,
route and evaluate their suitability for use of the name. The final chapter is devoted to
the interpretation of results. The method used has been found that most connections is
named inappropriately. Most conveniently, the names are chosen major rivers flowing
through open country without high terrain and joints that have a shorter length of the
course. Furthermore, it was found that some of the names of monitored rail connections

are also derived from other spatial objects that have their origin in geography.
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Praha, Vrs. — stanice Praha, VrSovice
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SV — severovychod

SZ — severozapad
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ZSR — Zeleznice Slovenskej republiky
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