UNIVERZITA PALACKEHO V OLOMOUCI
Piirodovédecka fakulta

Katedra rozvojovych a environmentélnich studii

Bc. Katefina HLAVICKOVA

PROBLEMATIKA AFRICKYCH VNITROZEMSKYCH
ROZVOJOVYCH STATU A JEJICH PRISTUPU NA
MEZINARODNI TRHY

Diplomova prace

Vedouci prace: doc. Ing. Mgr. Jaromir HARMACEK, Ph.D.
Olomouc 2023



Prohlaseni:

Prohlasuji, ze jsem diplomovou praci vypracovala samostatné a veskeré pouzité zdroje

jsem uvedla v pfilozeném seznamu literatury.

V Olomouci dne 11. 4. 2023 podpis studenta



Zde bych rada z celého srdce moc pod€kovala vedoucimu prace, panu doc. Ing. Mgr.
Jaromiru Harmackovi, Ph.D. za cenné rady, skvélé postiehy a veskery ¢as, ktery praci
vénoval. Dale bych rada pod€kovala své rodiné a pratelim za podporu v pribéhu psani

prace.



UNIVERZITA PALACKEHO V OLOMOUCI

Prirodovédecka fakulta
Akademicky rok: 2020/2021

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Jméno a piijmeni: Bc. Katefina HLAVICKOVA

Osobni cislo: R200084
Studijni program: N0588A330002 Mezinarodni rozvojova a environmentalni studia
Téma prace: Problematika africkych vnitrozemskych rozvojovych stéti a jejich pristupu na mezinarodni trhy

Zadavajici katedra:  Katedra rozvojovych a environmentalnich studii

Zasady pro vypracovani

Skupina vnitrozemskych rozvojovych sttt je specifickou skupinou, do které se fadi 32 zemi. Nejvyznamnéjsi prekazku pro rozvoj vnitrozemskych rozvo-
jovych zemi predstavuje geograficka vzdalenost od mofského pobieii, tyto zemé jsou tedy zavislé na transportnich strukturach sousednich statd. Nejvice
zemi spadajicich do této kategorie nalezneme pravé v Africe. Cilem této prace bude obecné popsat problematiku africkych vnitrozemskych rozvojovych
statd a nasledné provézt analjzu a komparaci prepravnich nakladd, propojenosti infrastruktury a zaroveri uvést pripadné vyhody Ci nevyhody regionalnich
uskupeni.

Rozsah pracovni zpravy:
Rozsah grafickych praci:
Forma zpracovani diplomoveé prace: tiSténa

Seznam doporucené literatury:

ARVIS, Jean-Francois, Gael RABALLAND, a Jean-Frangois MARTEAU, 2007. The cost of being landlocked: Logistics Costs and Supply Chain Reliability.
Washington DC.: World Bank.

COLLIER, Paul, 2009. Miliarda nejchudsich: proc se néktergm zemim nedafi a co s tim. Praha: VySehrad. Moderni déjiny (VySehrad). ISBN 978-80-7429-
010-7.

COORAY, Arusha a Ramesh C. PAUDEL, 2018. Export performance of developing countries: Does landlockedness matter? Review of Development Econo-
mics [online]. 1-27 [cit. 2021-01-26].

DUBA, Nomsa, LOUZEK, Marek, ed., 2009. Rozuajové zemé: potiebuji pomoc, nebo volné trhy? : sbornik textd. Praha: CEP - Centrum pro ekonomiku
a politiku. Ekonomika, pravo, politika. ISBN 978-80-86547-74-9.

ERDENEBILEG, Sandagdorj a Anwarul CHOWDHURY, 2006. Geography Against Development: A Case for Landlocked Developing Countries. United
Nations.

FAYE, Michael L, Jeffrey D. SACHS a John W. MCARHUR, 2007. The Challenges Facing Landlocked Developing Countries. Journal of Human Develop-
ment [online]. [cit. 2021-01-26). Dostupné z: https://www.tandfonline.com/doi/abs/10.1080/14649880310001660201

IDAN, Avinoam a Brenda SHAFFER, 2011. The Foreign Policies of Post-Soviet Landlocked States. Post-Soviet Affairs [online]. [cit. 2021-01-26). Dostupné
z https://www.tandfonline.com/doi/abs/10.2747/1060-586X.27.3.2417src=recsys

JENICEK, Viadimir a Jaroslav FOLTYN, 2010. Globdlni problémy svéta: v ekonomickijch souvislostech. V Praze: C.H. Beck. Beckovy ekonomické ucebnice.
ISBN 978-80-7400-326-4.

SNOW, Thomas, Michael FAYE, John MCARTHUR a Jeffrey D. SACHS, 2003. Country case studies on the challenges facing landlocked developing
countries [online]. Human Development Report Office [cit. 2021-01-26]. Dostupné z: https://core.ac.uk/download/pdf/6248662.pdf



Vedouci diplomove prace: doc. Ing. Mgr. Jaromir Harmacek, Ph.D.
Katedra rozvojovych a environmentalnich studif

Datum zadani diplomové prace: 8. cervna 2021
Termin odevzdani diplomové prace:  10. prosince 2022

LS.

doc. RNDr. Martin Kubala, Ph.D. doc. RNDr. Pavel Novacek, CSc.
dekan vedouci katedry

V Olomouci dne 14. prosince 2021



Abstrakt

Hospodaiska nerovnost je predmétem diskusi jiz od 18. stoleti. JelikoZ se
ekonomické rozdily mezi staty postupem casu umociovaly, disparity daly vzniknout
rozd&leni na rozvinuté, rozvojové a od roku 1971 také nejméné rozvinuté staty. Davoda
rozdilného ekonomického rozvoje v riznych ¢astech svéta je vice. Tato prace se vénuje
geograficky znevyhodnénym statim (geographically disadvantaged states), které nemaji
pfimy piistup k mofi. Problematika vnitrozemskych rozvojovych statii je pomérné novym
a relativné opomijenym tématem. Nejvice zemi spadajici do této skupiny nalezneme na
africkém kontinentu. Jelikoz v globalizovaném svété hraje zésadni roli mezinarodni
obchod, zemé s efektivnim a pfimym pftistupem k moiskému pobiezi maji nad témi
vnitrozemskymi zna¢nou ekonomickou i strategickou vyhodu. Zemé¢ bez piistupu k mofti
musi po trase K nejbliz§imu moiskému pfistavu piekonavat mnoho piekazek v podobé
ptekradovani hranic tranzitnich statd, zvySenych transak¢nich nakladd ¢i zpozdéni
z diivodu slozitych administrativnich postupt. V africkém kontextu celou situaci navic
ztézuje nekvalitni infrastruktura a nedostate¢na konektivita dopravnich koridort.
Soucasti prace je 1 analyza efektu vnitrozemskosti na ekonomicky rozvoj v podobé
regresni analyzy. Hlavnim cilem je vymezit hlavni prekdzky a vyzvy plynouci
z vnitrozemské polohy V africkych stitech a nabidnout moZzna feSeni, kterd umozni
vnitrozemskych rozvojovym zemim lepsi pfistup na svétové trhy. Zvlastni pozornost je

zaméfena na regiondlni uskupeni Vychodoafrického spolecenstvi.

Klic¢ova slova: vnitrozemsky rozvojovy stat, Afrika, dopravni konektivita, globalizace,

regresni analyza, geografickd hypotéza



Abstract

Economic inequality has been a topic of debate since the 18th century. As the
economic disparities between states have intensified over time, it was established groups
of countries as developed, developing and, since 1971, least developed countries (LDCs).
There are multiple reasons for different economic development in various parts of the
world. This work is dedicated to geographically disadvantaged states that do not have
direct access to the seacoast. The issue of landlocked developing states is a quite new and
relatively omitted topic. The most countries in this group are found on the African
continent. As international trade plays a vital role in a globalised world, countries with
effective and direct access to the seafront have considerable economic and strategic
advantages over those which are landlocked. Countries without access to the sea must
overcome many obstacles along the route to the nearest seaport, in the form of transit state
border crossings, increased transaction costs or delays due to administrative procedures.
Moreover, in the African context, the whole situation is more difficult due to poor quality
infrastructure and the lack of connectivity of transport corridors. Part of the work includes
analysis of the effect of landlockness on economic development in the form of regression
analysis. The main objective is to identify the main obstacles and challenges arising from
the landlocked location of African nations and to offer possible solutions to enable
landlocked developing countries to have better access to international markets. Particular

attention is focused on East African Community.

Key words: landlocked developing state, Africa, transport connectivity, globalisation,

regression analysis, geographical hypothesis
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Uvod

Proé se n&kterym statim daii vice a nékterym zase méné? A kterym faktoriim
mizeme piifadit nejvétsi vliv? To jsou otazky, které si ekonomové a zijemci o
rozvojovou problematiku kladou uZ fadu let. I pfestoze ma nerovnost mezi jednotlivymi
staty jiz dlouhodoby klesajici charakter, ekonomické rozdily mezi nejchudS$imi a
nebohat§imi staty jsou stale obrovské. Nutnost vysvétleni nerovnomérného rozdéleni
sveétového bohatstvi se stale fadi mezi priority globalni snahy o snizeni nerovnosti a
vymyceni chudoby. Moznych vysvétleni je vice. Mezi ty nejznaméjsi teorie patii
hypotéza kvalitnich instituci, se kterou tzce souvisi koncept dobrého vladnuti, a kterd je
Siroce podporovana fadou autort.. Predpokladem této hypotézy je, ze kvalitni instituce
mohou pfimo pozitivné ovlivnit jiné oblasti ekonomiky, jako jsou napiiklad piimé
zahraniéni investice, produktivita vyroby ¢i otevienost obchodu. Tato teorie vsak
popisuje pouze endogenni, tedy vnitini faktory rozvoje. Dalsi kategorii jsou exogenni
(vngjsi) faktory, v tomto piipadé ty geografické (tj. jsou dany zvenku a jednostranné
ovliviiuji ekonomicky rist, pficemz samy jsou rustem ovlivnény jen velmi malo nebo
spiSe viibec). Praveé témito exogennimi faktory rozvoje se zabyvala ma bakalaiska prace.
Konkrétné tedy geografickou polohu, klimatickymi podminkami, piistupem k vodnim
zdrojiim, nerostnym surovinam ¢i vzdalenosti od moiského pobiezi. VSechny tyto faktory
mohou mit néjakym zptsobem negativni vliv na ekonomickou vyspélost zemé. At uz
kvuli tropickym nemocem, kterymi jsou suzovany zemé v tropickém pasmu, nedostatku
nebo naopak velkému mnozstvi nerostnych surovin, ktery mize zpisobit holandskou
nemoc, konfliktu v pifipadé nejasného vymezeni hranic vodnich zdroju, ¢&i
problematickému piistupu k mofi v pfipadé vnitrozemské polohy zemé. Jako téma
diplomové prace jsem se rozhodla podrobné zanalyzovat problematiku vnitrozemskych
rozvojovych statl a svym zplsobem tak rozsifit mou bakalafskou praci. Jednim
Z hlavnich motivii vybéru tohoto tématu byla zaroven zna¢nd mezera ve vyzkumu Vv této

oblasti, minimaln¢ v prostiedi ¢eskych rozvojovych studii.

Vnitrozemské zem¢ se staly pfedmétem zajmu teprve relativné nedavno, a to
hlavné z toho diavodu, ze pocet vnitrozemskych stati se razantné zvySil az v druhé
poloving 20. stoleti. Tento narGst Ize primarné pficist rozpadu vétSich geografickych
celkli na mensi, kdy hlavni roli hrala dekolonizace Afriky béhem 50. a 60 let, a rozpad

Sovétského svazu a byvalé Jugoslavie na pocatku let devadesatych. Hlavné kvili témto
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udélostem se pocet vnitrozemskych statd navysil. Dnes je na svété 44 vnitrozemskych

statll, z ¢ehoz 32 se fadi do skupiny vnitrozemskych rozvojovych stati.

Ze vSech kontinenti se nejvyssi pocet zemi, které nemaji pristup k motskému
pobiezi nachazi v Africe. Prave proto byly africké rozvojové vnitrozemské zemé zvoleny
k podrobngjsi analyze. Afrika, jako nejméné rozvinuty region, poutd uz dlouhou dobu
nejvice pozornosti, protoze v mnoha socio-ekonomickych statistikach vykazuje zdaleka
nejhorsi vysledky, v porovnani s jinymi rozvojovymi regiony. Afrika je rovnéz region,

ktery byl historicky z velké ¢asti ovlivnén a utvaien jeho polohou a izolovanosti.

Hlavnim ptfedpokladem je, vnitrozemska poloha, ktera suzuje 16 africkych stat,
miru nedostatecného ekonomického rozvoje jesté umociiuje, protoze vytvaii sérii
prekazek, se kterymi se staty musi potykat. Hypotéza, ze vnitrozemskost snizuje
ekonomickou vykonost zemi bude ovéfena pomoci regresni analyzy, kdy bude sledovan
vztah mezi HDP na osobu a vybranymi proménnymi jako je prav€ jiz zminéna
vnitrozemskost, kvalita instituci, otevienost ekonomiky méfend mirou exportu a importu,
zasoby nerostnych surovin a demografickymi ukazateli, jako je o¢ekavana délka zivota,

a to jak v africkém, tak i celosvétovém kontextu.

Mira znevyhodnéni zavisi na poloze daného statu, na sousednich statech a na
urovni obchodni a infrastrukturni propojenosti v daném regionu. Mezi hlavni prekazky
patii vysoké transakéni nédklady, jelikoZ na cesté k nejbliz§imu piistavu musi zemé
pfevazet svoje exportni komodity pfes minimaln€ jednu zemi, transport se poté stava
nakladnéj$im a Casové naro¢néjSim. Ceny za dopravu jsou v Africe ve srovnani s jinymi
regiony vysoké, ve vétSiné africkych vnitrozemskych zemi se ceny transakéni naklady
pohybuji od 15 do 20 procent dovoznich nakladi, coz je tiikrat az ctyfikrat vice nez ve
vétsiné rozvinutych zemi. V africkém kontextu celou situaci jesté zhorSuje Spatna
vybavenost dopravni infrastruktury. Pokusim se tedy komplexné vystihnout a obsahnout
hlavni nevyhody plynouci z vnitrozemské polohy a rozdélenim africkych stati do dvou
skupin: vnitrozemské a piimoiské zemé, dokdzat, ze vnitrozemské zemé vykazuji

Vv socio-ekonomickych statistikach horsi vysledky.

Z literatury vyplyva nékolik moznych feSeni, které nevyhody vnitrozemské
polohy zmiriuji. Jednim zhlavnich jsou regionalni uskupeni. Regionalnich
hospodarskych spolecenstvi, které jsou uznany Africkou unii, je v Africe 0sm. Mnohé

Z nich se vSak piekryvaji jak v otazce ¢lent, tak v otazce agendy a hlavnich vizi. Jako
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vhodna ptipadova studie K SirSimu rozpracovani se nabizi region vychodni Afriky,
konkrétn¢ Vychodoafrické spolecenstvi (EAC), které ma 7 ¢lenskych zemi, z toho jsou
Ctyfi vnitrozemské: Uganda, Rwanda, Jizni Sudan a Burundi. Jak je zminéno v hlavnich
vizich EAC, hlavnim potencialem tohoto regionalniho spoleCenstvi je transformace a
propojeni vSech ¢lenskych ekonomik a vytvoteni tak jedné obrovské ptimotské regionalni
ekonomiky, kterd minimalizuje nevyhody plynouci z vnitrozemské polohy. Konkrétngji
je vénovana pozornost dopravni konektivité v regionu s diirazem na silni¢ni propojenost
s dvéma hlavnimi pfistavy, jimiz jsou Dar es Salaam v Tanzanii a pfistav Mombasa
v Keni. Dale je podrobngji zanalyzovana logistickd vykonnost jednotlivych zemi
spoleCenstvi, pomoci umisténi a jednotlivych komponent Indexu logistické vykonnosti
(LPI). Ptedpokladem je, Ze efektivni a vyspéla logistika, spolu s Gspésnymi reformami
scilem liberalizace obchodu jsou nezbytnou podminkou uspé$né integrace

vnitrozemskych zemi do mezinarodnich trhi.

Hlavni kapitolou prace bude empirick¢é méfeni, vV ramci n¢hoz se budu snazit
statisticky prokdzat, ze je vnitrozemskost vyraznym negativnim determinantem

ekonomického rozvoje, a to jak ve svétovém, tak hlavné v africkém métitku. Pomoci

regresni analyzy bude urcen smér a sila vztahu mezi jednotlivymi proménnymi.

V uplném zavéru prace bych chtéla nastinit mozna vychodiska, ktera mohou
potenciondln¢ nevyhody plynouci z vnitrozemské polohy snizit. Konkrétné regionalni
integrace, kvalitni instituce, diverzifikaci exportu a v neposledni fadé¢ roli soukromého

sektoru.
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Cile a metody

Cilem mé préce je analyza vztahu mezi ekonomickym rozvojem zemi a tim, jestli
ma zemé piimy piistup k mofi ¢i nikoliv. Celkové budou v praci podrobné¢ analyzovany
jednotlivé piekazky, kterym musi vnitrozemské zemé cCelit. Hlavni pozornost bude
vénovana africkym vnitrozemskym rozvojovym statim, z divodu nejvétSiho mnozstvi
vnitrozemskych stat na africkém kontinentu. Prace se bude snazit odpovédét na

nasledujici otazky:

1) Jaké hlavni prekazky vnitrozemskost pro rozvojové zemé vytvari?
2) Je vnitrozemskost vyraznym negativnim determinantem ekonomického ristu, a to
Jjak ve svetovem, tak predevsim v africkem kontextu?

3) Miize regionalni uskupeni snizit dopady vnitrozemské polohy?

Jelikoz jsou pfedmétem vyzkumu primarné vnitrozemské rozvojové staty,
vnitrozemské staty, které se fadi do kategorie s vysokym piijmem (high-income

countries) budou soucasti prace pouze V praktické ¢asti, v ostatnich ¢astech nikoliv.

Metodika prace spociva hlavné ve snaze nejprve teoreticky obsahnout pojem
vnitrozemské rozvojové staty a vytycit jejich hlavni spolecné rysy a piekazky. Poté uz
bude pozornost regionalné¢ zaméfena pouze na africké vnitrozemské staty, hlavné na
prokazani jejich horsich socio — ekonomickych vysledkd v porovnani s pfimotskymi
sousedy. Jednim zcilti je také zdiraznit potencionalni roli regionalnich uskupeni,
k detailnéjsi analyze bylo vybrano Vychodoafrické spolecenstvi (EAC). StéZejni Casti
prace je nasledné analyza vztahu vnitrozemskosti a ekonomického rozvoje v podobé
empirického méteni. Pomoci regresni analyzy bude sledovan vztah mezi ekonomickym
rozvojem vyjadfenym HDP na obyvatele, vnitrozemskosti a dal§imi proménnymi jako je
kvalita instituci ¢i otevienost ekonomiky. Detailni metodika je popsana v ptislusné
kapitole. Na praktickou ¢ast voln¢ navaze diskuse vysledkli a nasledné nastinéni
moznych feSeni, které mohou nevyhody plynouci z vnitrozemské polohy zmirnit. Cela
prace je navrzena tak, aby postupovala od obecnych charakteristik problému ke

konkrétnim piikladim a moZznym feSenim.
V nasledujici ¢asti je detailnéji popsana struktura préce.

V Uplném tvodu prace bude provedena reserSe d¢l hlavnich autord, ktefi se touto

problematikou zabyvaji. Mimo kniznich zdroji, kterych je spise nedostatek, budou
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pouzivany pievazné internetové zdroje, a to hlavné publikace a data z multilateralnich
organizaci jako je Svétova banka, OSN, Svétova obchodni organizace, Africka rozvojova

banka a jiné.

Nasledujici ¢ast se vénuje obecnému tvodu do problematiky vnitrozemskych
rozvojovych statil, operacionalizuje hlavni pojmy jako je vnitrozemsky a tranzitni stat,
soucasti je také mapa a tabulka vSech vnitrozemskych rozvojovych stati a jejich
transportnich sousedt. Nasleduje obecna charakteristika skupiny LLDCs doplnéna o
grafy a tabulky popisujici ekonomickou vykonnost skupiny vnitrozemskych rozvojovych
stath  se zaméfenim vyzdvihnuti rozdilu mezi rozvojovymi pifimoiskymi a
vnitrozemskymi zemémi. Porovnava se primarn¢ ekonomicky rozvoj vyjadieny HDP na
osobu, ale také mira piilivu pfimych zahrani¢nich investic, struktura exportu, ¢i celkovy

podil vnitrozemskych rozvojovych zemi na svétovém exportu.

Dalsi ¢ast prace je jiz regionalné zaméfena na africké vnitrozemské staty. Uvod je
vénovan geografické charakteristice africkych vnitrozemskych stati a spole¢nym
vyzvam, které vzdalenost od motského pobiezi vytvari, a to hlavné neimérné vysoké
transak¢ni naklady na ptepravu, asova zdrZeni, kterd jsou v Africe nejvyssi ze vSech
kontinentd, dale také nekvalitni infrastruktura, ktera je v subsaharské Africe obecné velmi
zasadnim problémem, nejen v kontextu vnitrozemskych stati. Nasleduje vice nazorna
Cast, kde jsou africké zemé rozd€leny na vnitrozemské a piimoiské a ndsledné
porovnavany z pohledu jak ekonomického, tak 1 pomoci Indexu lidského rozvoje dalSich
ukazatelli demonstrujicich troven rozvoje. Hlavnim cilem této analyzy je ptredpoklad, ze
skupina 16 vnitrozemskych zemi bude vykazovat horsi vysledky ve vétsing, ne-li ve
vSech oblastech. Dale nasleduje stru¢ny piehled hlavnich zplsobl piepravy, z ¢ehoz
zdaleka nejpouzivangj§im druhem je v Africe preprava silni¢ni. Zelezniéni pieprava je
stale nedostatecn¢ rozvinutd. Posledni ¢ast této kapitoly bude slouzit jako piehled

regionalnich ekonomickych uskupeni.

Ctvrta kapitola volné navazuje na piehled regionalnich hospodaiskych uskupeni.
Jako konkrétni ptiklad k podrobné&jsi analyze bylo vybrano Vychodoafrické spolecenstvi,
mezi jehoz Cleny nalezneme 4 vnitrozemské zemé. Po obecnéjSim tivodu nasleduje
piehled dopravni struktury v regionu, konkrétné tedy propojeni hlavnich ekonomickych
z6n S nejbliz§imi piistavy, coZ jsou tanzansky Dar es Salaam a kenisky pfistav Mombasa.

Dale bude provedena analyza Indexu logistické vykonnosti u vSech zemi spoleCenstvi za
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ucelem zjisténi, jestli je umisténi zemi podle zebticku koresponduje s pfedpokladem
horsiho umisténi vnitrozemskych zemi. JelikoZ se v poslednich letech zvysuje vliv Ciny
v africkém regionu, posledni ¢ast této kapitoly je vé€novana ¢inskym infrastrukturnim
projektiim ve vychodni Africe a jejich nasledkiim pro cely region, at’ uz pozitivnim, tak

tém negativnim.

Pata kapitola piedstavuje nejzasadnéjsi ¢ast celé prace. Hlavnim cilem bude
pomoci regresni analyzy dokézat, ze vnitrozemska poloha piedstavuje zasadni prekazku
v ekonomickém rozvoji zemi. Podkladem pro regresni analyzu budou dva datasety, jeden
obsahujici data statt celého svéta a druhy obsahujici pouze data africkych stati. Hlavnim
vysledkem budou dva regresni modely analyzujici vztah mezi HDP na osobu
(vysvétlovand proménnd) a jiz zminénou vnitrozemskosti, kvalitou instituci, otevienosti
ekonomiky a dalsimi vybranymi proménnymi. Mimo sledovani vztahu mezi HDP na
osobu a vnitrozemskosti bude pozornost vénovana i ostatnim proménnym za tcelem
zjisténi, ktery z uvedenych proménnych ma s ekonomickym rozvojem vyjadienym HDP
na osobu nejsingj§i pozitivni ¢i negativni vztah. Mimo hlavni regresi budou provedeny i

doprovodné korelace mezi vybranymi proménnymi.

Posledni kapitola bude vénovana hlubsi diskusi vysledkl jak teoretické, tak
hlavné praktické ¢asti. Nasledné budou zminéna mozna vychodiska a doporuceni pro
vnitrozemské rozvojové zemé. A to konkrétné feSeni v podobé ¢lenstvi v regionalnim
uskupeni, diverzifikace exportu, kvalitnich instituci a v neposledni fadé také vyzdvihnout

roli soukromého sektoru.
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1. Prehled literatury

Mezi hlavnimi autory zabyvajici se otdzkou nerovnomérného rozdé€leni svétového
bohatstvi a jejich piic¢in nalezneme hlavné ekonomy, ¢i politické geografy. Samoziejmé
existuje vetsi mnozstvi teorii, n€které jsou podporovany vice, nékteré méné. Neékteii
autofi zastavaji nazor, ze ,klicem k uspéchu® ekonomického rozvoje jsou kvalitni
instituce, a to naptiklad Daron Acemoglu ve své knize Pro¢ staty selhavaji (2012). Jini se
priklanéji k teorii, Ze hlavnim determinantem tspésného socio-ekonomického rozvoje je
dobré vladnuti (good governance), specializace prace ¢i investice do lidskych zdroju.
Tzv. kulturnim determinismem se zabyval napiiklad Lawrence E. Harrison®. V roce 1985
publikoval ptelomovou knihu Zaostalost je stavem mysli — ptiklad Latinské Ameriky,
kde fika, Ze je to zejména kultura, chapana jako soubor mistnich hodnot a norem
sdilenych urcitym spolecenstvim, kterd ovliviiuje miru prosperity tohoto spolecenstvi.
Jako dal$i moznou teorii Ize uvést teorii ,,kolonidlniho dédictvi®, kterd nese myslenky
Jana Klimy popsané v jeho knize Afrika ve vichru svobody (2021). Jako jednu z hlavnich
ptelomovych udalosti 20. stoleti povazuje dekolonizaci Afriky, po které vstoupily desitky
novych africkych statti do bipolarniho svéta ne vzdy uspésné. Tyto staty se jiz od pocatku
svého vzniku musely potykat s nedostatkem narodni identity, hlavné¢ kvuli uméle
vytvofenym hranicim, které nerespektovaly ptivodni etnické slozeni. Zem¢ tak vstoupily
na mezindrodni scénu jako ,,slabsi aktéti* a mnohé z nich si nasledky kolonialni éry nesou

dodnes.

Tento piehled teorii popisuje pouze endogenni, tedy vnitini faktory rozvoje. Dalsi
kategorii jsou exogenni (hloubkové) faktory, v tomto ptipadé ty geografické (tj. jsou dany
zvenku a jednostranné ovliviiuji ekonomicky rust, pfi¢emz samy jsou ristem ovlivnény
jen velmi malo nebo spiSe vibec). Mezi tyto faktory miizeme zatadit naptiklad
geografickou polohu, klimatické podminky, pfistup k vodnim zdrojiim, nerostnym
surovinam ¢i vzdalenost od motského pobfezi. Autor vénujicich se riznym
geografickym aspektim rozvoje je velmi mnoho. Tato oblast byla pomérné velmi dobie
popsana a zanalyzovana. Na druhou stranu autort vénujicich se pfimo vnitrozemskym

rozvojovym statim neni jiz takové mnozstvi, pro mou praci je jich vSak dostatek.

! Harrison formuloval &tyti hlavni faktory, které umozni spole¢nosti dosadhnout hospodaiské vykonnosti a
prosperity. Jsou to mira socialni divéry, narocnost etického systému, vykon autority (dnes bychom asi
pouzili termin ,,dobré vladnuti*) a zaméteni na soustavnou praci, inovace, uspory a zisk (Novacek, 2015).
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V naprosté vétsing se jedna o autory zahrani¢ni. Nutno podotknout, ze ¢eska kniha, ktera

by se vé€novala pouze problematice vnitrozemskych rozvojovych statl, neexistuje.

Prikopnikem v této oblasti se stal Jeffrey Sachs, americky ekonom, ktery se
zaméfuje na hospodafsky rust, oddluzeni rozvojovych zemi ¢i redukci chudoby. Je zndm
jako poradce vlad po celém svété v ekonomickych otazkach. Je fteditelem Earth
Institute Kolumbijské Univerzity a specialnim poradcem generalniho tajemnika
OSN Antoénia Guterrese. Jednim z hlavnich témat jeho odbornych ¢lankd je vliv
geografickych faktorii na rozvoj. Pozornost vénuje hlavné zemim v tropickém pasmu a
jejich znevyhodnéni plynouci z dané zemépisné polohy. Ve svém c¢lanku Tropical
Underdevelopment (2001) pomoci systému GIS mapoval ptimé vlivy tropického klimatu
na zdravi obyvatel, rozvoj zeméd¢€lstvi, ¢i rychlost demografické tranzice. S tropickym
klimatem je uzce spojen vyskyt nemoci. Konkrétné malarii se Sachs vénuje v ¢lanku The
economic burden of malaria (2001), kde poukazuje na geografickou spojitost mezi
tropickou oblasti, malarii a vyskytem chudoby. Vysledky regresnich analyz z let 1965—
1990 potvrzuji, ze vyskyt malarie ma negativni dopad na hospodaisky vyvoj zemé. S
prihlédnutim k pocatecni chudobé, hospodaiské politice, tropické poloze a pramérné
délce zivota rostly zem¢ s intenzivnim vyskytem malarie 0 1,3 % HDP na osobu pomaleji.
Z ekonomickych dopadi zmitiuje mensi pfiliv pfimych zahrani¢nich investic ¢i vliv na
turismus z divodu velkého rozsiteni malarie. Problematiku vnitrozemskych rozvojovych
zemi zminuje napiiklad ve svém clanku Institutions Don’t Rule: Direct Effects of
Geography on Per Capita Income (2003). Pro mou praci bude v8ak nejrelevantnéjsi
publikace Geography and economic development z roku 1999, kde se budu inspirovat

vybérem proménnych pro regresni analyzu.

V ramci studia vnitrozemskych stath hraji velkou roli tranzitni staty, se kterymi
vnitrozemské zemé sousedi. Vztahy mezi danymi staty zkoumaji napt. Faye (2003), kde
v ¢lanku The Challenges Facing Landlocked Developing Countries tvrdi, ze nestabilita a
vykyvy v ekonomice ¢i v politice tranzitniho statu maji dopad na vnitrozemskou zemi.
Zminuji zejména nutnost vytvoreni pevné smluvni zékladny pro bilaterdlni vztahy téchto
stat. V pfipad¢ napjatych vztahii s pobfeznimi sousedy muize hospodarstvi
vnitrozemského statu znacné utrpét. Konkrétné rozvijeji nasledujici okruhy: zavislost na
infrastruktufe sousednich statli, na preshranic¢nich politickych vztazich, na stabilité
V sousedni zemi a V neposledni fadé na administrativni naro¢nosti exportniho procesu.

Konfliktim v sousednich statech a jejich dopadiim na danou ekonomiku se konkrétnéji
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vénuje Fabrizio Carmignani ve svém ¢lanku Your war, my problem: How conflict in a
neighbour country hurts domestic development (2018). Vzhledem ke slozitosti vztahii a
vazeb mezi vSemi faktory neni mozné v zemi konfliktu stanovit piesny kvantitativni idaj
o nakladech obcanského konfliktu v sousednich zemich, avSak z jeho provedené
simulacni studie vyplyva, ze negativni spillover efekt je vyznamny i pii relativné
neskodném scénafi konfliktu. Naklady na jednorazovy sousedsky konflikt se pohybuji

mezi 506 az 1640 dolary na obyvatele za obdobi 15 let.

Dal$im vyznamnym autorem je rozvojovy ekonom Paul Collier, ktery ve své knize
Miliarda nejchudsich (2007) popisuje 4 pasti chudoby: Past konfliktu, Past ptirodnich
zdrojt, Bez piistupu k mofi a se §patnymi sousedy a Spatna vlada v malé zemi. V kapitole
o zemich bez ptistupu k mofi Collier zdiraziuje, Ze pokud je zemé obklopena sousi, ma
Spatné dopravni spojeni S pobiezim a zaroven nad timto spojenim nema kontrolu, je pro
ni nesmirn¢ obtizné zapojit se do svétového obchodu S vyrobky naro¢nymi na piepravu.
Dal$im dilezitym bodem jeho knihy je, Ze sousedni zemé jsou dilezité i v jiném ohledu,
a to takovém, Ze mohou piimo slouzit pro danou zemi jako trh samotny. Ne vSechny
sousedni zemé jsou jako trhy ptihodné. Faktorim, které stoji za pomalym ekonomickym
rozvojem Afriky, se podrobnéji vénuje v ¢lanku Why Has Africa Grown Slowly? (1999).
Faktory zde rozd€luje do tii skupin, a to: domaci (domestic), externi (external) a
endogenni (endogenous). Mezi exogenni Cinitele fadi populaci Zijici do 100 km od
motského pobtezi a pfili§ vysokou cenovou volatilitu u exportnich komodit. VétSina
Africanti Zije mnohem dale od pobiezi nebo splavnych fek nez v jinych rozvojovych
regionech, a tak celi pfirozené vys$§im dopravnim nakladim na vyvoz. Do 100 km od
moftského pobiezi podle tehdejsich dat Zilo pouze 21 % populace. V jinych regionech
LLDCs to bylo primérné pies 50 %. DalSim aspektem je, Ze se africky export soustiedi
na uzké spektrum komodit s volatilnimi cenami, které maji od 60. let 20. stoleti klesajici
charakter. ZhorSeni sménnych relaci u téchto komodit nepochybné ptispélo ke zpomaleni
ristu celého kontinentu. Ostatni exportni aktivity byly znevyhodnény bud piimo
prostiednictvim nadhodnocenych sménnych kurzii nebo nepiimo prostfednictvim
vysokych transak¢nich néklada na ptepravu.

Paul Collier mimo jiné vypracoval se Stevenem O’Connellem rozsahly vyzkum
Opportunities and Choices (2008), regionaln¢ zaméieny na Afriku, kde analyzuji hlavni

determinanty rozvoje v letech 1960-2000, zminénymi faktory jsou napiiklad poloha,
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vnitrozemskost, klimatické podminky nebo to, jestli je zem¢ bohata na ptirodni zdroje ¢i

nikoliv.

Dalsim autorem, ktery se zabyva hlavné prostorovou nerovnosti, rozvojem a
ekonomickou geografii, je britsky ekonom Anthony Venables. Ve své knize
Globalization in History — A Geographical Perspective (2003) zminuje v otazce
nerovnomérného rozloZeni vyrobnich center hlavni tlohu pravé geografie?. Mimo jiné
se vénuje také ekonomické vykonnosti zemi v otazce exportu, kde zminuje jako jeden
z hlavnich faktor pravé vzdalenost populace od nejblizsiho ptistavu ¢i splavnych fek.
Dalsi knihou zabyvajici se prostorovou nerovnosti je Spatial inequality and development
(2005), kde se mimo jiné zabyva spojitosti mezi ptijmy a danou zemépisnou $ifkou. Ve
své analyze Explaining Cross-Country Export Performance: International Linkages and
Internal Geography z roku 2002 vysvétluje, ze jak uz ptihodné vyvozni prilezitosti, tak
naopak prekazky spojené napiiklad s polohou daného statu jsou geograficky
koncentrované, coz se projevi v regionalnich rozdilech. Podminky pro rozvoj exportu
rozd€luje na dvé ¢asti. Jedna vychazi z umisténi dané zemé vzhledem K centru poptavek,
tedy k mezinarodnimu trhu. Druhym determinantem je situace uvniti dané zemé, jakou

ma zem¢ tzv. kapacitu nabidky.

Dal$im pfihodnym dilem je ¢lanek pro The World Bank Economic Review z roku
2001 s nazvem Infrastructure, Geographical Disadvantage, Transport Costs, and Trade.
Tento ¢lanek se zabyva dopravnimi naklady na pfepravu a kvalitou infrastruktury ve
vnitrozemskych a tranzitnich zemich. Prvni ¢ast se vénuje vSem vnitrozemskym zemim
a jejich tranzitnim sousedim, dalsi ¢ast je zaméfena pouze na subsaharskou Afriku.
Z jejich analyz vyplyva, Ze mnohé z africkych ekonomik maji extrémné vysokée naklady
na dopravu, reprezentativni vnitrozemskéa ekonomika méla ve zkoumaném roce néklady
na dopravu o 50 procent vys$si a objem obchodu o 60 procent nizsi nez reprezentativni
pobfezni ekonomika. Tyto vysledky lze wvysvétlit velmi Spatnou infrastrukturni

propojenosti a postihem dalkového (typicky mezikontinentalniho) obchodu v Africe.

Autorem zaméfujicim se na oblast jizni Asie je nepalsky ekonom Ramesh

Chandra Paudel. Mezi oblast jeho zajmu patii hlavné exportni vykonnost vnitrozemskych

2 Slovo ,,geografie budeme v tomto textu pouzivat v souladu s b&Znou praxi v prostfedi rozvojovych studif
nejen ve vyznamu védni disciplina, ale i ve vyznamu geograficka poloha ¢i geografické podminky.
Anthony Venables ve své knize rozdéluje geografii na ,first-nature geography“ — coz jsou pfirodni
podminky (hory, oceany, feky ¢i pfirodni bohatstvi zem¢) a na ,,second-nature geography* — kterou Ize
vysveétlit jako prostorovou interakci mezi riiznymi subjekty.
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statli, otevienost obchodu a liberalizace politik. Vztahem mezi obchodem a rozvojem se
zabyva v ¢lanku Trade-Growth Nexus in Landlocked Developing Countries: A Quantile
Regression Framework (2019), kde prichazi se s nékolika nasledujicimi zavéry:
otevienost obchodnich politik ma ve vnitrozemskych statech velmi pozitivni efekt na
rozvoj, nicméné v piipadé statl, které se fadi do kategorie s nizkymi piijmy, sehravaji
v otazce ekonomického rozvoje nejvétsi roli jejich sousedni zemé, hlavné tedy jejich
samotny hospodartsky rust. Z vysledkl regresni analyzy vyplyva, ze vnitrozemské staty
mohou piekonat bariéru vysokych transakénich ndkladi nastavenim vhodnych

obchodnich politik.

Rozsahlejsi regresni analyza byla taktéz publikovana v ¢lanku Economic Growth
in Developing Countries: Is Landlockedness Destiny? z roku 2014. Zde do regrese
ptidava mimo proménné otevienost obchodu, vnitrozemskost ¢i tvorbu kapitalu, také
doplnujici proménné, které fadi mezi hlavni determinanty ekonomického rastu, a to
vzdélani, zasobeni pfirodnimi zdroji ¢i kvalitu vladnuti. Mezi hlavni vystupy patii, ze
fadna sprava véci vetejnych (tzv. good governance) a otevienost obchodu poméhaji
LLDCs rychleji riist navzdory negativnim dopadiim vnitrozemskosti. Ekonomicky rozvoj
sousednich zemi je povazovan za jeden z hlavnich determinanti ekonomického ristu v

LLDC.

Ekonomické dopady vnitrozemské polohy zkoumal také F. Carmignani. V jeho
¢lanku The Curse of Being Landlocked: Institutions Rather than Trade (2015) jasné
dokazuje, ze vnitrozemska izolace ma negativni a vyznamny vliv na turoveiit HDP na
obyvatele. Transmisnim mechanismem tohoto efektu neni zapojeni do mezinarodniho
obchodu (méfeno pomérem obchodu k HDP), ale spiSe kvalita instituci (uzavienost
sniZzuje kvalitu instituci v zemi a horsi instituce tudiz snizuji arovenn HDP). Zaroven
hovoti o tzv. ,kulturni“ izolaci, kterd brani Sifeni technologickych a institucionalnich

inovaci a v kone¢ném diisledku brzdi dlouhodoby hospodaisky rozvoj.

Mimo jednotlivé autory jsou velkym zdrojem informaci také mezindrodni
organizace OSN ¢&i Svétova banka. V roce 2011 ziidilo OSN Utad vysokého piedstavitele
OSN pro nejméné¢ rozvinuté zem¢, vnitrozemské rozvojové zemé a malé ostrovni
rozvojové staty (dale jen UN-OHRLLS). Do téchto tii skupin stati momentalné spada 91
¢lenskych statht OSN. UN-OHRLLS (2013) uvadi, Ze vnitrozemské zemé jsou znevyhodnény

V pristupu na mezinarodni trhy, a to hlavné kvili odlehlosti od trhti, mimofadnym hrani¢nim
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ptechodiim, daleko vys$$im nakladim na dopravu, nedostatecné fyzické infrastrukture, ¢i
logistickym a institucionalnim ptekazkam. Hlavnim dokumentem pro skupinu
vnitrozemskych rozvojovych statt je tzv. Vienna programme of Action, ktery je v platnosti od
2014-2024 a ktery ma za cil kooperaci rozvojovych vnitrozemskych statli, tranzitnich stati,
rozvojovych donori a mezinarodnich organizaci Votazce -efektivnéjsiho exportu.
Nejaktualngjsi publikaci je Effective Transit Transport Development and Management:
Report on Best Practises (2020), ¢i rozsahla publikace Achieving the SDGs in Landlocked
Developing Countries through Connectivity and Trade Facilitation (2018). Dale bych zminila
také knihu Connecting landlocked developing countries to markets: Trade corridors in 21st

century, ktera byla vydéana v roce 2011 pod zastitou Svétové banky.
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2. Vnitrozemskost a jeji vztah k rozvoji

2.1.0peracionalizace hlavnich pojmu
Pro tuto praci je zasadni pojem vnitrozemsky stat (landlocked state), neboli stat bez

pristupu k moii. V piipadé, Ze stat ma jakoukoliv délku pfimoiského pobtezi, nemizeme
jej za vnitrozemsky v nejuzsim slova smyslu povazovat, a proto zemé¢ jako Irak, Bosna a
Hercegovina, Jordansko ¢i Demokraticka republika Kongo (dale jen DR Kongo), jejichz
pobtezi ¢ita jen nékolik kilometri, za vnitrozemské nepovazujeme. (Glassner, 1970) Tyto
zemg¢ se oznacuji jako zemé s omezenym pristupem k mofti (semi-landlocked state), jedna
se o staty, které maji pouze maly pas pobtezi, jenz neni pro zahrani¢ni obchod nijak
vyznamny. Zvlastni kategorii tvofi tzv. dvojité uzaviené staty (double-landlocked state),
které jsou obklopeny jinymi vnitrozemskymi staty. Jedinymi dvéma zastupci této
kategorie jsou Lichtenstejnsko a Uzbekistan. (Uprety, 2006) V ramci studia
vnitrozemskych stati hraji velkou roli i staty tranzitni (transit state). Za tranzitni stat
povazujeme takovy, ktery se nachdzi mezi vnitrozemskym statem a mofem, muze byt jak
vnitrozemsky, tak ptimoftsky a skrze jeho tizemi proudi tranzitni doprava. Za tranzitni
dopravu mizeme povazovat pievoz osob, zbozi ¢i nékladu skrze uzemi tranzitniho statu

a prekracujici pfitom statni hranice (Piknerova, 2017).

Pravni zaklad tranzitniho obchodu vnitrozemskych stati tvoii Umluva o tranzitnim
obchodu vnitrozemskych zemi, kterou zfidilo Valné shromazdéni OSN v roce 1965.
Umluva popisuje mezinrodni pravidla umoziujici vnitrozemskym zemim prepravovat
zbozi do a z namoinich piistavii. Umluva uklada povinnosti jak vnitrozemskym statiim,
tak pobfeznim statim, které smlouvu ratifikuji. Pobfezni staty, které umluvu ratifikuji
(znamé jako tranzitni staty), se dohodly na uzavieni dohod s vnitrozemskymi staty, které
jsou smluvnimi stranami smlouvy a které si pfeji pfepravovat zboZi ptes izemi tranzitniho
staitu do, nebo z pobiezniho pfistavu v tranzitnim staté. Tranzitni staty souhlasi, Ze
nebudou diskriminovat na zaklad¢ mista piivodu nebo urceni prepravovaného zbozi.
Vnitrozemské staty souhlasi s tim, Ze budou odpovédné za veskeré vydaje, které
tranzitnim statim vzniknou pii dohledu nebo ochrané tranzitu zbozi vnitrozemského
stitu. Umluva byla oznadena jako prvni mezinarodni dohoda o uznani zvlastniho
znevyhodnéného postaveni vnitrozemskych stati. Od cervna 2014 byla smlouva
ratifikovana 43 staty, které byly pfiblizné rovnomérného rozdé€leni vnitrozemskych a

pobieznich statd. Umluvu v zdsad¢ nahradila Umluva Organizace spojenych narodi o
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moiském pravu, kterd obsahuje obdobna ustanoveni pro tranzitni ujednani mezi

pobfeznimi a vnitrozemskymi staty.

Samostatnou kategorii vnitrozemskych stati ptredstavuji enklavové staty (enclaved
state), coz jsou staty, které jsou pln¢ obklopeny tizemim jiného statu. Existuji tii takové
ptiklady, a sice Lesotho obklopené tizemim Jihoafrické republiky, Vatikan a San Marino,
které jsou na tizemi Italie. Enkldvové staty jsou vyrazné zavislé na vztazich se svymi
sousedy, nebot’ veSkeré pozemni komunikace, které vyuzivaji, jsou napojeny na jediny
sousedni stat. Jedinou alternativu témto statim poskytuje budovani pruzné letecké

infrastruktury (Uprety, 2006).

Dalsimi pojmy, kterymi se tato prace bude zabyvat, souvisi se zahrani¢nim
obchodem. Zahrani¢nim obchod je historicky nejstarsi a nejrozsifenéjsi formou vnéjSich
hospodaiskych vztahli. Jde o cast sféry obchu zbozi, kterd predstavuje sménu se
zahrani¢im, tj. prekracuje hranice jednotlivého statu. Zahrani¢ni obchod ma dvé stranky,
dovoz a vyvoz. Export (vyvoz) v ekonomice statu je makroekonomicky pojem pro
celkovy objem produkti a sluzeb nakupovany zahrani¢nimi subjekty ve finanénim
vyjadieni. Naopak ¢ast produkce nakupovana domécimi subjekty v zahranic¢i se oznacuje
jako import (dovoz). Zahrani¢ni obchod spojuje vnitini hospodafstvi zemé se svétovou
ekonomikou a plni dilezité funkce v procesu rozvoje vyrobnich sil a mezinarodni délby
prace. (Fojtikova, 2009) Zahrani¢ni obchod se zbozim vypovida o vyvozni a dovozni
vykonnosti dané ekonomiky. Sleduje skutecny obchod se zbozim realizovany danou zemi

a zahrani¢nimi subjekty, tj. zménu vlastnictvi mezi rezidenty a nerezidenty. (CSU, 2022)

2.2.Charakteristika vnitrozemskych rozvojovych stati
Vnitrozemsky stat definujeme jako stat bez piistupu k moiskému pobieZi.

Efektivni pfistup k mofi zavisi ve velké mife na sousednich statech, jejich infrastruktuie
a vybavenosti pfistavy. V S§irSim slova smyslu neni problém vnitrozemskosti pouze
otazkou ptistupu k mofi, ale také otazkou piistupu k Siroké komunikacéni a dopravni siti s
vnéjSim svétem, jehoz je mote pouze soucasti, byt tou nejdileitéjsi. Absence primého
pfistupu k mofi s sebou nese dodate¢né vydaje kviili ndkladiim na piepravu zbozi pres
lodni ptfepravy. Tyto zem& mohou mit ve srovnani s piimoiskymi zem&mi nizsi Groven
lidského rozvoje 1 zahrani¢niho obchodu. Méné konkurenceschopny mezinarodni obchod
zpusobeny absenci moiského pobiezi tak muze spolu s ostatnimi okolnostmi vést

k pomalejsimu hospodaiskému rastu (Faye, 2003; Uprety, 2006).
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Z celkového podtu 193 statd® je 44 stath vnitrozemskych. Uz§i skupinou
vnitrozemskych stati je skupina vnitrozemskych rozvojovych statd (Landlocked
developing countries — dale jen LLDCSs). Do této specifické skupiny spada 32 zemi (viz
Tab. 1.), které se nachazeji na étyfech kontinentech: 2 v Evropé, 2 v Jizni Americe, 12

v Asii a 16 v Africe. Celkem v téchto zemich zije 563 miliont lidi (UN-OHRLLS, 2022)

Tab. 1 Seznam LLDCs a tranzitnich stati

Vnitrozemské rozvojové staty
Afrika (16)
Botswana, Svazijsko, Lesotho, Zambie,

Zimbabwe
Burkina Faso, Mali, Niger

Burundi, Etiopie, Malawi, Rwanda, Jizni
Sudan, Uganda
Sttedoafricka republika, Cad

Hlavni tranzitni staty

Angola, Mosambik, Namibie, Jizni
Afrika

Benin, Pobfezi slonoviny, Ghana,
Guinea, Nigerie, Senegal, Togo
Dzibuti, Eritrea, Kena, Somalsko,
Tanzanie

Kamerun, Demokraticka republika

Kongo
Asie (12)
Afghénistan, Bhutan, Nepal Bangladés, India, Iran, Pakistan
Mongolsko Cina
Laos Kambodza, Myanmar, Thajsko, Vietnam

Arménie, Azerbajdzan, Kazachstan,
Kyrgyzstan, Tadzikistdn, Turkmenistan,

Bélorusko, Rusko, Ukrajina

Uzbekistan

Evropa (2)

Severni Makedonie Albanie, Bulharsko, Recko, Rumunsko
Moldavsko Ukrajina, Rumunsko

Jizni Amerika (2)

Bolivie, Paraguay
Zdroj: WTO (2021)

Argentina, Brazilie, Chile, Peru, Uruguay

Pocatkem 20. stoleti existoval jen minimalni pocet vnitrozemskych nezavislych
statd, ptficemz mimo Evropu se jednalo pouze o pétici zemi, a sice Afghanistan, Bolivii,
Etiopii, Nepal a Paraguay. V minulosti se vnitrozemskym statlim velka vaha neptikladala,
az v poslednich desitkach let zacalo byt téma vnitrozemskych stati vice diskutovano
politickymi geografy, nebot’ pocet takovych statl strmé rostl. Tento narist 1ze primarné

pficist rozpadu vétSich geografickych celkil na mensi, kdy hlavni roli hrala dekolonizace

3 Clenské staty OSN

26



Afriky béhem 50. a 60 let, rozpad Sovétského svazu a byvalé Jugoslavie na pocatku let
devadesatych. Rozpadem Sovétského svazu vzniklo 9 novych vnitrozemskych statu,
rozpadem Jugoslavie dalsi Ctyfi. Nejmladsi vnitrozemskou zemi je Jizni Stdén, ktery

vznikl po rozdé€leni Stidanu v roce 2011. Dnes je na svété 44 vnitrozemskych stati.

Jejich spoleénym rysem je izolovanost od globalnich trhti. Hlavni konsenzus
vyplyvajici z dostupné literatury je, ze vnitrozemskost snizuje hospodatsky rtst kvili
exogennim nakladim spojenym s obchodem. Vysoké obchodni naklady tedy narusuji
konkuren¢ni vyhodu LLDCs, zaroven né€kdy nejsou schopni plné¢ vyuzit vyhod, které
mezinarodni obchod nabizi, naptiklad investice, dostupnost novych technologii a sluzeb,
které vedou k dal$imu zlepSeni vyrobni kapacity v zeméd¢€lstvi ¢i prumyslu, které jsou
pottebné pro strukturdlni transformaci hospodaistvi. V nasledku toho je uroven rozvoje
v LLDCs v priuméru o 20 % nizsi, nez jaka by byla, kdyby zemé nebyly vnitrozemské.
(UN-OHRLLS, 2019) Faktem je, Ze ani jedna z vnitrozemskych zemi mimo Evropskou
Unii se zatim nefadi do kategorie rozvinuté zem&. Objem mezinarodniho obchodu LLDCs
se pohybuje kolem 1 %. Kvili vysokym obchodnim nakladim nejsou tyto zemé dobie
integrovany se zbytkem svéta, tudiz nemohou ,,tézit* obchodni vyhody, které globalizace

poskytuje. (Paudel, 2018)

Vnitrozemské zemé jsou zavislé na hospodaiskych, obchodnich a transportnich
strukturach sousednich statti. V mnoha ptipadech jsou tranzitnimi sousedy zemé, které
jsou rovnéz rozvojové, tudiz ¢eli podobnych ekonomickym problémutim, jako je slaba
dopravni infrastruktura, a proto mnohdy nemohou nabidnout efektivni dopravni systém
sousedni zemi, ktera nemd piistup k mofi. To je pfipad zejména subsaharské Afriky,
castecné také Stiedni Asie €i Jizni Asie. Primérna vzdélenost od nejblizSiho moiského
ptistavu je 1370 km. (UN-OHRLLS, 2022) Nejdelsi vzdalenost od moie (3 750 km) ma
Kazachstan, nésledovany Afghéanistanem, Cadem, Nigerem, Zambii a Zimbabwe se
vzdalenostmi od nejbliz§itho motského pobiezi presahujicimi 2 000 km. (UN-OHRLLS,
2019) Nasledujici diagram poskytuje obecny piehled hlavnich vyzev a piekazek, které

vnitrozemskost vytvari.
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Obr. 1 Prehled hlavnich vyzev pro vnitrozemské zemé

Zdroj: Prevzato z UN-OHRLLS (2013)
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pii piekroceni hranic)

Vyse uvedené problémy, které se k vnitrozemskosti vazou, v§ak nejsou relevantni

pro vSechny zemé, které nemaji pfistup k motfi. Na rozdil od zemi v Asii, Africe a

cvwr

Latinské Americe maji evropské vnitrozemské zemé geograficky daleko nizsi vzdalenost

K nejbliz§imu ptistavu. Staty s nejsnaz$im ptistupem k moti jsou vétSinou v Evropé, kde

je vzdalenost od hlavnich mést do pfistavl v rozmezi do 500 kilometrti. Tato relativni

blizkost usnadnila rozvoj jejich komunikacnich siti. Navic je vétSina evropskych

vnitrozemskych statii s mofem spojena splavnymi fekami. Nemén¢ dulezitym bodem je

skutecnost, Ze evropSti pobifezni sousedé ve vétSiné piipadi disponuji silnymi

ekonomikami, politickou stabilitou a kvalitni infrastrukturou (Uprety, 2006).
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Obr. 2 Mapa vnitrozemskych stdtii
Zdroj: CartoGIS (2013)

Pro feseni problémi specifickych skupin rozvojovych zemi byl v roce 2001 ziizen Utad
vysokého predstavitele OSN pro nejméné rozvinuté zemée, vnitrozemské rozvojové zeme
a malé ostrovni staity (UN-OHRLLS). Ve vztahu k LLDCs ma tento ufad za cil
podporovat plnéni zavazklli mezinarodniho spolecenstvi k této specifické skupiné
rozvojovych zemi, pfi¢emZ soucasn¢ vytvari platformu pro vzajemné konzultace a
vymeénu zkuSenosti mezi jednotlivymi vnitrozemskymi staty.
2.3.Ekonomicka vykonnost vnitrozemskych rozvojovych statia

Primérné ro¢ni tempo realného ristu hrubého domaciho produktu (dale jen HDP) u
LLDCs vykazoval narist z -1,3 % v roce 2020 na 4,23 % v roce 2021. (UN-OHRLLS,
2022) Primérny HDP na obyvatele v ramci LLDC se v roce 2021 pohyboval nad hranici
2600 dolarti, oproti celosvétovym 18 150 dolartm. Ve dvanacti LLDC je HDP na
obyvatele v roce 2021 stale pod hranici 1000 dolart. Z dvaatticeti LLDCSs navic sedmnact
spada do kategorie nejméné rozvinuté staty svéta (least developed countries, LDCs).
Obr. 3 ukazuje srovnani vyvoje HDP/osoba skupiny LLDCs, pobieznich rozvojovych

statli a rovnéz svétovy prumér na osobu.
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Srovnani vyvoje HDP na osobu pro roky 2000 - 2021
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Obr. 3 Vyvoj HDP/osoba ve specifickych skupindch statii v letech 2000-2021
Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé dat ze Svétové banky

Primérny ekonomicky rist pro zminéné skupiny statii se v pribéhu let ménil (viz
Tab. 2). Podle statistik Konference OSN o obchodu a rozvoji pobfezni rozvojové staty*
rostly v obdobi 2015-2021 o 6,28 %, rozvojové staty bez piistupu k mofi rostly o
pouhych 0,73 %. V nejvysSimu primérnému rastu dochazelo mezi lety 2005-2010, kdy
skupina LLDCs rostla 0 5,16 %. To jasn¢ ukazuje, Zze vnitrozemskost je vyznamnou
prekazkou hospodaiského ristu pro rozvojové zemé. Primérny redlny HDP na obyvatele

ve vnitrozemskych zemich je nizsi nez v zemich, které disponuji pfistupem k mofi.

Tab. 2 Mira rustu vybranych makroekonomickych ukazatelii v LLDCs

Mira rustu (%) 2000-2005 2005-2010 2010-2015 2015-2021
HDP/osoba 4,42 5,16 2,73 0,73
Celkovy priumérny riast 18,99 14 -0,38 4,26

obchodu (export)
Zdroj: UNCTADstat (2022)

Globalni obchod se sice zotavil na aroven pted pandemii covid-19, ale je zde
zfejma regionalni divergence. Obchod se zbozim v Africe zlstal utlumeny. Vyrazny rist
svétového obchodu se zbozim v roce 2021 vyplynul ze silného oZiveni spotiebitelské

poptavky a rostoucich cen komodit. I nasledujici rok 2022 zaznamenal objem svétového

4 Staty s ptistupem k mofi, které fadi Svétova banka mezi rozvojové zemé a které maji zaroveit HND na
osobu mensi nez 12 695 dolard (Svétova banka, 2022)
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obchodu 3% rust. Odhaduje se, Zze v roce 2023 se vSak objem zpomali na 1 %, coz je
prudky pokles z diive odhadovanych 3,4 %. (UNCTAD, 2022) Pandemie covid-19
ovlivnila vyvoz LLDCs v mnoha smérech. V roce 2020 10 z 32 zemi zvysSilo sviij podil
vyvozu. Tadzikistan vedl se zvySenim o 57 procent z divodu silného ristu vyvozu zlata,
nasledovala Burkina Faso s 39 procenty (hlavné vyvoz zlata) a Etiopie s 25 procenty
(nartist exportu lusténin a dalSich zemédé€lskych produkttl). Nejvyssi pokles byl
zaznamenan u vyvozct ropy: Jizniho Studanu, Cadu a Azerbajdzanu s poklesem o 43 %,
33 % a 30 %, v uvedeném potadi. Co se tyce exportnich destinaci, v roce 2020 sméiovalo
81 % vyvozu zbozi mezi deset nejvétsich partnerd. Vice nez polovina celkového vyvozu
sméfovala do Gty nejvétsich partnerti: Evropské unie (36 %), Ciny (33 %), Spojenych
arabskych emirati a Ruska (po deseti procentech). Nejvétsim importérem do LLDCs je
Cina (36 %). (WTO, 2021)

Tab. 3 Podil celkovych svétovych primych zahranicnich investic ve vybranych letech

2000 2005 2010 2015 2021
PZI plynouci do 0,30 0,72 1,98 1,22 1,17
LLDCs (%)
PZI plynouci do v§ech 13,41 26,26 37,02 29,33 41,43

rozvojovych zemi (%0)

Zdroj: UNCTADstat (2022)

Piimé zahrani¢ni investice do vnitrozemskych rozvojovych zemi zaznamenaly
nariist o 31 %, a to ze 14 miliard dolard v roce 2020, na 18,5 miliardy dolart v roce 2021.
Hodnota se vSak stale nedostala na troven pied pandemii v roce 2019. Vice nez 70 %
vSech pfimych zahrani¢nich investic proudi do pétice stati LLDCs, a to Etiopie,

Kazachstanu, Mongolska, Turkmenistanu a Uzbekistanu.

31



Struktura exportu zemi LLDCs
100
90

80
7
6
5
4
3
2
1

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Podil z exportu (%)
o O O O o o o

o

B Primarni komodity Primyslové vyrobky

Obr. 4 Struktura exportu ve vybranych letech

Zdroj: Statistical Annex on Selected Indicators to Monitor the Vienna Programme of Action
(2021)

Exportnim strukturam vétSiny LLDCs dominuji primarni komodity (vCetné
drahych kamenil). V priméru piedstavovaly primarni komodity 82 % vyvozu zbozi z
LLDCs v roce 2020 a vice nez 60 % vyvozu zbozi U 24 z 32 vnitrozemskych rozvojovych
statli. Samotny vyvoz komodit neni pro LLDCs hlavni pfekaZkou hospodatského rozvoje,
protoze i ostatni rozvojové zem¢ primarne vyvazeji komodity. Vyvoz LLDCSs v$ak neni
kvtli vy$$im nékladim na dopravu tak konkurenceschopny. Zemé bohaté na piirodni
zdroje, u kterych vétSinu exportu tvofi vyvoz primarnich komodit, jsou zranitelné vici
potenciondlnim negativnim cenovym Sokim. Tyto zem& by mély upiednostnit Uspory

Z pfijmu z nerostnych surovin a nasledné domaci investice.

Mezi nejcastéjsi vyvozni artikly patii ropa, zemni plyn, zlato, méd’ ¢i diamanty.
Mezi nejvétsi exportéry ropy, po¢itano jako podil na celkovém exportu, patii Cad (92 %),
Azerbajdzan (85 %), Kazachstan (50 %). Za nim nésleduje Bélorusko, rovnéz vyvozce
ropy (s 29 % vyvozu zbozi). Dalsimi piiklady zemi s velmi malo diverzifikovanym
exportem muze byt Botswana, kde 85 % vyvozu tvoii diamanty, Kyrgyzstan s 68 %
vyvozu zlata a Stredoafricka republika, u které dievo tvoii hlavni vyvozni komoditu z 61
%. (WTO, 2021) Vyvoz prumyslovych vyrobkt dominuje v nasledujicich zemich:
Bhutan, Svazijsko, Lesotho, Nepal, Severni Makedonie a Moldavsko. U téchto zemi tvofi

vyvoz priamyslovych vyrobki vice nez 50 % exportu. (Cooray, 2018)
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Co se tyCe zaméstnanosti, nejvice pracovnich mist ve vnitrozemskych
rozvojovych zemich stale poskytuje zemédélstvi, kde tvoii primérné 45 procent
pracovnich mist. Pfispévek zemédélského sektoru k ptidané hodnoté se zvysil ze 17,2 %
HDP v roce 2019 na 18,5 % v roce 2020. Hodnota zemédélského vyvozu se mezi lety
2019 a 2020 nepatrné zvysila, a to z 24,1 miliardy dolarti na 24,3 miliardy dolarti. Pfesto
je vyvoz zpracovanych zemédélskych komodit stale nizky, coz zduraznuje, ze je tieba,
aby vnitrozemské rozvojové zem¢ modernizovaly zemédélstvi a posilily integraci do

regiondlnich a globalnich agro hodnotovych fetézct.

Product concentration index of exports, 2017
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Obr. 5 Index koncentrace exportu
Zdroj: UNCTADstat (2017)

Obr. 5 vyjadiuje tzv. Export product concentration index, ktery méfi stupen
koncentrace vyvazeného zbozi (nezahrnuje sluzby). Ukazuje, zda velkou cast vyvozu
urcité zemé tvoii maly pocet komodit, nebo naopak. Lze pouzit jako varovny signal nizké
diverzifikace vyvozu s naslednymi ekonomickymi slabinami. Z obrazku je patrné, Ze
nejmensi diverzifikace exportu je pravé ve vnitrozemskych africkych a stfedoasijskych
statech. Vice koncentrovany exportni kos se Casto tyka ekonomik, které vyvazeji nerostné
suroviny. Napiiklad ropny boom na konci 90. let v Kazachstanu a Azerbajdzanu vyraznd
zvysil podil ropy ve svych exportnich strukturdch. (UNCTADstat, 2019) Pro vSechny
LLDCs je hodnota tohoto indexu 0.653. Pokud vezmeme v potaz pouze africky kontinent,
v Zebticku 10 zemi s nejvysSi hodnotou tohoto indexu (tedy s nejmensi diverzifikaci

exportu) je 7 zemi africkych. Na ptfednich ptfickach je Botswana, DR Kongo, Mali,
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Mauritanie, Angola, Guinea ¢i Zambie, tedy zemé znamé pravé vyvozem nerostnych

surovin.
Podil na svétovém exportu zboZi (%) specifickych skupin stata
v letech 2000 - 2019
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Obr. 6 Podil na svétovém exportu zbozi specifickych skupin statii v letech 2000-2019

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé dat z SDG Trade Monitor (2020)

Pokud jde o tcast na celosvétovém obchodu, graf uvadi primérnou hodnotu z let
2000-2019, nejnovéjsi data OSN uvadi, Ze podil LLDC na celosvétovém vyvozu zboZi
se zvysil z 0,95 % v roce 2020 na 0,98 % v roce 2021. Hodnota pro tranzitni zemé je pro
porovnani 27,54 %, z &ehoz viak 15 % tvoii exporty Ciny. (UN-OHRLLS, 2022)
2.4.Hlavni vyzvy pro vnitrozemské rozvojové staty

Vnitrozemské rozvojové zemé jsou znevyhodnény v mnoha ohledech. Zasadni
problém piedstavuje skutec¢nost, ze jejich transportni moznosti jsou zavislé na okolnich
statech, pfiCemz situaci v nich mohou ovlivnit pouze omezené. To se tyka jak stavu
komunikaci v sousednich statech, tak také politické situace, kterd ma dopad na

bezpecnostni situaci v zemi (Piknerova, 2017).
Absence namornich pristava

Néamoini obchod je stale nejzasadnéjsSim prvkem globalni ekonomiky. Dulezitost
ptistupu ke splavnym fekam a zejména ke svétovému oceanu pro ekonomickou prosperitu
zem¢& zkoumali Lane a Pretes (2020), kdy se ve svém c¢lanku zabyvaji tzv. maritime

dependency. Vysledkem této studie je, Zze pocet hlubokych ptistavi (deep-water ports),
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podily obchodu se zbozim a lodni liniova konektivita maji vyznamny dopad na HDP na
obyvatele v zemich po celém svéte. Z péti promeénnych: pocet ptistavii, obchod se zbozim
jako procento z HDP, pomér pobiezi/rozloha zemé, délka pobiezi a propojeni liniové
dopravy, sestavili tzv. Maritime Dependency Index (MDI)®. MDI je pokusem poskytnout
statistick¢é dikazy o tom, Ze existuje vyznamny vztah mezi globalnimi rozvojovymi
vzorci a schopnosti zemé podilet se na namoinim obchodu. Ze vSech proménnych byl
prokazan statisticky nejvyznamnéj$i vztah HDP na obyvatele s poétem namoiich
pristavli. Pokud by méla kazda zemé efektivni piimy pfistup k pfistaviim a namoinimu
obchodu, naklady na pfepravu materidlu by znacné klesly. Pokud se naklady na dopravu
snizi, pak zisky vzrostou a ceny zbozi nasledné klesnou. Na vrcholu tohoto indexu se
umistili Spojené staty americké, Hongkong, Singapur, Velka Britanie a Cina. Na
poslednich deseti pii¢kach se v osmi z deseti piipada jednalo o africké zemé. Vzhledem
k tomu, ze az 75 % mezindrodniho obchodu stile probihd mezinarodnimi vodnimi
cestami, vzdalenost od pfistavu a dopravni konektivita je pro zem¢ klicovym prvkem ve
vztahu k ekonomické prosperité. Tato studie ukazala, ze jak se zvySuje schopnost zemé
podilet se na ndmoinim obchodu, HDP na obyvatele roste. Dalsi studie zabyvajici se
konkrétné Cinou (Shan, 2014), zjistila, ze zvys$eni obratu nakladni dopravy v pfistavu o
1 % by mohlo zvysit rist HDP na obyvatele az 0 7,6 % a Ze kapacita ptistavu v zemi ma

pozitivni vliv také na ekonomiky sousednich zemi.
Zavislost na infrastruktui‘e sousednich stata

Vnitrozemské zemé jsou v otazce piistupu na mezindrodni trhy zcela zavislé na
infrastruktufe svych tranzitnich sousedl. Co se tyce urovné infrastruktury, je zfejmé, Ze
tento problém bude daleko urgentnéjsi v Africe nez v Evropé ¢i Jizni Americe. V Africe
se jedna hlavné o region stiedni a zapadni Afriky. Pithodnym ptikladem je Stredoafricka
republika, vnitrozemsky stat sousedici s Cadem, Kamerunem, KonZskou republikou, DR
Kongo, Sudéanem a Jiznim Sudédnem. Pouze dvé ze sousednich zemi slouzi jako tranzitni
staty pro ndmoini dopravu, a to Kamerun a Demokraticka republika Kongo. Nejblizsi
ptistavy od hlavniho mésta Bangui jsou Douala v Kamerunu (vzdaleny 1600 km) a
Pointe-Noire v Konzské republice (vzdaleny 1800 km). Az 90 % veskerého nakladu

proudi pres kamerunskou hranici. Velké vzdalenosti od pfistavu naznacuji, ze naklady na

5 Index namotni zavislosti (Maritime Dependency Index, MDI) je slozeny index méFici pfistup a otevienost
k namoinimu obchodu pomoci primérnych srovnani vybranych faktorG — poctu hlubinnych pfistavi,
poméru obchodu se zbozim, konektivity liniové dopravy a hrubého domaciho produktu na obyvatele
pomoci vypoctl parity kupni sily
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ptepravu zbozi z mista vyroby do namotniho pfistavu budou velmi vysoké. Celou situaci
komplikuji i klimatické podminky. Tranzitni koridor pifes Kamerun je v obdobi destt
(Cervenec—tijen) kvili $patnému stavu kamerunskych silnic ¢asto nepriijezdny. Zatimco
béhem obdobi sucha brani pokles hladiny vody feky Oubangui v Kongu pfevozu zbozi
do piistavu Ponte-Noire. Dva z nejvétsich stiedoafrickych vyvoznich artiklt, kava a
bavina, se sklizeji v obdobi sucha, v obdobi, kdy je koridor do Point-Noire uzavien, coz
¢ini moznosti exportu extrémné omezen¢. Zemé zaroven nema zeleznice, které by mohly
navazovat na zeleznice sousednich statli, jedinym moznym zplsobem, jak pfepravovat

zbozi ptes hranice je pozemni doprava (Faye, 2003).

Poplatky a administrativni zatéz

Pokud vnitrozemska zemé exportuje pies tranzitni zemi, podléhd tak mnoha
administrativnim kroktim, které ¢asto zvysuji naklady na piepravu. Tyto celni poplatky
jsou obecné nejvyssi pravé v Africe. Mezi poplatky za tranzit a clo patii licence na
tranzitni zbozi, hrani¢ni poplatky, docasné silni¢ni licence, mytné, zahrani¢ni obchodni
licence ¢i naklady na celni kontrolu kontejnerti. VySe téchto poplatki se lisi podle celnich
rezimi. Velkou roli zde hraji i1 Uplatky. Podle dopravniho programu pro subsaharskou
Afriku (SSATP) je ptiblizn€ 40 % konecné ceny zbozi v Africe zptisobeno vysokymi
naklady na dopravu, oproti 10 % v ostatnich regionech. (AfDB, 2022) Co se tyce praméru
pro vSechny LLDCs, podle odhadi UN-OHRLLS plati, ze LLDCs plati v piepravnich
nakladech vice nez dvojnasobek toho, co tranzitni zemé (zemé, ptes které vyvoz proudi),
navic odesilani a pfijimani zbozi ze zamotiskych trhui trva déle. Svétova banka v roce 2014
odhadla, ze LLDCs utratily pfiblizné 3 204 dolarti za vyvoz kontejneru s nakladem,
zatimco pro tranzitni zemé se jednalo o 1 268 dolari. V ptipadé dovozu poté 3 884 dolarti
za kontejner oproti 1 434 dolarGm za kontejner pro tranzitni zemé&. Dalsi otazkou je jiz
zminéna bezpecnost a korupcni chovani. Co se tyce ptikladu Stiedoafrické republiky, na
trase z hlavniho mésta Bangui do kamerunského mésta Douala vytvaii velky problém
kontrolni stanovisté vladnich bezpec¢nostnich agenti. Kromé vysledného prodluzovani
¢asu transportu, ktery dopraveiim vznikl, se tyto kontrolni checkpointy staly prosttedkem
korupce a uplatkli. Hlavnim problémem navic zistava otazka bezpecnosti, kdy se podél
cest vyskytuji Casté loupeze nakladu.

Politické a diplomatické konflikty

Ve svych nejextrémnéjsich ptipadech, kdy mohou byt zemé kvili blokade zcela

o 24
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nedostatecna infrastruktura. Je uzite¢né rozliSovat mezi dvéma riznymi typy politickych
vyzev, nebot’ ilustruji $kalu problémd, s nimiz se vnitrozemské staty potykaji. Prvnim je
problém nedostatku vyjednavaci sily, s nimz se pfi vyjednavani o ptistupovych pravech
se svymi tranzitnimi sousedy vnitrozemské zemé potykaji. Tato nedostatecna ptistupova
prava mohou byt nejextrémnéjsi béhem vojenského konfliktu s tranzitnim sousedem.
Druhym politickym problémem je obcansky konflikt uvnitf vnitrozemské zemé. | kdyz
vnitrozemskd zemé mtize mit dobré vztahy se svym tranzitnim sousedem, obchod miize
byt omezen uzavienim hranic kvili pravé probihajicimu obanskému konfliktu.

Ptikladem zde mohou byt problematické vztahy Etiopie s Eritreou. Eritrea se od
Etiopie osamostatnila v roce 1993, ztrata eritrejského tizemi ucinila Etiopii druhym
nejveétsim vnitrozemskym statem Afriky. Pro zemi, jako je Etiopie, které chybi dobie
rozvinutd dopravni sit nebo silni sousedni obchodni partnefi, je negativni dopad
vnitrozemského piistupu na obchod a hospodaisky rozvoj zemé velmi vyrazny.
Predevsim kvili zajisténi piistupu k pfistaviim se Etiopie ptivodn€ snazila Eritreu udrzet.
Po zisku nezavislosti Eritrea garantovala Etiopii volné vyuzivani pfistavu Assab, coz je
nejbliz§i piistav od etiopského hlavniho mésta Addis Abeba (vzdaleny 624 km)®.
Postupem casu byl vSak exkluzivni ptistup Etiopii omezen. ZhorSeni vzajemnych vztahti
kvili hospodaiskym otazkam a tranzitu zbozi z eritrejskych piistavi do Etiopie se na
konci roku 1997 projevilo na zvySovani stavll vojenskych jednotek u spolecnych hranic.
Zaminkou k vypuknuti konfliktu se stalo nejasné vymezeni nckterych pohrani¢nich
oblasti. Obé zem¢ vydaly oficidlni mapy zobrazujici odlisny prubéh hranic. Etiopie
zakazala vyvoz nékterych zemédélskych produktt a Eritrea zvysila Etiopii poplatky za
vyuzivani Assabu. Mezi zdkladni konstanty determinujici konflikt obou zemi ve vSech
fazich jeho prubchu patii etiopska ,.touha” po mofti. Ohrozeni pfistupu K mofi bylo
nejspise jednim z hlavnich faktord k vypuknuti eritrejsko-etiopské valky v letech 1998—
2000 (Dyc¢ka, 2008).

Jako dalsi priklad 1ze uvézt vnitrozemskou Bolivii. Bolivie po zisku nezavislosti
zd&dila hranice tak, jak byly nakresleny jesté v roce 1810, kdyZ byla soucasti Spanélského
mistokralovstvi. To znamenalo, ze méla tichomotské pobiezi na zapadé zemé€. Znacné
dalezitou komoditou pro Evropany bylo guano (dusikaté hnojivo), jenz se dalo tezit
nedaleko bolivijského pobiezi. AvSak na tyto zasoby (spole¢né se zasobami ledku) si

zaCali dé€lat naroky i Chilané diky nejasnému stanoveni hranic. Spor byl nakonec

® Dal§imi nejbliz§imi piistavy je piistav v DZzibuti (910 km), Berbera v Somalilandu (943 km) a Mogadisu
(1520 km)
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zazehnan smlouvou z roku 1866, ktera deklarovala, ze sporné izemi bude rozdéleno na
polovinu pro oba staty. To vSak pro Bolivii znamenalo, Ze ptisla o ¢ast svého uzemi, které
mohlo byt ekonomicky vyuzito. I ptes to, ze se podatilo konflikt mezi Bolivii a Chile na
néjaky ¢as urovnat, mezi lety 1879-1884 vypukla mezi obéma staty valka. V pocate¢ni
fazi valky se vice dafilo Chilantim, ktefi obsadili ledkové doly a diky tomu ziskali i tehdy
bolivijské pobiezi. Bolivijci ve vysledku pfisli o pfistup k motskému pobfezi a ztratili
doly, coz jim zpusobilo zna¢né ekonomické ztraty. Chile alespon v roce 1904 skrze
smlouvu miru a pratelstvi (Treaty of Peace and Friendship) souhlasilo s vystavbou
zelezniéni trat¢ z La Pazu do pfistavu Arica a garantovalo Bolivii trvaly stav, kdy ma
Bolivie neomezené a nejrozsahlejsi pravo na obchodni tranzit pres chilské izemi a chilské

ptistavy (Uprety, 2006).
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3. Africké staty bez pristupu k mori
3.1. Geograficka charakteristika a spole¢né znaky africkych vnitrozemskych stati
Afrika je kontinentem o rozloze 30 365 000 km?2. Na jeho plochu by se veslo celé

tizemi Spojenych statd americkych, Evropy, Ciny, Indie i Japonska. Po dekolonizaci
Afriky zacalo vznikat velké mnozstvi nezavislych statti. V prib¢hu let se jejich pocet
vySplhal az na 54. Je zfejmé, Ze pokud se rozd¢li takhle obrovské tizemi, ne vSechny staty
dosahnou pfistupu k mofi. V Africe dnes tudiz nalezneme 16 vnitrozemskych statd, coz
je nejvice ze vSech kontinentl. Jedna se o Botswanu, Burundi, Stfedoafrickou republiku,
Cad, Lesotho, Malawi, Mali, Niger, Zimbabwe, Rwandu, Svazijsko, Uganda, Burkinu
Faso, Zambii, Etiopii a Jizni Sudan. Jejich vzdalenost k mofi se pohybuje od 220 km v
piipadé Svazijska, do 1 735 km v ptipadé Cadu. (AfDB, 2021)

Pro vyjmenované africké zeme vzdalenost od mote vytvari zdsadni problém, ktery je
vyrazné znevyhodnuje v piistupu na mezinarodni trhy. Vnitrozemskost nemusi nutné vést
k pomalému hospodatskému rtstu nebo chudob¢, v ekonomickém kontextu vsak snizuje
konektivitu a zvySuje ndklady na piepravu. Vysoké ndklady a casova ndro€nost
pozemniho transportu v Subsaharské Africe byli jiz n€kolikrat pfedmétem vyzkumu
riznych autord. Napt. Arvis (2007) obecné shrnuje, Zze ceny za dopravu jsou v Africe ve
srovnani s jinymi regiony vysoké, ceny za dopravu ve vétSiné africkych vnitrozemskych
zemi pohybuji od 15 do 20 procent dovoznich nékladu, coz je tfikrat az Ctyfikrat vice nez
ve vétSin€ rozvinutych zemi. Kromé vysokych ndkladi na pozemni dopravu je doba
spojena s dopravou ve statech subsaharské Afriky také mimotadné dlouha, zejména pro
staty vnitrozemské. Mize za to nékolik faktord, hlavné Spatna kvalita infrastruktury, ale

také administrativni pfekdzky na hrani¢nich ptechodech.

V Africe hraje roli ale daleko vice geografickych faktord, které zvySuji naklady na
vystavbu a udrzbu pozemni dopravni infrastruktury. Ptikladem mohou byt kopcovité
zemé (Rwanda ¢i Uganda) nebo erozi nachylné pobiezi v Togu a Beninu. Problémem je
také pocasi, silné¢ desté¢ zaplavuji hlavni silnice a dlouhd obdobi sucha ¢ini feky
nesplavnymi. Napiiklad Stfedoafricka republika ma dva primérni tranzitni koridory:
jeden, pfes Kamerun, je v obdobi destl Casto neprijezdny a druhy, zahrnujici prajezd
fekou Oubangui, je v obdobi sucha nesplavny. Také Mosambik je vystaven vysokému
riziku povodni zptisobeného prudkymi boufemi. Silni¢ni sit’ neni tak kvalitni, coz ma za

nasledek poruchy, které mohou lidi z odlehlejsich ¢asti zem zcela izolovat.
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Vnitrozemskost znevyhodnuje vSechny vnitrozemské africké zemé, v nékterych
ptfipadech vsak nevyhody plynouci ze zemépisné polohy nemusi byt tak vyrazné,
napiiklad pokud je zemé& bohatd na nerostné suroviny. Collier (2006) uvadi, ze jsou-li
nerostné zdroje dostatecné cenné, neni absence pfistupu k moii nevyhodou pro jejich
tézbu. Empiricky ani na globdlni Grovni neexistuje vyznamny rozdil mezi ristovou
vykonnosti zemi bohatych na zdroje, at’ uz jde o zem¢ vnitrozemské nebo pobtezni.
Nejhorsi situace tedy nastava v piipadé, kdy je zemée vnitrozemska a zaroven nedisponuje
vyraznymi zasobami nerostnych surovin. V takovém piipadé je potieba kvalitni
infrastruktury a propojenosti se svymi sousednimi zemémi. Jako piiklad zde mtize slouzit

Etiopie ¢i Jizni Sudén.

Obchod je povaZovan za motor udrzitelného riistu a sniZovani chudoby v rozvojovych
zemich. Africky kontinent zaujima pfiblizné 3 % celosvétového vyvozu a dovozu. Z toho
jednu tretinu tvoti obchodni aktivity severni Afriky, piestoze tento region zahrnuje pouze
pét zemi. Africké zemé vice obchoduji se zamoiskymi zemémi jako je Cina, Indie,
Spojené staty americké, ¢i staty Evropské unie, nez mezi sebou. Uroveii vnitroafrického
obchodu je ve srovnani s ostatnimi regiony daleko nizsi. Interkontinentalni obchod tvoii
asi 15 % veskerého afrického vyvozu. Mezi piedni aktéry regionu patii AlZirsko, Angola,
Egypt, Libye, Maroko, Nigérie a JiZzni Afrika. Dohromady pfedstavovaly tyto zemé v roce
2019 ptes 60 procent celkového obchodu regionu a 85 procent vyvozu pohonnych hmot.
Africky obchod je tzce spjat s externimi makroekonomickymi udalostmi, naptiklad
finanéni krizi v letech 2008-2009, ¢i poklesem cen ropy a nerostnych surovin v letech

2012-2016. Tyto ekonomické propady lze sledovat na Obr. 7.
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Africké exporty a importy v milionech dolarii za obdobi
2001 - 2020
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Obr. 7 Africké exporty a importy (2001-2020)
Zdroj: IMF

3.2.Vnitrozemskost jako problém pro africky rozvoj

Cilem nasledujici ¢asti je porovnat socio-ekonomické indikatory’ vnitrozemskych
statl Afriky se zemémi pfimoiskymi.
Tab. 4 Vybrané ukazatele porovnavajici skupiny statii v Africe

Vnitrozemské zemé Primoiské zemé Vsechny africké zemé
HDP/osoba (2021) 1384,08 2791,20 2502,88
Rist HDP (2021) 4,66 5,03 4,64
HDI (2021) 0,49 0,58 0,55
Populace pod 43,59 22,94 29,42
hranici chudoby
2,15 dolaru/den (%)
Export zbozi a 26,98 29,68 29,19
sluzeb (% z HDP)
Primé zahraniéni 1,47 5,13 4,06
investice
Méstska populace 29,97 49,81 47,26
(%)
Pristup k elektfiné 36,58 60,04 55,63
(%)

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé¢ dat ze Svétové banky a HDI dat

7 Pokud neni uvedeno jinak, data jsou pro rok 2020 (posledni dostupna data), v piipadé indikéatoru populace
pod hranici chudoby se rok lisi v zavislosti na dostupnosti dat (rozmezi 2011-2019).
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Tab. 4 vySe porovnava data vSech 54 africkych statd, zc¢ehoz je 16
vnitrozemskych. Tyto staty jsou rozdéleny do dvou podmnozin, a to na pobifezni a
vnitrozemské zemé. Jiz na prvni pohled je ziejmé, zemé bez piistupu k moti vykazuji
horsi vysledky nez zemé s ptistupem k moti. Primérné HDP na osobu z roku 2021 je ve
vnitrozemské zemi o vice nez polovinu nizsi. Nejvys$si HDP na osobu ma Botswana (6805
dolartt), ve které je vsak statni rozpocet postaven na piijmech z tézby a exportu nerostnych
surovin, predevSim diamanti. Dvanact ze Sestnacti vnitrozemskych zemi méa hodnotu

HDP/osoba pod 1000 dolari.

Co se tyce hospodaiského ristu, podle zpravy Africké rozvojové banky se
odhadovany primérny rist redlného HDP v Africe v roce 2022 zpomalil na 3,8 % z
4,64 % v roce 2021 v disledku vyznamnych vyzev po pandemii covid-19, zvysené inflaci
kvtli ruské invazi na Ukrajinu, zptisiiovani globalnich finan¢nich podminek a rostouciho
rizika dluhovych potizi. Navzdory hospodaiskému zpomaleni vSak 53 z 54 africkych
zemi zaznamenalo pozitivni rist. Predikce na rok 2023 odhaduji rist okolo 4 %.
V subsaharské Africe se hospodatsky rust zpomalil ze 4,1 % v roce 2021 na 3,3 % v roce
2022.

HDI je zkratkou pro Human Development Index neboli Index lidského rozvoje.
HDI zahrnuje tfi samostatné dimenze hodnotici odliSné stranky lidského rozvoje — zdravi,
vzdélani a Zivotni Groven. Kazda z téchto dimenzi je vyjadfena prostfednictvim jednoho
¢i dvou ukazatelti®. Praimérné HDI africkych vnitrozemskych zemi je 0,49, oproti 0,58 u
zemi piimofskych. Ve skupin€é LLDCs je zemi s nejlepSim skore opét Botswana
s hodnotou indexu 0.69. Jelikoz zemé& s hodnotami od 0,7 se jiz fadi mezi zemé
s vysokym lidskym rozvojem, Botswana si v tomhle ohledu vede pravdu velmi dobfe.

A4

Zem¢ s nejniz$im indexem je Jizni Sudan s hodnotou 0.38.

Podil lidi pod hranici chudoby je vyjadien pomoci poverty headcount ratia, které
uvadi procento populace, které zije pod hranici chudoby, ktera byla v roce 2022
stanovena na 2,15 dolaru na den. Data jsou vzdy z posledniho roku, pro ktery byla data
pro danou zemi dostupna (rozmezi 2011-2019). Primérna hodnota u pfimoiskych zemi

je 22,4 %, u vnitrozemskych zemi 43,6 %, tudiz témét dvojnasobek. Zemémi s nejvyssim

8 Zdravi se posuzuje podle primérné délky Zivota pfi narozeni, vzdélani se méii primérnymi roky $kolni
dochazky u dospélych ve veku 25 a vice let a o¢ekavanymi roky $kolni dochazky u déti nastupujicich do
$koly. Zivotni uroven se méfi hrubym narodnim diichodem na obyvatele. Skére u tii dimenzi HDI se pak
agreguje do slozené¢ho indexu s vyuzitim geometrického priméru.
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podilem lidi pod hranici chudoby jsou vnitrozemské Malawi (70 %), Jizni Sudan (67 %)
a Burundi (65 %).

Export zbozi a sluzeb, jako podil z HDP, se u obou skupin zemi pfili§ nelisi.
Celoafricky prumér je 29 %, z ¢ehoz subsaharska Afrika tvoii 23 %. Vyrazn¢ se vsak lisi
hodnota pfisunu pfimych zahrani¢nich investic (PZI). Hodnota PZl je znazornéna
v procentech, jako podil z HDP. Pro vnitrozemské zemé je tato hodnota tietinova,
konkrétné 1, 48 %. Pozitivem vsak je, ze celkové se v Africe toky do skupiny LLDCs
zvySily o 53 procent na 7,8 miliardy dolard, coz predstavuje 42 procent celkovych
primych zahrani¢nich investic v LLDC. Nejvétsim piijemcem se stala Etiopie. Toky do
Mali vzrostly o 23 procent na 660 milionil dolarii. Uganda zaznamenala nartst pfimych
zahrani¢nich investic o 31 procent, na 1,1 miliardy dolari. Nejvétsim investorem do
LLDCs je Cina, Thajsko, Nizozemsko, Kanada a Francie, z africkych zemi poté Jizni
Afrika. (World Investment Report, 2022)

Uroveti rozvoje je mozno pozorovat i na socio-demografickych ukazatelich, jako
je podil méstské populace ¢i pristup k elektfing. V obou pfipadech si vnitrozemské zemé
vedou hute. Urbanizace je jedna z hlavnich transformaci, kterou africky region ve
21. stoleti prochazi. Od roku 1990 se pocet mést v Africe zdvojnasobil —z 3 300 na 7 600.
Navzdory tomuto rychlému posunu zlstdva Afrika celosvétoveé nejméne urbanizovanym

regionem. (Zahotik, 2022)

Pokud jde o wvnitini migraci, sméfuje pievazné¢ z venkovskych do méstskych
oblasti. Podle dat Svétové banky zilo v roce 2021 47 % obyvatel ve méstech, oproti 27 %
v roce 1980. Pro vnitrozemské zemé podil obyvatelstva ve méstech dosahuje necelych
30 %. Mgésta jsou atraktivni diky pracovnim prilezitostem, které poskytuji. Podle reportu
Africké rozvojové banky (2022) jsou hodinové mzdy ve velkych méstech vice nez
dvakrat vyssi nez ve venkovskych oblastech. Zatimco podil nezaméstnanych je ve mésté
niz8i. Piilezitosti ke vzdélani jsou ve méstech obdobn¢ lepsi. V zavislosti na velikosti
meésta se studentim mést dostava v priméru o 2,5 aZ 4 roky vyssiho vzdélani, néz
Vv ruralni oblasti. Coz je velmi diilezity aspekt pro africky rozvoj, protoze zvyseni trovné
vzdélani v dusledku urbanizace vytvari zakladnu kvalifikované pracovni sily a rozsifuje
tak lidsky kapital. Jiz dnes je podil kvalifikovanych pracovnich mist ve méstech piiblizné

o 24

vetejnych a soukromych sluzeb. Z domacnosti ve velkych méstech je 80 % napojeno na
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elektrickou sit, zatimco na venkové je to pouze 20 % domadcnosti. Pii srovndni
mimoafrickych LLDCs: evropské LLDCs jiz dosdhly 100% pokryti elektfinou.
Vnitrozemské staty v Asii a Jizni Americe v roce 2018 dosahly téméi stejné urovne,
nebot’ pouze malé procento obyvatelstva, pfedevsim ve venkovskych oblastech, nema
pfistup k elektfin¢. Navzdory dobrému pokryti, kterého tyto tii regiony dosahly, je kvuli
nizkému pokryti africkymi LLDCs priimérné pokryti elektfinou stale niz$i, nez je svétovy
pramér. Primérny podil obyvatel s ptistupem k elektiin€ ve vnitrozemskych rozvojovych
zemich se zvysil z 58 procent v roce 2019 na 59,5 procenta v roce 2020. Pietrvava velky
nepomér mezi méstskymi (87 procent) a venkovskymi oblastmi (47 procent). (UN-
OHRLLS, 2022) Pramérné pokryti elektiinou je v africkych pobfeznich zemich témét

dvojnéasobné.

Na druhou stranu, africké LLDCs maji v porovnani s ostatnimi regiony nejvyssi
podil na trhu s obnovitelnou energii. Diivodem je to, ze vétSina zdroju energie pochézi z
udrzitelnych zdroji, zejména z vodni energie (UN-OHRLLS, 2019) Co se tyce svétovych
LLDCs, kapacita obnovitelnych zdroji energie se zvysila z 37 procent celkové konecné
spotieby energie v roce 2000 na 44 procent v roce 2020. Nartust je zptisoben predevsim
rozvojem vodni energie v zemich s hojnymi zdroji vodni energie (napt. Bhutan, Etiopie,

Kazachstan, Paraguay, Tadzikistan a Zambie). (UN-OHRLLS, 2022)

Vyse uvedené vypocty dokazuji, ze africkd vnitrozemska skupina stati vykazuje
ve vsech provedenych socio-ekonomickych analyzach horsi vysledky nez zemé
S ptistupem k mofi.
3.3.Hlavni zpusoby piepravy a transportni koridory

V sektoru dopravy v Africe dochazi k vyraznému pokroku, infrastrukturni projekty
se staly jednim z hlavnich priorit vétSiny narodnich i regionalnich rozvojovych plant. Ke
splnéni cile a vize Africké unie , Cilem jsou dobre integrované sité dopravni
infrastruktury, které kontinentu umozni piné realizovat jeho ekonomicky potencial a
fyzickou konektivitu “, v8ak zbyva jesté dlouha a nakladna cesta. Svétova banka odhaduje,
ze oblast subsaharské Afriky pottebuje kazdorocné investovat ptiblizne 7,1 procenta HDP
do infrastruktury, ma-li splnit své Cile udrZitelného rozvoje. Investice se vSak v

soucasnosti pohybuji kolem 3,5 procenta HDP.

Nedostatecnd infrastruktura v ndmoinich pfistavech v Africe ohrozuje

konkurenceschopnost trznich center vzhledem ke skutecnosti, ze ptiblizné¢ 80 %
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svétového obchodu usnadiiuji ndmoini pfistavy napojené na silni¢ni a Zeleznicni
infrastrukturu. Navzdory velkému objemu zbozi, vétSina africkych zemi uptfednostituje
investice do silni¢ni infrastruktury pied investicemi do zelezni¢ni dopravy kvuli
enormnim kapitadlovym investicim potfebnym pro Zelezni¢ni infrastrukturu a kolejova

vozidla.

Vyvoj africké infrastruktury sahd do kolonialnich let. Efektivni doprava se v rukou
koloniélni vlady v Africe ukazala jako vyznamny nastroj, ktery umozioval ucinit z
kolonii ekonomiky zalozené na exportu. Evropské mocnosti predpokladaly, ze jejich
kolonie budou hrat dvoji ulohu: zdroj zemédélskych surovin a nerostnych zdrojt pro svij
primysl v Evropé a také zajiStény trh pro vyrobce z primyslovych odvétvi. Zajisténi
moderni dopravni infrastruktury tak bylo pro dosazeni tohoto ekonomického motivu
naprosto nezbytné. Jelikoz byla Afrika rozparcelovana mezi nékolik mocnosti, rozvoj
infrastruktury se regionaln¢ lisil. Zatimco mnoho oblasti zlistalo zcela nevyuzitych, jiné
regiony byly ,,protkany* hustou dopravni siti, mnohdy aZ nad ramec mistni potieby,
ptikladem muze byt Zelezni¢ni systém ve francouzské zapadni Africe. (Adeyemo, 2019)
Od kolonialnich dob v oblasti infrastruktury samoziejmé¢ doslo k mnoha zménam. Dnes
mezi hlavni zprostfedkovatele a koordinatory vystavby novych infrastrukturnich projektt
patii Africky program pro infrastrukturni rozvoj (Programme for Infrastructure
Development in Africa, dale jen PIDA), The Africa Transport Policy Program (SSATP)
¢i Fond Africké rozvojové banky. Nasledujici piehled typt dopravy vychazi z reportu
UN-OHRLLS (2022).

Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je hlavnim druhem dopravy v Africe, ptepravi 90 % cestujicich a
80 % zbozi (OECD, 2018). Priimérna hustota zpevnénych silnic v africkych LLDC je
v§ak 10,59 km na 1000 km?, coZ je téméf polovina praiméru LLDCs (24,66 km). Hustota
zpevnénych silnic ve vétsing africkych LLDCS je niz$i nez prumér V ostatnich LLDCs.
Klicovou kostrou africké pozemni dopravy je Transafricka délnice, ktera vytvari sit
celkem deseti tras o celkové délce cca 54 120 km. Hlavnim cilem je zaji$téni piimého
spojeni mezi hlavnimi mésty a propojeni ndmoinich pfistavl s vnitrozemskymi zemémi.
Sit' dalnic je financovana Ekonomickou komisi pro Afriku (UNECA) a Africkou
rozvojovou bankou. Dosud vSak byla plné dokoncena pouze jedna: Trans-Sahelian

highway, ktera vede 4500 kilometrti mezi Dakarem v Senegalu a N'Djamenou v Cadu.
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(PIDA, 2020) Ostatni jsou V riznych stadiich dokonc¢eni. Africka rozvojova banka, jeden
z finanénich podporovatelli projektu, uvadi jako hlavni divody pomalého pokroku
konflikty a klimatické podminky, zejména v zemich jako Angola a Demokraticka
republika Kongo. V disledku toho jsou poskozeny nékteré dalni¢ni tiseky, kter¢ byly jiz

postaveny.
Zelezni¢ni doprava

Mnoho svétovych LLDCs je napojeno na mote po zeleznici, to se vSak zdaleka neda
fict o t&ch africkych. Zelezni¢ni doprava ma potencialni vyhody oproti silni¢ni dopravé v
podobé¢ nizsich tarifii a kratsi a spolehlivéjsi tranzitni doby. Zaroven mensi pocet zastavek
na cesté nezpusobuje takova zpozdéni. Nejnizsi hustota dopravni sité je jak na africkém,
tak na latinskoamerickém kontinentu. Obecné je rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury v Africe
velmi nizky. NejvyS$si hustotu Zeleznic ma jihoafrické Svazijsko, celkova africka
Zelezniéni sit' ma délku cca 74 775 km, vétsina se vSak nachazi v severni a jizni Africe.
Pét africkych vnitrozemskych zemi (Burundi, Stfedoafrickd republika, Cad, Lesotho a
Niger) nema zeleznice vubec. Neexistence kvalitnich zelezni¢nich trati snizuje
konkuren¢ni tlak k inovaci a zvySovani kvality v odvétvi nakladni dopravy. Tato situace
vytvari jesté vétsi tlak na pouzivani silnic, zvySuje provoz a opotiebeni. Navzdory
velkému objemu zboZi, které je urceno k exportu, uptednostiiuje vétSina africkych zemi
investice do silni¢ni infrastruktury pied investicemi do Zelezni¢ni dopravy kvili

enormnim kapitdlovym investicim potfebnym pro Zelezni¢ni infrastrukturu a kolejova

vozidla. (USITC, 2009)
Suché pristavy

Suchy pfistav mezinarodniho vyznamu oznacuje vnitrozemni lokalitu jako logistické
centrum spojené s jednim nebo vice druhy dopravy. SlouZzi pro manipulaci, skladovani,
regulacni inspekce zbozi a provadéni pfislusnych celnich kontrol a formalit
(ESCAP, 2020). Suché pristavy jsou také casto oznaCovany jako vnitrozemské pristavy
nebo vnitrozemské kontejnerové sklady. V Africe ma suché pristavy Etiopie, Svazijsko,
Uganda, Zambie a Zimbabwe. Jako ptfiklad mize slouzit napiiklad pfistav Modjo a
Semera Vv Etiopii. Pristav Modjo v soucasné dobé odbavuje 80 procent dovozniho a

vyvozniho trhu zemé podél obchodniho koridoru Etiopie — Dzibutsko.
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Namorni pristavy

V Africe pokracuje spolecné usili o vystavbu novych namotnich pfistavii a
rehabilitaci/modernizaci téch stavajicich. Jako ptiklad stoji za zminku pfistav Mombasa
v Keni, ktery byl v roce 2018 modernizovan o novy kontejnerovy terminal, Beira Port a
Maputo Port v Mosambiku, oba tyto pfistavy byly v roce 2019 zmodernizovany, s jejich
projektovou kapacitu 50 miliond tun ro¢né obsluhuji Botswanu, Zambii, Malawi a
Svazijsko. Nové kontejnerové terminaly se budou budovat ve Walvis Bay (Namibie) i v
Dar es Salaam (Tanzanie), kde se mimo nového kontejnerového terminalu pro vétsi

plavidla vybuduje i nova kotviste.

Pokud ma vnitrozemska zemé& kvalitni infrastrukturu, tedy silnice, zeleznice a
ptistavy, pak se problém spojeny geografickou odlehlosti mize vyrazné snizit. Na druhé
strané to vSak vyzaduje tizkou spolupraci a dobrou konektivitu se sousedni tranzitni zemi.
Nejdulezitéjsi feSenim v této oblasti je zjednodusSeni obchodnich a celnich postupti, rozvoj
infrastruktury v hrani¢nich oblastech a koordinace a realizace spole¢nych regionalnich
ptistupti. Rozvoj infrastruktury znamena nejen vystavbu novych silnic ¢i zelezni¢nich
trati, ale také pravidelnou praci na jejich udrzbé¢, zlepSeni kvality poskytovani dopravnich
sluzeb, vétsi zapojeni informacnich technologii v pfistavech nebo na Zzeleznici a

nahrazovani starého zastaralého zafizeni za nové (Sharapiyeva, 2019).

I piestoze v poslednich letech dochazi k nebyvalému rozvoji v oblasti dopravni
propojenosti a infrastruktury, Afrika stale ¢eli mnohym naléhavym dopravnim vyzvam
jako jsou nizka mira urbanizace, vysoké naklady na prepravu i nejvyssi Casova zpozdéni
na trase. Nejhorsi je situace u vnitrozemskych zemi, kde ceny dopravy pfispivaji k
dovoznim nékladlim 15 az 20 procenty — coZ je tfikrat az Ctyfikrat vice nez v rozvinutych
zemich. (SSATP, 2015) Nasledujici grafy porovnavaji situaci V rtiznych regionech

z pohledu ceny a trvani exportu za hranice.
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Pi'eshrani¢ni obchodovani pro vybrané regiony: trvani exportu
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Obr. 8 Preshranicni obchod pro vybrané regiony: trvani exportu (2019)

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé dat ze Svétové banky

Pieshrani¢ni obchodovani pro vybrané regiony: cena exportu
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Obr. 9 Preshranicni obchod pro vybrané regiony: cena exportu (2019)

Zdroj: Vlastni zpracovani na zaklad¢ dat ze Svétové banky
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Kvili zvySujicim se mzddm, vyrobnim nakladim a rostoucimu povédomi o
ochrané zivotniho prostiedi mnoho podnik stale astéji pfesouva sva vyrobni mista nebo
rozsifuje své sit¢ dodavatelského fetézce do vnitrozemskych rozvojovych zemi, kde
mohou ziskat levnéjsi pracovni silu a vétsi zasoby lokalnich zdroj. Vnitrozemské zemé,
zvlaste ty africké jsou vSak charakteristické Spatnou logistickou vybavenosti,
nedostatkem pfistavli, zaostalou dopravni infrastrukturou, tranzitnimi a celnimi
zpozdénimi, nadmeérnymi logistickymi naklady a nakladnymi byrokratickymi postupy.
Néklady na logistiku ve vnitrozemskych zemich jsou nékdy az o 35 % az 40 % vyS$si nez
v sousednich namotnich zemich a dodate¢né naklady mohou tvofit az 50 % nékladt na

dopravu.

Na Obr. 8 a 9 jsou vyobrazeny a regionalné¢ porovnany hodnoty cen a trvani
exportu®. Na mnoha hrani¢nich prechodech dochéazi k velkym &asovym zpozdénim
hlavné kvili zbytecné naroéné administrativé. Tento neefektivni systém a byrokracie
zvySuji ¢as 1 ndklady exportu. Tuto jiz tak komplikovanou situaci jesté zhorsila pandemie
covid-19, omezeni pteshrani¢ni a tranzitni nakladni dopravy souvisejici s pandemii mélo
za nasledek velkd obchodni omezeni, které vyvolaly vysoké naklady, naruSeni

dodavatelského fetézce a prodlouZeni doby prepravy.

Vztah mezi spravnimi kontrolami a objemy obchodu upoutal pozornost
multilateralnich obchodnich siti teprve relativné nedavno. V roce 2013 napftiklad ¢lenové
Svétové obchodni organizace (WTO) uzavieli Trade Facilitation Agreement (TFA),
jejimz cilem je zefektivnit obchodni postupy. TFA vstoupila v platnost 22. unora 2017
poté, co dohodu pfijaly dvé tietiny ¢lent WTO. OECD odhaduje, Ze dohoda WTO o
usnadnéni obchodu by mohla sniZit obchodni naklady nizkoptijmovych ekonomik az o

16,5 %, v ekonomikéch s niz§imi sttednimi piijmy o 17,4 % a v ekonomikach s vyssimi

sttednimi piijmy o 14,6 %.

MoZna teSeni lze tedy hledat Vv pfiznivych regiondlnich obchodnich dohodach.
Zésadni je tudiz ekonomicka integrace na regiondlni urovni, které se bude podrobnéji

vénovat nasledujici ¢ast.

®Vytizovani dokumentii: Ziskavani, piiprava a ptredkladani dokladdi béhem piepravy, odbaveni v zemi
ptvodu, ziskavani, pfiprava a predkladani dokladti pozadovanych Vv cilové a tranzitni zemi

rrrrrr

kontroly, které se konaji v pfistavu nebo na hranicich
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3.4.Regionilni integra¢ni uskupeni
Soucasny vyvoj svétové ekonomiky charakterizuji dva vyznamné a z historického

pohledu relativné nové procesy: globalizace a regionalizace. V tomhle pfipad¢ se budu
podrobnéji vénovat regionalizaci, ktera je jednou z hlavnich moZnych feSeni
geografického znevyhodnéni vnitrozemskych zemi. Regionalismus 1ze byt chapan jako
obchodni a hospodarska politika statu smétujici k liberalizaci vztahti mezi dvéma ¢i vice
zemémi a piispivajici k jejich t€snéjSim vazbam a vzajemné integraci. (Cihelkova, 2007)
Na ptelomu 50. a 60. let i na africky kontinent dorazila prvni vlna povale¢ného
regionalismu, charakteristicka vznikem multifunkénich kontinentalnich organizaci.

Katalyzatorem v boji za emancipaci africkych zemi byl tzv. panafrikanismus.

Panafrikanismus je jednou z teoretickych i praktickych koncepci, kterymi se
Africané pokousi sjednotit a prosadit boj za spravedlnost a sebeurceni. Panafrikanismus
vychazi ze skupinové zkusenosti a poznatkli o rasové diskriminaci a kolonialni nadvlade.
(Zéhotik, 2022) Jednotna definice tohoto terminu je vSak velmi obtizna, protoze je chapan
riznymi zpusoby. Z mysSlenek panafrikanismu vznikla Organizace africké jednoty
(OAU), zaloZena v kvétnu 1963 v Addis Abebe. V roce 2002 vSak byla nahrazena
Africkou unii (AU), ktera dnes sdruzuje vSechny africké staty. Mimo AU v Africe

nalezneme celou fadu riznych integra¢nich uskupeni. Nasleduje struény piehled:
. Svaz arabského Maghrebu (AMU)

. Spolecenstvi sahelskych a saharskych stati (CEN-SAD)

. Spole¢ny trh pro vychodni a jizni Afriku (COMESA)

. Vychodoafrické spolecenstvi (EAC)

. Jihoafrické rozvojové spolecenstvi (SADC)
. Hospodatské spolecenstvi stfedoafrickych statlh (ECCAS)
. Hospodatské spolecenstvi zapadoafrickych stati (ECOWAS)

Vnitroafricky obchod je nejnizsi ze vSech globalnich regiont s pfiblizné 15 %,
oproti 54 % v Severoamerické zon€ volného obchodu, 70 % v ramci Evropské unie a
60 % v Asii. (AfDB, 2018) I kvuli této skutenosti vznikla v roce 2018 Africka
kontinentalni zéna volného obchodu (AfCFTA). AfCFTA je dnes se vSemi 54 africkymi

staty nejvetsi regiondlni zénou volného obchodu na svété. Hlavni vizi je vytvoreni
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jednotného kontinentalniho trhu s populaci 1,3 miliardy obyvatel, zaroven se jedna o
jeden ze stézejnich projektt Agendy 2063, coz je dlouhodoba rozvojova strategie Africké
unie. Projekce naznacuji, ze AfCFTA muze vést ke zvySeni prirastka pfijma o 7 % do
roku 2035. Zasadnim prvkem pro dosazeni téchto ziski bude zlepSeni propojeni na celém
kontinentu prostiednictvim investic do energetiky a regiondlni pteshrani¢ni dopravy
véetné silnic, letectvi, pfistavii a zeleznic, jakozto i mekké infrastruktury, jako je logistika
a usnadnéni obchodu, tj. opatieni na sniZzeni byrokracie a zjednoduseni celnich postup.
Jednim z cili AfCFTA je mimo jiné i zvySeni podilu afrického exportu o 5, 1 % do roku
2045. Co se tyce zlepSeni dopravni situace, o¢ekava se také, ze dohoda povede do roku
2030 k 28% nartistu poptavky po nakladni dopraveé. Podil zelezni¢ni dopravy by se m¢él
zvysit z 0,3 procenta na 7 procent. (UN-OHRLLS, 2022)

Africkd integrace je vSak v mnoha ohledech problematicka. Prvnim bodem je
podle Piknerové (2012) prekryvajici se Clenstvi africkych stati ve vice uskupenich. Drtiva
vétSina africkych stath participuje na vice nez jednom regiondlnim projektu. Za nejvétsi
nedostatky kritici oznacuji predevSim vysoké transakéni a administrativni ndklady
plynouci ze ¢lenstvi, které neimérné zvysuji financni zatéz, s niz je ucast v kazdé
regiondlni obchodni dohod¢ spojena, coz méa vyznamné dopady na jejich fungovéni a
naplnovani vyty€enych cilli. Soucasné plati, ze regiondlni integrace vyzaduje piimé
politické zapojeni potencidlnich ¢lent, resp. jejich vlad, a proto slabé ¢i zhroucené staty
nepovazujici regionalni integraci za vyznamnou, brzdi cely integracni proces a

komplikuji prosazeni nékterych opatfeni v praxi.

DalSim problémem je vyrazna vnitfni fragmentace kontinentu, projevujici se
napiiklad vyskytem zna¢ného mnozstvi vnitrozemskych statii ¢i statd s rozdilnou
velikosti, lidnatosti a ekonomickou trovni jednotlivych zemi. Na druhém misté je tieba
zminit nedostate¢né rozvinutou infrastrukturu, a to jak uvnitf statu, tak mezi nimi.
Vyznamnou okolnosti je v tomto sméru pravé existence velkého mnoZstvi
vnitrozemskych stata, které Casto nejsou napojeny na klicové dopravni uzly lezici na

v w7

pobiezi. Africkou infrastrukturni sit’ 1ze obecné definovat jako ,,nepruznou.*

Za integrac¢ni problém miizeme rovnéz oznacit nedostatecné diverzifikovana
hospodafstvi, kterd jsou Casto orientovana na produkci nezpracovanych zemédélskych

surovin. To sniZuje moznost rozvoje intraregiondlniho obchodu, nebot’ fada predevsim
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sousednich stati fakticky obchoduje se stejnymi komoditami (zdpadoafrické staty s

kakaem, vychodoafrické staty s kavou apod.).
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4. Region vychodni Afriky, piipadova studie

Vychodoafrického spole¢enstvi
Vychodni Afrika je jednim z nejrychleji rostoucich regionii subsaharské Afriky.

(AfDB, 2021) Geografické vymezeni neni zcela jednozna¢né. Podle vétSiny zdroju do
vychodni Afriky spadaji Burundi, Dzibuti, Etiopie, Eritrea, Keila, Rwanda, Somalsko,
Jizni Stdan, Tanzanie, Uganda a ostrovni staty Komory a Seychely. Region je rozdélen
do ¢ty piekryvajicich se regionalnich ekonomickych spoleéenstvi (regional economic
communities, REC) uznanych Africkou unii. Jedna se o Spole¢ny trh pro vychodni a jizni
Afriku (COMESA), Vychodoafrické spolecenstvi (EAC), Mezivladni ufad pro rozvoj
(IGAD) a Jihoafrické spolecenstvi pro rozvoj (SADC). Tato kapitola se bude podrobnéji
zabyvat Vychodoafrickym spolec¢enstvim (East African Comunity, dale jen EAC).

4.1.Vychodoafrické spolecenstvi
Vychodoafrické spolecenstvi je mezivladni organizace v oblasti africkych Velkych

jezer, mezi jejiz Cleny patii Kena, Tanzanie, Uganda, Burundi, Rwanda, Jizni Stidan a od
roku 2022 i1 Demokraticka republika Kongo. Spolecenstvi vzniklo v roce 1967, cozZ z n¢j
¢ini jedno znejstarSich uskupeni v Africe. EAC sdruzuje cca 186 milionu lidi.
(EAC, 2020) S vyjimkou regionalniho hegemona Keni se vSechny ostatni zemé fadi mezi

nejméné rozvinuté staty svéta.

Mezi sedmickou statii Vychodoafrického spoleCenstvi, jsou 4 staty vnitrozemske:
Uganda, Rwanda, Burundi a Jizni Sudan, i proto byl tento region zvolen k sirSimu
rozpracovani. V téchto zemich je rozvoj dopravni infrastruktury velmi dulezitym
faktorem pro budouci ekonomicky rozvoj. Nejenze jsou tyto zemé mensi, pokud jde o
jejich rozlohu a ekonomiku, ale navic jsou od pfistavu vzdaleny vice nez 1000 km.
(Brenton, 2016) Jednim z hlavnich potencialti regionalniho spolecenstvi je transformace
a propojeni vSech clenskych ekonomik a vytvofeni tak jedné obrovské piimoiské
regionalni ekonomiky, kterd minimalizuje nevyhody plynouci z vnitrozemské polohy.
(EAC, 2020) Vychodni Afrika je sice daleko od hlavnich svétovych trhd, hlavnim
problémem je vSak v tomto ptipad¢ vzdalenost ekonomicka. Podle reportu Svétové banky
(2012) Uganda, Rwanda a Burundi se zhruba 40 procenty obyvatel EAC a zhruba 30
procenty ekonomické aktivity maji k t¢émto hlavnim trhim mnohem vétsi ekonomickou
vzdalenost nez pobfezni sousedé, protoZze ndmoini doprava je mnohem levné&jSi nez

pozemni ¢i letecka.
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V roce 2005 pét zemi EAC — Kena, Tanzanie, Uganda, Rwanda a Burundi podepsali
smlouvu o vytvofeni Celni unie EAC®. Ta m4 podpofit regiondlni integraci a umoznit
volny obchod se zbozim a sluzbami mezi sebou. Nejen vytvofeni celni unie, ale také
ambice pro zintenzivnéni obchodnich vztahii mezi jednotlivymi ¢leny spolecenstvi,
vytvaii vétsi poptavku po SirSich a kvalitnéjSich dopravnich koridorech kvili vétSimu
tlaku na stavajici silni¢ni sit. V ramci regionalnich reforem bylo naopak zvyseno clo u
dovozové konfekce v rozmezi 30 az 35 procent. Tento krok je soucasti regionalnich
ekonomickych reforem, v ramci nichZ bude obdobnym clem zatiZzen import zeleza a oceli,
zemédelskych komodit, dieva ¢i vyrobkll ze dfeva dovazenych do regionu. V zijmu
ochrany pfed levnymi dovazenymi vyrobky a podpory mistnich investic EAC rovn¢z
zvysilo dovozni clo na dovazené elektrické soucasti a prisluSenstvi z 25 % na 35 %.
(Businessinfo, 2020) V ramci EAC doslo taktéZ k zavedeni jednotnych turistickych viz
¢i zvySeni mobility pracovnich sil, jednou z mnoha dalSich uspé$nych vystupii v ramci

EAC je volny pieshrani¢ni pohyb osob pouze s obéanskymi prukazy. (Brenton, 2016)

4.2.Dopravni konektivita
Hlavnimi ptekdzkami integrace vychodni Afriky jsou zejména nizk4 uroveil

infrastruktury a nizky stupent harmonizace legalniho, regulatorniho a institucionalniho
ramce. NedostateCna sit’ Zeleznic, Spatny stav silnic, chybégjici spojeni mezi velkymi
mésty, nedostateény piistup k elektiiné a k telekomunikacni siti jsou piekazky, které
brani a zpomaluji rozvoj regionu v dalSich oblastech jako je podnikani nebo vzdélavani.
Pro eliminaci téchto prekazek je nutno vynalozit velké mnozstvi financi, nicméné regiony
nemaji takové zdroje, aby vydaje pokryly z vlastnich zdrojii. Proto je nutné rozvijet
kreativni partnerstvi mezi soukromym a vefejnym sektorem podpoiené klicovymi

institucemi jako je Svétova banka nebo dal§i multilateralni instituce (Kessides, 2012).

Hlavnimi pfistavy ve vychodni Africe jsou keniska Mombasa a tanzansky Dar es
Salaam. Pristav Mombasa byl v roce 2015 pro exporty nejvice vyuzivan Kenou (73,9 %),
Ugandou (10 %), Jiznim Sudanem a DR Kongem. (KPA, 2015) Dar es Salaam pro export
nejvice vyuzivaji Tanzanie (47 %), DR Kongo (21,1 %), Zambie (12,2 %), Rwanda a
Burundi méné nez jednim procentem. (TPA, 2015) Podle celosvétovych méfitek jsou oba
pfistavy nedostatecné vykonné. Piistav Dar es Salaam se potykd zejména s vaznymi

kapacitnimi omezenimi, coZ ma za nasledek pfesmérovani kontejnerti do pfiistavil

10 Jedna se o celni unii, jejiz vétSina zboZi a sluzeb je mezi ¢lenskymi staty obchodovana bezceln& a ma
spole¢ny vné&jsi sazebnik se tfetimi zemémi. Jako spolec¢ny trh se mohou osoby, zbozi, sluzby a kapital
volné pohybovat. (Evropska komise)
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Mombasa a Teveta (hranice mezi Kenou a Tanzanii) ze zemi Burundi ¢i Rwanda, a to
hlavné z divoda castého pretizeni piistavu. Kromé pfistavu Mombasa rozviji kenska
vlada prostfednictvim Kenského ptistavniho ufadu (KPA) také druhy ptistav v Lamu,
ktery by mél obsluhovat Jizni Sidan a Etiopii. Mezi nejvétsi problémy téchto dvou
ptistavii je pomalé celni odbaveni a nadmérnd doba ptebyvani lodi V pfistavu.
Transparentnost a efektivitu pii odbaveni a vyklddce zbozi v pfiistavech brzdi
administrativni slozitost formalit zejména v Mombase a nedostate¢né proSkoleni

zamestnanci zejména v Dar es Salaamu.

Vsechny vySe uvedené skutecnosti ptinaseji dlouhd zpozdéni, pretizeni a vysoké
naklady na vylozeni a odbaveni nédkladu (jiz nyni omezené kvalitou fyzické infrastruktury
v téchto lokalitach) a vytvateji znacny prostor pro diskrimina¢ni a podvodné chovani.
Zpozdéni odbaveni zasilek rovnéz zvysuje riziko zhorSovani kvality vyrobkt, zejména u
produkti podléhajicich rychlé zkaze (Svétova banka, 2012). Nasledujici tabulka ukazuje
ptibliznou dobu trvani dopravy, cenové tarify za transport kontejneri a vzdélenost

zZ pfistavii Mombasa a Dar es Salaam do velkych mést sousednich zemi.

Tab. 5 Informace o tranzitu mezi hlavnimi pristavy a sousednimi zemeémi

Z/do Kampala Kigali Goma  Juba Bujumbura Bukavu
(Uganda) (Rwanda) (DR (Jizni (Burundi) (DR
Kongo) Sudan) Kongo)

Pristav
Mombasa
Trvani tranzitu 138 184 229 250
(hodiny)
Cena za pirevoz 1,88 2,08 2,99 2,41 3,07
kontejneru
(km, vyjadieno
v dolarech)
Vzdalenost 1169 1682 1840 1662 1957
(km)
Pristav Dar es
Salaam
Trvani tranzitu 103 90 111 100 115
(hodiny)
Cena za pi‘evoz 1,83 1,94 2,57 1,89 2,77
kontejneru
(km, vyjadieno
v dolarech)
Vzdalenost 1,780 1,495 1,635 1,640 1,769
(km)
Zdroj: Northern Corridor Quarterly Report (2020)
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I prestoze jsou velka mésta vychodoafrickych zemi od pfistavu vzdaleny vice nez
1000 km, svétové prvenstvi, co se tyce vzdalenosti od nejblizsich pfistavl, maji zemé
Stiedni Asie, pro porovnani téchto dvou regioni muze slouzit piiklad délky tras
z pakistanského pristavu Kara¢i do hlavnich stiedoasijskych mést, kde se vzdalenosti
pohybuji od cca 2000 km (Dusanbe — Karaci, pti cené 0,71 dolaru za km), az po 3350 km
(Almaty — Karaci, pti cené 0,76 dolaru za kilometr).

Vzhledem k dlouhému a nakladnému tranzitu africké zemé implementovali tzv. one-
stop border posts (OSBPs). Hlavnim divodem pro ziizeni OSBPs podél dopravnich
koridort je urychleni pohybu zbozi a osob a snizeni nakladi na dopravu pies statni
hranice. Principem je, Ze veskeré hrani¢ni formality pro opusténi jednoho statu a vstupu
druhého a zdroven zpracovani dokumentace ke zbozi a cestujicim se provadi v jediné
odbavovaci hale. V roce 2009 bylo otevieno hrani¢ni stanovisté¢ Chirundu mezi Zambii a
Zimbabwe jako pilotni OSBP. Vysledkem bylo zkraceni ptejezdu hranic ze 4-5 dni na
rozmezi z n€kolika hodin do maximalni délky 3 dni. Poté se tyto check-pointy zacaly
Sifit po celé vychodni Africe a dnes jich na celém kontinentu nalezneme 76. Soucasti
téchto hrani¢nich stanovist’ jsou administrativni budovy, parkovisté, sklady, kontrolni
prostory a odbavovaci haly pro cestujici. Spolu s dalSimi inovacemi jako jsou vyspélé
elektronické celni systémy, elektronicky systém sledovani nékladu, ktery monitoruje
cestu kamionu od zacitku do konce ¢i odstranéni zbytecnych netarifnich prekazek
OSBPs, vyrazné zkracuji dobu pro ptekra¢ovani hranic a ndklady na dopravu, ¢imz délaji

cely dopravni systém efektivnéjsim (PIDA, 2023).

EAC se hlavné v poslednich letech ptfiklani k rozvoji regiondlni infrastruktury a
konceptu ekonomickych koridort, tato ¢innost je vyrazné podporovana hlavné Svétovou
bankou, Africkou rozvojovou bankou ¢i Program pro infrastrukturu a rozvoj v Africe
(PIDA). Co se ty¢e dopravnich a obchodnich cest, region je rozdélen na severni a

centralni koridor (viz Obr. 11).
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Obr. 10 Mapa severniho a centralniho koridoru ve vychodni Africe

Zdroj: Journal of Eastern African Studies (2020)
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Severni koridor je multimodalni obchodni trasa spojujici vnitrozemské zemé

oblasti Velkych jezer s keiiskym namoinim piistavem Mombasa (celkem 1700-2000
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km). Dohoda o tranzitu a dopravé v severnim koridoru (NCTA) je smlouva spojena s
jedendcti protokoly podepsanymi v roce 1985 a revidovanymi v roce 2007 o regionalni
spolupraci s cilem usnadnit mezistatni a tranzitni obchod mezi Clenskymi staty Burundi,
DR Konga, Keni, Rwandy a Ugandy. Jizni Sudan k dohod¢ pfistoupil v roce 2012.
(NCTTCA, 2020) Podle reportu Africké rozvojové banky (2021) jsou v soucasné dobé

necelni pfekazky jednou z hlavnich vyzev severniho koridoru.

Centralni koridor je integrovand multimodalni dopravni a logisticka sit’, ktera
spojuje Burundi, Konzskou demokratickou republiku, Rwandu, Ugandu a Tanzanii
s tanzanskym ptistavem Dar es Salaam (1300-1600 km). Zem& EAC ve spolupraci s
rozvojovymi finan¢nimi institucemi, jako je Africka rozvojova banka a soukromym
sektorem, reagovaly na vysokou poptavku po lepsich silnicich spusténim postupného
programu modernizace, rekonstrukce a modernizace fady silnic a mostti. Hlavnim cilem

je propojeni pravé dvou zminénych koridort. (Oirere, 2021)

Dal$im dtlezitym dopravnim hubem v regionu je Viktoriino jezero, druhé nejvétsi
sladkovodni jezero na svété, které se rozklada na tzemi Keni, Tanzanie a Ugandy.
Zasadnim pfistavem a také velmi strategickym dopravnim uzlem na Viktoriing jezefe je
pfistav Kisumu. Pfistav Kisumu byl postaven v roce 1901 jako soucast integrovaného
vychodoafrického Zelezni¢niho/vodniho dopravniho systému umoziujiciho piepravu
nakladu a cestujicich mezi zemémi obklopujicimi povodi jezera. Pfistav neddvno
rehabilitovala kefiska vlada stavebnimi pracemi, které zahrnovaly prace zamétené na
zlepSeni proplouvani velkych lodi a roz§ifeni ptistavni kapacity pro obsluhu az 4000
kontejnerti. PfestoZe objem tranzitniho nakladu v poslednich desetiletich prudce poklesl
v disledku zhorSeni zelezni¢niho spojeni z Mombasy do Kisumu, odhaduje se, Ze
poptavka po mistnim nakladu v prvnich letech po obnové piistavu vyrazné poroste (The
EastAfrican, 2022). Ptistav je tak vyznamnou spojnici mezi Kenou a jejimi sousedy. Ma
usnadnit pfepravu ropnych produkti do Ugandy, Rwandy, ¢asti Demokratické republiky
Kongo, Burundi a Jizniho Stdanu. Vnitrozemska lodni doprava na Viktoriin€ jezete
pfedstavuje duilezity uzel intermodéalniho dodavatelského fetézce podél severniho a
centralniho koridoru, dvou multimodalnich koridort spojujicich pfistavy Mombasa a Dar

es Salaam s dalS$imi vychodoafrickymi a stfedoafrickymi destinacemi.

Co se tycCe sit¢ zeleznic, v Africe je obecné velmi fidka a malo vyuzivana.

Zelezniéni sité jednotlivych statd jsou na sob& nezavislé a nepropojené. Vyjimkou je
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zelezni¢ni koridor Tazara, ktery je napojen na Zelezni¢ni sit’ jizni Afriky a je jedinym

funkénim Zelezni¢nim koridorem ve vychodni Africe. (Kojanova, 2014)

Vykonnost regionu vychodni Afriky v oblasti mezinarodniho obchodu zlstava
navzdory zvySenym infrastrukturnim projektim v regionu nedostate¢na. Naptiklad pouze
Sest procent celkového dovozu pro partnerské staty EAC pochazi z regionu, zatimco
vyvoz do regionu tvoii pouze dvacet procent z celkového objemu (WTO, 2019). Spatna
vykonnost obchodu ve vychodni Africe je ¢astecné pripisovana technickym prekazkam
obchodu, nedostatecné diverzifikaci produkti a absenci spole¢né mény. Cilem
probihajicich reformnich snah zemi EAC je vytvofeni spole¢né ménové unie a regionalni

centralni banky do roku 2024.

EAC dovazi ptevazné z asijskych zemi (témét 50 % v roce 2017 oproti 40,5 % v
roce 2011), zejména z Ciny a Indie. Dalsimi vyznamnymi dodavateli jsou Evropska unie
a Spojené arabské emiraty. Evropska unie ziistdva hlavnim vyvoznim trhem EAC, ale jeji
podil se sniZil ve prospéch zemi, jako je Indie nebo Cina. Navic, i ptes klesajici trend
jejich podilu na vyvozu z EAC, zlstavaji dilezitymi destinacemi COMESA a zemé
SADC, které v roce 2017 predstavovaly asi 21 % z celkového objemu vyvozu. Jak jiz
bylo zminéno, spole¢nou charakteristikou vychodoafrickych stati je vyvoz hlavné
primarnich komodit (kava, ¢aj, kakao), drahé kovy ¢i jiné ptirodni zdroje. Importu
dominuji pramyslové vyrobky, v¢etné paliv, chemikalii (napf¥. 1éky, hnojiva), stroju a
dopravnich zafizeni. Nasledujici tabulka obsahuje informace ohledné trvani a cen exportu
vSech stati Vychodoafrického spolecenstvi. Kena, Tanzanie a DR Kongo jsou zemé
pfimotské. Ac¢koliv se DR Kongo definici fadi mezi pfimoiské zemé, pfistup k mofi ma
prostiednictvim pouze kratkého useku pobtezi (37 kilometrlt) v zapadnim vybézku svého
uzemi. V tomto uzkém pasu pobiezi se nachazi nejvetsi konzsky pristav Matadi, 1 pies
jeho existenci jsou naklady na transport v Demokratické republice Kongo nejvyssi ze

vSech stati EAC, totéZ plati o trvani exportu.
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Tab. 6 Ukazatele popisujici cenu a trvani logistickych sluzeb ve statech EAC (2019)

Zemé Trvani Trvani Cena Cena exportu: Poradi
EAC exportu: ¢as  exportu: ¢as  exportu: administrativni  Logistics
striveny na  straveny hrani¢ni  poplatky Performance
hranicich!*  vyFizovanim poplatky  (dolary) Index (2018)
(hodiny) dokumenti'> (dolary)
(hodiny)
Kena 16 19 143 191 68
Tanzanie 96 96 1175 275 61
DR 296 192 2223 500 120
Kongo
Burundi 59 120 109 150 158
Rwanda 83 30 183 110 57
Jizni 146 192 763 194 -
Stidan
Uganda 59 24 209 102 102
Primér 107 96 686 217 -
pro EAC
Primér 97 12 603 173 -
pro SSA

Zdroj: Doing Business, Svétova banka (2019)
4.3.Index logistické vykonnosti se zaméfenim na Rwandu

V posledni dobé velmi sledovanym indexem, ktery detailné analyzuje logistickou
vykonnost zemi, je Index logistické vykonnosti (Logistics Performance Index, dale jen
LPI). LPI je srovnavaci nastroj vytvoreny Svétovou bankou v roce 2007, ktery vznikl za
ucelem identifikace vyzev a pfilezitosti v oblasti obchodni logistiky. LPI vychazi kazdé
dva roky v ramci reportu Connecting to Compete. Poslednim a nejaktualnéjsim vydanim
je 6. vydani z roku 2018. Index se sklada z 6 nasledujicich komponent: Celni odbaveni
(Customs), Kvalita infrastruktury (Infrastructure), Mezinarodni zasilky (International
Shipments), Kvalita logistickych sluzeb (Logistics competence), Schopnost sledovani
nakladu (Tracking & Tracing) a Cas doruéeni nakladu (Timeliness). Udaje LPI jsou
shromazd’ovany prostfednictvim celosvétového prizkumu mezi odborniky v oblasti

logistiky. Sbér dat probihd pomoci standardizovaného dotazniku se dvéma castmi,

11 Trvéni/cena exportu: ¢as a poplatky na hranicich — ¢as a ndklady spojené s celnim odbavenim (vCetné
manipulace s nakladem) na hrani¢nim piechodu

12 Trvani/cena exportu: vyfizovani dokumentii — ¢as a naklady spojené s vyfizovanim vSech dokumenti
vladnich agentur zemé, ze které se zbozi vyvazi, cilového hospodarstvi a pfipadnych tranzitnich ekonomik
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mezinarodni a domaci. V mezinarodnim dotazniku respondenti hodnoti Sest ukazateli
vykonnosti logistiky u svych hlavnich zamotskych partnerskych zemi (6-8 zemi). V
domacim dotazniku se od respondentti pozaduje, aby poskytli kvalitativni a kvantitativni
udaje popisujici logistické prostiedi v zemi, kde pracuji. V roce 2018 provedli odbornici
v oblasti logistiky témét 6000 hodnoceni jednotlivych zemi. Toto vydani pokryva 160

zemi v mezinarodnim LPI a 100 zemi v domacim LPI (Connecting to Compete, 2018).

Index nabyvé hodnot 0-5, pfi¢emzZ 5 je nejlepsi skoré. V porovnéni s ostatnimi
rozvojovymi regiony ma Subsaharska Afrika nejnizs$i primérnou hodnotu LPI indexu:
2,45. Nasleduje ji region Jizni Asie a region Blizkého Vychodu a Severni Afriky (oba
regiony 2,51). Mezi africkymi zemé&mi se na prvnich ¢tyfech mistech v roce 2018 umistily

Jizni Afrika, Pobiezi slonoviny, Botswana a Rwanda, v uvedeném potadi.

Pokud pouZijeme staty EAC jako pfiklad, je zfejmé, Ze kvalita a vykonnost
logistickych sluzeb se v téchto zemich vyrazné lisi (viz nasledujici tabulka)'®. Tyto
rozdily mezi jednotlivymi zemémi vyplyvaji z mnoha rozdili v kvalité¢ a nakladech na

infrastrukturu, spravé véci vefejnych ¢i mife korup¢niho jednani.

Porovnani jednotlivych komponent LPI mezi zemémi EAC

(2018)
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Obr. 11 Porovnani jednotlivych komponent LPI mezi zemémi EAC (2018)

Zdroj: LPI data, 2019

13 Posledni dostupna data Tanzanie jsou z roku 2016, data Jizniho Sudanu nejsou k dispozici.
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Pii porovnani vysledkti vnitrozemskych zemi oproti pfimoiskym, nejhorsi
vysledky ve vSech kategoriich vykazuje vnitrozemské Burundi, a to hlavné v efektivité
celniho odbaveni, v oblasti infrastruktury a schopnosti sledovani nakladu. Na druhou
stranu, nejlepsi vysledky v LPI mé& mezi ostatnimi zemémi Vychodoafrického

spolecenstvi vnitrozemska Rwanda.

U Rwandy je mozné pozorovat obrovskeé zlepSeni, vV roce 2007 se podle LPI poradi
nachazela na 148 mist¢, v roce 2018 (posledni dostupna data) se Rwanda posunula na 57.
misto. Jako vhodna zemé k porovnéni se nabizi Uganda, kterd se Rwandou sousedi, ob&
zemg¢ jsou vnitrozemské a nachazeji se v podobném ekonomickém, socialnim, politickém
kontextu. V roce 2007 se Uganda nachazela na 83. mist¢, Rwanda na misté 148. Za 11
let se Uganda propadla na 102. misto, zatimco Rwanda se ,,vy$plhala“ na 57. misto, coz
odpovida pofadi mnohych piimotskych jihoamerickych zemi jako je Kolumbie, Brazilie
¢i Argentina. Hlavni otazkou je, které faktory byly rozhodujici v tak obrovském zlepSeni,
zejména kdyZ Rwanda v 90. letech minulého stoleti prosla politickou a etnickou

nestabilitou.

Eyob (2019) za hlavni ,,motory* povazuje fadnou spravu véci vefejnych, razantné
niz8i miru korupce, zvySeny objem investici proudicich do zem& a mimo jiné taky
zjednoduSeni byrokratickych postupti spojenych s vyvozem a dovozem. Za vibec nejvetsi
katalyzator tzv. ,rwandského ekonomického zazraku* je povazovana liberalizace trhu
s kavou. Podle Wicks (2014) liberalizaci trhu dokazala Rwanda omezit konflikty a zvysit
hospodéisky rozvoj prostfednictvim intenzivnéjSich obchodnich vztahii. Rwandska vlada
pomoci liberalizace dokazala vytvofit nova pracovni mista a zvysit piijmy zemédélct,
ktefi pfedtim neméli k trhu tak dobry pfistup. Zeméd¢€lci v rurdlnich oblastech méli
moznost prejit ze samozasobitelského zemédélstvi Kk produktivnimu zemédélskému
systému, coz bylo také jednim z hlavnich cilt rozvojového planu Rwandské vlady VIZE
2020. Hlavnim aspektem liberalizace byla role vlady pti podpote vzniku druzstev, kterd

vznikla kolem tzv. mycich stanic na kavu (coffee washing stations).

Tyto stanice na kavu jsou prostory, kam si zemédé€lci mohou piinést svoje
vyprodukovana kavova zrnka, a kde nasledné probiha proces tfizeni, vazeni a baleni.
Kava, ktera prosla timto procesem, ma na mezinarodnim trhu daleko vyssi pfidanou
hodnotu. (International Growth Centre, 2015) Po celé zemi je dnes asi 300 stanic. Kava,

ktera se nezpracovava u myci stanice, se zpracovava doma a na mistnim trhu se poté
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prodava jako mén¢ kvalitni kava. Vytvofenim druzstva mohou zemédélci spolecné
spolupracovat na zlepSeni svych ekonomickych ptilezitosti. Sbirani kavy a jeji nasledna
preprava do stanice je velmi pracna a ¢asov€ naro¢na. Mnozstvi penéz, které druzstvo
vydéla, do zna¢né miry zavisi na tom, kolik druzstvo jako celek vyprodukuje. Zptsob,
jakym druzstvo funguje, zase motivuje kazdého ¢lena, aby pomahal ostatnim ¢leniim bez
ohledu na jejich etnickou pfislusnost. Trh s kdvou zazivéa od pocatku liberalizace velké
ekonomické zisky, které poskytly podnéty pro vnitrostatni i mezistatni mir. Vytvoreni
vnitrostatniho miru je velice dulezitym determinantem pro zahrani¢ni investory a posiluje

tak objemy mezinarodniho obchodu.

Celkovy pftiliv pfimych zahrani¢nich investic vzrostl ze 119 miliont USD (2,2 %
HDP) v roce 2009 na 420 miliontt USD (4,1 % HDP) v roce 2019. Ptiliv v poméru HDP
prekrocil uroven ve rwandskych strukturalnich srovnavacich a byl vyssi nez primér v
subsaharské Africe. (Svétova banka, 2021) Mimo vyse uvedené reformy v oblasti
liberalizace obchodu zemé intenzivné investuje do infrastruktury. Rwanda méla v
poslednich né&kolika letech vysokou miru vetejnych investic, kterd se v roce 2019 rovnala
13 % HDP. Podil zemé& na kapitalovych vydajich vefejného sektoru na HDP byl v letech
2015 az 2018 ve Rwandé¢ vyssi nez ve vétSin€ vychodoafrickych zemi. (Svétova banka,
2021) Témei desetina rocniho rwandského rozpoctu je vyclenéna na dopravni a dalsi
infrastrukturu, konkrétné do rozvoje infrastruktury silnic, Zeleznic a vodni dopravy se
zamérem dramaticky snizit naklady na dopravu pro podniky i jednotlivce. (Rwanda

Development Board, 2023)

Rwanda se tak béhem nékolika let pfeménila ve vzkvétajici ekonomiku, coz z ni
¢ini ptirozenou volbu pro investice a podnikani a stava se tak jednou z hlavnich moznosti
pro firmy, které chtéji v Africe investovat. Coz také dokazuje umisténi Rwandy na

druhém misté (v subsaharském regionu) v Doing Business zebficku Svétové banky
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z roku 2019. Nasledujici tabulka vy¢isluje vysledky v jednotlivych dimenzich LPI na
ptikladé Rwandy v letech 2007 a 2018.

Tab. 7 Vysledky v jednotlivych komponentech LPI indexu pro stat Rwanda (2007, 2018)

2007 2018
Celni odbaveni 1,80 2,67
Kvalita infrastruktury 1,53 2,76
Mezinarodni zasilky 1,67 3,39
Kvalita logistickych sluzeb 1,67 2,85
Schopnost sledovani nakladu 1,60 2,75
Cas doruéeni nakladu 2,38 3,35
LPI celkové skore 1,77 2,97
LPI celkové poradi 148 57

Zdroj: LPI data, 2019

Vsechny komponenty LPI indexu se ve Rwandé¢ v rozmezi 11 let vyrazné zlepsily,
nejveétsi pokrok je vsak v oblasti mezinarodnich zasilek, tudiz v optimalizaci procesu
ptipravy a odesilani zasilek. Rwanda je diikazem, Ze i ptes vnitrozemskou polohu mtize
zem¢ vykazovat lep$i vysledKy v oblasti logistické vykonnosti nez zemé piimoiské, jako
jsou Kena a Tanzanie. Co se tyce priméru pro vSechny vnitrozemské zemé, hodnota se

z roku 2007 zvysila 2,23 na 2,43 v roce 2018. (Eyob, 2019)

4.4.Cinské investice ve vychodoafrickém regionu
Afrika je bohuzel znama svym vyraznym deficitem v oblasti infrastruktury. Hlavnimi

tradi¢nimi investory do africké infrastruktury jsou Svétova banka, Africka rozvojova
banka, evropské instituce, ¢i africké vlady samotné. V poslednich letech vsak nelze
piehlédnout rychle rostouci vliv Ciny, ktery je kazdym rokem vyrazngjsi. Podle OECD
(2012) Cina piedbéhla Svétovou banku, jakozto viidéiho sponzora africké infrastruktury,
vroce 2005. Mezi hlavni sektory patii IT, energeticky sektor a infrastruktura. Ve
vychodni Africe Cina hrala vyznamnou roli v rozvoji infrastruktury uz delsi dobu, aktivita
v regionu vSak nabrala jesté vétsi dynamiku diky zapojeni vychodni Afriky do iniciativy

tzv. Nové Hedvabné stezky (Belt and Road Initiative, dale jen BRI).

BRI je masivnim &inskym geopolitickym projektem jehoz cilem je postavit Cinu do
centra globalni sité pozemni, ndmotni a digitalni konektivity. Peking se timto zplisobem
snazi ovlivnit strategické globalni dodavatelské fetézce a ptesmérovat tok mezinarodniho
obchodu pres kritické namotni cesty a namoini piistavy. Pravé vychodni Afrika se stala

pro Cinu strategickym vstupnim bodem na africky kontinent. Region se nachazi vedle
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oblasti Indického oceanu a lezi v pfimé blizkosti namoini trasy, kterd je soucasti tzv.
Maritime Silk Road Initiative (namoini ¢asti BRI) a ktera je velmi strategicka pro

mezinarodni obchod.

Roku 2011 byla podepsana ramcova dohoda mezi EAC a Pekingem ktera se ma mimo
jiné zaméfit podporu spoluprace pifi investicich a rozvoji infrastruktury v regionu.
Vyznamnou tlohu Ciny v rozvoji infrastruktury doklada fakt, ze v roce 2018 bylo
vychodoafrickymi vladami financovano pouze 12,9 procenta projektd v regionu, zato
¢inské infrastrukturni finance Cinily 25,9 procenta. Peking se tak stal dominantnim
aktérem v oblasti rozvoje konektivity v EAC. Klasické zapadni donory jako je Evropska
Unie nebo USA tak z velké &asti vystiidala Cina.'* (Mboya, 2023) Nejvétsim sektorem,

do kterého ¢inské investice proudi, je sektor dopravy.

vvvvvv

roz§ifovani silni¢nich a Zelezni¢nich siti a namoinich a jezernich pfistavii. Vzhledem k
tomu, ze ptimy piistup k moti maji pouze dva partnerské staty EAC (Tanzanie a Kena),
je rozvoj zelezni¢nich siti nejlep$i variantou, jak posilit obchodni propojeni s
vnitrozemskymi partnerskymi staty. Cilem je zrenovovat a sjednotit zelezni¢ni pramysl
v celém regionu pomoci tzv. Standard Gauge Railway (SGR). V kvétnu 2017 se oteviela
472 kilometri dlouha SGR spojujici Mombasu s Nairobi. Cinské investice tvotily vice
nez 80 procent nakladil na rozvoj Zeleznice. Zelezni¢ni trat Mombasa—Nairobi zkratila
cestovni dobu piesné o ptl z ptivodnich deviti hodin na ¢tyfi a pul hodiny. (Ngwenya, rok
neuveden) Dalsi oblasti, kde se Cina angaZuje, je rozvoj p¥istavil. Napiiklad vystavbou
zvlastni ekonomické zony a pfistavu Lamu prostfednictvim spole¢nosti China Merchants
Port Group Company Limited (CMPort) se Kena snaZzi prosadit jako regionalni centrum
globalnich standardnich pfistavli. Tanzanie se naopak potykd s obrovskymi nezdary v
souvislosti s navrhovanym pfistavem Bagamoyo a zvlaStni ekonomickou zonou, jejichz
vySe se odhaduje na 10 miliard dolarti, a které v uplynulych sedmi letech uvizly na

,mrtvém bodé* kvlili problémim s dosazenim vzajemné prospéSnych podminek na strané

14 Kromé infrastruktury se dnes Cina stala nejvétsim externim poskytovatelem spotiebniho zbozi, kapitalu
a financi do regionu. Cina je nejvétsim poskytovatelem bilateralnich uvéri ve vychodni Africe, hned za
Svétovou bankou. Hlavnim finanénikem je Exim Bank, ktera poskytuje 87,3 % celkovych zavazki z Ciny
pro vychodni Afriku. V letech 2015 az 2020 vyclenily instituce EU (nezahrnuly bilateralni zavazky
¢lenskych stattt EU) do vychodni Afriky 256,7 milionu dolar, coz pfedstavuje pouze 4 % dvoustrannych
tvéra Ciny vychodni Africe ve stejném obdobi (Owino, 2022)
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Tanzanie a Ciny. Piistav Bagamoyo by byl napojen na velké pramyslové mésto a

zeleznici Tazara, coz by umoznilo pfepravu zbozi do a ze stfedni Afriky.

Kena je zemi, do které proudi 50 % vSech projektl spadajicich pod BRI. Kromé
projektli v Keni spadé velka ¢ast projektii pod projekt koridoru Lamu Port South Sudan-
Ethiopia Transport Project (LAPSSET), coz je vyznamna iniciativa regionalniho rozvoje
urcend k propojeni Keni, Etiopie, Jizniho Sudanu a SirSiho regionu vychodni Afriky
(Mboya,2023). Souhrn nejvétsich ¢inskych projekti ve vychodni Africe je obsahem

nasledujici tabulky.

Tab. 8 Projekty podporené cinskymi investicemi ve vychodni Africe

Zemé Projekt Naklady (miliardy Status

dolarii)

Keia Mombasa-Nairobi SGR 2,7 Dokonéeno
Nairobi-Naivasha SGR 1,2 Dokonéeno
Naivasha-Malaba SGR 3,5 Planovano
Piistav Lamu 3,0 Dokonceno
Ropovod Lamu-Lokichar 3,0 Planovano
Ropny terminal Kipevu 0,35 Dokonceno
Silnice Nairobi Express Way 0,75 Dokonceno
Mosty Likoni and Makupa 0,06 Dokonceno

Tanzanie Pristav Bagamoyo 11 Planovéano
Mwanza-lsaka SGR 1,32 Planovano

Rwanda Expressway Mezinadrodniho 0,05 Dokonceno
letisté Bugesera

DR Kongo Hydroelektrarna Busanga 0,66 V procesu

Burundi Hydroelektrarna Ruzibazi 0,08 Dokonceno

Jizni Sudan  Mezinarodni letisté¢ Juba 0,16 Dokonc¢eno
Most pies feku Jur 0,01 V procesu

Zdroj: Mboya (2023)

K obrovskym c¢inskym investicim v celém africkém regionu patfi 1 mnoho
kontroverzi, které jsou demonstrovany na nasledujicich ptikladech infrastrukturnich
projektil. V bieznu 2013 tanzansky prezident Jakaya Kikwete a ¢insky prezident Si Tin-
pching podepsali dohodu o pfistavu Bagamoyo v hodnoté 10 miliard dolarti, ktery ma
rocn¢ odbavit 20 milioni kontejnerti. Spolecnost China Merchants Holding uzaviela
smlouvu na vystavbu piistavu s Cinskou exportni bankou, ktera zajidt'uje pfevaznou ¢ast
financovani. Nasledujici prezident John Magufuli vsak s nastupem svého mandatu jiz

rozjednany kontrakt zrusil z diivodd ,,vykofistovatelskych® tendenci Ciny. Mezi pét
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klicovych podminek spole¢nosti China Merchants Holding International, spadal
napiiklad ¢insky prondjem pfistavu na 99 let, tzv. datové prazdniny®®, nizsi nez trzni
sazby na vodu a elektfinu, uvolnéni regulace a omezeni schopnosti Tanzanie stavét
konkurencni pfistavy. Nové dosazeny prezident Samia Suluhu Hassan v ¢ervnu 2021

jednani s Cinou ohledng projektu piistavu Bagamoyo opét obnovil.

Dalsim problematickym aspektem c¢insko — africkych vztahi je zadluzeni
africkych zemi. Kena, ktera byla v letech 2015-2020 celkové ¢tvrtym nejvySSim
ptijemcem cinskych ptjcek v Africe a nejvyssSim piijemcem ve vychodni Africe, je s
vyjimkou roku 2020 jedinou vychodoafrickou zemi, ktera béhem poslednich sedmi let
soustavné dostavala pujcky. (Owino, 2022) Konkrétnim piikladem zde muze byt
ambicidzni plan vystavby Standard Gauge Railway v Keni. Zeleznice byla navrzena tak,
aby urychlila tok a zvysila kapacitu zbozi, které se presouva do a z keniského ptistavu
Mombasa. Kena uzaviela smlouvu s China Road and Bridge Corporation (CRBC) na
vystavbu SGR ve tfech hlavnich etapéach. Plan také predpokladal ¢tvrtou etapu, kterd se
uskutecnila ve spolupraci s vladou Ugandy, s linii vedouci do ugandského hlavniho mésta
Kampaly a posléze do vnitrozemi vychodni Afriky. Pfevaznou ¢ast financovani prvni
etapy, od Mombasy po Nairobi, poskytla Cinska exportni banka ve vysi 3,24 miliardy

dolart. Uvér pro prvni fazi s sebou nesl vysokou urokovou sazbu a rychlou dobu splaceni.

Podminky dohody byly celkové daleko vyhodn&jsi pro Cinu. Kefia musela jako
zaruku zfidit zvlastni rezervni Gcet a vzdat se svrchované suverenity nad piistavem
Mombasa, coz dé¢lalo pfistav zranitelnym vici zabaveni Cinskymi véfiteli v piipadé
platebni neschopnosti Keni. Celd konstrukce byla roku 2017 dokonéena. Vynosy z
pocate¢niho roku provozu dosahly méné nez poloviny odhadi a pokryly pouze polovinu
provoznich néakladu. V roce 2020 SGR prodélavala pies devét milionti dolari mési¢né,
coz kenskou vladu piimélo dovozce pozadovat, aby prepravovali zboZi spiSe vlakem nez
nakladnimi vozidly. Vysledkem bylo, ze Kenya Railways nedodrzela platbu ve vysi 350
miliont dolard dcefiné spole¢nosti CRBC Africa Star, ktera SGR provozuje (Skidmore,
2022). Celkova vyse pujcek, ktera Cina jiz mezi lety 2014-2020 Keni poskytla je 7,5
miliard dolart. (Global Development Policy Centre, 2022)

15 Situace, kdy je investor na uréitou dobu po investici zpro§tén povinnosti odvadét nékterou dan nebo je
mu dan sniZena, vV angli¢tiné je pouzivam vyraz tax holiday
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Dalsim problémem souvisejicim S poskytovanim pujcek je, ze ¢inské pujcky jsou
obvykle podminény tim, aby 50 % vSech kontraktti spojenych s dovozem materialu ¢i
pracovnich sil pfipadlo ¢inskym firmam. Na druhou stranu, kenské zakony stanovuji, ze
40 % vSech vstupti ¢i pracovnich sil ma pro projekty vnitinich pfimych zahrani¢nich
investic pochazet z Keni. Kenské Ministerstvo prumyslu, obchodu a podnikani vSak
podotklo, ze ke splnéni této podminky nedochazi, jelikoz kensti vyrobci nemaji
dostate¢nou kapacitu pro dodavani vstupti a soucastek vyssi hodnoty na stavebni projekty,
tudiz se az 80 % stavebnich materialt dovazi, pfiemz velkd &ast pochazi z Ciny

(Carmody, 2022).
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5. Analyza vztahu vnitrozemskosti a ekonomického rozvoje
Cilem této praktické Casti je provedeni korelani a regresni analyzy, a nésledné

zjisténi vzajemného vztahu mezi vybranymi proménnymi. Z ptedchozi ¢asti prace je
zfejmé, ze vnitrozemské rozvojové zeme jsou oproti pobfeznim zemim znevyhodnény
v mnoha ohledech, coz m4d mimo jiné za nasledek nizsi socio-ekonomicky rozvoj.
Hlavnim cilem praktické ¢asti je zjistit, zda vnitrozemska poloha opravdu negativné
ovlivituje ekonomicky rozvoj zemi vyjadifeny pomoci HDP, popfipad¢ jak moc. Mimo
jiné byl také sledovan vztah mezi HDP a kvalitou instituci, otevienosti ekonomiky a
dal$imi geografickymi i socialnimi ukazateli. Byly vytvofeny dva datasety, jeden
zahrnujici data z celého svéta a druhy pouze pro africké staty. Data byla sbirdna prevazné
z datasetii OSN a Svétové banky. Regrese i korelace byly provadény ve statistickém

programu STATA, verze 13. VSechny proménné jsou detailné popsany v Tab. 9.
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Tab. 9 Seznam proménnych

Proménna Oznaceni Popis Zdroj
proménné
Vnitrozemskost Landlocked  Vnitrozemska zemé = 1, OSN (2022)
pfimotska zemé = 0
Vnitrozemska LLDC Patii do skupiny OSN (2022)
rozvojova zemé Vnitrozemskych
rozvojovych stati =1,
ostatni = 0
Index kvality Inst Proménna Inst je Worldwide
instituci vytvofena vypoctem Governance
geometrického primeéru Indicators
Z 6 indikatora'® Svétové banky
popisujicich kvalitu (2020)
instituci. Data nabyvaji
hodnot od
-2,5 do 2,5 a jsou méiena
pro roky 1996-2020
Podil exportu na Export Podil vyvozu zbozi a Data Svétoveé
HDP (%) sluzeb na HDP banky (2020)
Otevienost Openess Soucet exportu a importu ~ Data Svétové
ekonomiky zbozi a sluzeb, jako banky (2020)
procento z HDP
Podil prirodnich Natrents Podil celkovych rent Data Svétové
zdroji na HDP (%) z ptirodnich zdroju na banky (2020)
HDP
Ocekavana délka Life Ocekavana délka Zivota pti  Data Svétové
Zivota p¥i narozeni narozeni (roky) banky (2020)
Zemépisna Sitka Latitude Absolutni hodnota The Quality of
zemépisné Sitky hlavniho ~ Government, La
mésta vydélena 90 (aby Porta (1999)
byly hodnoty mezi 0 a 1)
Tropické pasmo Tropicar % zem¢ lezici Geography and
v geografickych tropech Economic
Development,
Sachs and Gallup
(1999)
Procento populace  Popl100 Pobiezni populace jsouty, NOAA Office for
Zijici do 100 km od které ziji do 100 kilometri ~ Coastal
moiského pobrezi od pobiezi, vyjadieno v %  Management
(2015)

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tab. 10 obsahuje popisnou statistiku proménnych pro svétovy i africky dataset (tabulka

neobsahuje dummy proménné landlocked a LLDCS).

Tab. 10 Popisna statistika

Pocet Primér Median Smérodatna Min Max

pozorovani odchylka
SVET
Ln_gdppc 194 8,66 8,54 1,43 547 12,07
Openess 195 81,23 68,04 71,95 0 684,95
Natrents 179 4,74 1,25 8,49 0 47,86
Life 186 72,53 73,78 7,24 53,67 84,61
Ins 195 -0,06 -0,12 0,91 -2,07 1,78
Pop100 192 51,07 55,5 41,27 0 100
Tropicar 193 0,53 0,87 0,47 0 1
AFRIKA
Ln_gdppc 54 7,29 7,21 ,88 547 9,28
Openess 54 77,99 57,29 95,37 0 684,95
Natrents 53 10,00 6,23 8,90 0 37,39
Life 54 64,46 64,27 5,98 53,68 77,24
Ins 54 -0,71 -0,75 0,65 -2,07 0,83
Pop100 54 39,5 35 36,03 0 100
Tropicar 46 0,83 1 0,33 0 1

Zdroj: Vlastni vypocty v programu STATA

2.1. Korela¢ni analyza

Zavislost €1 nezavislost proménnych 1ze zkoumat korela¢ni analyzou. Korelacni

koeficient nabyva hodnot od -1 do 1 a vyjadiuje, jak silna je zavislost mezi proménnymi.

Hodnoty koeficientu bliZici se 1 naznacuji, Ze veliiny jsou na sob& pozitivné zavislé,

korelace blizka -1 pak zna¢i zavislost negativni, hodnoty kolem 0 vypovidaji o

nezavislosti veli¢in. Korelace v§ak odhaluje pouze linearni zavislost (Mosna, 2017).

16 6 dimenzi:

Kontrola korupce (Control of corruption)
Efektivita vlady (Government effectiveness)
Kvalita regulace (Regulatory Quality)

Role prava (Rule of law)

Hlas a odpovédnost (Voice and accountability)
Politicka stabilita a absence
Violence/Terrorism)

Zdroj: WGI 2021, Svétova banka

eoakwnpE
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Hlavnim cilem nasledné¢ korela¢ni analyzy je provéfeni existence vztahu
(respektive jeho sily) mezi vybranymi geografickymi faktory a proménnych méficich
socio-ekonomicky rozvoj africkych zemi. Vzorkem pro tyto korelace bylo 54 africkych

statt a 195 statu celého svéta.

Tab. 11 Korelacni koeficienty vybranych proménnych pro africké staty

| - HDP/osoba Il — Index kvality 111 — Otevienost
instituci ekonomiky

Landlocked -0.35%**17 -0.09 -0.13
LLDC -0.42*** -0.17 -0.13
Latitude 0.22* 0.10 -0.08
Tropicar -0.48*** -0.18 -0.03
Natrents -0.25* -0.60*** 0.15

Pop100 0.43*** 0.22* 0.23*

Zdroj: Vlastni vypoc¢ty v programu STATA

Tab. 12 Korelacni koeficienty vybranych proménnych pro staty celého svéta

| - HDP/osoba Il — Index kvality 111 — Otevienost
instituci ekonomiky

Landlocked -0,21%** -0,14%** -0,02
LLDC -0,42%** -0,32*** -0,11
Latitude 0,58*** 0,49*** 0,03

Tropicar -0.49*** -0.35%** -0.01
Natrents -0,14** -0,38*** -0,03
Pop100 0,33*** 0,28*** 0,03

Zdroj: Vlastni vypocty v programu STATA

V Tab. 11 a 12 jsou spocitany korelacni koeficienty mezi vybranymi
geografickymi faktory a tfemi hlavnimi proménnymi, které méfi vyspélost ekonomiky, a
to HDP na osobu, index kvality instituci a otevienost ekonomiky. HDP je nejbéZnéji
pouzivany makroekonomicky ukazatel, v mezindrodnich srovnéanich se €asto pouziva
také hodnota HDP na jednoho obyvatele statu, coz umoziuje lepsi porovnani vykonnosti
zemi s riznym poctem obyvatel. Druhou hlavni proménnou je Index kvality instituci,

ktery vy¢isluje kvalitu instituci v zemi. Podle mnoha autort jsou zrovna kvalitni instituce

17 Pro oznaleni statistické vyznamnosti je v této praci pouzivan symbol * (signifikance na hladiné

vyznamnosti p <0,05 je znacena *, na hladin€ vyznamnosti p <0,01 **, na hladin¢ vyznamnosti p <0,001
***)
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motorem ekonomického rozvoje. Treti proménnou v korelaci je otevienost ekonomiky,

ktera hraje roli zasadni, jelikoz piistup k mezinarodnimu ochodu tvoii podstatu této prace.

VétSina zkoumanych geografickych proménnych koreluje s HDP na obyvatele.
Nejsilngjsi negativni korelaci s HDP na osobu lze pozorovat s proménnou procento
rozlohy v geografickych tropech (r!® = —0,48). S rostoucim procentem rozlohy zemi
v geografickych tropech se snizuje HDP na osobu (a naopak). Hlavnim zastdncem této
myslenky je Sachs (2001) ktery pracuje s terminem tropicky podrozvoj (tropical
underdevelopment). Argumentuje, ze technologie vyroby v tropech zaostavala za
technologii mirného pasma ve dvou kritickych oblastech, a to v zemédélstvi a
zdravotnictvi, to nasledn¢ zplsobilo znaéné rozdily v piijmech mezi klimatickymi
zoénami. Rozdily v pfijmech se zesilily také proto, ze Spatnd iroveinl zdravotnictvi a slaba

zemédelska technologie v tropech spole¢né zpomalily demograficky prechod od vysoké

porodnosti a umrtnosti k nizké porodnosti a imrtnosti.

Lze také pozorovat, ze zem¢ patfici do skupiny LLDCs, respektive zemé
vnitrozemské maji niz§i HDP na osobu nez zemé¢, které do skupiny LLDCs nepatii, resp.
které vnitrozemské nejsou. Ty, které se fadi do skupiny LLDCs maji korela¢ni koeficient
—0,42, nepatrné niz§i negativni zéavislost pozorujeme u zemi, které jsou ,,pouze®
vnitrozemské (r = —0,35). Ve svétovém méfitku jiz negativni korelace neni v ptipadé
vnitrozemskosti tak vyrazna (r= —0,21) Pokud ma naopak zemé ptistup k moii a velka

cast obyvatelstva Zije do 100 kilometri od moiského pobteZi, pozorujeme pozitivni

korelaci (r = 0,43) v piipad¢ africkych statd a r= 0,33 v ptipadé¢ celosvétového méfitka.

Pozitivni vztah vidime i v pfipadé geografické polohy zemé (proménna Latitude),
tudiz ¢im vice je zem¢ geograficky vzdalena od rovniku, tim vétsi HDP na osobu ma
(r=0,22). Tento korela¢ni koeficient mezi proménnymi je u africkych statd nizsi, protoze
Afrika nezaujima tak velky rozsah zemépisnych Sifek. Pokud je stejné korelace provedena
na svétové urovni, korelaéni koeficient se zvysi na 0,58, coZ uz je relativné silné pozitivni
zavislost. Geografickd poloha se vdZe na mnoho dalSich determinantdi, jako je klima,
rozloZeni zeméd¢lskych plodin, vyskyt nemoci ¢i extrémnich vykyvi pocasi. Podivame-
li se na mapu svéta, vetSina stati, ktera se fadi do kategorie s nejvyssimi piijmy, lezi v
mirném klimatickém péasu. Naopak vétSina rozvojového svéta se nachazi v pasu

tropickém ¢i subtropickém. Klima je tedy zjevné dalSim zasadnim geografickym

18 r= korelaéni koeficient
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faktorem ovliviiyjici ekonomicky rozvoj zemi. Tento vztah je také vizualné vyjadien
pomoci grafu, viz Obr. 10. Proménna Natrents (podil exportu na HDP vyjadieny v %) ma
taktéz s HDP per capita negativni zavislost, coz muze byt vysvétleno tim, Ze rentiérské
staty ¢asto nevybiraji od obyvatelstva dan¢, tudiz ptichdzeji o zna¢né financni prostredky,
¢i skutecnosti, Ze znacné ptirodni bohatstvi a s ni spojena nizka diversifikace exportu ma

Casto za vysledek ekonomiku zavislou na kolisavych cenach jedné komodity.

Vztah mezi HDP na obyvatele a zemépisnou Sifkou u africkych

statu

12000
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Obr. 12 Vztah mezi HDP/osoba (2020) a zemépisnou sirkou u africkych statii
Zdroj: Vlastni vypocty na zakladé dat ze Svétové banky a La porta (1999)

Co se tyce indexu kvality instituci, vnitrozemskost s ni statisticky pfili§ nesouvisi,
coz je logicky vystup, jelikoz kvalita instituci neni tak siln¢ vazdna na ptistup k mofi.
Dalsim zajimavym vystupem je, Ze kvalita instituci celosvétové koreluje s proménnou
Latitude (0,49), coz znamena, Ze ¢im vzdalenéjsi je zemé od rovniku, tim kvalitn&j$i ma
instituce. Tento vysledek také podporuje tzv. geografickou hypotézu, kterd tika, Ze

geografické ukazatele jsou vyznamnym determinantem hospodaiského ristu.

Ne az tak ptekvapivym zjisténim je fakt, ze zdsoby nerostnych surovin maji velmi
vysokou negativni souvislost s indexem kvalitnich instituci (r = —0,60), v celosvétovém
meétitku se korelaéni koeficient snizi na —0,38. V Africe je tento jev tudiz daleko
vyraznéjsi. Tato teorie byla predmétem vyzkumt mnoha autort, napt. Ross (2001) tvrdi,
ze ropa a nerostné bohatstvi maji tendenci délat stdity méné demokratické, navic v zemich
se slabymi institucemi jsou pfirodni zdroje jednim z hlavnich zdroji ob¢anské valky ¢i

revoluci. Kvalita instituci rozhoduje o tom, zda jsou pfirodni zdroje pozehnadnim nebo
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prokletim. Kvalita instituci také vypovida o urovni demokracie v zemi. Demokrati¢téjsi
zem¢ maji kvalitnéjsi instituce, a proto je mén¢ pravdépodobné, ze budou ,,proklety*
prirodnimi zdroji. Podle Colliera (2006) statistické diikazy naznacuji, ze globalné renta
Z ptirodnich zdrojii snizuje fungovani demokracie na zakladé kritéria hospodarského
rustu. V ekonomikach, které nejsou pfili§ bohaté na ptirodni zdroje maji demokracie
tendenci rlst vyrazné rychleji nez autokracie, v opacném piipad¢ jsou zemé cCastéji
autokratické. Obecné negativni vliv vybranych geografickych determinanti na kvalitu
instituci zem¢ by mohl byt pfedmétem dal§iho zkoumani. Konkrétné vliv nerostnych
surovin na kvalitu africkych instituci je velmi zajimavym tématem, a to hlavné z

toho diivodu, ze primarni komodity v ¢ele s nerostnymi surovinami tvoii ve vétSiné

ptipadd hlavni exportni suroviny africkych stati.

Proménna otevienosti ekonomiky, kterd se skladd se souctu podilu exportu a
importu na HDP, nema s zddnou z veli¢in vyraznou at’ uz zdpornou ¢i kladnou souvislost,
nejvyssi pozitivni zavislost tvoii pocet obyvatel zijicich do 100 m od motského pobiezi,
coz pravdépodobné znaci fakt, ze pifimotské staty soustfedici svij prumysl v zonach

pobliz mote s pristavy, mohou nésledn¢ vice a snadnéji exportovat a importovat zbozi.

5.1.Regresni analyza
Pro urceni vztahu mezi rozvojovymi a geografickymi proménnymi pii kontrole

ostatnich vlivil byl sestaven linearni regresni model. V regresnim modelu jsou zahrnuta
data ze 195 zemi svéta. PocCet redlné pouzitych pozorovani byl vSak nizsi, diivodem
redukce vzorku byla nedostupnost potiebnych dat u v nékterych zemi. Cilem regresni

analyzy je zji$téni kauzality mezi proménnymi.
5.1.1. Rovnice modelu

Vysvétlovanou proménnou je zlogaritmovany hruby domadaci produkt na
obyvatele, data jsou pro rok 2020. Seznam vysvétlujicich proménnych je obsahem Tab.

9 vyse.

Obecnou podobu findlniho odhadu modelu (I) vyjadiuje nésledujici rovnice:
Ln_gdppc2020= a + Bi1*Landlocked + B2*Inst + Bs*Export

Obecnou podobu findlniho odhadu modelu (II) vyjadiuje nasledujici rovnice:

Ln_gdppc2020= a + p1*Landlocked + p2*Inst + ps*Export + ps*Latitude +
Bs*Natrents +ps*Life
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Vypocitané koeficienty zachycuje Tab. ¢.13. Tabulka je rozdélena do étyt Casti,
konkrétné do dvou modela (I, IT) kazdy model byl vzdy vypocitan jak pro staty celého

svéta, tak pouze pro staty afrického kontinentu.
5.1.2. Vystup regresni analyzy

Tab. 13 Vystup regresni analyzy

Ln_gdppc2020 AFRIKA (I)  SVET () AFRIKA (I1)  SVET (II)
Landlocked -0,585%** -0,388*** -0,432%* -0,306 ***
0,187 0,141 0,212 0,114
Inst 0,615*** 1,193*** 0,453** 0,785 ***
0,167 0,070 0,201 0,068
Export 0,012%*** 0,008*** 0,011*** 0,006***
0,004 0,001 0,004 0,001
Latitude 1,042 1,076%**
0,795 0,231
Natrents 0,004 0,029***
0,013 0,005
Life 0,043** 0,074***
0,018 0,009
Konstanta 7,561*** 8,461*** 4,444%** 2,627 ***
0,185 0,086 1,220 0,709
Pocet 53 183 53 167
pozorovani
R2 0,425 0,724 0,513 0,870

Zdroj: Vlastni vypocty v programu STATA
5.1.3. Interpretace modela

Vysvétlovanou proménnou je zlogaritmovany hruby doméci produkt na obyvatele
pro rok 2020. Hlavni pozornost je vénovana proménné Landlocked, protoze cilem této
regrese je zjistit vliv vnitrozemskosti na ekonomickou troven zemi vyjadienou pomoci
HDP na obyvatele. O tom, Ze jsou vSechny modely statisticky vyznamny sveédci p —

hodnota F — testu = 0.000. Proménné jsou tedy kolektivné statisticky vyznamné.

V prvnim (I) modelu pracujicim pouze s africkymi zemémi bylo vysvétleno 42 %
variability zavislé proménné. JelikoZ se vysvétlovana proménnd transformovala (doslo ke
zlogaritmovani) a proménna Landlocked je tzv. dummy proménnou (nabyva hodnoty 1,

pokud je zem¢ vnitrozemska a naopak), interpretace vysledkt modelu bude nasledujici:
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%Ay = 100%(eP! — 1)
%Ay = 100%(2,7183 058 _ 1) = — 44, 23 %

Hlavnim vysledkem regresni analyzy je, Ze africké vnitrozemské zemé maji
priblizné o 44,23 % niz§i HDP na osobu nez zemé s pristupem k mori, za jinak

stejnych okolnosti.

V prvnim (I) modelu pracujicim se 183 zemémi svéta bylo vysvétleno 72 % variability

zavislé proménné, interpretace vysledki modelu bude nésledujici:
%Ay = 100*(eP! — 1)

%Ay = 100%(2,7183 038 1) = —32,16 %

Al

Zemé bez pristupu k moFi maji ve svétovém méritku priblizné o 32, 16 %
niz§i HDP na osobu neZ zemé s piistupem k mofti, za jinak stejnych okolnosti'®. To
také poukazuje na fakt, Ze pro africké zem¢, je vnitrozemskost negativnéjSim

determinantem ekonomického riistu nez pro ostatni staty.

Daéle z regrese vyplyva, Ze nejvetsi pozitivni vliv na ekonomicky rozvoj zemé maji
kvalitni instituce. Na hladiné vyznamnosti 1 % lze fici, ze pfi zvySeni indexu kvality
instituci o jednu jednotku, HDP na obyvatele se zvysi o 61 % Vv ptipad¢ Afriky, a 0o
119,3 % v ptipadé celého svéta. Index kvality instituci se méti na hodnotové skale od -
2,5 — 2,5, coz v tomhle pfipadé znamena, Ze posun o jednotku znamend enormni posun
ve kvalit€ instituci, z tohoto diivodu z regrese vyplyva tak vysoké potenciondlni zvyseni
vV HDP per capita. Teorii, Ze kvalitni instituce hraji v dneSnim svété vétsi roli nez
»geografie® podporuje fada autord, napt. Rodrik (2004) ¢i Acemoglu (2005), ktery tika
ze fungujici ekonomické instituce, jako jsou konkurenéni trhy, bankovni systém ¢i
struktura vlastnickych prav, jsou pro hospodaisky pokrok obzvlasté dilezité, protoze
zasadné ovliviiuji to, jak spolecnost investuje do lidského kapitalu, fyzického kapitalu a
technologii a jak je organizovdna vyroba. Rodrik (2004) zase poukazuje na fakt, ze
instituce maji pric¢innou souvislost s ekonomickou prosperitou v tom smyslu, Ze pokud
chudé zemé zlepsi kvalitu svych instituci smérem k siln€j$i ochrané vlastnickych prav,

tento krok bude mit za nasledek vyssi ekonomickou prosperitu zemé.

19 Tato podminka se vztahuje na vechny interpretace regresni analyzy a jiz nebude opakovana
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Jedna-li se o roli exportu v ekonomice, vztah je nasledujici: na hlading
vyznamnosti 1 % lze fici, Ze pfi zvySeni podilu exportu o jednu jednotku, se HDP na
obyvatele se zvysi o 1,1, % v ptipadé Afriky a 0 0,8 % v ptipadé celé¢ho svéta.

Role exportu v rozvojovych ekonomikach je pfedmétem Siroké skaly empirickych
devizovych piijmu, které zmirnuji tlak na platebni bilanci a vytvaieji pracovni ptilezitosti.
Cilem exportné orientované rustové strategie je poskytnout vyrobcim pobidky k vyvozu
jejich zbozi prostiednictvim riznych hospodaiskych a vladnich politik. Jeho cilem je také
zvysit schopnost vyrabét zbozi a sluzby, které jsou schopny konkurovat na svétovém trhu,
vyuzivat vyspélé technologie a poskytovat devizy potiebné pro dovoz kapitdlovych
statkll. Vyvoz zvysuje propojenost svétového hospodarstvi a snizuje dopad vnéjsich Soki
na domaci ekonomiku. Zkusenosti asijskych a latinskoamerickych ekonomik slouzi jako

ptiklady dobré praxe vyznamu exportniho sektoru pro hospodaisky rtist a rozvoj.

Dal$im ptikladem mulze byt studie Africké rozvojové banky (2005), ktera
provedla analyzu hypotézy tzv. exportem tazeného rustu (export—led growth) na pfipadu
Egypta v letech 1977 az 2003. Analyza zahrnuje data z n¢kolika let pted a po transformaci
Egypta, kterd vznikla v souvislosti se strukturdlnim korekénim a reformnim programem,
ktery Egypt podepsal s Mezinarodnim ménovym fondem v roce 1991. Komplexni
program hospodarskych reforem kladl diiraz na strategii exportem tazené¢ho rustu,
omezeni vladnich intervenci do ekonomiky, politiky, které podnécuji soukromé domaci i
zahrani¢ni investice, a dalSi politiky, jejichZ cilem je zvysit efektivitu a lepsi alokaci
zdrojii. V disledku riznych reforem se egyptsky vyvoz zvysil z 1,5 miliardy dolard v
roce 1992 na 2,9 miliardy dolara v roce 2002. Jeho podil na celkovém vyvozu do HDP
se tak ve stejném obdobi zvysil z 37 % na 43 %. To je mnohem vice, nez ¢inil pramér
ostatnich rozvojovych zemi (cca 25 %). Vysledkem celé studie je potvrzeni pozitivniho

vztahu mezi ristem HDP a podilem exportu na celkovém HDP.

Ve druhém (II) modelu pracujicim opét pouze s africkymi zemémi bylo
vysvétleno 51 % variability. Ve (II) modelu pracujicim se 167 staty svéta bylo vysvétleno
87 % variability. Do druhého modelu byly pfidany 3 proménné, a to Latitude, Natrents a
Life. Vlivy vnitrozemskosti, kvality instituci a podilu exportu na HDP na osobu Se snizily
na ukor nové ptidanych proménnych (viz Tab. 13). Za pouziti stejného vzorce jako u

modelu I, je interpretace vysledkd nasledujici:
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%Ay = 100%(2,71830431_ 1) = — 35 0%
%Ay = 100%(2,718303%_ 1) = — 26 %

Hlavnim vysledkem regresni analyzy druhého modelu je, Ze africké vnitrozemské
zemé maji ptiblizn€ o 35 % niz8i HDP na osobu nez staty pfimoiské v ptipad¢ Afriky a o

26 % niz§i HDP na osobu, v piipad¢ celého svéta, za jinak stejnych okolnosti.

Z rozvinutého modelu taktéz vyplyva, ze zemé, které jsou vzdalené;jsi od rovniku
maji tendenci mit vy$§i HDP na osobu Vv ptipad¢ celosvétového méfitka, coz 1ze graficky

vidét 1 na Obr. 10.

Proménna Natrents vyjadfuje podil celkovych rent z ptirodnich zdroji na HDP,
z modelu vyplyva, Ze pokud se podil zvysi o jednotku, HDP na osobu se zvysi o 0,4
procent v ptipad€ africkych zemi a o 2,9 % v ptfipadé celého svéta. Na hlading

vyznamnosti 1 % lze toto tvrzeni potvrdit jenom v piipadé modelu Svét (II).

Posledni proménnou regrese je Life, tudiz ocekdvana délka zivota pfi narozeni. Na
hladin€é vyznamnosti 5 % lze fict, Ze pokud se ocekavana délka Zivota zvys$i o jednu
jednotku, HDP na osobu se zvysi o 4,2 % v ptipad¢ africkych stath. V ptipadé
celosveétového modelu plati: na hladin€ vyznamnosti 1 % lze fict, Ze pokud se ocekavana
délka zivota zvysi o jednu jednotku, HDP na osobu se zvysi o 7,4 %. Primérné ocekavana
délka doziti v Africe je 61 let pro muze a 64 let pro Zeny. Vysledkem vyzkumu
Cervellatiho a Sunde (2009) je, Ze pfi zkoumani vztahu mezi ocekavanou délkou doziti a
ekonomickym rozvojem hraje roli faze demografického prechodu?’, ve které se dana
zem¢ nachazi. Z vyzkumu vyplynulo Ze prodluZovani primérné délky Zivota zvysuje
pocet obyvatel az do zacatku demografického ptechodu, ktery mé tendenci sniZovat
pfijem na hlavu. Po pfechodu, kdy stfedni délka Zivota vede ke zvySeni pfijmu na hlavu,
je efekt opacny. V disledku toho se v riznych fazich hospodarského a demografického
vyvoje bude pravdépodobné systematicky lisit kauzalni vliv primérné délky zivota na
pfijem na obyvatele. Tato teze vSak odporuje vysledkim regrese, kdy pii zvySeni
ocekavané délky Zivota, vzrostl i HDP na hlavu, a to 1 ptesto, Ze se vétSina africkych stata
nachazi v pocatecni tazi demografického ptfechodu. Téméi vSechny rozvinuté zeme svij

demograficky ptechod jiz dokoncily. V ptipadé Afriky nelze jednoznaéné fict, v jaké fazi

2 Demograficky pfechod oznaduje vyvoj populace od situace demografické rovnovahy s vysokou
porodnosti a vysokou umrtnosti k rovnovaze s nizkou porodnosti a imrtnosti, véetné¢ fazi mezi nimi
(celkem 4 faze)
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demografického piechodu se africk¢é zemé kolektivné nachazeji, kazda zemé bude
predstavovat v demografickém piechodu jinou pozici. Zahotik (2022) vSak uvadi, ze

mnoho africkych zemi jest¢ nedokoncilo druhou fazi.

V praktické ¢asti bylo empiricky dokdzano, ze vnitrozemskost opravdu vytvaii silny
negativni vztah s HDP na osobu, a to jak u vnitrozemskych statd po celém svéte, tak

primarné v africkych statech.
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6. Zavéreéna diskuse vysledku a mozna vychodiska pro

africké vnitrozemské staty
Existuje mnoho diivodl, pro¢ vnitrozemskost vytvaii geografickou bariéru v

pristupu na mezinarodni trhy. Mezi hlavni patii vysoké transak¢ni ndklady na pfepravu,
které jsou zpusobeny jak geografickou vzdalenosti od ptistavil, tak nutnosti prekondvat
jeden ¢i vice hrani¢nich ptechodii pies sousedni zemé. DalSim divodem je hlavné v
africkém kontextu nizkd uroven infrastruktury a nedostate¢na propojenost dopravnich
koridora, ktera zplisobuje zpozdéni na trase. Mén¢ Castym, ale moznym problémem jsou
konfliktni vztahy se sousednimi zemémi, v takovém piipadé muize byt piejezd pies
hranice zcela nemozny. V préci byly vSechny tyto piekazky podrobnéji analyzovany,
zarovein byly uvedeny konkrétni piiklady. Zarovein bylo prokdzano, ze africké
vnitrozemské zemé ve vSech vybranych socio-ekonomickych charakteristikach vykazuji

horsi vysledky nez jejich sousedé s ptimym pfistupem k mofi.

V praktické kapitole 5 bylo provedeno empirické méteni. Cilem bylo odpovédét
na vyzkumnou otazku: Je vnitrozemskost vyraznym negativhim determinantem
ekonomického ristu, a to jak ve svétovém, tak predevsim v africkém kontextu? \/zorkem
pro regresni analyzu byly dva datasety. Jeden obsahoval 195 zemi z celého svéta, druhy
54 zemi Afriky. I pfestoZe je prace primarn¢ zameétena na africky region, svétovy dataset
byl vytvoten z divodu moznosti komparace vysledki. Nékteré determinanty, které byly
do analyzy vybrany, mohou V jiné mife pozitivné ¢1 negativn¢ ovliviiovat vysvétlovanou
proménnou V africkém kontextu, a v jiné mife ve svétovém kontextu. Jako ptiklad mohou
slouzit vysledky korela¢ni analyzy (viz Tab. 11. a 12.). Korelace slouzi k prokazani sily
(pozitivniho ¢i negativniho) vztahu mezi proménnymi. Ackoliv bude hlavni pozornost
vénovana vysledkiim regrese, i z vysledkt korelace plynou zajimava zjisténi. Jednim
z o¢ekéavanych vysledki korelace je, ze vnitrozemskost ma silné;jsi negativni vztah s HDP

na osobu pro africké staty (r?* =

0,35) nez pro staty celého svéta (r = —0,21), totéz plati o
vyvozu nerostnych surovin, respektive ¢im vice procent z HDP tvoii export nerostnych
surovin, tim vétsi to ma nasledné negativni vliv na ekonomickou vykonnost, vyjadienou

v HDP/osoba.

Ocekavanym piedpokladem také bylo, ze poloha zemé (vyjadiena zemépisnou

Sitkou, proménna latitude) bude pozitivné korelovat s HDP na osobu. V tomto piipadé

2l ¢ = korelaéni koeficient
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vice ve svétovém méfitku (r= 0,58), a to z divodu, ze Africky kontinent nepokryva
takovy rozptyl zemépisnych Sitek (r= 0,22). Tento vysledek lze interpretovat tak, ze ¢im

vzdalenéjsi je zemé od rovniku, tim vys$§i HDP na osobu bude mit. Toto tvrzeni tizce

souvisi s nasledujici geografickou proménou.

Dalsi geografickou proménou, ktera byla soucésti korelacni analyzy, je procento
z rozlohy zem¢ leZici v geografickych tropech (tropicar). Z vysledka vyplyva, ze jak ve
svétovém méfitku (r=-0,49), tak v africkém (r=—0,48) vykazuji zemé lezici v tropickém
pasmu niz§i HDP na osobu, nez zemé V ostatnich (mirné&jSich) klimatickych pasmech.
Jedna se tedy o relativné silnou negativni korelaci. Tyto hypotézy jsou podporovany
fadou autord, proto vysledky koresponduji s o€ekavanimi. Podivame-li se na mapu svéta,
vétSina statl, kterd se fadi do kategorie s nejvysSimi ptijmy, lezi v mirném klimatickém
pasu. Naopak vétsina rozvojového svéta lezi v pasu tropickém ¢i subtropickém. Klima je
tedy dalsim zasadnim geografickym faktorem ovliviiujici ekonomicky rozvoj zemi.

Existuji samoziejme 1 vyjimky jako Singapur, Hongkong ¢i jiné staty.

Korelac¢ni analyza poodhalila prvni souvislosti mezi proménnymi. Nasledna
regresni analyza vSak byla zasadni pro urceni pfimych dusledkii vnitrozemskosti na
ekonomickou vykonnost zemé&. Po vSech vypoctech je mozné potvrdit negativni vliv
vnitrozemské polohy na HDP na obyvatele, silngjsi je tento vztah u africkych zemi.
Hlavnim vysledkem prvniho modelu je, Ze africké vnitrozemské zemé maji p¥iblizné
0 44,23 % niz§i HDP na osobu neZ zemé s pristupem k mofi, za jinak stejnych
okolnosti. Ve svétovém méritku pribliZzné maji zemé bez pristupu k mori 0 32, 16 %
niz$i HDP na osobu. Tento vysledek je prekvapivy ne z hlediska negativniho vlivu, ktery
byl ptedpokladan, ale spise z hlediska miry, ¢imz je mysleno, ze se neocekavalo, ze
vnitrozemskost bude predstavovat tak velky potencionalni rozdil v pfijmech na osobu.

Vliv ostatnich proménnych je detailné€ popsan v interpretaci vysledkt v kapitole 5.

V praktické ¢asti bylo potvrzeno, ze vnitrozemskost opravdu vytvaii silny
negativni vztah s HDP na osobu, a to jak u africkych statt, tak i u vnitrozemskych statt
po celém svéte. Pristup k mofi je tedy i dnes, ve 21. stoleti, velmi vyznamnou vyhodou,
kterd nemize byt opomijena. Svét jiz pred dlouhou dobou ovladl proces globalizace, ktery
je charakterizovan efektivngj$i, rychlejsi, a i levnéj$i propojenosti svétovych center, at
uz v otazce prenosu informaci, know—how ¢i zboZi a sluzeb. Stale jsou vSak zemé, ne—li

celé regiony, které nejsou do tohoto procesu plné¢ zapojeny. Jedna se o zemé¢, které jsou
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svoji polohou izolovany od hlavnich svétovych trhii, coz déla jejich cestu na mezinarodni
trh delsi, komplikovanéjsi a vyrazné nakladné&jsi. Jak tato prace dokazuje, jednim ze

zastupct téchto zemi, jsou prace vnitrozemské rozvojové zeme.

Tyto druhy problémi, se kterymi se setkavaji vnitrozemské zemé, vSak maji do
jisté miry prakticka feSeni, mezi hlavni patii integrované ptistupy k vytvéieni tranzitnich
koridorti, rozvoj regionalni integrace, regulacni reformy, mechanismy zvlastni
mezinarodni ochrany, jakoz 1 hloubkova analyza struktury zahrani¢niho obchodu kazdé
vnitrozemské zemé¢. Z piehledu literatury vyplyva, ze sté¢zejnim ,,receptem‘ na ¢astecné
odstranéni piekdzek plynouci z vnitrozemské polohy, je regiondlni integrace,

diverzifikace exportu, kvalitni instituce a soukromé investice.

6.1.Regionalni integrace

ZvySeni zajmu o regionalismus a regiondlni integraci je spojovano zejména s
proménou mezinarodniho systému po skonceni studené vélky, obavami o stabilitu
mezinarodni ekonomiky a nartstem demokratiza¢nich procest. V ramci rostouciho zajmu
o regionalni integraci lze stanovit charakteristické rysy, pro¢ tomu tak bylo. Za zminku
stoji predevs§im ukonceni bipolarni konfrontace, kladné&jSi pfistup k mezinarodni
spolupréci a multilateralismu ¢i ekonomicka globalizace (Kratochvil, 2009). Spoluprace
pouze na statni urovni jiZ neni hlavnim akceleratorem integrace a nové druhy spoluprace
ve formé integracnich uskupeni mohou byt minimalné stejné efektivni. (Kojanova, 2014)

Od ziskani nezavislosti v 60. letech je regiondlni integrace nedilnou soucésti rozvojovych

strategii Afriky, ostatné¢ regionalni integrace byla v uplynulych Sesti desetiletich

wewvr
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globalnich regionli s pfiblizné 15 % (oproti 54 % v Severoamerické zoné volného
obchodu, 70 % v ramci Evropské unie a 60 % v Asii), integrace ma pro Afriku znacny
potencial nejen z hlediska podpory hospodarského ristu, ale také pro hlubsi liberalizace
obchodu a posileni intra-regionalnich obchodnich vazeb. Pftihodnym modelem, ktery zde
muze slouzit jako vzor, je vychodni Asie, protoze jeji rychly byl vyznamnou mérou
zapti¢inén obchodem mezi Clenskymi staty Sdruzeni naroda jihovychodni Asie. Rust
obchodu uvnitt regionu vysvétluje, pro¢ mnohé zdejs$i ekonomiky proZzivaly dlouha
obdobi ristu rychlejsiho nez 6 %. (Sharma, 2016) Vysoké ambice v programu regionalni

integrace ma Africkd unie, jejiz stézejnim projektem je Africkd kontinentdlni zéna
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volného obchodu (AfCFTA), v soucasnosti nejvétsi zona volného obchodu na svété, ktera
spojuje 54 statt a 8 regionalnich ekonomickych spoleCenstvi a ktera spada pod Agendu
2063. Za cil si klade 7% rist regionalntho HDP do roku 2035. Mezi hlavni vyzvy africké
integrace nyni patii otazka volného pohybu zbozi, sluzeb, kapitalu a osob, ktera by v

ptipad¢ jejiho zavedeni africkou integraci kolektivné posilila.

6.2.Diverzifikovany export
Dalsim uvadénym zptasobem zmirnéni disledkti vnitrozemskosti je diverzifikace

exportu. Do skupiny vnitrozemskych rozvojovych zemi se v soucasnosti fadi 32 zemi,
navzdory jejich rozdilnym geografickym 1 historickym kontextim, Ize u této skupiny
zemi najit urcité socio-ekonomické podobnosti. Jednim z takovych defini¢nich rysu je
nizké diversifikace exportu, konkrétné zdvislost na vyvozu ptirodnich zdroju ¢i jinych
primérnich komodit. V roce 2016 pochazela vice nez polovina veskerych ptijmil z vyvozu
ve 22 LLDC pouze ze tii produkti. (UNCTAD, 2020) Afrika je po Oceanii druhym
nejméné diverzifikovanym regionem, primarni komodity ptedstavuji vice nez 60 %
celkového vyvozu zbozi ve 45 z 54 africkych zemi. (UNCTAD, 2022) Jak jiz bylo
zminéno, intraregiondlni obchod je v Africe jednim znejnizSich na svété, jednim
z diivodi muze byt skutecnost, ze jednotlivé africké subregiony vyvazeji stejné produkty,
a to hlavné nerostné suroviny (konkrétné ropa a produkty zropy, zlato, méd’ c¢i
zemédelské produkty jako je kéva nebo ¢aj), tudiz jsou objemy obchodu mezi
jednotlivymi zemémi nizsi (viz Obr. 13) Hlavnimi cilovymi trhy primarnich surovin jsou

ve vétsing pripadl rozvinuté zeme.
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Obr. 13 Hlavni exportni komodity africkych zemi
Zdroj: Visual Capitalist (2021)

Kromé zavislosti na n¢kolika komoditach je fada z téchto zemi také zavisla na
né&kolika velkych trzich, jako jsou Cina, Evropska unie, Indie, Ruska federace &i Spojené
staty americké. Pokud si vezmeme za ptiklad nerostné suroviny, jako nejvyznamné;jsi
problém se ukdzalo hospodateni s piijmy z jejich exportu. Pfijmy ze zdrojl jsou velmi
kolisavé, nachylné na externi cenové Soky, coz ztézuje dlouhodobé pldnovani. Zemé by
tudiz mély velkou ¢ast svych piijmil spofit, kdyz jsou ceny a trzby vysoké, naptiklad do
stabiliza¢niho fondu, a tim tak efektivné hospodafit s béZznym uctem a fiskdlnimi
prebytky. Naopak, kdyz se ceny ocitnou pod dlouhodobou trovni, mohou zem¢ legitimné
hospodafit se schodky fiskdlniho a bézného Gctu. V praxi vSak neni vzdy snadné urcit,
kdy jsou ceny nad nebo pod rovnovaznou urovni a zda jsou zmény cen trvalé nebo

docasné.
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Mezi dalsi problémy patii holandskd nemoc— situace, kdy dochazi ke
zhodnocovani doméaci mény, coz miuze mit negativni diisledky na ostatni sektory v
ekonomice. Vysoké renty za zdroje (tj. pfijmy piesahujici naklady) mohou navic zpisobit
pokuseni podilet se na nehospodarném utraceni a korupci (Svétova banka, 2015). Jak uz
bylo zminéno, feSenim je nastaveni spravné vydajové politiky. Vytvofeni stabilizacnich
fondl fizenych vydajovymi pravidly mize byt tim spravnym krokem, ale pouze pokud
budou tyto fondy provozovany transparentné a efektivné. Kromé uspor pied
neocekavanymi poklesy jsou vhodnou investici vydaje do infrastruktury, Skolstvi a

dalsich projekta, které podporuji dlouhodoby rozvo;j.

Jako dalsi feSeni se nabizi obohaceni exportnich struktur o zpracované
primyslové, ¢i zemédé€lské vyrobky. Zpracovatelsky primysl a zemédé€lstvi vice
prispivaji k technologickému pokroku, jsou propojeny s jinymi odvétvimi a vedou k
vytvateni pracovnich mist. Ptiklad asijskych tygri byl zalozen pravé na exportem
tazeném rustu vyroby s vysokym podilem lidského kapitalu.
6.3.Kvalitni instituce

Nasledujicim ,,motorem* ekonomického rustu je kvalita instituci. V kapitole
Empirick¢é méfeni bylo regresni analyzou dokdzano, Ze nejvétsi pozitivni vliv na
ekonomicky rozvoj zemé& maji pravé kvalitni instituce. Instituciondlni hypotézu
podporuje fada autort. Jak zdaraziuji Acemoglu a Robinson (2012), inkluzivni instituce
podporuji udrzitelny rdst a zlepSovani Zivotni trovné. Jones a Romer (2010) tvrdi, ze
existuji Ctyfi pilife endogennich proménnych hospodaiského ristu: myslenky, instituce,

obyvatelstvo a lidsky kapital.

Problematickym aspektem je, ze kvalitni instituce jsou samy o sobé velmi
abstraktni pojem. Institucionalni kvalitu je t€Zké méfit a zaroven se o ni intenzivné
diskutuje jako o hnaci sile hospodaiského pokroku. Neexistuje jednotny popis ¢i definice
kvalitnich instituci. V literatufe jsou uvedeny ruzné pojmy, které se K institucim vztahuji.
Mezi ty hlavni, na kterych se autofi vice mén¢ shoduji patii: pradvni stat, prava
soukromého vlastnictvi, liberalizace obchodu, svoboda politiky, kontrola korupce,

obcanska prava a politicka stabilita.

Chinzara (2023) provedl regresni analyzu pracujici s 36 Subsaharskymi zemémi
vV obdobi 2008-2019, hlavnim cilem bylo vyhodnotit, jaké jsou hlavni determinanty
soukromych investic do infrastruktury (Private Participation in Infrastructure, PPI).
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urcujicimi faktory jsou rovnéz ndklady na poskytovani uvért, velikost ekonomiky,
makroekonomicka stabilita a otevienost obchodu. Studie navic konstatuje, ze Ctyfi roky
zlepSovani reforem souvisejicich s regulacnim ramcem by pfinesly dodatecnych 0,8
procenta HDP nad zékladni troveii bez reforem. Studie také zdlraznuje, Ze institucionalni
reformy maji v priméru vyssi vynosy pro nizkopiijmové zemé nez pro zemé se stirednimi
piijmy. Zajimavym zjisténim je také fakt, ze zemé bohaté na zdroje dostavaji v priméru

vice PPI nez zemé, které nedisponuji vét§imi zasobami nerostnych surovin.

6.4.Role soukromého sektoru

ey ee

zminéné investice soukromého sektoru. Podle reportu Infrastrukturnich finan¢nich trendt
za roky 2019-2020 (AfDB, 2022) se investice soukromého sektoru do infrastruktury v
roce 2020 téméf zdvojnasobily, v porovnani s rokem 2019, nejvice investic proudilo do
informac¢nich a komunika¢nich technologii (ICT), energetického sektoru a sektoru
dopravy, v uvedeném potadi. Regiondln¢ vSak nejsou tyto investice vyvazeny, soukromé
investice do infrastruktury byly nejvétsi v severni Africe s primérem 30 % celkového
financovani na obdobi 2019-2020, nasledované zapadni Afrikou s primérem 28 %.
Nejvétsi koncentrace vnitrozemskych zemi je vSak ve stfedni a jthovychodni ¢asti Afriky.
I pfestoze se financovani ze soukromého sektoru se za¢ina stavat vyznamnym podilem
na financovani infrastruktury v Africe a ma tak velky potencial zaplnit mezeru ve
financovani infrastruktury, jeho podil je stile v porovnani s jinymi zdroji financovani
velmi nizky. V letech (2015-2018) nesly vlady subsaharské Afriky na svych bedrech
pfevaznou ¢ast financovani infrastruktury z vlastnich zdrojii (38 procent) nebo externich
pujcek (53 procent) ze zvyhodnénych ¢i komercnich zdroji, pfi¢emz pouhych 10 procent
zustalo soukromému sektoru. (IFC, 2023) Povaha soukromych financi se lis§i od
vefejnych zdroji. Potencidlné mocnym zplisobem zapojeni soukromého sektoru do
financovani a provozu infrastrukturnich projekti je prostiednictvim partnerstvi vefejného
a soukromého sektoru (public-private partnership, PPP). Na africkém kontinentu bylo v

roce v roce 2022 uzavieno 27 PPP za celkové naklady 12,5 miliardy dolarg.
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7. Zavér

Podle rozdéleni Svétové banky se staty déli podle pfijmu do Ctyf kategorii. Zemé
S nizkym, niz§im — stiednim, vysS§im — stfednim a vysokym pfijmem. Jen zemé s vysokym
pfijmem se fadi do skupiny rozvinutych zemi, ostatni jsou povazovany za zemé
rozvojové. Ze viech 193 statti?? do kategorie rozvinuté spada pouze 81 zemi. Otazkou je,
pro€ je svétové bohatstvi rozdéleno tak nerovnomérné. Teoretickych vysvétleni je vice.
Jedno z moznych vysvétleni je tzv. geograficka hypotéza. Ta fika, ze nékteré staty jsou
geograficky znevyhodnéné vice nez druhé, coz jim poté brani ¢i je minimaln¢ zpomaluje
v ekonomickém rozvoji. Z mého pohledu je tato hypotéza nejzajimavéjsi a v prostiedi
rozvojovych studii ¢asto nejvice opomijenou. Nejzajimavéjsi proto, 7e kazdy stat ma
odlisné geografické dispozice a pro historicky rozvoj statt byly geografické podminky
nékde vyznamné vice a nékde zase jen nepatrné. Geografickymi podminkami je mysleno:
poloha, rozloha, reliéf, klimatické pasmo, zasoby nerostnych surovin, kvalita pud,
vzdalenost od motiského pobiezi a dal§i. VSechny vyjmenované geografické
charakteristiky mtizeme zafadit do tzv. externich (vné&jsich) faktorti rozvoje. Za ucelem
navazani na bakalafskou praci jsem si pro téma diplomové prace k Sir§imu rozpracovani
vybrala znevyhodnéni v podobé absence piistupu k mofi. Konkrétné tedy problematiku

skupiny vnitrozemskych rozvojovych zemi.

Pocatkem 20. stoleti existoval jen miniméalni pocet vnitrozemskych nezavislych stata,
pricemZz mimo Evropu se jednalo pouze o pétici zemi, a sice Afghdnistan, Bolivii, Etiopii,
Nepal a Paraguay. Hlavné v druhé poloviné 20. stoleti se v§ak na politické mapé objevilo
velké mnoZstvi novych statll, z nichZ velké mnoZstvi tvofily pravé staty vnitrozemskeé.
Tento narust lze primarné pficist dekolonizaci Afriky béhem 50. a 60 let, rozpad
Sovétského svazu a byvalé Jugoslavie na pocatku let devadesatych. Rozpadem
Sovétského svazu vzniklo devét novych vnitrozemskych statl, rozpadem Jugoslavie Ctyti
a dekolonizace Afriky dala vzniknout dokonce 15 vnitrozemskym zemim. Dnes je na
svete 44 vnitrozemskych statd. Zvlastni podskupinou jsou vnitrozemské rozvojovée staty
(landlocked developing countries, dale jen LLDCs), ktera od roku 2001 spada pod Utad
vysokého piedstavitele OSN pro nejméné rozvinuté zemé, vnitrozemské rozvojoveé zemée

a malé ostrovni staty (UN-OHRLLS). V této skupin¢ je 32 statd.

22 Clenské staty OSN
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V Gplném tGvodu prace byla provedena reSerSe literatury, ktera napomohla
zmapovat hlavni prekdzky, se kterymi se skupina vnitrozemskych rozvojovych zemi musi
potykat. Hlavnim spolecnym rysem je izolovanost od globalnich trhii. Vzdélenost od
moiského pobiezi se pohybuje od desitek kilometrti az po nejdelsi vzdalenost 3750 km
v piipadé¢ Kazachstanu. Primérna vzdalenost od nejbliz§tho motského piistavu pro
vsechny celou skupinu LLDCs je 1370 km. Zem¢ musi po trase k nejbliz§imu pfistavu
piekonat minimalné jednu dalsi zemi, coz zptisobuje vétsi Casovou i1 financni naroc¢nost.
Podle odhadi UN-OHRLLS (2019) plati, ze LLDCs plati v pfepravnich nakladech vice
nez dvojnasobek toho, co tranzitni zemé (zemé, pies které vyvoz proudi), navic odesilani
a pfijimani zbozi ze zamotskych trhii trva déle. Dal$im problémem je zna¢na zévislost na
infrastruktufe tranzitni zemé. Pokud sousedni zemé& nema kvalitni a dobfe propojenou
infrastrukturu, cely transport se tim jesté vice prodluzuje. Tento problém je nejvyraznéjsi

hlavné v Africe.

Co se tyce ekonomické vykonnosti, primérny HDP na obyvatele v rdamci LLDCs
se v roce 2020 pohyboval nad hranici 2600 dolart, oproti celosvétovym 18 150 dolartm.
Z 32 LLDCs je 17 navic klasifikovano jako nejméné rozvinuté (least developed
countries). Vyrazné horsi vysledky LLDCs vykazuji i u dalSich statistik, jako je pfisun
pfimych zahrani¢nich investic, primérny ekonomicky riist ¢i podil na svétovém exportu

zbozi.

Nejveétsi koncentraci vnitrozemskych rozvojovych zemi nalezneme v Africe,
proto je tato prace primarn¢ zamétena na africké vnitrozemské staty. Z rozvojového svéta
pfitahuje africky kontinent nejvétsi pozornost, a to bohuzel hlavné proto, Ze témét ve
vSech oblastech, at” uz ekonomickych ¢i socialnich, vykazuje v porovnani s ostatnimi
rozvojovymi regiony, nejhorsi vysledky. Hlavnim piedpokladem bylo, Ze vnitrozemska
poloha, kterd suzuje 16 africkych statd, tuto skutecnost jesté umocniuje, coz se také
provedenou analyzou porovnavajici pifimoiské a vnitrozemské africké staty podatilo
potvrdit. Ve vSech zkoumanych charakteristikach si skupina vnitrozemskych zemi vedla

htre.

Afrika je bohuzel znama svym velmi Spatnym stavem infrastruktury. Investice do
infrastruktury se v soucasnosti pohybuji kolem 3,5 procenta HDP, podle Svétové banky
by vSak pro splnéni Cilti udrzitelného rozvoje mély byt investice minimaln¢ dvojnasobné.

Hlavnim druhem dopravy v Africe je doprava silni¢ni, piepravi 90 % cestujicich a 80 %
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zbozi. Primérna hustota zpevnénych silnic v africkych LLDC je vSak 10,59 km na 1000
km?, coz je témé&f polovina praiméru LLDCs (24,66 km). Zelezni¢ni sit’ je vyvinuta
nedostatecné, v nékterych statech neni vibec. Tato situace vytvari jesté vétsi tlak na
pouzivani silnic, zvySuje provoz a opotiebeni. Zaroven bylo zjisténo, ze nejvyssi naklady
na pfepravu a nejvetsi Casovd zpozdeéni jsou ze vSech kontinentli nejvys$i prave

V subsaharské Africe.

Dalsi z hlavnich vyzkumnych otazek se zaméiuje na roli integracnich uskupent,
které maji znacny potenciadl nevyhody z vnitrozemské polohy snizit. Velkym projektem
Africké unie bylo vytvoreni Africké kontinentalni zény volného obchodu (AfCFTA).
Jelikoz africky vnitro-regionalni obchod pfedstavuje pouze 15 % celkového obchodu,
jednim z cilii je mimo jiné i zvySeni podilu afrického exportu o 5, 1 % do roku 2045.
Zasadnim prvkem pro dosazeni téchto ziskd bude zlepSeni propojeni na celém kontinentu
prostiednictvim investic do energetiky a regionalni pteshrani¢ni dopravy vcetn¢ silnic,
letectvi, ptistavll a Zeleznic, jakoz 1 mekké infrastruktury, jako je logistika a usnadnéni

obchodu, tj. opatfeni na sniZzeni byrokracie a zjednoduSeni celnich postupti.

V Africe nalezneme osm regionalnich ekonomickych uskupeni, zvlastni
pozornost byla vénovana Vychodoafrickému spolecenstvi (EAC), a to hlavné z toho
diavodu, ze Ctyfi Clenské staty jsou vnitrozemské. Pokud srovndme HDP na obyvatele
jednotlivych zemi, na prvni pohled je zfejmé, Ze regionalnim hegemonem je Kena,
nasledovand Tanzanii. JiZ tato skuteCnost naznacuje, Ze ptimoiské ekonomiky v tomto
regionu si vedou Iépe. V Keni a Tanzanii jsou také hlavni dva pfistavy: Mombasa a Dar
es Salaam. Staty EAC musi do téchto pfistavil transportovat své zbozi po trase delsi nez
1000 km, navic i vV tomto regionu jsou velkym problémem ¢asova zpozdéni, pramérny
Cas straveny na hrani¢nich ptejezdech je 107 hodin, coZ je vice nez subsaharsky pramér

97 hodin.

Dal$im krokem bylo porovnani kvality logistickych sluZeb jednotlivych zemi
EAC pomoci Indexu logistické vykonnosti Svétové banky. Piedpoklad, ze v tomto indexu
budou mit lep$i umisténi zemé& piimoiské, vSak nebylo mozné tak jednoznacné potvrdit.
Nejlepsi umisténi obsadila vnitrozemskd Rwanda, nésledovana Kenou a Tanzanii.
Rwanda je tedy uspé€Snym prikladem zemé, které se diky nastaveni vhodnych politik,

liberalizace obchodu, razantnimu snizeni miry korupce a mimo jiné zjednoduseni
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byrokratickych postupti spojenych s vyvozem a dovozem podafilo ,,predbéhnout®

sousedni piimoiské ekonomiky.

V piipad¢ Vychodoafrického spolecenstvi je nutné rozvijet pozadovanou kvalitni
infrastrukturni sit, kterd je pro fungujici regionalni hospodatskou integraci klicova.
V poslednich letech se v této otizce vyrazné angazuje Cina. Vyhodni Afrika je totiz
soucasti namotini ¢asti Nové Hedvabné stezky (Belt and Road Initiaive). S potiebnymi
investicemi do kvalitni a bezpe¢né vnitrostatni i pfeshraniéni fyzické infrastruktury, bude
vychodni Afrika schopna u¢inné konkurovat ostatnim regioniim, napojit se na regionalni
trhy a ,,tézit* tak z globalizace prostfednictvim investic a obchodu. Slovy odbornika na
globalni ekonomiku Ruchira Sharmi (2016) ,,zadnd zemé neni prilis daleko, aby se na

globalni obchodni trasy nemohla napojit pomoci kvalitni infrastruktury.

Snad nejzasadnéjsi kapitolou celé prace je prakticka kapitola ¢. 5. Doposud se
prace snazila analyzovat vyzkumnou otazku: Je vnitrozemskost vyraznym negativnim
determinantem ekonomického riistu, a to jak ve svetovém, tak predevsim v africkém
kontextu? spise teoreticky, prakticka ¢ast méla za cil tuto hypotézu potvrdit i empiricky.
Byly sestaveny dva datasety, jeden zahrnujici staty celého svéta a druhy pouze pro africky
kontinent, nasledné¢ byla ve statistickém programu STATA provedena korelacni a
regresni analyza. Hlavnim vysledkem regresni analyzy je, Ze vnitrozemskost vyrazné
negativné ovliviiuje ekonomickou vykonnost zemi, a to vice v africkém nez ve svétovém
kontextu. Byly vytvoteny ¢&tyti zakladni modely, z nichz hlavni vystup prvniho modelu
pro africkeé staty je, ze africké vnitrozemské zemé& maji ptiblizné o 44,23 % nizsi HDP na
osobu nez zemé s piistupem k mofi, za jinak stejnych okolnosti. Ostatni vystupy jsou

detailn¢ interpretovany Vv piislusné kapitole a v zavérecné diskusi.

Posledni kapitola byla vénovana zavére¢né diskuzi vysledkil celé prace,
primarné ale vysledkiim praktické ¢asti. Uplnym zavérem byla navrhnuta mozna
vychodiska, ktera maji potencial nevyhody plynouci z vnitrozemské polohy zmirnit.
Konkrétné jiz zminéna regiondlni integrace, kvalitni instituce, které jsou povazovany za
hnaci silu hospodafského pokroku, diverzifikace exportu, kterd je nutnd hlavné
v mnohych africkych statech a v neposledni fad€ role soukromého sektoru, ktery bude

vvvvv

pottebnych financi na nejen infrastrukturni projekty.
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Zaveérem, vnitrozemské rozvojové zemé tvoii skupinu zemi, kterou spojuji
spole¢né piekazky a vyzvy. Tou hlavni je naprostd zavislost na tranzitnich zemich.
Historické udalosti daly vzniknout nejvétsimu poctu vnitrozemskych zemi na africkém
kontinentu, ktery je uz sam o sob¢ kontinentem vzdalenym od hlavnich obchodnich
center. V této praci se podafilo dokézat, ze africké vnitrozemské rozvojové staty jsou
v mnoha ohledech oproti ptimotskym sousediim znevyhodnény a vykazuji horsi vysledky
jak v ekonomické, tak v socialni oblasti. Proces globalizace zduraznil vyznam efektivni
dopravy a logistiky a jelikoZ je spole¢nou charakteristikou vnitrozemskych statt absence
namotnich pfistavt, kvalitni vnitrostatni i pfeshrani¢ni pozemni infrastruktura se stala
nezbytnou podminkou uspé$né integrace vnitrozemskych zemi do mezinarodniho
systému obchodu a sluzeb. Vnitrozemskost tedy vytvaii geografickou bariéru, ktera je
¢asto opomijena jako jeden z moznych negativnich determinanti ekonomického rozvoje.
Pfi porovnavani jednotlivych zemi ¢i regiont, by méla byt pozornost vénovana jak
historickému, tak i nemén¢ dialezitému geografickému kontextu, ve kterych se zemé

nachdzeji.
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