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Uz Fadu let se hovofi o udrzitelném rozvoji, a to i v Ceskych luzich a hdjich,
v zemich zapadni Evropy, kde kapitalismus a otevreny trh pfinesly vrchol automobilismu
o néjakou tu dekddu dfive, je tato diskuze jiz pfenesena do praxe urbanistického
a dopravniho planovani a s jejimi vysledky se tak setkdvdme v redlu. Davno totiz vime,
Ze dopravni systém zaloZeny na vozidlech se spalovacimi motory neni udrzitelny diky
konecnym zasobam ropy, atmosférickému znecisténi, ztratam na Zivotech spojenych
s nehodovosti, kongescim nebo roztékani meést do Sitky (angl. urban sprawl) (Black,
1996).

Nicméné v Ceské republice, a sice zejména v kontextu mést, je v pribéhu druhé
dekady tretiho tisicileti tato diskuse stdle v plenkach, a my se tak napfiklad od politikQ
na celostatni drovni doviddme i takové absurdity, Ze Malostranské nameésti bez aut
je ,,o8klivéjsi a nelidské”, Ze s auty je ,hezli, smysluplnéjsi a Zivéjsi“ (Vana In: Kopfiva,
2016).

Je obzvlasté nutné v této dobé lidi vzdélavat a Sifit inovativni myslenky, vidyt
na udrzitelné méstské dopravé pracuji napriklad Oslo, Madrid, Londyn, Dublin nebo
Pafiz (Transport for London, 2016). Systém sdileni kol (bikesharing) funguje jiz roky tfeba
v New Yorku, v Mexico City si sdilené kolo mlzete pujcit od roku 2010 (Ecobici: sistema
de transporte individual, 2010). V centru nékolikamilionové Barcelony se na kole
projedete pfimo kolem ikonické basiliky Sagrada Familia. A pfikladd je nespocet. Vidyt
jenom zmifiovany systém sdileni kol v soucasnosti funguje i virdnu nebo Thajsku
(Bikesharing map, 2010).

Ale cely koncept udrzitelné dopravy nestoji pouze na dopravé samotné, ale
je Uzce a nerozluéné spjat s urbanismem a méstskym planovanim jako takovym.
Urbanismus totiz vytvari zakladni prostorové podminky meésta a predurcuje tak, jakym
zplGsobem se tam lidé budou v budoucnu pohybovat (zkuste se projit pésky po Brasilii).
Vtomto sméru je nutné planovat meésta dle konceptu ,mésta pétiminutovych
vzdalenosti“ ¢i chcete-li ,mésta kratkych vzdalenosti“, tedy minimalizovat vzdalenosti
mezi lidskymi ¢innostmi. Zkracovanim téchto vzdalenosti se zkrati vzdalenosti mezi lidmi
samotnymi. Lidé se za¢nou vice setkdvat a zaCne se utvaret komunita. Mésta ziskaji opét

sv(j lidsky rozmér a stanou se mésty pro lidi.
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1 Cile prace

StéZzejnim cilem této prace je analyza cyklistické infrastruktury v Olomouci,
zhodnoceni soucasného stavu cyklistické dopravy a identifikace stéZejnich prekazek
branicich rozvoji tomuto druhu udrzitelné dopravy. Olomouc neni vSeobecné znama
jako cyklistické mésto, le¢ cyklisty lze vhanacké metropoli béiné pozorovat
v kazdodennim provozu. Lze proto predpokladat, Ze existuje komunikacni sit vyhrazena
pravé pro cyklistickou dopravu, jeji zmapovani je, jak jiz bylo feceno, hlavnim cilem
prace, avsak opomenuty nebudou ani strategické dopravni dokumenty, vazici se k této
formé dopravy. Ddle budou zhodnoceny plany zainteresovanych subjektll na rozvoj
udrzitelnych forem dopravy ve mésté Olomouci se zfetelem na cyklistickou dopravu.
Také budou prehledné zesumarizovany pfinosy cyklistické dopravy pro dopravni systém
jako celek i mésto a spole¢nost jako takovou.

Nedilnou soucdsti této diplomové prdce je soubor opatfeni na optimalizaci
aktualné existujici sité cykloinfrastruktury, ndvrhy na vystavbu dalSich ¢asti sité
a na zavedeni dalSich ,procyklistickych” prostfedk(i a opatreni, které by mély vést
ke zvySeni podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace v Olomouci. Soubor
vhodnych opatfeni bude navrzen na zakladé analyzy potencidlu pro dalsi rozvoj. Neni
totiz pravdépodobné, Ze v Olomouci jiz doSlo k naplnéni potencidlu pro tento druh
dopravy, a Ze vesSkeré prvky cyklistické infrastruktury jsou zcela ptizplsobeny
pozadavkim dnesni spole¢nosti.

Tato diplomova prdace se bude vyhradné zamérovat na dopravni situaci v mezich
katastralniho Uzemi mésta s dlirazem na jeho centrum, které je povaZovano za stézejni
pro tuto problematiku.

Sekundarnim cilem této prace bude zmapovat napojeni cyklistickych komunikaci

na okolni obce.

,Jsem si absolutné jisty, Ze zména koncepce mobility je vice neZ nutnd k tomu,

ees

abychom posilili identitu a soundlezitost lidi, kteri v Olomouci Ziji.“

Jaroslav Miller, rektor UP (In: Vrtalova, 2015)
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2 Metody prace a zdroje dat

Predkladand prace metodologicky vychazi z dat Regionalni agentury pro rozvoj
Stfedni Moravy z roku 2015 pro platformu GIS. Tato data byla autorovi poskytnuta skrze
Odbor koncepce a rozvoje Magistratu mésta Olomouce. Jako verifikace téchto, pro tuto
praci stéZejnich, dat bylo provedeno terénni Setfeni, které probihalo na podzim
kalendafniho roku 2015 a na jafe roku ndsledujiciho. Provedené terénni Setfeni odhalilo
fadu nedostatkd v téchto datech a kromé verifikace tak poslouZilo jako hlavni nastroj
ke sbéru primdrnich dat. Kromé nékolika usekd zcela chybéjicich, byla nejvétSim
problémem chybnd klasifikace cyklistickych komunikaci. Jednim pfikladem za vSechny
muze byt komunikace vedouci po pravé hrazi feky Moravy v méstské ¢asti Nové Sady,
ktera dle poskytnutych dat spadda do kategorie C 10 (stezka pro chodce a cyklisty
s oddélenym provozem), ve skutecnosti ale tato komunikace neni oznacena Zzadnym
dopravnim znacenim a de facto je komunikaci v neupresnéném rezimu. Takovych useku
byla bohuzel celd fada, a tak bylo nutné provést korekci dat. Korekce probéhla formou
generalizace a vysledkem je slouceni vsech tfi kategorii cyklostezek (C 8, C 9 a C 10),
které tak v mapovych vystupech tvofi jednu kategorii. Kromé cyklostezek jsou
v mapovych vystupech zachyceny komunikace v rezimu B 11 a vyhrazené jizdni pruhy.
Pro vétsi prehlednost jsou veskeré ndvrhy v mapové casti (cyklopruhy a cyklostezky)
slouceny do jedné kategorie a podrobnéji popsany vidy v pfislusné podkapitole. Jako
zakladni podkladovd mapa byla pouzita WMS vrstva Ceského Gfadu zeméméFi¢ského
a katastralniho. JakoZto inspirace poslouZila autorovi pulroéni zkusSenost s dojizdénim
na bicyklu v kataldnském mésté Girona a stejné tak i dvé navstévy Amsterdamu.

Metodologii teoretické ¢asti je reSerse studii a periodik domacich i zahranicnich,

které se zaobiraji pravé tématem cyklistické dopravy, a to z nejriznéjsich uhli pohledu.

LJizdni kolo neni cilem, ale prostiedkem k dosaZeni vyssi kvality Zivota ve méstech. “

Lars Kjellberg ,zastupce velvyslance Dénska v CR (In: Vi$fia, 2015a)
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3 Teoreticka cast

3.1 Historie, vynalez
Kolo jako takové bylo vynalezeno, resp. objeveno, jiz v ddvnych dobach

a pfirozené vedlo k revoluci v dopravé a logistice. Pfed jeho vynalezem se totiz pro
prepravu osob, materidld a informaci uplatriovala pouze lidska sila, zvifeci sila nebo sila
vétru ¢i vody. To se sice s pouhym kolem nezménilo, avSak narlst efektivity v dopravé
byl obrovsky. Pfed tim se vyuzivali poslové ¢i kuryfi, domestifikovani koné, volské
potahy, nositka ¢i smykani naklad( po zemi. Kolo bylo vynalezeno pravdépodobné 5 tisic
let pf. n. |, a to v Sumeru jako soucast hrncitského kola. Kolo bylo tak mozna pouzito
i pro stavbu egyptskych pyramid, kde se spekuluje o uziti kulatin pro transport
kamennych kvadrd (Adamek, 2008).

Drezinu (téZ draisina) jako prvniho predchlidce dnesnich kol (bicykl() vynalezl
némecky baron Karl (von) Drais (Obr. 2) vroce 1817 a patentovat si ji nechal v roce
1818. Draisovou motivaci bylo nahrazeni koné, v Evropé totiz od roku 1812 zacala série
Spatnych urod, coz v kombinaci s tahnoucimi se napoleonskymi vojsky napfi¢ Evropou
a ,konecné” spolu serupci Tambory (1815), kterd vyznamné ovlivnila Urodu nejen
v Evropé, vedlo ke znaénému stradani. A koné musite krmit pordad...tedy pokud pro
nedostatek potravy nezkonzumujete koné samotné, coZ se pravé v letech po jedné
z nejvétsSich erupci v déjinach lidstva délo. Proto Drais po letech vymyslel odrazedlo,
které se tvarem a velikosti dalo pfirovnat k dnesSnim strojim. Nékdy se dreziné
prezdivalo ,zelezny konik” resp. ,,hobbyhorse”. Hlavni, na dreziné uplatnéné materialy,
byly dfevo a kov. Pfedni kolo bylo fiditelné.

Draisliv vyndlez se pomérné rychle rozsifil do svéta. O tom svéd¢i mnohé zadkazy
vztahujici se k pouzivani drezin na chodnicich (cesty v té dobé byly prakticky nesjizdné
a pro bézny, alespon néjak pohodlny, provoz zcela nevhodné). Prvni zadkaz se objevuje
v Milané hned v roce 1818! Londyn, New York a Philadelphia nasleduji Mildan hned v roce
nasledujicim a Kalkata zakazuje pohyb drezin na chodnicich v roce 1820. Rychly boom
se tak zahy zastavuje (Hamer, 2005).

V roce 1839 skotsky kovar Kirkpatric Mcmillan vylepsil plvodni drezinu o néco,
co bychom dnes nazvali jako prapredka dnesnich pedall, dvé paky prendsejici pohyb

na zadni kolo. Tento vynalez se vSak ukdzal jako slepa vyvojova vétev. Naopak jako
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zasadni se dnes jevi inovace Phillipa Moritze Fischera (1853), ktery pedaly dnesniho typu
namontoval na osu predniho kola. Na jeho préci navazal v nasledujici dekadé 19. stoleti
Piere Michaux, ktery zapocal se sériovou vyrobou v Pafizi. Své kolo nazval velocipéd
(z latiny rychla noha), rychle se také ujala prezdivka kostitfas (bone-shaker). V 70. a 80.
letech 19. stoleti se objevilo hned nékolik inovaci, které urcily dalsi vyvoj cyklistiky a kol
samotnych. Nejprve v roce 1870 pfichazi Anglican James Starley s tzv. vysokym kolem.
vyhoda byla vSak kompenzovana znacnou labilitou stroje a méné funkénimi brzdami.
V Némecku zacina Friedrich Fischer jako prvni na svété s vyrobou ocelovych kuli¢ckovych
loZisek. V roce 1876 si Browett a Harrison nechdvaji patentovat celistovou brzdu. O dva
roky pozdéji si jini dva Anglicané (Scott a Phillott) nechdvaji patentovat planetovou
prevodovku ukrytou v pfednim ndboji. V ndsledujicim roce, tedy v roce 1879, si Henry
J. Lawson nechava patentovat rfetézovy prevod sily na zadni kolo, tedy princip, jenz
je v podstaté neprekonan do dnes. Roku 1888 vylepsSuje irsky veterindf John Boyd
Dunlop kola o pneumatiky plnéné vzduchem. Jizdni kolo tak jiz pfed koncem 19. stoleti
zacalo nabyvat soucasnych kontur (Mozer, 2009). Dalsi velké inovace neptichazeji témér
dalSich sto let. Objevuji se naopak slepé vyvojové ulicky a vystrelky jako funkéni
hydrocykl (vodni kolo) (Obr. 3) nebo Slapaci tramvaj Sylvestra Krnky, ktera slouzila
v realném provozu od kvétna do fijna 1895 v HoleSovicich (Fojtik a kol., 2005).

Mezitim se pomalu vylepSuji prevodové systémy a materialy, z nichZ jsou kola
vyrobena. Teprve v roce 1977 mizeme hovofit o vétsSim prilomu ve vyvoji jizdnich kol.
V Kalifornii designéfi Joe Breeze, Otis Guy, Gary Fisher a Craig Mitchell predstavuji
prototyp horského kola (MTB). Za dalsi milnik miZeme potom povaZovat prvni masovou
vyrobu hydraulickych kotoucovych (diskovych) brzd, za kterou stoji SRAM Corporation
(1994) (Mozer, 2009).
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Obr. 1, 2 a 3 Paprskové kolo v Ndrodnim muzeu Irdnu v Teheranu, z druhého tisicileti
pfed nasim letopoctem (zcela vlevo) (zdroj: Adamek, 2008). Uprostied portrét Karla
Draise (zdroj: Lessing, 2009). Hydrocykl - slepa vyvojova vétev v evoluci bicykld. Varsava

1931 (zdroj: Rower wodny, 2009).

3.2 Vyroba a prodej kol
V soucasnosti, témér 200 let po vyndlezu kola (dreziny), se na svété vyrobi asi

130 milion@ kol ro¢né, pricemz dvé kola ze tfi se vyrobi v Ciné, kterd je tak svétovym
producentem ¢&islo 1. Cinska vyroba pro rok 2005 &inila 80,430 mil. kusd, pficemz 65 %
bylo exportovdno. Na druhé strané 86 % kol prodanych ve Spojenych statech
je importovéno pravé z Cinské lidové republiky (Bicycles produced, 2016). Organizace
spojenych narodl udava, ze v Ciné se v roce 2012 vyrobilo 76 128 500 kol, pro srovnani
v Ceské republice to bylo ve stejném roce 308 390. Zajimavosti této statistiky je vyroba
v cyklisticky velmi rozvinutém Dansku, kde bylo vyrobeno pouhych 2 770 kol (Bicycles
and other cycles, not motorized, 2013).

Nicméné vyuZiti kola jako dopravniho prostfedku v Ciné md prudce klesajici
tendenci. V Pekingu v roce 1998 vyuzivalo kolo 60 % dojizdéjicich, v roce 2002 to uz bylo
,pouhych” 20 % (Bicycles produced, 2016). V Sanghaji to bylo o néco vice, 25 % (Sudjic
a Burdett, 2007).

Prodeje kol v EU-15 rostly mezi lety 2000 a 2006 v priiméru o 1,4 % rocné, kdyz
vroce 2006 dosahly na 18,3 mil. prodanych kusG. Nejvyssi rGst prodeje kol byl
zaznamenan ve Finsku (7,3 %), Spojeném krélovstvi (6,5 %), Spanélsku (4,9 %) a Francii

(4,8 %). Referenéni data pro Ceskou republiku nejsou dostupna (Huggins, 2009).
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3.3 Pojmy a trendy

V nasledujici ¢asti budou rozebrany pojmy souvisejici s cyklistickou dopravou,
avsak i pojmy, které s cyklistickou dopravou nemaji na prvni pohled nic spole¢ného
(napf. carpooling), ale autor je povaZuje za nedilnou soucast dopravniho planovani
¢i pojmy souvisejici s novymi trendy v oblasti urbanni mobility. BohuZel nékteré pojmy
jako vytah pro kola, chytry zdmek nebo carsharing se do této kapitoly jiz nevesly.
Carpooling

Carpooling neboli spolujizda je tlak na vétsi vyuZivani kapacity automobild.
V nékterych zemich dokonce existuji vyhrazené pruhy jen pro automobily, ve kterych
cestuji minimalné dvé osoby. Tyto pruhy, obvykle s podstatné fidSim provozem, maji lidi
motivovat ke spolujizdé. Snahy o zménu dopravniho chovani vtomto sméru maji
ve svété velmi dlouhou historii (viz Obr. 4 a 5). Bohuzel v Ceské republice zastava nazor,
Ze carpooling mUze ulevit dopravé ve méstech, pouze 9 % lidi. Naproti tomu ve Franci

je to 49 % populace (Attitudes of Europeans Towards Urban Mobility: Report, 2016).

EMPTY SEAT

Car-Sharing Club /
TODAY ‘o Ftﬁﬂﬁﬁéffumﬁﬁum

Obr. 4 a 5 Dobové plakaty vyzyvajici ke spolujizdé (carpoolingu) (zdroj: Wade, 2008).

Bike and Ride (B&R nebo B+R)

Bike and Ride oznacuje spojeni cyklistické a vefejné dopravy (Zeleznice, metro,
tramvaje a autobusy). Jizdni kolo je vyuZito k dopravé na zastavku, zde je odstaveno
a cestujici dale pokracuje verejnou dopravou. Jedna se o duleZity ndastroj podpory
verejné dopravy a integrovanych dopravnich systém(. Analogickym opakem je systém

Ride and Bike (R & B). Jde o jizdu verejnym prostiedkem do cilové zastavky, odkud
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cestujici dale pokracuje na kole. PouZivd bud vlastniho jizdniho kola, nebo vyuZiva
nabidku pGjc¢oven jizdnich kol. Situace, kdy je jizdni kolo vyuZito pro cestu na zastavku,
prepraveno jinym dopravnim prostfedkem a ddle je pouzito k cesté od zastavky k cily,
je specialnim pripadem Bike and Ride (Martinek a Galatik, 2010). Zajimavosti ze svéta
je naptiklad to, Ze vLlyonu si lze pronajmout kolo spolecné s mésicni jizdenkou
na méstskou hromadnou dopravu (MVV Consulting - Tractebel Development
Engineering, 2007). Dllezité pro kombinaci kola a MHD je, Ze kolo rozsifuje spadovou
oblast zastdvek MHD aZ desetkrat (viz kapitola Vyhody cyklistické dopravy) (Martinek
a Galatik, 2010).

Obr. 6 Bike and Ride ve Svédském Malmo se nachazi pod autobusovym nadrazim. Nabizi
parkovani pro rizné druhy kol (vice nez 1 500 mist), ¢ekdrnu s pitkem, uzamykatelné
skrinky, fadu obrazovek s aktudlnimi pfijezdy/odjezdy, sprchu, pumpy na kolo nebo

bikeshop (zdroj: Malmd Opens Fantastic Bike&Ride Parking at Central Station, 2014).
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Obr. 7 Inovativni feseni pro B+R (zdroj: Dyatica, 2013).

Zelena vina pro cyklisty

V Kodani momentalné investuji do modernich semaford, které by mély
uprednostiovat cyklisty spolu s MHD. Ocekava se, Zze 380 chytrych semaford, které
by mély pokryt centrum mésta, usetfi cyklistm 10 % jejich ¢asu. Zaroven se ocekdava
redukce cestovniho ¢asu pasazérl autobust v rozmezi 5-20 % (Angus, 2016). Spole¢nost
Siemens vyviji aplikaci pro mobilni telefony nazvanou SIBIKE, jez by méla taktéz
preferovat cyklisty na kfizovatkach. Siemens predstavil tuto aplikaci na veletrhu

inteligentni dopravy Intertraffic (Gogola, 2016c).

Cyklodalnice

Jednim z nejnovéjsich trendl na poli cyklodopravy je budovani cyklodalnic. Své
zaméry vtomto sméru predstavilo Némecko. Prvnich pét kilometr( cyklodanice bylo
otevieno u mésta Milheim an der Ruhr. V samotném Poruti by mélo vzniknout asi 100
km takové infrastruktury, kterd by v budoucnu spojila Duisburg, Essen, Dortmund a dalsi
sidla v této oblasti. Tyto ,lepsi stezky”, jak by se je moznd chtélo nazvat, vzniknou
i vokoli dalsi velkych mést (Frankfurt, Mnichov, Berlin). Z konstrukéniho hlediska
je zajimavé, Ze vzniknout na mistech byvalych Zelezni¢nich trati. Dalnice maji byt
osvétlené a v zimé se na nich ma provadét pravidelna udrzba — odklizeni snéhu. Prvni

kilometry cyklodalnice jsou v provozu jiz v Nizozemsku (7 km), kde spojuji Bredu a Etten-
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Leur. Pravdépodobné nejdale v budovani tohoto typu infrastruktury jsou v Dansku, kde
22 km dlouhd komunikace spojuje hlavni mésto a Albertslund (Baret, 2016). Podobné
plany ma i Norsko (O'Sullivan, 2016) nebo Londyn, kde vystavba jedné z takovych dalnic

ma stdt zavratnych 47 miliona liber (Gogola, 2016b).

Nakladni kola (cargo bikes)

Pomérné novym trendem, ktery by mél zménit tvar vyspélych mést, je doprava
nakladd pomoci nakladnich kol. V Kodani je s timto druhem dopravy prednostné
pocitano pfi budovani celé jedné Ctvrti — pristavu (Nordhavn)! Mimo jiné se odhaduje,

Ze v Berliné by se 42 % zboZi dalo dopravovat elektrickymi cargo koly (Gogola, 2016b).

-..Danke fir die
flachen Pakete.

Obr. 8 a 9 Nakonec neni nezbytné jezdit ani na vétsi nakupy autem (zdroj: IKEA test
vrachtfiets, 2011). Dokonce samotny fetézec podporuje prepravu naklad( na bicyklu
(vpravo) (zdroj: IKEA for bikers?, 2014).

Bike & Go

Je systém pujcovani jizdnich kol na vlakovych nadrazich, ktery kombinuje
vlastnosti klasickych puajéoven a bikesharingu. Systém britského Bike & Go funguje
na bazi stanic s koly, které se nachazi pouze na vlakovych nadrazich a uzivatel musi byt
predem registrovan do jejich systému. Po registraci obdrzi kartu, kterou si ponecha
a pomoci niz poté plati za vyuzivani systému. Cely systém ale neni samoobsluiny
a uzivatel prvni musi naskenovat svou kartu a v pripadé, Ze vSe probéhlo v poradku,
obdrzi od obsluhy mechanicky kli¢, kterym kolo ze stanice odemkne. Na zavér vypujcky
uzivatel vraci bicykl a kli¢ do vychozi stanice. Dostupnost kol na stanicich lze predem

ovérit online (Bike&go, 2014).

20



VeloGo

VeloGo je program sdileni kol v oblasti Ottawa-Gatineau citajici 50 stanic s koly,
avsak oproti jinym systémOm neni nutné kola vracet pfimo do stanic, ale je mozné
je zamknout k jakémukoli stojanu. V ramci tohoto programu sdileni je nutné si stahnout
aplikaci, ve které si vyhledate nejblizsi kolo a pomoci niz realizujete samotnou vypUjcku.
Aplikace je dostupna pro platformy Android a iOS (Velogo, 2015). Mimochodem Uplné
stejnd kola a stejny systém by se pod nazvem Velonet mél rozbéhnout vroce 2016

v Praze (Velonet, 2015).

Gobike

Uspésny projekt sdileni kol, ktery nyni funguje v péti evropskych méstech napfi¢
¢tyfmi staty, zacal roku 2008 v Granollers na predmésti Barcelony. Unikum tohoto
systému je vybavenost kol. VSechna maji tablet s pfipojenim k internetu, elektricky
motor, fazeni ukryté v naboji, predni kotouc¢ovou brzdu &i specidlni plasté snizujici riziko
defektu. Tablet, jenZ je soucasti kola umoznuje planovat cestu (GPS, mapovy podklad,
POI, pfijezdy a odjezdy spojli na zastavkach MHD), elektronicky kolo zamknout, nastavit
silu pomoci od elektromotoru, a sice ve Ctyfech stupnich, nebo hlasit problémy s kolem.
Vzhledem ktomu, Ze lze kolo elektronicky zamknout, neni nezbytné nutné je vracet

pfimo do dokovaci stanice (Gobike, 2014).

Rekola

Cesky projekt srGzovymi koly Rekola zadal ptvodné v Praze. Nyni Ize tento
bikesharingovy systém vyuZivat v Brn&, Pardubicich, Ceskych Budé&jovicich, Hradci
Kralové a také v Olomouci. Rekola nepouzivaji Zadné centralni stanice, jejich aktudlni
polohu si uzivatel po registraci do systému zobrazi v aplikaci a najde si tak nejblizsi kolo.
Jakmile uZivatel tohoto systému nalezne geograficky nejblizsi bicykl, zada do aplikace
jeho Cislo a obratem ziska Ciselny kéd k zdmku. Po ukondeni jizdy uZivatel kolo zamkne
a v aplikaci tuto svou ¢innost signalizuje. Poloha kola se tak zméni a je znovu k dispozici
dalsim uzivatelim. K vyuzivani sdileni neni nutné pripojeni k internetu, lec se to na prvni
pohled jevi jako nezbytnost, je totiZz mozné kolo vyhledat a zamknout i pomoci SMS.

Mobilni aplikace je v sou€asnosti dostupna pro Android a iOS.
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Nékterd kola jsou vybavena skrytym GPS/GSM modulem, ktery monitoruje jejich
pohyb a dava tak sprdvci systému mozZnost vybrana kola sledovat v redlném case. Toto
umoziiuje také vytvaret dodatecéné vystupy o pouzivani kol a v neposledni fadé dava
provozovateli do rukou nastroj pro boj s odcizovanim téchto rGzovych kol (Rekola,
2016). V Olomouci je momentalné zapojeno do tohoto bikesharingového programu 160

lidi (Pracovni skupina pro cyklodopravu, 2016).

.»,". ;, = ’ -
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Obr. 10 RGzové kolo uprostied je soucasti bikesharingu Rekola (Hanic¢inec, 2016).

Navrhy na efektivni rozmisténi bikesharingovych stanic na Uzemi Olomouce
se v roce 2013 zabyval ve své magisterské praci s ndzvem , Ndvrh optimalniho rozmisténi
stanic pajcoven kol a jejich kapacit v Olomouci“ student geoinformatiky Univerzity
Palackého v Olomouci Radek Hybner (Hybner, 2013).

Canoe-share

Bikesharing neni ve svété Zddnou novinkou (bohuZzel u nas ano)
a v predchazejicich odstavcich byly predstaveny jeho rlzné modifikace, které
se uplatiuji rizné po svété. Co je ale Uplnou novinkou, je sdileni kdnoi a kajaku, které
jeho tvirci nazvali jako canoe-share. Uvodni testovani, které mélo ovéfit proveditelnost
v praxi, probéhlo vroce 2015 a spusténi pilotniho projektu se planuje na léto 2016.
Projekt, ktery je realizovan na hornim toku feky Mississippi severné od mésta
Minneapolis v oblasti Coon Rapids, je koncipovan jako rozsifeni jiz stavajiciho programu
pro sdileni kol o mozZnost sdilet kajaky a kanoe. Jak vidét, intermodalité, i kdyZ v tomto

pripadé pro rekreacni ucely, se meze nekladou (Miller, 2015).
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Automatizované parkovani

V Hradci Kralové byla vroce 2013 uvedena do provozu tzv. cyklovéZ. Jedna
se o proskleny osmistén, ktery je plné automatizovany a slouzi jako parkovani pro kola.
Kapacita tohoto ,parkovaciho domu” ¢ini 118 mist a jeden den parkovani pfijde na 5 K¢.
Tento PPP projekt je unikdtni v celoevropském méfitku — vdobé jeho uvedeni
do provozu bylo nejblizsi podobné zafizeni na Taiwanu, jak uvadi investor projektu
Rudolf Bernart (Automatické parkovisté pro kola vyuzilo za prvni rok 11 500 cyklist(,
2014). Tato inovativni cyklostavba, jez se nachazi na Riegrové namésti v blizkosti
hlavniho vlakového ndadrazi, se jak se zda osvédcila. Za prvni rok se zaregistrovalo
k jejimu vyuzivani 11 500 uZivatell (Parkovani kol, stojany a jina zafizeni, 2015). K oblibé
automatické kolarny pfispiva i to, Ze kola v ni uloZzena jsou pojisténa proti odcizeni. Pfi
mezirocnim srovnani byl zjistén nardst poctu uzivatel(l o +15 % (Parkovaci véz pro kola
BIKE TOWER, 2015).

V ramci projektu probiha i kontinudlni evaluace a sbér dat, ktery pfinesl zajimava
data o vyuzivani cyklodopravy ve mésté. Bylo mimo jiné zjisténo, Zze 40 % uzivatelQ
cyklovéze jsou novi pravidelni cyklisté, ktefi se dfive bdli nechdvat sva drazsi kola
ve standardnich stojanech. V absolutnich Cislech to bylo pouze za neuplny rok 2015 vice
neZz 6 200 novych cyklistd. Doprovodnym pozitivnim trendem je i to, Zze 11 % uzivatell
si sva kola dovybavila o reflexni prvky a svétla a 25 % uZivatel(i za¢alo nosit helmu, diky
tomu, Ze si své kolo i s vybavenim mohou bezpecné uschovat. Za dva a pUl roku svého
provozu pomohla cyklovéz snizit emise CO, o0 30,6 t (Systematica s. r. o, 2015).

V Hradci Kralové byl na pocatku listopadu 2015 otevien i druhy parkovaci diim
pro kola, a to pfed ndkupnim centrem Futurum na Brnénské tfidé (Hodasova, 2015).

Totozny parkovaci diim byl 11. 12. 2015 otevien v pfednadraznim prostoru
v Prerové (Zemkova, 2015). Online statistiky prerovského parkovaciho domu je mozné

sledovat na webové strance: http://www.cykloprerov.cz/cz/statistiky. Prerovsky

parkovaci cyklod@im se stal prvnim svého druhu na Moravé a celkové tretim v Ceské

republice (Horakova, 2015).
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Obr. 11 Biketower, cyklovéz, cyklodlim, automaticka kolarna takovymi nazvy obyvatelé

Hradce Kralové nazyvaji toto zafizeni (zdroj: Volejnikovd, 2014).

Dopravni indukce

Dopravni indukci rozumime vztah pfimé Uméry mezi kapacitou dopravni
infrastruktury a objemem dopravy. Cim vice prostoru danému druhu dopravy
poskytneme, tim vétsi bude ve vysledku jeho podil. Jinymi slovy, kazda nova silnice
ma potencidl pfitahovat automobilovou dopravu a zvySovat jeji poptavku. Stejné tak
napriklad Zeleznice. Indukéni potencial maiji totiz vSechny druhy dopravy. U cyklistické
dopravy tak plati, Ze cyklistd pribyva s tim, jak se zlepSuje sit cyklokomunikaci
a cykloinfrastruktury. Podobné pocet chodcl narusta s kvalitou infrastruktury pro pési
a omezenim IAD v centrech mést. Jak dokazuji ¢etné empirické vyzkumy, zvyseni celkové
kapacity vede k narlstu celkového objemu dopravy.

Po zkapacitnéni komunikace obvykle dochazi ke zvySeni jeji dopravni zatéze.
Po zprovoznéni nové komunikace, ktera ma nahradit stavajici, obdobné dojde ke zvyseni
zatéZe obou. Objem dopravy vzroste jednak o dopravu presmérovanou z jiné trasy,
denni doby ¢i jiného druhu dopravy, jednak o dopravu indukovanou, tedy o jizdy, které
by se dfive vibec neuskutecnily. Bohuzel mezi politiky zjevné prevlada vira, Ze zvysovani
silni¢ni kapacity ve méstech samo o sobé nevede k podstatnému nardstu automobilové

dopravy. Opak je ale pravdou. Takova vira prehlizi jednak prostou ekonomickou teorii
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nabidky a poptavky a jednak specifické teorie dynamiky dopravy v podminkach
kongesce. Z empirickych studii vzorch dojizdky do zaméstnani vyplyva, Ze vyznamné
mnozstvi cestujicich citlivé reaguje na zmény cestovni rychlosti jednotlivych druht
dopravy. Volba druhu zdvisi do zna¢né miry na poméru doby strdvené cestovanim
“od dvefi ke dvefim” autem a hromadnou dopravou. Volnéjsi pohyb automobilové
dopravy vede k narUstu dojizdky autem. Naopak rychlejsi vefejna doprava snizi pocet
motoristll, pfinos tohoto zlepSeni se ovSem ztrati, pokud zdroven zvysSime silni¢ni

kapacitu (Martinek a Galatik, 2010).

Intermodalita

Propojovani motorové a nemotorové dopravy ptindsi efektivni zplisob prepravy
nejen v urbannim prostredi. Pravé v méstském Cili urbannim prostredi takto nejéastéji
oznacujeme spojeni chize a cyklistiky spolu s MHD, potazmo pfiméstskou Zeleznici.
Propracovany intermodalni systém je konkurenceschopnou alternativou pro IAD
a v urbanizovanych uUzemich nabizi rychlejsi a efektivnéjsi zpUsob prepravy z bodu
A do bodu B. Dulezitymi dil¢éimi prvky v konceptu intermodality jsou systémy B&R
a moznost prepravy kol v prostfedcich MHD (Martinek a Galatik, 2010). Kazdy druh
dopravy by mél byt do prepravniho fetézce integrovan takovym zplsobem, aby jeho

vyuziti bylo co nejvyhodnéjsi (Tousek a kol., 2008).

Udrzitelny dopravni systém

Pivodni (neudrzitelny) koncept rozvoje dopravy predpoklada, Ze rychlejsi
a modernéjsi druhy dopravy nahradi ty pomalejsi (chlze -> jizdni kolo -> vlak -> autobus
-> automobil -> superautomobil). To je modernistické pojeti, pfi kterém doprava
samotnd je podstatou socidlnich a ekonomickych aktivit (diky oddéleni funkci pfi
urbanistickém planovani). V postmodernistickém smysleni jsme se ale posunuli diky
tlaku na spolecnost, ktery byl produkovan pravé starym myslenkovym systémem,
potazmo jeho produkty (znecisténi, hluk, socialni izolace a dalsi), ke smysleni hledajicimu

udrzitelné formy (méstské) dopravy a méstského planovani (PliSkova, 2007).

Galatik a Martinek (2010) jmenuji tyto tfi zakladni aspekty pfi posuzovani udrzitelnosti

dopravniho systému z environmentalniho hlediska:
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e Mira vyuzivani obnovitelnych zdrojl nepfesahuje moznosti jejich vytvareni.
e Mira vyuZivdani neobnovitelnych zdrojii nepresahuje miru vytvareni
obnovitelnych zdroja.

e Mira znecisténi neprekracuje asimilacni kapacitu Zivotniho prostredi.

V SirSim kontextu je nutné minimalizovat hlukové emise, vliv na znecisténi vody,
také by nemély byt kladeny stale vétsi ndroky na zdbor prostoru pro infrastrukturu
(ztrata habitatu, fragmentace krajiny). Nutné je také eliminovat atmosférické a pudni
znecisténi atd.

Udrzitelnost ale jak zndmo stoji na tfech pilitich, které by ve vztahu k sobé
samym mély byt v ekvilibriu. Kromé aspektu ¢i pilife environmentalniho se jedna o pilif
socialni a ekonomicky. Z pohledu socidlniho by dopravni systém nemél produkovat velké
mnozstvi dopravnich nehod, eliminovat socialni exkluzi a naopak podporovat soudrznost
a Zivotaschopnost komunit. Z dhlu pohledu ekonomického je nezbytné minimalizovat
naklady na infrastrukturu, naklady uZivatelQ, snaZit se minimalizovat Skody zplsobené
nehodovosti apod.

Rada principd udrzitelnosti v dopravé a dopravnim pldnovani prostupuje skrze
dva i tfi pilife. UdrzZitelny dopravni systém by mél minimalizovat negativni dopady
na zdravi obyvatel (ekonomicky a socialni pilif) a klimatické zmény (environmentalni,
socialni a ekonomicky pilif), odstrafiovat bariéry mobility (ekonomicky a socialni pili¥)...
Uvedeny soubor vlivi pochopitelné neni zcela kompletni, ale predstavuje jen strucny
nahled do problematiky. Autor zastava myslenku, Ze popsat dokonale cely fetézec
implikaci pti dopravnim planovani neni mozné. V nasledujici kapitole budou popsany
vyhody a prinosy cyklistické dopravy, které, jak se v zapéti ukazie, vyznamné koreluji
s teoretickym pojetim udrzitelného dopravniho systému (Martinek a Galatik, 2010).
Hierarchie dopravnich moédu dle stupné udrzitelnosti:

1. Chlze

2. Cyklistika

3. Verejna doprava

4. Car sharing a car pooling
5.1AD

(MVV Consulting - Tractebel Development Engineering, 2007).
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Obr. 12 Pfehledné zobrazeni udrzitelnosti dopravy pomoci tzv. dopravni pyramidy

(zdroj: Martinek, 2015).

3.4 Bezpecnost (cyklistické) dopravy
Umrti spojena sdopravou tvofi ve Spojenych statech neceld dvé procenta

(1 umrti z 56) vSech registrovanych umrti. | tak jsou ale umrti spojena s dopravou hlavni
pri¢inou vSech ,,nezamérnych” amrti (38 %), hovofime tedy o takovych pfipadech smrti,
které nejsou spojeny s nemoci, sebevrazdou apod. (Kille, 2014). V globdlnim méftitku
zaujimaji umrti spojend s dopravou osmé misto ze vSech pficin (vice nez 1,24 mil.
usmrcenych lidi ro¢né). Ve vékové kohorté 15-29 let se jednd o nejcastéjsi pri¢inu smrti
vibec. Ze soucasnych trendd vyplyva, Ze v roce 2030 budou Uumrti spojend s dopravou
na patém misté mezi pricinami vsech umrti na planeté (Seckan, 2013).

Mezi regiony s nejvyssi umrtnosti pfi dopravé na 100 tis. obyvatel se fadi Afrika
pfipada Evropé (10,3) (Seckan, 2013). V EU podil zemrelych pfi dopravnich nehodach
na vsech umrtich dosahoval 0,6 % v roce 2012 (Transport accident statistics, 2015).
V urbannich oblastech se umrti cyklistd podili na celkovém poctu usmrcenych pfi
dopravnich nehodach 7,3 %. (plati pro EU-15 bez Némecka) (MVV Consulting - Tractebel
Development Engineering, 2007). Stejné tak 7 % ze vSech usmrcenych pfi dopravnich

nehodach v New Yorku mezi lety 2008 a 2012 byli cyklisté (Sustainable Streets: 2013 and
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Beyond, 2013). Existuje tedy jakasi zakonitost, Ze ze vSech usmrcenych v méstském
prostfedi tvofi stabilni 7% podil pravé cyklisté (tj. pfiblizné kazdé 14. damrti),
a to nezavisle na misté.

Pedestrian and Bicycle Information Center uvadi, Zze 83 % zabitych cyklistd byli
muzi, ddle, Zze 68 % vSech umrti cyklistd se odehralo v urbannich oblastech a také,
Ze priimérny vék zabitych cyklistl se zvySuje, coZz vzhledem k demografickému vyvoji
ve vyspélych statech neni prekvapujici. Vroce 1988 byl primérny vék usmrceného
cyklisty 24 let, vroce 1998 32 let, vroce 2004 39 let a kone¢né vroce 2013 Cinil
pramérny vék usmrceného cyklisty 44 let. BEhem 25 let tak vzrostl o 20 let (Pedestrian
and Bicyclist Crash Statistics, 2014).

V dlouhodobé perspektivé se silnicni doprava stava bezpecnéjsi a spolu s tim
i cyklistika. Pocet zemrelych vytrvale klesd jiz od 70. let, a to i pfesto, Ze objem dopravy
od té doby vyrazné narostl. Napfiklad jen oproti roku 2000, kdy zemfelo na silnicich
EU 57 000 lidi, vyhaslo na stejnych silnicich v roce 2014 vice neZ dvakrat méné Zivotu
(25 900) (Huggins, 2009; Road fatalities in the EU since 2001, 2016). Stejny pozitivni
vyvoj v bezpeénosti dopravy zaznamendvame i v Ceské republice. V roce 2000 zahynulo
na Ceskych silnicich témér 15 stovek osob, ale o 14 let pozdéji to bylo pouhych 688 lidi
(viz Obr. 13). Ceska republika tak nasleduje evropsky trend a vie naznaduje tomu,
Ze trend bude zachovan i v pfistich letech. V médiich se ¢as od ¢asu objevi pozitivni
zprava jako napfiklad ,V kvétnu zemrelo na €eskych silnicich nejméné lidi za 25 let” (CTK

a iDNES, 2015; BESIP a Ministerstvo dopravy, 2014).
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Obr. 13 Pocet usmrcenych na silnicich v Ceské republice v letech 1999 a7 2014 a jeho

linearni trend (zdroj: People killed in road accidents, 2015).

Safety in numbers

Ceska republika viak v evropském srovnani patfi k lehce podprdmérnym zemim,
co se bezpecnosti dopravy tyce. Naopak dlouhodobé mezi staty s nejlepSimi statistikami
nalézame Nizozemsko. V celkové umrtnosti na silnicich prepoétené na pocet obyvatel
se Nizozemsko v ramci nékdejsi evropské sedmadvacitky umistilo jako druhé nejlepsi
za Maltou (Eurostat year book: Transport, 2009; Huggins, 2009). V tomto ptipadé ale
uspéch malého stfedomorského statu, tedy Malty, nelze brat jako zcela vypovidajici,
nebot jak ukazala novéjsi data z roku 2013, Malta se umistila ze vSech 28 zkoumanych
statd na poslednim nejhorSim misté v procentudlnim narlstu poctu usmrcenych pfi
srovnani let 2012 a 2013. Meziro¢né tam pocet usmrcenych vzrostl o 100 % (BESIP
a Ministerstvo dopravy, 2014).

V Nizozemi je viibec nejbezpecnéjsi zemi i pro cyklisty samotné. V roce 1997 tam
zemrielo v priméru 1,6 cyklisty na 100 mil. ujetych kilometrd na kole. A v pribéhu
dalSich let (a dalSich investic) doslo jesté ke zlepSeni. Mezi lety 2002 a 2005 bylo

na silnicich zabito 1,1 cyklisty na 100 mil. ujetych kilometrl. Nizozemsko je tak v tomto

vevys
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Zaroven ma v Nizozemsku nejvyssi podil nemotorizovana doprava, kde se 46 %
obcanl vyjadfilo, Ze chlzi nebo cyklistiku vyuZivaji jako hlavni zplsob dopravy na denni
bazi. Pricemz celych 40 % vSech obcan(l pouziva pravé bicykl jako hlavni nastroj denni
mobility (The Gallup Organization, 2007). Zarovert mezi lety 2005 az 2007 obyvatelé
Amsterodamu poutZili své kolo v priméru 0,87krat za den v porovnani s automobilem,
ktery pouZili ve zkoumaném obdobi v priméru 0,84krat za den. Vibec poprvé tak kola
predstihla automobily (Diamond, 2013)!

Vime, Ze mezi rozvinutymi zemémi ma Nizozemsko nejvyssi podil cyklistické
dopravy, zarovné vime, Ze zde dochazi k jejich nejnizsi dmrtnosti. Ma to néjakou
souvislost?

Studie za studii po celém svété prokazuji, Ze zvySeni objemu cyklistické dopravy
ve mésté, vesnici nebo staté koresponduje s vyssi bezpecnosti cyklistické dopravy. Lze
proto odvodit, Ze vétsi pfitomnost a viditelnost cyklistll vede k vytvoreni navyku mezi
vsemi ucastniky provozu na pravidelny cyklisticky provoz. Dilezité vtomto ohledu
je, Ze potencialni interakce zahrnujici cyklisty se vsouvislosti stim stavaji
predpovidatelné (Sustainable Streets: 2013 and Beyond, 2013).

Kladeni dlirazu na cyklistickou dopravu a politiku land use vede ke zvySovani
cyklistické bezpecnosti. Worldwatch uvdadi, Ze pocet zranéni cyklistd prepocteny
na pocet ujetych kilometr(i je ve Spojenych statech 30krat vyssi nez v Nizozemsku,
coz je obrovsky rozdil. Nyni je nutné si uvédomit, jaké rozdily najdeme v urbanistické
i sidelni strukture obou zemi a dopravnich navycich a preferencich. Ted' jiz neni tak
sloZité si spojit vyssi pocet cyklistl s vétsi bezpecnosti a ne naopak, jak si vétSina lidi
mysli, Ze toje. Bourani mytu, jako je tento, je jednim z nejdulezitéjsich poslani pfi
podpore udrzitelnych forem dopravy.

Worldwatch dale dodava, Ze pocit bezpecnosti pomohl zvysit vyuzivani bicykll
u starSich osob. Celych 24 % vSech cest seniord v Nizozemsku je uskute¢néno pravé
bicyklem (Bicycle Production Reaches 130 Million Units, 2013).
doprava pro vsechny ostatni dopravni médy (Ward, 2012). Je prokazano, Ze s rostoucim
poctem cyklistd, klesa celkovd méstska nehodovost (Pro¢ kolo ve mésté, 2015).
Napfriklad v rakouském Salzburgu vzrostla cyklistickd doprava mezi lety 1992 a 2004

0 40 %, zatimco pocet zranénych osob na kole na kilometr klesl shodné o 40 % (Reiter
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a kol., 2011). Je zkratka nizsi pravdépodobnost kolize chodcl a cyklistll s automobilem,
kdyz je vyssi jejich podil. Opatfeni zvySujici pocty chodcl a cyklistl se jevi jako efektivni
zpUsob pro zvyseni jejich bezpecnosti (Jacobsen, 2003a).

A pravé to je jadrem teorie, kterd v anglictiné nese nazev Safety in numbers.
Pfehledné pomoci statistickych metod tento nelinedrni trend obracené korelace

vysvétluje naptiklad Peter Lyndon Jacobsen (Jacobsen, 2003a; Jacobsen, 2003b).
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Obr. 14 Vztah mezi poctem ujetych kilometrd na kole za den a po¢tem usmrcenych
cyklistl na 100 mil. ujetych kilometra ve vybranych deseti rozvinutych statech (zdroj:

Bicycle Statistics: Usage, Production, Sales, Import, Export, 2002, vlastni Uprava).
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Obr. 15 Vztah miry cyklistiky (cycling indicator) a riskantnosti cyklistické dopravy (zdroj:

Sustainable Streets: 2013 and Beyond, 2013).
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Ukazuje se, Ze bezpelnost cyklistické dopravy je klicovym faktorem, ktery
rozhoduje o tom, zda lidé zvoli pravé tento zpUsob dopravy ¢i nikoli (Obr. 16). Lidé radi
bezpecnost (cyklistické) komunikace na prvni misto pred kvalitu povrchu, rovinatost
Ci jeji délku (Projekt CYCLE21, 2008). Zakladnim poslanim lidi zodpovédnych za utvareni
méstské dopravni politiky by mélo byt realizovani opatfeni, ktera vedou ktvorbé
bezpecného prostoru pro cyklisty. Takové prostory by pochopitelné mély byt opatreny
kvalitnimi povrchy, protoze kvalitni hladké povrchy snizuji opotfebeni kola, zvysuji jeho
Zivotnost, umoziuji plynulejsi a pohodInéjsi jizdu, v neposledni fadé kvalita povrchu
hraje roli i v bezpeénosti samotné. Vytvareni takovychto prostor vede k intenzifikaci
cyklistické dopravy, kterd, jak se ukazuje, ma pfimy vliv na bezpecnost vsech ucastnikl
silnicniho provozu a dale pfinasi celou radu dalSich positiv (viz kapitola Vyhody

cyklistické dopravy).

Bezpecnost 1,52
Kvalita povrchu 1,87
Typ cyklistické komunikace 2,40
Délka trasy 3,18

Kvalita a cetnost znaceni trasy 3,21

Podélny sklon (rovinatost

3,26
trasy)

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00

Obr. 16 Nejdulezitéjsi vlivy pfi volbé trasy pro cestu na kole po mésté (vSechna

sledovana mésta) (zdroj: Projekt CYCLE21, 2008, vlastni Uprava).
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Evaluace zavedeni procyklistickych opatfeni v New Yorku

Z analyzy mésta New Yorku, kterd hodnoti dopady zavedeni 30 mil (asi 48 km)
separovanych cyklopruh, s jejichZz vystavbou bylo zapocato v roce 2007, vyplyvaji
nasledujici skutecnosti:

e Zranéni pfi nehodach kleslo 0 17 %.

e Zranéni chodcu kleslo 0 22 %.

e Zranéni cyklistl se snizilo minimalné, i presto, Zze objem cyklistické dopravy
prudce vzrostl (napf. na 9. Avenue o 65 %, na 1. Avenue o 160 %, na Broadwayi
0108 %).

e Celkovy pocet zranéni se snizil o 20 %.

e Cestovni rychlost v CBD se nezménila, i kdyz ubylo jizdnich pruhd pro
automobily.

e Cestovni ¢as na Columbus Avenue se zlepsil i presto, Ze objem dopravy
se nezmeénil.

e (Cestovni €as na 8. Avenue se zlepSil v priméru o 14 %.

Mimo jiné bylo v ramci cyklistickych opatfeni vysazeno 110 stromu a byla zkracena
vzdalenost pro prechazeni ulic (Trottenberg, 2014).

Zklidriovani dopravy

Takzvané zklidiovani dopravy je zdsadnim predpokladem pro bezpecnou
dopravu. Pokud hovofime o zklidhovani, mame tim na mysli snizovani potencialniho
rizika vzniku kolize, potaimo sniZovani rychlosti, jez je rozhodujici pro mnoZstvi
uvolnéné kinetické energie pfi pripadné kolizi.

E, = 1/2 mv?

Ze vzorce pro vypocet kinetické neboli pohybové energie je patrné, Zze energie
(Ex) roste kvadraticky s rychlosti (v) (Krynicky, 2015). Ta ma proto zcela zasadni vliv pfi
srazkach. Nepomérné mensi vyznam hmotnosti (m) pro energii srazky je v praxi jiz tak
devalvovan odvékou snahou vyrobcld dopravnich prostfedkd o co nejmensi moZnou
vahu (Uspora materialu, financi, nizsi spotfeba u automobilli, popfipadé lepsi jizdni

vlastnosti atd.).

33



Snahy o sniZzovani rychlosti v urbannich oblastech v poslednich letech jsou

vystaveny na datech jak z béiného provozu, tak z crashtestld. Ukazuje se, Ze snizeni
rychlosti z béznych 50 km/h u automobild na 30 nebo 40 km/h ma velky vliv na preZiti
srazenych chodc(, cyklistll a dalSich nekapotovanych ucastnik(l dopravniho provozu.
Besip uvadi, Ze dodrzovani rychlostniho limitu 50 km/h zachrani 3x vice lidi neZ limit
60 km/h, jinymi slovy srazku s vozidlem jedoucim 50 km/h prezije 3x vice lidi nez srazku
s vozidlem jedoucim o 10 km/h vice. Brzdnd draha je vtomto pfipadé kratsi o 9 m
(na mokré silnici ¢ini rozdil brzdnych drah 12 m) (Rychlost, 2012).
Vysledky zkoumdni stietll s Ucasti chodcld a osobnich automobill, ukazuji, ze 90 %
chodcl preZije naraz s osobnim automobilem pfi rychlosti 30 km/h, zatimco pouze 20 %
chodct prezije pii rychlosti 50 km/h (viz Obr. 20)*. Cisla také ukazuji, ze rychlost, pfi
které maji chodci padesatiprocentni Sanci na preZiti, je okolo 40-50 km/h (Vliv rychlosti
na bezpecnost silni¢niho provozu, 2007).

Riziko zranéni hlavy klesa srychlosti pfi narazu. Pfi pokusech na figurinach
se ukazalo, Ze snizeni rychlosti ze 40 km/h na 30 km/h pfispélo ke sniZeni zranéni hlavy
079 % (Robinson, 2004), a to je obrovsky rozdil!

Z pohledu bezpecnosti silniéniho provozu je vyhodné udriovat na jednotlivych
pozemnich komunikacich co mozna nejhomogennéjsi dopravni proud. To znamena,
ze rozdily v rychlostech jednotlivych vozidel ¢i Ucastnik silniéniho provozu by se mély
minimalizovat. Napfiklad rychlost v obcich je upravena s ohledem na zvySeny vyskyt
chodct, cyklistl apod.

Po vySe zminénych statistickych datech se ale mizeme zamyslet nad dalsi redukci
rychlosti automobill ve sdilenych urbannich prostorech, ktera by vedla k vyssi
bezpeénosti, protoZe heterogenni rychlosti mezi vozy logicky vedou k vétSimu
predjizdéni a vysSimu riziku dopravnich nehod. RGzné rychlosti v dopravnim proudu maji
silny vliv na mnozstvi dopravnich nehod s ndsledkem smrti (Vliv rychlosti na bezpecénost
silnicniho provozu, 2007). Napriklad v katalanské Gironé, kterad jiz zavedla nékteré

moderni zplsoby dopravy a jeji organizace (vyhrazend parkovaci mista pro

' Nékteré zdroje uvadéji $anci na prefiti pfi kolizi ve 30 km/h aZ 95 % (Reiter a kol., 2011).

34



elektromobily, sdileni kol), se objevily mimo jiné znacky limitujici rychlost vozidel

na 30 km/h, které jsou ovSsem zavazné i pro cyklisty.

Obr. 17 a 18 Znacka omezujici maximalni povolenou rychlost na 30 km/h s dodatkovou
tabulkou, tikajici, ze toto omezeni plati i pro cyklisty (zdroj: Hani¢inec, 2015). Vpravo
ulice fesend jako zéna 30 s piktogramem jizdniho kola, upozoriujici fidi¢e na vyskyt

cyklistli (zdroj: Associacio BiciTerrassa Club, 2015).

V anglickém mésté Portsmouth byl zaveden rychlostni limit 20 mph (asi 32 km/h)
na 410 km jeho silnic z celkové délky 438 km tj. 94 % vSech cest! Po zavedeni tohoto
opatreni klesl pocet nehod o 13 % a pocet zranénych o 15 %. Po vzoru mésta
Portsmouth se stejné opatieni chysta od roku 2017 implementovat i skotsky Edinburgh,
a to na 80 % jeho cest, aby tim inicioval zajem lidi o ch(zi a cyklistiku a zvysil bezpecnost
provozu (Atkins, 2010; Clark, 2016).

Podobnych pfikladl z Evropy bychom snadno nasli desitky, spiSe vsak stovky, ale
obdobné snahy o udrZitelnou dopravu najdeme i za hranicemi staré kontinentu.
V kolumbijské Bogoté, kterou bézné nepovazujeme za prototyp vyspélého zapadniho
mésta, které by udavalo trendy v dopravé, bylo postaveno na 300 km cyklostezek.
Veskery automobilovy provoz byl vyloucen z hlavnich ulic (120 km) o svatcich a nedélich
(Larsen In: Bicycle Statistics: Usage, Production, Sales, Import, Export, 2002).

Zatim ovSem pouze 59 statd, jejichZ populace pokryva 39 % vSech obyvatel zemé
(2,67 mld.), implementovala rychlostni limit ve méstech na 50 km/h nebo méné (Seckan,

2013). Pfitom v intravilanu je riziko nehody vyssi a zvySuje se i vliv rychlosti. UZ pfi
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snizeni pramérné rychlosti o 1 km/h dochazi k redukci zranéni pfi dopravnich nehodach
0 2-3%. Vyssi rychlost také zuZuje zorné pole fidice. Pfi rychlosti 40 km/h zabira zorné
pole uhel 100°, ale jiz pfi rychlosti 70 km/h dochazi k citelné redukci na 75°. Dale
u rychlosti prekracujicich 40 km/h dochazi kpomérné vyznamnému narUstu
produkovaného hluku, coZ je nutné v urbannich oblastech brat obzvlasté na zretel (Vliv
rychlosti na bezpecnost silni¢niho provozu, 2007).

V Ceské republice se v sou¢asnosti mluvi o zvy3eni poplatku za vjezd do center
mést. Ten je nastaven na 20 K¢, a sice od roku 1991, od té doby se nijak neménil. Jeho
vybirani zavisi na komunalnich politicich. Nyni tuto moznost vyuziva napfiklad Policka,
Bruntal, Cesky Krumlov, nékterd lazeriska sidla v Cechdch (Janské Lazné, Karlovy Vary,
Marianské Lazné) nebo cyklistické Pardubice. V navrhu ministerstva financi je navyseni

tohoto poplatku az na desetindsobek, tedy 200 K¢ (Adamic¢kova a Konigova, 2016).

Separace/segregace

Instalace cyklistickych opatfeni obvykle vede k zuZeni dopravniho prostoru pro
motorova vozidla a znadi fidiclm, Ze musi sledovat ostatni ucastniky silniéniho provozu.
Tyto zmény sniZuji rychlost vozidel a zvySuji pozornost fidi¢h (Sustainable Streets: 2013
and Beyond, 2013).

Separace mlzZe nabyvat nékolika rlznych podob. MUzZe byt provedena fyzicky
anebo pouze opticky (vodorovné znaceni). Dopravni prostory oddélené (separované)
zranéni hlavy jsou 3-5krat pravdépodobnéjsi pfi nehodach, do kterych zasahne

motorové vozidlo, nez pti nehoddach kol samotnych (Robinson, 2004).

Fyzickd separace muzZe byt provedena uroviiové nebo nad povrch vystupujicim
délicim prvkem (typicky obrubnik, sloupky nebo vysadba). Tato opatfeni maji své
nejvétsi opodstatnéni na komunikacich arteridlnich a sbérnych. S aplikaci téchto
dopravnich opatreni je vyhodné zaclit v centrech sidel, protoZe zde byva zpravidla
nejhustsi dopravni provoz a vejdou tak do podvédomi velkému poctu ucastnikd provozu
a také na vytipovanych kfizovatkach, kde dochazi k nadprimérnému mnozstvi
dopravnich incidentl. Fyzicky oddélené cyklistické pruhy se v anglicky psané literature

nazyvaji ,protected bike lines”, tedy doslova ,,chranéné cyklistické pruhy”. Obecné plati,
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Zze na komunikacich se segregovanou cyklistickou infrastrukturou je riziko nehody
z pohledu cyklisty 9x nizsi nez na komunikaci bez cykloopatieni (Separated bike
lines=safer streets for everyone, 2016), a Ze incidenty se v 70 % pripad( odehravaji
v oblastech kfiZzovatek (Kille, 2013).

Mésta, kterd jiz zavedla podobnd cyklopatfeni do praxe, potvrzuji vyse zminéné
zakonitosti. Napriklad ulice v New York City s cyklistickymi pruhy zaznamenaly 40%
pokles nehodovosti (Bike Commuting In a Motorized World, 2015). V Montrealu bylo pfi
sCitani dopravy zase zaznamenano o 61 % vice cyklistl na kfiZzovatkach s cykloopatienimi
nez na béinych kfizovatkdch (Separated bike lines=safer streets for everyone, 2016).
Portlandska statni univerzita (Portland State University) uvadi, Ze v péti americkych
méstech, které implementovaly fyzicky oddélené cyklopruhy do své infrastruktury
v nedavné dobé, doslo k narlstu cyklistické dopravy mezi 21 a 171 % (de la Rosa, 2016).
Na prikladu Montrealu byla také provedena statistickd analyza srovnavajici nehodovost
cyklist na ulicich bez cyklistickych opatreni a na separovanych cyklostezkach. Vysledky
studie nejsou prekvapivé. Na fyzicky oddélenych, pouze cyklistdim vyhrazenych,
komunikacich doSlo k mensimu poctu zranéni i nehod, a to pfi prepoctu
na cyklokilometry (Lusk a kol., 2011). Na chranénych cyklistickych pruzich &i stezkach
ve Vancouveru a Torontu bylo pozorovano az o 90 % méné urazl (Gogola, 2016b).

Pfed realizaci konkrétniho cykloopatfeni je ovSem nutné brat v potaz typ
komunikace, hustotu provozu a dalsi specifika daného mista, protoze ne vidy segregace
v ramci hlavniho dopravniho prostoru vede ke zvyseni bezpecnosti. Existuji vyjimky, jako
jsou kruhové objezdy. Ve Flandrech (Belgie) byla provedena studie bezpecnosti
na 90 kruhovych objezdech, pfi niz bylo zjisténo, Ze mezi jednotlivymi zkoumanymi
technickymi feSenimi zcela propadly kruhové objezdy s cyklopruhy. Naproti tomu jako
bezpecnéjsi se jevi kruhové objezdy se smiSenym provozem, separované cyklistické
stezky a separované Uroviové oddélené cyklistické stezky (Daniels a kol., 2009).

Zajimavou troskou do mlyna urbanniho designu pfrispéla jiz legendarni snéhova
boufe Jonas, ktera zasahla New York v lednu roku 2016 a odstavila mimo jiné metro
a zrusila vice nez 13 000 letll. Alex Davies (2016) si vSimnul, Ze nahrnuty snih, ktery byl
akumulovan mezi chodniky a silnicemi, vytvarel polopfirodni pfedély mezi dopravnimi
prostory a zajistoval tak vétsi bezpecnost (v anglitiné se pro né ujal nazev sneckdown).

Nejmarkantnéjsi byl tento jev v oblasti kifizovatek (uvédomme si hipodamicky rost
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typicky zejména pro Manhattan), kde dochdzelo k tomu, Ze automobily musely jesté vice

zpomalit pfi najizdéni do zatacek (Davies, 2016).

proposed curb

-3

=

Obr. 19 Po snéhové boufi vznikly jakési rozsifrené chodniky ¢i predély mezi silnici a
chodnikem, které psychologicky branily fidi¢im , fezat” zatacky. Na snimku si také
vSimnéte ostrivku pro pési, ktery vznikl uprostfed silnice (pedestrian refuge) (zdroj:

Davies, 2016).

Dalsimi zplsoby redukce IAD jsou omezeni vjezdu sudych/lichych poznavacich
znacek (napf. Peking), poplatek za vjezd do mésta nebo jeho ¢asti (Londyn; angl.
congestion charge) nebo poplatek za parkovani, jenz byva povazovan za nejefektivnéjsi
restriktivni opatieni (Ffada mést v CR), v Tokiu je zase zaveden systém udélovani licenci
nutnych ke koupi auta, jejichZz cena Casto prevysuje cenu samotného automobilu (The

Congestion Charge, 2016).
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Obr. 20 Pravdépodobnost smrtelného zranéni chodc( pfi kolizi s vozidlem (zdroj: Vliv

rychlosti na bezpecnost silni¢niho provozu, 2007).

»Klicem ke zvyseni bezpecnosti cyklisti je sniZzeni rychlosti motorovych vozidel
na sdilenych  komunikacich a zajisténi separovanych dopravnich prostor na
arteridlnich komunikacich.”

Jan Hanicinec, 2016

Dopravni politika a land use

Planovani cyklistické dopravy by nikdy nemélo byt koncipovano jako solitérni, ale
vidy by mélo byt soucasti integrované dopravni politiky zahrnujici veskeré dopravni
mody vyskytujici se v feSeném Uzemi. DulezZitou ulohou dopravni politiky je hledani
kompromisu mezi mnohdy protichidnymi zajmy. Hledani shody je dllezité zejména
proto, Zze planovani cyklistiky nikdy neprobihd samo o sobé, ale v tésné souvislosti
s dalS$imi druhy dopravy a rozvojem mésta a to vSe v ramci celkové politické atmosféry
a pochopitelné také financnich moznosti.

Aby bylo zavadéni cyklistiky do mést ucinné, musi byt soucasti integrované
dopravni strategie zahrnujici vSechny druhy dopravy, ale také musi byt posileno
souvisejicimi plany a postupy, jako je Uzemni planovani, strategie rozvoje mésta nebo
také socioekonomické strategie. Tyto strategie se totiz navzajem ovlivAauji. Zvlasté
dilezité je vyuzivani uzemi (land use), to si zapadni spolecnost naplno uvédomila
az ve druhé poloviné 20. stoleti, kdy byla plné rozvinuta rozlehld suburbia v zdzemich

mést, a kdy také dochazelo k Upadku (center) mést v disledku deindustrializace — vznikla
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fada brownfileds. Snizovala se tak hustota zalidnéni, coZz nahravalo IAD. To spolu
s jednostranné orientovanou dopravni politikou vyrazné zmeénilo podobu mést.
V soucasnosti prevladd ndzor, Zze land use by mélo byt orientovdno naopak smérem
k zahustovani intravilan(, zmensovani vzdalenosti mezi jednotlivymi lidskymi aktivitami,
aby tak byla co nejvice snizena potfeba cestovat. Hustsi zastavba a koncentrovanéjsi
lidské aktivity soucasné podporuji udrzitelné formy dopravy, tedy chlzi a cyklistickou
dopravu. Tuto skuteénost verifikuji i data z Amsterdamu, ktera hovofi o tom, Zze v méné
urbanizovanych oblastech mésta cyklodoprava klesa a v oblastech svysokou mirou
urbanizace vyuzivani bicyklu jako dopravniho prostfedku roste (Gogola, 2016b).
Jednotna celistva dopravni politika vyvaZzuje rdzné zplsoby dopravy a dopravni
prostor tak, ze kazdému dopravnimu prostifedku dava svoji funkci v rdmci systému
dopravni obsluznosti uzemi. Vysledkem Uspésné dopravni politiky je, Ze cestovni doba
vSech uZivatell se zkrati. Mésto bude bezpecnéjsi a kvalita Zivota vSech obcanl(
se zvedne bez ohledu na to, zdali jsou cyklisté ¢i necyklisté (Kde se budou budovat

opatfeni pro cyklisty v olomoucké aglomeraci?, 2015).

3.5 Vyhody cyklistické dopravy

Cyklistickda doprava ma celou fadu vyhod, at uZ pro jednotlivce ¢i pro celou
spolec¢nost. Vyhody cyklistické dopravy ve méstech zasahuji v podstaté do vsech sfér
lidské Cinnosti — socialnich (vice mezilidskych kontakti, méné nehod, ...), ekonomickych
(zvyseni  prodeja  pfi  komunikacich s cykloopatfenimi, redukce kongesci),
environmentalnich (CistSi Zivotni prostredi) atd. V nasledujici kapitole budou tyto vyhody

podrobnéji rozebrany a osvétleny.

Nejefektivné;jsi zplsob dopravy

Jak ukazuji vyzkumy, je jizdni kolo v méstském prostredi nejrychlejsim dopravnim
prostfedkem do vzdalenosti 5 km a jeSté do vzdalenosti 8 km je srovnatelné rychlé s IAD
a kolejovou dopravou (Cyklistika pro mésta, 2006; Reiter a kol., 2011). Efektivitu kola
umocnuje i to, Ze vétsina cest v rdmci obce nebo mésta (60-90 %) neprekroci vzdalenost
6—7km (Brlihova-Foltynova a kol., 2008). Demonstraci efektivity z praxe muze byt priklad
z Pafize, kde se pfi utoku na redakci Charlie Hebdo v lednu roku 2015 nejdfive na misto

udalosti dostali policisté pravé na kolech (Ke strelbé v PafiZi prijeli nejprve policisté
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na kole, 2015). Policie hlidkuje na kolech napfiklad také v Kodani, a to od roku 2009
(Bike City Copenhagen: This Is The Ultimate Bicycle Friendly City, 2014).

Bavime-li se o efektivité, nesmime opomenout dulezity fakt, a sice Ze cyklistickd doprava
spotfebovava na osobu a urazeny kilometr suverénné nejméné energie ze vsech druh(
dopravy. Pfi porovnani s IAD je cyklistickd doprava priblizné 53krat Uspornéjsi (World
Watch Magazine, 2006). Dokonce pfi porovnani s chizi, jez se v rdmci evoluce lidského
druhu vyvijela po velmi dlouho dobu, vychazi cyklistika Uspornéji a tedy efektivnéji,

a to asi 3krat (Novak a kol., 1993).

Snizeni pravdépodobnosti vyskytu kongesci (Kaplanova, 2011; Martinek, 2012)

V dnesni rychle se meénici a vyvijejici spolecnosti predstavuje jizdni kolo
ve méstech pruziny dopravni prostfedek — cyklistickd doprava zde udrzuje pohyb
a zabranuje a snizuje dopravni zacpy (Brihova-Foltynova a kol., 2008). Jizdni kola maji
také nizsi prostorové naroky a prevedeni ¢asti dopravniho proudu mezi cyklisty rozvolni
zejména centra mést, ktera se tak stanou atraktivnéjsi pro své obyvatele, ale ipro
navstévniky zjinych mist. Doprava se stava plynulejsi ke spokojenosti vSech jejich
Ucastnikd a v neposledni fadé pfi plynulejSim provozu bez kongesci se spotfebuje mensi
mnozstvi paliv, coz opét vede ke zkvalitnéni Zivotniho prostiedi. Cyklisté ve méstech jsou

také minimalni prekazkou pro ostatni Ucastniky dopravy (Thot a kol., 1994).

Nizka spotieba prostoru

Kutdcek (2003) udavd, Ze jizdni kolo zabird plochu pfiblizné 1m?, coz odpovida
pouhym 8 % plochy, kterou zabere jeden automobil. Jinymi slovy — kolo je 12,5krat
prostorové efektivnéjsi nez auto. Mlzeme tedy hovofit o tom, Ze kola vytvari prostor.
To je obzvlasté cenné v urbannich jadrech. Jini autofi uvadéji jiné hodnoty. Napfiklad
Martinek a Galatik (2010) udavaji, Ze kolo spotfebuje cca 1 azZ 1,5m? odstavné plochy.
Parkovaci misto pro jedno osobni vozidlo je velké primérné 12m?% Na plode této
velikosti je tedy mozZno zaparkovat cca 10 jizdnich kol (Martinek a Galatik, 2010). Reiter
a kol. (2011) uvadi, Ze na jedno parkovaci misto se vejde 7-9 kol.

Nizka spotfeba prostoru, respektive efektivita vyuZziti prostoru se naplno ukazuje,

také kdyz srovname, kolik lidi dokdaze dany dopravni méd prepravit za jednu hodinu
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na stejném prostoru. U cyklistické dopravy je to 1 500 lidi, pro automobily tato hodnota

¢ini 170 (World Watch Magazine, 2006).
- P

7R 3

tolik aut jako kol na jediném parkovacim misté (vlevo) (zdroj: Cycling with Just Food

Ottawa, 2012). A kolik kol napocitate na pravém snimku (zdroj: Reiter a kol., 2011)?

Nulové emise pfi provozu a nizkd energetickd narocnost

V soucasnosti doprava na svété spotfebovavd 25 % veskeré energie (Sudjic
a Burdett, 2007). V EU-27 to bylo v roce 2006 dokonce 31,5 % z veSkeré spotfebované
energie a 72,1 % energie ziskané z ropy (Mahieu, 2009). Pravé v takovém kontextu
je nejlepsi si uvédomit, Ze cyklistickd doprava je vtomto ohledu zcela nendrocna.
Zasadni vyhodou jizdnich kol je totiz jejich bezemisni provoz. Pti jizdé na kole
je vyuzivana chemicka energie z pfijaté potravy, kterd je lidskym organismem
pfeménéna na energii kinetickou produkovanou svalovou soustavou. Zadné jiné
energetické zdroje se neuplatiiuji. Zddnad ropa, 7adna elektfina, jen nékdy cyklistu
popostréi vitr do zad, kdyZz ma to Stésti. S emisemi a prostorem (viz vyse) je to podobné,
pozitivni dopady vtéchto smérech nejvice ocenime v husté obydlenych meéstech,
potaimo jejich centrech. Zavadéni cyklistické dopravy do mést patfi k UspéSnym
zpUsobUm redukce atmosférického znecisténi (Ambient (outdoor) air quality and health,

2014).
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Obr. 23 Klasicka jizdni kola vyuZzivaji k pohonu silu lidskych svald a s jistou mirou
nadsazky miZeme konstatovat, Ze na rozdil od automobil( nespaluji fosilni paliva ale

tuk. (zdroj: MECHAlert: Per I'automobilista 2.0, 2015)

Vv

Rozsiteni spadovosti zastavek MHD

Pfi prGmérné rychlosti chlze 4 km/h urazi ¢lovék za 10 minut vzdalenost 0,7 km.
Za stejny Cas na kole je to pfi prmérné rychlosti 15 km/h vzdalenost 2,5 km. To nam
dava zndmy pomeér 1:3, ktery charakterizuje vztah chize a cyklistiky z pohledu rychlosti,
jakozto i spotfebované energie (v tomto pripadé vsak 3:1). Mnohem zajimavéjsi ale
je spocist oblast, kterou tyto dva dopravni prostredky dokazi pokryt za stejny ¢as (autor
této prace povazuje, na rozdil od rady jinych, chlzi za dopravni prostfredek). Obsah
kruhu spo¢teme jako S=mr’. M pro nase vypotty budeme uvazovat jako 3,14. Plocha
takto spoltend pro chlzi ¢ini 1,5 km?, pro cyklistiku je to neuvéfitelnych 20 km?!
Perimetr, ktery dokaze jizdni kolo obslouzit oproti chizi, je tak 13krat vétsi. Zkusme ted'
ke kolu pridat maly elektromotor a uvaZovat, Ze se v méstském prostredi pohybuje
pradmérnou rychlosti 22 km/h. Elektrokolo pfi této rychlosti urazi za 10 minut 3,6 km

a pokryje plochu 40 km? (Reiter a kol., 2011).
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Promérnd Vedilenost ujetd Povodi
rychlost 22 10 minut

2% 4kmin 07km  ca 1,5km?

AB, 15kmh 25km  ca 20 kn’

(A,  22kmih 36km  ca. 40 km’

Pedelec (elektrokolo)

Obr. 24 Rozsifeni spadovosti zastavek MHD (zdroj: Reiter a kol., 2011).

Nizké vyrobni a provozni naklady kol

Kola maji velice nizké naklady na vyrobu jednoho kusu v porovnani s ostatnimi
dopravnimi prostiedky, a to jak naklady financni, casové, tak materidlové. Z pohledu
nakladd materidlovych je vyroba kola nendrocna jak kvantitativné (minimum
spotfebovaného materidlu), tak kvalitativné (neobsahuji vzacné kovy apod.).
O technologické nendrocénosti vyroby ve srovnani s jinymi druhy dopravy (automobilova,
leteckd) nemUZe byt ani fec. V nendrocnosti vyroby tkvi znacny potencial pro rozvojovy
svét - kola si mohou sndze dovolit nez automobily a zlepsit tak svou mobilitu. Nizké
vyrobni naklady se totiz odrazZeji v nizkych pofizovacich nakladech.

Provozni naklady jsou u jizdnich kol minimalni, ty se odviji od cen vyménénych
dild, respektive dil novych a cen oprav. Provozni naklady lze pokladat za zanedbatelné.
To byl také dlvod, pro¢ v nékterych americkych méstech jako je Toledo ve staté Ohio
nebo Charlotte v Severni Karoliné doslo v prvni poloviné roku 2008 k zavedeni
policejnich hlidek na kole. Konkrétnim dlvodem byly rostouci ceny pohonnych hmot

(Bicycle Production Reaches 130 Million Units, 2013).

Dostupnost pro Sirokou verejnost

Dostupnost cyklistické dopravy je dana z velké ¢asti bodem prfedchozim, kdy diky
nizkym nakladiim je kolo snadno rozsifitelné mezi Sirokou spolec¢enskou masu rdzného
socialniho statutu. DalSim neméné dulezitym aspektem hovoficim ve prospéch rozsireni
jizdniho kola je snadny, nendrocny pohyb, ktery zvladnou jak déti, tak seniofi ilidé

zotavujici se z operaci a urazQ, jimZz byva nezridka doporucovana jizda na kole jakoZto
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prostiedek rehabilitacni. K jizdé na kole také neni nutné Zadné specialni opravnéni

(Hanicinec, 2014).

Prevence civilizacnich onemocnéni a zlepseni fyzického i psychického zdravi

V dnedni dobé, kdy je asi 80 % vSech umrti vysledkem kardiovaskularnich chorob,
je vhodna prevence zdkladnim prostfedkem, jak se tomuto trendu branit. Pravé
pravidelna jizda na kole m{iZe byt touto prevenci (Kaplanovd, 2011). Jizda na kole je totiz
hned po chizi nejpfirozenéjSim a nejjednodussim pohybem slouZicim k transportu
z bodu A do bodu B (Van Acker a kol. In: Rethinking everyday mobility, 2012). Mimo jiné
byla prokdzana pfima souvislost mezi rozsifenim obezity v populaci a kazdodennim
vyuzivanim jizdniho kola, verejné dopravy a chlze jako zplsobu dopravy do zaméstnani
(Cerny a kol., 2011). Cim vice dana populace jezdi na kole, tim méné je obézni. Také byla
ve stfednim a pozdéjsSim véku. U lidi vyuzivajicich kola k dojizdéni je dale prokdzano
snizeni nékterych kardiovaskuldrnich rizik a celkové zlepseni kardiovaskularniho systému
(Oja akol.,, 2011). ZvySend fyzickd aktivita snizuje riziko kardiovaskuldrnich chorob,
deprese, demence, diabetu, rakoviny prsu, rakoviny tlustého stfeva, a tudiz pred¢asnou
mortalitu (Woodcock a kol., 2009 In: Polcar a Ausserer, 2013). Dalsi autofi dodavaji,
Ze jizda na kole zlepsuje pamét, inteligencni kvocient, soustfedénost a zlepsuje uceni
(Reiter a kol., 2011) nebo dokonce, Ze prodluzuje Zivot (Goldberg, 2013).
Cesi trpi velkym nedostatkem pohybu, ktery ro¢né zapficini 2 442 Gmrti — to je trikrat
vice, neZ je pocet obéti dopravnich nehod (Visna, 2015a), podpora cyklistické dopravy

by mohla byt cestou k vitalné;jsi spole¢nosti.
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=—¢—Procento obéznich obyvatel

Obr. 25 Souvislost mezi pouzitym dopravnim prostifedkem a vyskytem obezity v populaci
ve vybranych statech (zdroj: Cerny a kol., 2011, vlastni Gprava).

Posileni lokalni ekonomiky

Cyklisté a chodci ve vysledku nakupuji vice nez lidé, ktefi do obchodu pfijeli
automobilem. Objem zboZi a mnoZstvi utracenych penéz je sice pfi porovnani na jeden
nakup nizsi, avSak cyklisté naproti tomu nakupuji v kratSich intervalech. Z vyzkumu
provedenych v Bernu (Svycarsko) a Minsteru (N&mecko) vyplynulo, e cyklisté
v prUméru utrati za cas vice penéz neZz motoristé (Reiter a kol., 2011). V souladu
s némecko-Svycarskou zkuSenosti jsou poznatky z New Yorku, kde po vybudovani
cyklistickych pruht vzrostly maloobchodni prodeje na 9. Avenue o 49 % (Trottenberg,
2014). Obyvatelé Portlandu ve staté Oregon prispé&ji 800 miliond americkych dolard
rocné do lokalni ekonomiky, tim Ze fidi o 20 % méné automobily nez v jinych méstech

(Bike Commuting In a Motorized World, 2015).

USetfené penize za zdravotni péci

Celd rada vyzkum( napfic¢ svétem dochazi ke stejnym vysledkiim pti porovnavani
ekonomickych benefitl spojenych se zménou dopravniho médu z IAD na cyklistickou
dopravu. Rabl a Nazelle uvadi ro¢ni Usporu 1310 € na osobu a rok, ktera nahradi IAD
za cyklistiku (do studie byly zahrnuty dopady na Uumrtnost z atmosférického znecisténi,
dopravni nehody a emise CO,) pti kazdodennim dojizdéni na vzdalenost pét kilometra.
USetfené prostredky jsou primym dusledkem zvysené fyzické aktivity (Rabl a Nazelle

In: Polcar a Ausserer 2013). Podobnd modelace byla provedena i pro veskeré urbanni
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oblasti Nového Zélandu, pficemzZ se pocitalo s nahrazenim 5 % vSech motorizovanych
cest cyklistickou dopravou. Vysledkem bylo 116 usSetfenych Zivotl rocné.
To se pochopitelné také promita do vydajli za zdravotnictvi nebo do vyssi nadéje
na doziti a nizsi prevalence civiliza¢nich onemocnéni (viz vySe). Podobné studie byly
provedeny napfiklad pro metropolitni oblast Barcelony (Rujas-Rueda a kol. In: Polcar
a Ausserer 2013) nebo pro méstské regiony ve Spojenych statech. Vidy se stejnym

vysledkem (Polcar a Ausserer 2013).

Absence hlukového znecisténi

Cyklisticka doprava, pomineme-li zvonky nebo obcasné vrzani starSich bicykld,
nevydava Zadné zvuky a pfispiva i timto zplsobem k CistS§imu urbannimu prostredi.
Dokonce i elektrokola jsou témér nehlucna. Bylo prokdzano, Ze vétsi hlu¢nost vede
k vétSi nemocnosti, takze i timto muze cyklistickd doprava pfispét ke zdravéjsi

a spokojenéjsi populaci (Novak a kol., 1993).

Nezavislost

Pti jizdé na kole nejste na nikom zavisli. Vyluka jizdniho fadu nebo zmeskand
tramvaj se vas netykd, kongesci hravé objedete alternativni cestou nebo zkratka
projedete podél stojicich aut. Céste¢né nebo zcela uzaviend komunikace byva pro

cyklisty zfidka vétSim problémem (Hanicinec, 2014).

Budovani komunity

Pokud se po mésté pohybujete pésky nebo na kole, potkavate se slidmi
a podilite se na vytvareni komunity. Komunita je zaloZzena na tom, Ze lidé maji k sobé
néjaky vztah, Ze se potkavaji, Ze se znaji jménem. To vSe tvofi sit socidlnich vazeb
ve mésté. Jde i o pfekonani konceptu industrializovaného mésta 19. stoleti.
Jednostrannd orientace na automobilovou dopravu jednoznacné komunitu nici, protoze
auto anonymizuje. Do auta se zaviete a oddélite se od vSech ostatnich, fika rektor
Univerzity Palackého v Olomouci Jaroslav Miller. Pravé péce o komunitu a socidlni
vztahy jsou alfou a omegou kvalitniho Zivota ve mésté (Miller In: Vrtalovd, 2015).
U cyklistické dopravy je obzvlasté dulezité, ze lidé mezi sebou mohou navazat ocni

kontakt (Saaby, 2016).
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Radost z pohybu a aktivni odpocinek

Pti fyzické aktivité se jak zndmo vytvareji endorfiny — hormony Stésti. A jizda
na kole je pravé takovou aktivitou. Velice hezky se k tomu vyjadfil byvaly prezident
Spojenych statl americkych: ,Nic se nevyrovnd potéSeni z jizdy na kole” (Kennedy,
2015).

Zajimavé je, Ze z vice nez 150 zkoumanych zemi svéta se Dansko, zemé spojovana
s vysoce rozvinutou cyklistickou dopravou nebo dokonce symbol méstské cyklistiky,
umistila na prvnim misté v Zebficku spokojenosti obyvatel (Helliwell, 2016). Dodejme,

Ze v Dansku jezdi na bicyklu denné 67 % vsech obyvatel zemé (Saaby, 2016).

Nizsi naklady na udrzbu komunikaci
Cyklisticka infrastruktura nevyzaduje zdaleka takové ndklady na udrzbu jako

infrastruktura pro automobilovou dopravu. V tomto ohledu ji rovnéz trumfuje.

PFinos pro cestovni ruch
Rozvinutd cyklistickd doprava ve meéstech zlepSuje vnimani téchto sidel
a je potenciadlnim lakadlem pro jejich ndvstévu. Takové pozitivni vnimani image mésta

muzZe pUsobit jako prvek posilujici ekonomiku.

»Primyslovd revoluce uZ ve vétsiné pripadi odeznéla a pojeti mésta, které se vsim
vsudy podlehlo industrializaci, je dnes uz mrtvé a my musime prijit s néjakym novym
konceptem urbdnniho Zivota.”

Jaroslav Miller, rektor UP (In: Vrtalova, 2015)

3.6 Nevyhody cyklistické dopravy

Zranitelnost cyklistt

Cyklisté patfi k nejzranitelnéjsim ucastnikim provozu na pozemnich
komunikacich. V souboru celkem 56 nehod cyklistli, tj. 7,5 % vSech nehod projektu
HADN, kdy v 59 % pfipadll Slo o stfet cyklisty s automobilem a ve zbylych 41 % byla
cyklistickd nehoda nasledkem padu ¢i ndrazu do pevné prekdzky, dokazuje velkou

zranitelnosti cyklistl 16 % téZkych urazl spolu s 5 % smrtelnych zranéni. Riziko vazného
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urazu pro cyklisty vyznamné narlsta v dobé snizené viditelnosti, tj. za Sera, za tmy a pfi
Spatnych povétrnostnich podminkach - mlha, dést, v nasem souboru jde o 20 nehod,
tj. celkem 36 % (Andres a kol., 2015). Fenomén zranitelnosti cyklistl potvrzuji i Dozza
a kol. (2015), ktefi tvrdi, Ze cyklisté jsou nejzranitelngjSimi ucastniky silni¢niho provozu
ve Svédsku.
Kradeze kol a jejich soucasti

Velkym problémem jsou kradeZe bicyklG a také jejich soucdsti. Za rok 2015
evidovala Policie CR 7 229 odcizenych kol v celé zemi. Z toho bylo objasnéno pouhych
1 868 pripadud, to odpovida 25,84 %, tedy pfiblizné jedné ctvrtiné vSech nahlasenych
kradezi (Statistické prehledy kriminality za rok 2015, 2016). Slovo ,nahlasenych” je zde
velice dllezité, protoze se nedd predpokladat, Ze vsechny kradeze byly skutecné
oznameny policii. Kazdy den je tedy podle této statistiky v ramci republiky odcizeno
pfiblizné 20 kol. Autor by na tomto misté rad poznamenal, Ze problém je také
vandalismus. Tim jsou ohroZeny nejvice bicykly, které zlstdvaji na verejnych
prostranstvich pres noc.

Kaplanova (2011) dale jako nevyhody uvadi nepfiznivé pocasi, zimni obdobi

a mensi moznost prace s mladezi do 10 let.

4 Geograficka charakteristika Olomouce

4.1 Fyzicko-geograficka charakteristika
Fyzicko-geografické parametry Uzemi jsou bazalnim predpokladem pro jeho vyuziti

a rozhodujici mérou ovliviiuji i socioekonomickou sféru. V obecné roviné muizeme
konstatovat, Ze plossi reliéf s minimalnim pfevysenim, teplejsi klima, stabilni geologické
podloZi, nizka tektonickad aktivita nebo nehusta fi¢ni sit jsou dobrymi predpoklady pro
rozvoj cyklistické dopravy (Hanicinec, 2014).

Mésto Olomouc se naléza ve vychodni &asti Ceské republiky, kde v rdmci Moravy
zaujima centralni polohu. Co se tyCe geomorfologického clenéni, nalezi mésto
do Alpskohimalajskému systému, subsystému Karpaty, do provincie Zapadni Karpaty,
subprovincie Vnékarpatské snizeniny, ddle ndlezi do oblasti Zapadni Vnékarpatské
snizeniny a konecné do geomorfologického celku Hornomoravsky uval (Demek a kol.,
1987). Hornomoravsky udval je Sirokd protahld snizenina vyplnéna neogennimi

a kvartérnimi usazeninami. Jeho hlavni osu tvofi feka Morava, kterd protékda Olomouci
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v severojiznim sméru. Morava neni jedinym olomouckym tokem. Méstem dale protéka
Mlynsky potok (rameno Stfedni Moravy), tvofici pravostranny pfitok Moravy a Bystfice,
mistnimi slangové nazyvana Bystficka, kterd je levostrannym pfitokem Moravy (VI¢ek
a kol., 1984).

Nadmorska vyska katastralniho Uzemi mésta se pohybuje v rozmezi 208 m.n.m.
(méstskd cast Nemilany) do 420 m.n.m. (méstska cast Radikov). Ve stfedu mésta —
u paty radni¢ni véze dosahuje nadmorska vyska hodnoty 219 m (Tinklova, 2007).
Vétsina Uzemi spadd do teplé klimatické oblasti T2 s tim, Ze mensi vychodni ¢ast mésta
lezi ve dvou raznych mirné teplych klimatickych podoblastech — T10 a T11 (Quitt, 1971).
Rozloha mésta je 10 333 ha, tedy pfiblizné 103 km?>. Absolutni geografické koordinaty
pro stfed mésta nabyvaji hodnot 49°45°s. §. a 17° 15° v. d. (Cevela, 2014).

4.2 Socioekonomicka charakteristika
Olomouc je krajskym a statutdrnim méstem, v némz k roku 2014 Zilo 99 809

obyvatel (Databaze demografickych Udajii za obce CR, 2015). Olomouc je byvalym
hlavnim méstem Moravy a sidlem Univerzity Palackého v Olomouci, kterou k roku 2013
studovalo 21 833 lidi, coz je nutné Fici, nebot velka ¢ast z nich sem dojizdi, at uz na denni
¢i nedenni bazi, a to se nutné projevuje na dopravnim systému (Skacelikova, 2014).
Olomouc jakoZzto nejvyznamnéjsi sidlo Olomouckého kraje tvofi pfirozené spadové
centrum, jez si formuje své zazemi, znéhoZz proudi nemalé mnoiZstvi lidi do skol,

za sluzbami a zejména za praci.

V Olomouci sidli nékolik velkych zaméstnavatel(i, mezi které patfi Fakultni
nemocnice Olomouc s 3 563 zaméstnanci, ¢imzZ se fadi na prvni misto mezi olomouckymi
zaméstnavateli. Nejvétsimi technicky zaméfenymi firmami v Olomouci jsou AZD Praha
s1 526 zaméstnanci nebo M.L.S. Holice s1 165 zaméstnanci. Vyznamné postaveni
zaujimaji predevsim firmy s poctem zaméstnancli presahujicich 300, kterych
je vOlomouci hned nékolik. Mezi nejvyznamnéjsi patfi potravinarské zdavody OLMY
a Nestlé nebo technicky zamérené Moravské Zelezdrny. Vyznamné zastoupeni na poctu
pracovnich mist maji také logistické firmy, kterymi jsou napf. Ahold Czech Republic nebo
Kaufland Logistik. Nezanedbatelné mnozstvi pracovnich mist nabizi také velky pocet

stavebnich firem. Mezi nejvétsi patfi GEMO Olomouc s 475 zaméstnanci nebo stavebni
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firma zabyvajici se Zelezobetonovymi konstrukcemi a realizaci staveb IP systém (Vesely,

2014).

Od 23. ledna 2007 je Olomouc rozdélena na 27 komisnich méstskych ¢asti. Dle
poctu obyvatel je nejvétsi méstska c¢ast Nova Ulice s 19 391 lidmi, dale Nové Sady (itajici
14 472 bydlicich, tfeti nejvétsi ¢asti je Olomouc — mésto, zahrnujici Olomouc — stfed
a Olomouc — zdpad, s 13 137 obyvateli (Cevela, 2014). Dfive k méstu jeté patfila dnes jiz

autonomni sidla Kielov-BFuchotin, Bystrovany a Samotisky (Cesky statisticky tfad, 2006).

Tab. 1 Celkovy pocet dojizdéjicich (zahrnujici pracovni i Skolni dojizdku) dle ulic

v Olomouci pro rok 2001 fazenych od nejfrekventovanéjsich.

. Y _y pocet
ulice (méstska cast) dojizdajicich

I.P. Pavlova (Nova Ulice) 2982
tf. Svobody (Olomouc-mésto 2169
Repéinska (Repcin) 1763
Jeremenkova (Bélidla) 1556
Tovarni (Hodolany) 1376
Sladkovského (Holice) 1291
Pavelkova (Hodolany) 1290
tf. Kosmonautt (Hodolany) 1248
Tomkova (Hejcin) 1225
Holicka (Hodolany) 1162
Roosveltova (Nové Sady) 1155
Horni namésti (Olomouc-
mésto) 1107
Stupkova (Nova ulice) 1100
Kfizkovského (Olomouc-
mésto) 1051
17. listopadu (Olomouc-
mésto) 1027
Na VIcinci (KIasterni hradisko) 1025
tf. Spojencl (Olomouc-mésto) 1 006

Zdroj: Dojizdka za praci a do Skol v Olomouckém kraji, 2004
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4.3 Doprava v Olomouci

Dopravni analyza je nutnou a nedilnou soucdsti této prace, a to pro vSechny
dopravni médy zastoupené ve mésté. Je nutnd zejména pro pochopeni SirSich funkénich

souvislosti a pro lepsi vymezeni postaveni cyklistické dopravy samotné.

Silnicni doprava

Mésto Olomouc je vyznamnym dopravnim uzlem, silniécnim i Zelezni¢nim.
Stfetavaji se zde dvé silnicni komunikace nejvyssi kategorie — dalnice D35, kterd
je planovana z Hradce Kralové do Lipniku nad Becévou, avSak dnes je uvedeno do provozu
pouze 62 km z planovanych 174 km. Tato komunikace tvofi jakysi pGlkruh obepinajici
jihozapadni hranici mésta. Pravé na jihozapadni hranici dochazi mezi méstskymi ¢astmi
Slavoninem a Nedvézim a obci Hnévotin k soubéhu s dalnici D46 (Vyskov-Olomouc)
(Dalnice, 2015). Silnice I. tiidy ¢. 46 vede z Olomouce severnim smérem pres Sternberk
a Opavu aZ na hranice s Polskem. Jiznim smérem naopak vede silnice I. tfidy €. 55

na Prerov a dale aZ na hranice s Rakouskem.

Zelezni¢ni doprava

Nejvyznamnéjsimi  Zelezni¢nimi  trasami  prochdzejicimi Olomouci jsou
pochopitelné koridory. Takzvany 2. tranzitni koridor probiha Olomouci coby odbocka
spojujici  Prerov s Ceskou Trebovou (spojka s1. tranzitnim koridorem).
Vychodozapadnim smérem probiha pres celou Ceskou republiku 3. tranzitni koridor,
ktery spojuje fadu vyznamnych meést, napfiklad Plzen, Prahu, Pardubice, Olomouc
Ci Ostravu.

Olomouci prochazi také nékolik regionalnich trati, z nichz nejvyznamnéjsi pro
Gcely této prace je trat €. 275, jez prochazi v podstaté celym méstem, a na niz se nachazi
Sest méstskych Zelezni¢nich zastavek (Olomouc hlavni nadrazi, Olomouc — Smetanovy
sady, Olomouc — Nova ulice, Olomouc — mésto, Olomouc — Hejé¢in, Olomouc - Rep&in).
Druhou relevantni regionalni trati pro tuto praci je trat ¢. 301 se zastavkami Olomouc
hlavni nadrazi, Olomouc - Nové sady a Nemilany; na této trati je provozovana rychlikova

doprava (Interaktivni mapa, 2010).

52



Méstska hromadna doprava

MHD v Olomouci prepravi denné nadprimérné mnozstvi cestujicich v porovnani
s jinymi ¢eskymi mésty srovnatelné velikosti. V roce 2014 prepravila MHD v Olomouci
52 193 tisic lidi. To je vice, neZz kolik se jich pfepravilo stejnym zplUsobem v Liberci,
Hradci Kralové, Ceskych Budéjovicich i Usti nad Labem (Foltynek a kol., 2015). Pocet
uskutecnénych cest do skoly a do prace pomoci MHD pfredstavuje v Olomouci 41 %
ze vSech jizd (Dojizd'ka za praci a do Skol v Olomouckém kraji, 2004). Pocet prfepravenych
osob za rok ¢ini dle DPMO cca 53 miliond. V provozu je 7 tramvajovych linek, které
obsluhuji 39 km trati a 23 autobusovych linek obsluhujicich 284 km (Zajimavosti -

statistické udaje, 2013).

Ostatni druhy dopravy

V Olomouci je zastoupena i leteckd doprava diky letisti v Nefediné na zapadnim
okraji mésta. Letisté ma statut vnitrostatniho verejného letisté a patti spolu s prazskym
letiStém Kbely k nejdéle provozovanym letiStim u nas (od roku 1918). Olomoucké letisté
neni obsluhovano Zadnou pravidelnou leteckou linkou a jeho vyznam v poslednich
dekdddach strmé upadl. V soucasnosti je letisté vyuzivdno pro verejné akce, jako jsou
méstské letecké dny, drakiddy, kolobézkiady, soutéze v létani modell letadel apod.
Vroce 2009 zde vzniklo také letecké muzeum. Avsak nejdllezitéjsi funkci pini
v soucasnosti jako zakladna pro vrtulniky policie a helikoptéry zachranné letecké sluzby
(LetiSté Olomouc, 2016). Vodni doprava neni v Olomouci zastoupena. Béhem sezény
probihaji pouze vyletni plavby v Gseku mezi pFistavisti Smeralova a Klasterni Hradisko
(Onderka, 2015). Znamy plan na vybudovani kanalu Dunaj-Odra-Labe, ktery
by zmifiované toky propojil, by eventuelné ve své trase mohl vést vychodni casti

katastru mésta Olomouce (Olomoucky kraj — kfizovatka evropskych vodnich cest, 2011).

5 Cyklisticka doprava
Olomouc nepatfi k cyklistickym méstim, a to ani vintencich kraje. Délba
prepravni prace zde u cyklistické dopravy nepresahuje ani 10 %. V kraji existuje nékolik

mist, kde a7 jedna pétina lidi vyuZiva kolo pf¥i cestach do zaméstnani (Pferov, Sumperk,
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Kojetin), v pfipadé Litovle a Prostéjova se dokonce bavime o jedné tretiné.
V Olomouckém kraji vSak nalezneme misto, které ma nejvyssi podil cyklistické dopravy
vcelé CR pfi zapoéitani sidel salespori 5000 obyvateli — Uni¢ov. V Olomouci jezdi
na kole pouze 6 % viech pravidelné dojizdéjicich. Stejny 6% podil maji v CR napfiklad
Vsetin nebo T¥inec. U cest do zaméstnani je to 8 %, u cest do Skoly 1 % (CYCLE21: Zprdva
o podilu cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace, 2006). Jen pro srovnani,
v nékolika milionovém Berliné tvofi modal share cyklistické dopravy 10 % (Sudjic
a Burdett, 2007).

Pti scitani lidu, domd a bytd vroce 2001 uvedlo pouhych 3183 obcan
Olomouce, Ze pouzivaji pfi dojizdéni kolo, zcelkového poctu 51 063 dojizdéjicich
(Dojizdka za praci a do Skol v Olomouckém kraji, 2004). Z lidi, ktefi bydli mimo Olomouc,
je toto Cislo pochopitelné nizsi. Kolo voli 539 denné dojizdéjicich z celkového poctu
24 227, to odpovidd 2,2 % (Dojizdka za praci a do Skol v Olomouckém kraji, 2004).

V dokumentu ITI Olomoucké aglomerace (viz nize) se uvadi, Ze kolo jako
prostfedek pro dojizdku do zaméstnani a do skol je v Olomoucké aglomeraci pouzivano
¢asté&ji, nez je primér CR. V tomto sméru lze pozorovat dosud neprojeveny potencial

cyklistické dopravy v Olomouci i okoli (Foltynek a kol., 2015).
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Obr. 26 Deset mést Olomouckého kraje s nejvétsim podilem cyklistické dopravy na délbé
prepravni prace s alespon 10 000 obyvateli. Olomouc zde zatim nenajdeme (zdroj: TOP

10 mést s nejvétsim podilem cyklistické dopravy v jednotlivych krajich, 2009).
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5.1 Typy cyklistické infrastruktury v Olomouci
Olomouc je vintencich Ceské republiky velkym méstem a nepiekvapi proto,

Ze jsou v ném zastoupeny témér vSechny typy cyklistické infrastruktury. V extravilanu
to jsou zejména stezky pro cyklisty (C 8), stezky pro chodce a cyklisty se smiSenym
provozem (C 9) a komunikace s vylou¢enim motorové dopravy (B 11). V intravildnech
pak stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem (C 10), stezky pro chodce
s povolenym vjezdem cyklistd (C 7 + E 13), vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (V 14 +
IP 20), obousmérny provoz cyklistd v jednosmérnych komunikacich (E 12) a pohyb
po zklidnénych komunikacich - zéna 30, obytnd zéna. Dokonce v Olomouci najdeme
i pfejezd pro cyklisty (V 8a) a prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce
(V 8b).

Stezka pro cyklisty: je jednosmérnou nebo obousmérnou jednoucelovou pozemni
komunikaci, uréenou pro cyklistickou dopravu, oznacenou znackou C 8 (Thof a kol.,
1994). Jinym Uucastniklim provozu na pozemnich komunikacich, nez pro které je tento
pruh nebo stezka uréena, je jejich uzivani zakdzdno (Dopravni znacky s komentafem,

2013). Tento druh komunikace neni v Olomouci pfili$ rozsifen. Prikladem stezky C 8

budiz komunikace v jizni ¢3asti ulice Schweitzerova.

VO

Obr. 27 Dopravni znacka ,,Stezka pro cyklisty“ (¢. C 8a) a znacka ,, Konec stezky pro

cyklisty” (€. C 8b) (Dopravni znacky s komentarem, 2013).

Stezka pro chodce a cyklisty: je obvykle pozemni komunikaci, uréenou pro pési
provoz a cyklistickou dopravu, oznacenou dopravni znackou C 9. Chodci a cyklisté
se nesméji vzdjemné ohrozit. Jinym ucastnikdm silniéniho provozu je jeji pouzivani
zakazano (Thof akol., 1994). Tento typ komunikace je Olomouci hojné rozsiren,

k nalezeni je ulicich Nedvédova, Jizni nebo Holeckova.
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Obr. 28 Dopravni znacka ,,Stezka pro chodce a cyklisty” (¢. C 9a) a dopravni znacka Konec

stezky pro chodce a cyklisty (€. C 9b) (Dopravni znacky s komentarem, 2013).

Dopravni znacka C 10 se pouZiva na téch stezkach se smiSenym provozem, kde
jsou vyznaceny zvlast pruhy pro cyklisty a zvlast pro chodce, byva tedy doplnéna
o horizontalni dopravni znaceni. Stezky mohou byt realizovany v pfidruzeném prostoru
mistni komunikace nebo samostatné (Cerny a kol., 2011). Stezky pro chodce a cyklisty

s délenym provozem jsou v Olomouci zastoupeny prevazné v parcich.

Obr. 29 Dopravni znacka ,,Stezka pro chodce a cyklisty” (€. C 10a) a dopravni znacka

,Konec stezky pro chodce a cyklisty” (€. C 10b) (Dopravni znacky s komentarem, 2013).

(Vyhrazeny) cyklisticky pruh: je samostatnou ¢asti obvykle pozemni komunikace,
uréenou pouze cyklistim. S cyklopruhy se setkavame vétSinou ve méstech. Je realizovan
v hlavnim dopravnim prostoru mistnich komunikaci, kde jsou vyssi intenzity motorové
dopravy a vyrazné prevazuje dopravni funkce komunikace (Ehrlich, 2013a). Horizontalné
vyznacené pruhy byvaji doplnéné o svislé znaceni IP 20a ,Vyhrazeny jizdni pruh”. Tento

druh komunikace se nachazi na Selském namésti, Hnévotinské nebo na Tynecké ulici.
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Obr. 30 a 31 Jizdni pruh pro cyklisty (V 14). Sipka sou¢asné vyznaduje i stanoveny smér
jizdy. Sipka a symbol jizdniho kola jsou provedeny v bilé barvé. Pruh nebo stezku lze v
jejim prabéhu rovnéz vyznacit barevné odliSenym povrchem, napftiklad ¢ervenou barvou
nebo odliSnym provedenim povrchu (zdroj: Dopravni znacky s komentarem, 2013).
Vpravo je fotografie dopravniho znaceni IP 20a (vyhrazeny jizdni pruh — v tomto ptipadé

pro cyklisty) na ulici Hnévotinské (Hanicinec, 2016).

Piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20) neboli cyklopiktokoridor: je koridor
vyznaceny piktogramy, ktery doporucuje stopu prljezdu jizdnich kol. Navadi cyklisty
a upozoriuje ostatni Ucastniky provozu (Thof a kol., 1994). Cyklopiktokoridor je jedinou

cyklistickou komunikaci, kterd nema v Olomouci zastoupeni.

Prejezd pro cyklisty (Obr. 33): je plochou, ktera je uréena pro prejizdéni cyklista
pfes pozemni komunikaci. Tato plocha mlze byt barevné odliSena ¢ervenou barvou

nebo jinym zplsobem. Pfejezd pro cyklisty je vyznacen vodorovnym znacenim V 8a.

Prejezd pro cyklisty primknuty k prechodu pro chodce (Obr. 32): vyznaduje
plochu, uréenou pro prejizdéni cyklistd pres pozemni komunikaci bezprostfedné
sousedici s prechodem pro chodce. Plocha muze byt barevné odliSena ¢ervenou barvou
nebo jinym zplsobem. Prejezd pro cyklisty primknuty k pfechodu pro chodce je
vyznacen vodorovnym znacenim V 8b (Dopravni znacky s komentarem, 2013). Prejezdy

pro cyklisty se tato prace podrobnéji nezabyva.
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Obr. 32 a 33 Vlevo prejezd pro cyklisty pfimknuty k prechodu pro chodce (V 8b)
krizujici Velkomoravskou ulici. Na fotografii vpravo je zachycen prejezd pro cyklisty

(V 8a) krizujici Hodolanskou (Hanicinec, 2016).

Cyklisticka trasa (Obr. 35): je dopravni trasa uréena pro cyklistickou dopravu.
Cyklotrasy jsou prednostné vedeny po cyklostezkdch a komunikacich vhodnych pro
cyklisty (kam maji auta zakazany vjezd), mlZou vsak vést i po obycejnych silnicich,
obvykle nizsich trid, a nezpevnénych cestach (Ehrlich, 2013a). Cyklistické trasy slouzi ve
vétsiné pripadl pro cykloturistiku a nejsou predmétem této prace. Jako reprezentativni
priklady cyklotras poslouzi Moravska a Jantarova cyklotrasa, které prochdzi celym

meéstem.

Obr. 34 a 35 Na obrazku vlevo je vyobrazeni cyklopiktokoridoru (V 20), vpravo potom
dopravni znacka“Smeérova tabulka pro cyklisty” (IS 21a) oznacujici cyklotrasu. Existuje i
ve variantach s ¢ernou Sipkou zndzornujici smér vedeni cyklotrasy (IS 21b a IS 21c) popf.

jako znacka ukoncujici cyklotrasu (IS 21d) (zdroj: Dopravni znacky s komentarem, 2013).
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Rozsitujici dopravni feseni pro cyklistickou dopravu
Zakaz vjezdu vsech motorovych vozidel: Dopravni znacka ,Zakaz vjezdu vsech

Ill

motorovych vozidel” (B 11) zakazuje vjezd vSem motorovym vozidlim. Znacka
nezakazuje vjezd tramvaji (Dopravni znacky s komentarem, 2013). Pfiklady olomouckych
komunikaci: nabrezi Premyslovc(, Zizkovo ndmésti, Hole¢kova.

Dopravni znacka E 13 je textovou tabulkou, kterd byva umistovana pod jinou
dopravni znacku. Smyslem této znacky je omezeni platnosti znacky nad ni. Prikladem
v praxi dotykajicim se cyklistické dopravy mize byt text: ,MIMO CYKLISTU“ umistény
pod znackou C 2c ,Prikdzany smér jizdy vlevo“. Kromé textu ,MIMO CYKLISTU“ se uziva

i varianta ,MIMO a piktogram kola“. Ptikladem tohoto feSeni je Videriska a Bofivojova

ulice.

CYKLISTE v
SMEREc?i.n ’

Obr. 36 a 37 Dopravni znacka B 11 zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel de facto

oznacuje cyklistickou komunikaci (zdroj: Dopravni znacky s komentafem, 2013). Na
snimku vpravo je zachycena dopravni znacka E 13 nachdzejici se na ulici Videriska (zdroj:

Hanicinec, 2016).

Doplnkové tabulky ,Jizda cyklistd v protisméru “(E 12a), ,Vjezd cyklist(
v protisméru povolen” (E 12b) a ,,Povoleny smér jizdy cyklistG“ (E 12 c) legalizuji pohyb
cyklistl na komunikacich s jednosmérnym automobilovym provozem a zaroven
protijedouci fidi¢e upozornuji na pohyb cyklistd v protisméru (Dopravni znacky

s komentarem, 2013). Pfikladem budiz ulice Tolstého.
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Obr. 38, 39 a 40. Dopravni znacky E 12a, E 12 b a E 12c (zdroj: Dopravni znacky

s komentarem, 2013).

Dopravni znacka ,Obytnd zéna“ (. IP 26a) oznacuje zacatek obytné zony.
Platnost dopravni znacky , Obytna zéna“ (C. IP 26a) je ukoncena aZ svislou dopravni

znackou ,, Konec obytné zony” (C. IP 26b).

Dopravni znacka ,Zéna s dopravnim omezenim” (€. IP 25a) oznacuje zacatek
oblasti (¢ast obce apod.), kde plati nebezpeci, zakaz nebo omezeni vyplyvajici z uzitych
symboll znacky nebo znacek. Platnost dopravni znacky ,,Zéna s dopravnim omezenim*
(¢. IP 25a) je ukoncena az svislou dopravni znackou ,Konec zény s dopravnim
omezenim“ (¢. IP 25b) (Dopravni znacky skomentarem, 2013). Komunikacemi

v rezimech ,,obytnd zéna“ a ,,z6na s dopravnim omezenim* se tato prace nezabyva.
ZONA

30

Obr. 41, 42 a 43 Dopravni znacky oznacujici zac¢atek a konec tzv. obytné zény a dopravni

znacka ,Zona s dopravnim omezenim® (E. IP 25a), ktera v tomto ptipadé vyznacuje
zacatek useku s maximalni povolenou rychlosti 30 km/h (zdroj: Dopravni znacky

s komentarem, 2013).

Piehled realizovanych cyklostezek
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Cyklostezky jsou vedeny v intravilanu nebo v jeho blizkosti podél nasledujicich

ulic, vodnich tok( nebo jinych spojnic vybudované do roku 2010:

Podél Mlynského ndhonu mezi Hej¢inem, Repéinem a Lazcemi a od nabieii
Premyslovcl az po Michalské stromoradi.

Podél Moravy v Klasternim Hradisku a dale od ul. Komenského az po Domovinu
v€. vyusténi do tf. Kosmonauta.

Cyklostezka, prochdzejici Lazcemi, propojujici feku Moravu s Mlynskym
nahonem.

Podél Bystricky od ul. Blanické po ul. U Ambulatéria (s prerusenim vc. lavky
do ul. Dr. Milady Hordkové) a na zacatku a konci ul. Bystrovanské.

Cyklostezka Chvalkovice — Samotisky.

V Holici na Navsi Svobody.

V Cechovych a Smetanovych sadech.

Podél ul. Hynaisovy vé&. ndvaznosti na Cechovy sady a ul. Wellnerovu.

Podél tfidy Kosmonautu vc. ¢asti ul. Vejdovského a Wittgensteinovy.

Podél ul. 17. listopadu od stadionu Lokomotivy aZ po trznici.

V ul. Aksamitové a Polské mezi trznici a sady.

V ul. Stitného v&. propojeni do ul. Wolkerova.

V ul. Wolkerové v misté prejezdu Zel. trati (Stitného — Poupétova).

Podél ul. Velkomoravské s odbockami do ul. Schweitzerovy, Ibsenovy
a Rooseveltovy vé. napojeni ul. Ceskobratrské.

Podél ul. Polské mezi ul. Schweitzerovou a Tolstého.

Mezi Globusem a tfidou Miru (s pferusenim).

Mezi ul. U Kovarny a Helsinskou.

Mezi ul. MoSnerovou a Hnévotinskou.

Mezi ul. Schweitzerovou a V Kfovinach.

Podél ul. Foersterovy.

Na ul. Hnévotinské mezi ul. Foersterovou a Dobnerovou.

Cyklisticka stezka Mlynsky potok (pfejezd ul. Na Strelnici).

(Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy Olomouckého kraje, 2010)
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K roku 2011 byl Centrem dopravniho vyzkumu vydan pasport cyklostezek v CR.

V intravilanu Olomouce bylo dle tohoto zdroje 21,52 km cyklistickych komunikaci. Z toho

20,13 km byly cyklostezky (komunikace oznacené znackou ,C“) a 1,39 km tvofily

komunikace nemotorového charakteru (dopravni znacka B 11) (Martinek, 2011). Celkem

véetné extravilanového vedeni (1,9 km) bylo v Olomouci 23,42 km cyklistickych

komunikaci (Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy Olomouckého kraje, 2010). Tato

studie pomérné dobfe zaznamenala délku cyklostezek, nicméné komunikace v rezimu

B 11 jiZz ne. Neda se predpokladat, Ze by se tyto komunikace béhem asi péti let rozrostly

desetinasobné.

V obdobi 2010 — 2016 vznikly tyto Useky cyklokomunikaci:

Cyklostezka na Schweitzerové.

Cyklostezka v severni ¢asti Nemilan.

Cyklostezka v Cernovite.

Cyklostezka na moravni hrazi v Novych Sadech.

Cyklostezka v Rep¢iné.

Stezka pro chodce a cyklisty Brnénska — Janského (Povel).
Smisena stezka na Nedvédové (Povel).

Cyklostezky v Bezrucovych sadech.

Cyklostezka pri toku Bystfice v méstskych ¢astech Bélidla a Hodolany.
Uprava &asti ulice Foerstrova na stezku pro chodce a cyklisty.
Cyklostezka mezi Schweitzerovou a Ibsenovou.

V severni ¢asti ulice Holicka.

Jilova smisena stezka pro chodce a cyklisty.

Cyklostezka na Svycarském nabre7i.

(Zrealizované stavby v obdobi 2010-2014: Planované stavby od roku 2015, 2014)?

K dubnu 2016 existovalo v Olomouci celkem 44,69 km cyklistickych komunikaci.

Z toho nejvétsi podil tvorily cyklostezky s 28,41 km. Hovorime-li o cyklostezkach, mame

na mysli vSechny tfi druhy stezek — C 8, C9 a C 10. Komunikace se zdkazem vjezdu vSech

> Podrobnéj$i informace o nejnovéj$ich projektech jsou uvedeny v podkapitoldch Nedavné

realizace a Soucasné realizace.
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motorovych vozidel (B 11) mély délku 13,47 km, tedy asi dvakrat méné nez cyklostezky.
Nejméné bylo cyklistickych pruht, jejichz délka nedosahovala ani 3 km. Hustota
cyklistické sité tak &inila 0,43 km/km?. V pfepottu na polet obyvatel to bylo 2 233,36
obyv./km cyklokomunikaci. Pokud budeme brat v potaz pouze sit dedikovanou
cyklistické dopravé (C + V) dostaneme se na hodnotu 31,22 km. Hustota této sité je
rovna 0,30 km/km? (RegionalIni agentura pro rozvoj Stfedni Moravy, 2015; vlastni $etfeni
2015-2016). Pro srovnani Uherské Hradi$té, povazované v ramci CR za cyklistické mésto,
se svymi 15 km totoZné infrastruktury dosahuje hodnoty hustoty cyklistické
infrastruktury 0,71 km/km? katastralniho Gzemf (Hani¢inec, 2014).

Pokud by doslo k realizaci vSech navrhovanych komunikaci z ndvrhové ¢asti prace
(viz nize), sit dedikovanych cyklistickych komunikaci by se rozrostla o 26,93 km na

hodnotu 58,15 km a hustota sité by v takovém pfipadé ¢inila 0,56 km/km?.

Tab. 2 Prehled existujicich cyklistickych komunikaci ve mésté Olomouci k dubnu

2016
typ cyklopruhy
komunikace | cyklostezky (C) (V) zakaz vjezdu (B 11) | celkem
délka [km] 28,41 2,81 13,47 44,69

Zdroj: Regionalni agentura pro rozvoj Stfedni Moravy, 2015; vlastni Setfeni 2015-

2016
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Obr. 44 Mapa zobrazujici existujici cyklistické komunikace na Uzemi mésta Olomouce

(zdroj: Regionalni agentura pro rozvoj Stfedni Moravy, 2015; vlastni Setfeni 2015-2016).

5.2 Pési zény

Cyklisté v Olomouci se mohou legdlné pohybovat ve vSech pésich zéndch,
a to béhem celého dne. P&si zdny v Olomouci existuji v ¢asti Horniho ndmésti i Dolniho
namésti, v ulicich Pekarskd, Denisova, Lafayettova, Kapucinskd, Hrncifskd, Purkrabska,
Kozi, Panska, Na Hradé, Universitni, Semberova, Kfiva, Katefinska, Kozeluzskd a dale

na BlaZejském namésti a Zerotinové namésti (P&si zéna: P&$i zény v centru mésta, 2016).
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To jsou veSkeré pési zony v centru mésta. Nékteré dalsi Ize zaznamenat v jinych ¢astech
mésta - naptiklad na ulici Nedvédova (Povel), kterd se zménila z rezimu B 11 (zdkaz
vjezdu vSech motorovych vozidel) na pési zénu s povolenym vjezdem cyklistl po cely
den.

Alespon vtomto ohledu Olomouc nezaspala dobu a predbéhla tfeba Brno, kde
k realizaci ¢asové neomezeného provozu cyklistl v péSich zéonach doslo aZz pozdéji.
Podobné opatfeni funguje také ve Vidni, Drazdanech, Brémach, v tuzemsku v Praze,
Plzni, Jihlavé nebo Uherském Hradisti (Tiskové zpravy: Brno otevielo centrum mésta pro
lidi na kolech, 2015).
Rozsah pésich zoén je dle autora dostatecny a odpovidd sou¢asnym pozadavkim. Druhou
véci ale je dodrzovani pravidel v pésich zéndach a fada udélenych vyjimek pro vjezd apod.

(viz nize).

Obr. 45 a 46 Pohled na Horni namésti v roce 1980 (vlevo), kdy namésti plnilo funkci

parkovisté (zdroj: Spokojena Olomouc, 2016). Historie pésich zén v Olomouci se zacala
psat teprve pred tfiadvaceti lety. 2. dubna 2016 parkovala auta na Hornim nameésti opét
ve velkém. Stalo se tak u pfrileZitosti akce, kterd ma lidem ukdzat, Ze tudy cesta nevede

(zdroj: Zuntych, 2016a).

5.3 Nedavné realizace
Na podzim roku 2015 byla dokoncena cyklostezka v délce 1,25 km o Sifce 3 m

v Hodolanech, ktera se napojuje na stezku do Bystrovan. Stezka vedouci podél levého
bfehu Bystfice ma dostatecné Sirkové parametry a kvalitou povrchu se rfadi k nejlepsim

v Olomouci. Investi¢ni naklady dosahly 4,4 mil. K. Tato cyklostezka tvoti zaroven ¢ast
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takzvané Jantarové cyklotrasy. Propojeni v ulici U Ambulatoria bylo zatim vybudovdno
jen castecné (Obr. 49 a 50) (Losert a Folta In: V Olomouci roste nova ¢ast Jantarové
cyklotrasy, 2015).

Ve stejné dobé jako v Hodolanech byla dokonéena cyklostezka na pravém
moravnim brehu pod mostem ve Velkomoravské ulici. Investice na vybudovani 211 m
dlouhé cyklostezky s asfaltobetonovym povrchem vysla na 1,7 milionu korun. Stezka,
ktera je vrezimu C 9, vznikla v mistech, kde predtim existovala ptirozend cesta. Tato
komunikace, kterd je v podmostnim prostoru také osvétlena, navdzala na jiz existujici
asfaltovou komunikaci vedenou po hrazi (neupfesnény rezim) a na cyklostezku (C 10)
na Svycarském nabrezi (Stanék a Zacek In: Prace na cyklostezce podél Moravy finisuji,
dokoncena bude za par dni, 2015).

Nejnovéjsim  prirGstkem olomoucké cyklistické infrastruktury je asi
dvousetmetrovy Usek smiSené stezky pro chodce a cyklisty (C 9) na ulici Jilova
v Nefediné. Usek byl vybudovdn ¢aste¢né na mistech, kde komunikace zcela chybéla,
ato i pro chodce, a ¢astec¢né jako rekonstrukce stdvajici komunikace vyhrazené pouze

pro cyklisty. Cyklostezka byla dokon&ena na za¢atku prosince 2015 (Stédra, 2015).

Obr. 47 a 48 Zpevnéného povrchu se dockala dfive pouze pésinka vedouci pod mostem
na Velkomoravské ulici (vlevo). Nyni zde oficidlné vede smiSena stezka pro chodce a
cyklisty se smiSenym provozem (C 9). Asfaltovy pas (vpravo) v neupfesnéném rezimu

vinouci se od ulice U Détského domova az k Velkomoravské ulici, po hrazi reky Moravy,

na néjz novy Usek navazal (zdroj: Hanicinec, 2016).
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Obr. 49 a 50 V ulici U Ambulutoria vznikl kratky usek smisené stezky pro chodce a
cyklisty, ktery spojuje tuto ulici s ulici Jeremenkovou. Jak je vidét na snimku vpravo, stale

neni dokonceno spojeni s Hodolanskou ulici (zdroj: Hanicinec, 2016).

Obr. 51 a 52 Poslednim dokon¢enym usekem cyklistické infrastruktury v Olomouci v roce
2015 se stala smiSena stezka pro chodce a cyklisty na ulici Jilova. Vlevo je stav pred

realizaci, kdy komunikace, byt jen pro pési, zcela chybéla (zdroj: Stédra, 2015).

5.4 Pocet kol
Dobrym ukazatelem jakési cyklistické vyspélosti je pocet kol na 1 000 obyvatel.

Pro Olomouc tato data bohuzel neexistuji. V Ceské republice byl ale proveden vyzkum
vramci projektu Central MeetBike vroce 2012 ve dvou méstech — v Pardubicich
av Uherském Hradisti. Obé mésta v mezindrodnim srovnani nepropadla a naopak
porazila vSechna ostatni mésta, kterd se prizkumu zucastnila. V Uherském Hradisti bylo
zjisténo 918 kol na 1 000 obyvatel, v Pardubicich 893, v Lipsku 757, V Drazdanech 750,
v Ziliné 593, v Presové 587 a nejméné v Gdarisku, a to 333. Jelikoz zndme v danych
méstech i podil vykonanych jizd na kole ze vSech uskutecnénych jizd (modal share),
mulzeme aproximovat pocet kol v Olomouci, protoZze zndme modal share cyklistické

dopravy v Olomouci (6 %). TémérF stejny podil cyklistiky ma i Zilina (7 %), ktera je ovéem
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obklopena znacné zvinénym reliéfem. Budeme tedy predpokladat, Ze vlastnictvi jizdniho
kola neni tak rozsifeno jako v Olomouci. Pardubice s modal sharem 19 % (dle Central
MeetBike) a 18 % (dle CSU), tedy asi 3x vét$im relativnim objemem cyklistické dopravy,
maji i podobnou fyzicko-geografickou charakteristiku (zejména plochy reliéf) a pocet kol
zde dosahuje 893, jedna se o druhou nejvyssi hodnotu ze zkoumaného vzorku. Lze
usuzovat, Ze pocet kol v Olomouci bude nizsi nez v Pardubicich (893) a zaroven vyssi nez
Ziling (593). Redlné by se dle autorova odhadu mohl poéet kol pohybovat okolo 700
az 750, nebot v Olomouci i blizkém okoli je velmi popularni cykloturistika, ktera zveda
pocty vlastnénych bicykld, ale zaroven se pocty v Olomouci nemohou zdaleka pfiblizit
Pardubicim s trojnasobnym relativnim pocétem cyklistl v béZzném provozu (Schubert

a Arens, 2013a).
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Obr. 53 Pocet kol na 100 obyvatel vybranych evropskych mést a modal share cyklistické

dopravy (zdroj: Schubert a Arens, 2013b).

5.5 Staticka cyklisticka doprava
Ve druhé poloviné roku 2015 probéhla instalace cyklostojanl na nékolika

dilezitych mistech ve mésté. Mésto Olomouc nainstalovalo stojany pred nadrazni
budovou (ulice Jeremenkova), pfed budovou RCO (ulice Jeremenkova) a také u galerie
Moritz (ulice 28. fijna) (Nové cyklostojany v Olomouci, 2015). Na ulici 28. fijna ovSem
mélo byt nainstalovano stojanu vice, nez kolik jich tam je v soucasnosti k nalezeni, ale

poté, co se zvedla vina nevole ze strany Zivnostnik(, ktefi maji své provozy v této
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lokalité, tak doslo k Upravé pavodniho zaméru snizeni po¢tu vybudovanych stani (Losert,
2016).

Je vSak zarazejici, ze na takovych dullezitych mistech doposud kvalitni stojany
chybély. A prednadraini prostor muZeme bez nadsazky povaiovat za vilbec
nejdulezitéjsi z pohledu umisténi stojand. Celkové stojany chybéji po celém mésté,
a tov mnoistvi vétSim neZ malém. Na nékterych vyznamnych mistech jako treba
na namésti Republiky se nedd kolo témér vibec zaparkovat. Pfitom parkovacich mist pro
automobily je zde vice nez 75... Jediny stojan neni v sousedni ulici Hanackého pluku
a takovych mist by se daly napocitat nejméné desitky.

BohuZel aktivit na budovani novych a kvalitnich parkovacich mist je opravdu
poskrovnu. Ta zloriského roku, kdy pfibylo pouze nékolik parkovacich stani (le¢
na dulezitych mistech), je cirou vyjimkou. Podobnou vyjimkou jakou bylo poftizeni
dohromady 50 parkovacich stani na 10 mistech v Olomouci. Jedna se bezpecnostni
uzamykatelné stojany (VELOCK), do kterych se vklada FAB zamek. Vynikajici ndpad
na zvySeni bezpecnosti odloZzenych kol, bohuZel pfi poctu 50 parkovacich mist se zcela
miji u¢inkem. Kdo si bude pofizovat specidlni FAB vlozku a vozit ji s sebou, kdyz ji témér
nikde nem(zZe pouzit? Pro srovnani v sousednim Prostéjové tento systém funguje
od roku 2001 a k dispozici je zde pres 800 takovych parkovacich mist. Pocet kradezi
se v Prostéjové snizil o jednu tretinu (Vranovd, 2012), (Cyklostojany ve mésté, 2012)
a (Hala, 2012).

Zamérem mésta voblasti statické cyklistické dopravy je navdzat spolupraci
se spole¢nosti Rekola (viz vySe) a vyuZit jejich data o parkovani kol provozovanych
v Olomouci v ramci bikesharingu pro rozmisténi chybéjicich stojant (Losert, 2016).

Tab. 3 Umisténi bezpecnostnich stojani VELOCK v Olomouci.

1. D&tské hristé Cechovy sady, 6. Magistrat Olomouc, Vejdovského
ul.Palackého 2

2. Magistrat Olomouc, Hynaisova 10 7. U¥ad prace, Vejdovského 988/4
3. Plavecky stadion, Legionarska

1090/11 8. Magistrat Olomouc, Halkova 20
4. Poliklinika SPEA, namésti Narodnich

hrdint 9. Krajsky urad, Jeremenkova 40a
5. Knihovna mésta Olomouce, nam.

Republiky 10. ZOO Svaty Kopecek

Zdroj: Vranova, 2012
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Obr. 54 a 55 Stojany pro kola instalované na konci roku 2015 (vlevo na ulici 8. Kvétna,
vpravo jedna ze dvou uskutecnénych instalaci pred vlakovym ndadrazim) (zdroj: Nové

cyklostojany v Olomouci, 2015).
3

mJl

Obr. 56 Priklad kvalitniho stani vybudovaného soukromym investorem u jednoho

supermarketu na Velkomoravské ulici (zdroj: Hanicinec, 2016).

5.6 Soucasné realizace
Aktudlné probihd vystavba cyklostezky na ulici Holickd. Délka useku cini 400 m

a investi¢ni naklady dosdhnou 2,4 milionu korun. Usek, ktery by mél byt dokon&en
do konce ¢ervna 2016, vede od okruzni kfizovatky Tovarni-Holickd po ndsledujici rondel
na Holické. Realizovany uUsek propoji zapadni ¢ast Hodolan s centralni ¢asti mésta
(Wittgensteinova, 17. listopadu, tf. Kosmonaut(, kde cyklistické komunikace jiz existuji)
a byla na néj ziskana dotace ze SFDI, jez by méla pokryt 80 % naklad(. V ¢asti od teplarny
po Babickovu ulici bude nova stezka pro cyklisty Siroka 3 metry a novy chodnik 2 metry.
Dale pak uz bude nasledovat spolecny Usek pro chodce i cyklisty o Sifce 4 metry (Nova

cyklostezka se uz dokoncéuje, 2016), (Losert, 2016) a (Jedlickova, 2015). V terminu
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od 1.9. 2015 do 30. 4. 2016 byl budovan novy nadjezd nad Zelezni¢nim télesem v mistni
¢asti Cernovir tzv. Cenovirsky nadjezd, pFicemi doslo k Gplné uzavirce tohoto

urovnového kfizeni (Dopravni informace: Doprava v Olomouci, 2016).

5.7 Pripravované realizace
Dale vroce 2016 prob&hne vystavba cyklostezek Moravska (Repéin - 2. €ast,

Hejc¢in) v délce asi 150 m pti Mlynském potoku, Jeremenkova od Jantarové cyklotrasy
(,mysi dira“) po hlavni nadraZi a také useku Tyne&ek-Chviélkovice. Usek spojujici méstské
¢asti Chvalkovice a Tynecek se nestihne dokoncit do konce roku 2016. Také by mély byt
realizovany pruhy na ulici Stfedni novosadska (Losert, 2016).

Projektovou dokumentaci ¢ DUR pfipravi mésto pro akce Jeremenkova - 2. ¢ast, lavka
pfes Grygavu na trase Stépanov-Olomouc-Cernovir, pro 2. ¢ast Moravské cyklostezky
v Nemilanech, cyklistickou stezku v Holické a Sladkovského, cyklopruhy v ulicich
Komenského a Pasteurova, cyklopruhy v ulicich Tomkova, Ladova, Dolni Hejcinska,
Na Strelnici a konec¢né pro cyklostezku Slavonin-Nedvézi. Nutno podotknout, Ze pfiprava
projektové dokumentace trva dva aZ tfi roky (Jakubec In: Olomouc postavi nové

cyklostezky a pripravi podklady pro dalsi, 2016).

5.8 Cyklogenerel, cyklokoordinator a priority cyklistické dopravy
UZ od roku 2006 je na svété cyklogenerel, ktery ovSsem hned v prvnich letech

svého Zivota takfikajic upadl v zapomnéni a prestal byt pouZivan jakozto smérodatny
dokument pro rozvoj cyklistické infrastruktury a dopravy. Po vytvoreni funkce
cyklokoordinatora, ktery je zaméstnan na poloviéni Uvazek a jimZ se stal Ing. Stanislav
Losert, byl tento generel kompletné aktualizovan a zapracovan do uzemniho planu obce.
V prabéhu jara 2016 se cyklokoordinator zabyval jednoduchymi opatfenimi ve vnitfnim
mésté, které by resily rizikova mista z pohledu cyklisti. Oslovena byla i vefejnost pomoci
bfeznového vydani Olomouckych listl (dfive Radniéni listy). V kvétnu 2016 mél
cyklokoordindtor Radé mésta Olomouce prednést své poznatky a navrhy (Folta, 2014b)
a (Olomoucké listy, 2016).

Dle vyjadfeni soucasného cyklokoordindtora ma Olomouc v oblasti cyklodopravy

nasledujici priority:

71



1. Nadregionalni stezky

2. Nefedin — Topolany

3. Chomoutov — Stépanov (Biezce)

To jsou tfi hlavni priority. Dale jsou formulovany i priority sekundarni: Topolany —
Hnévotin — Nedvézi , Bystrovany — Drozdin — Samotisky, spojeni do Holice (Losert, 2016).

Existuje tedy néjaka koncepce, néjaké priority a Clovék, jenZ se tomuto tématu
pomérné intenzivné vénuje. To je obrovsky pokrok proti minulosti. Na stranu druhou
jsou priority vystaveny nevhodné s ohledem na skutec¢né potreby cyklistické dopravy
v Olomouci. Jiz pfi letmém pohledu si i laik uvédomi, Ze je néco Spatné. Jinymi slovy, jak
mulzeme zvysit podil cyklistické dopravy v Olomouci, kdyZ drtivd vétsina priorit sméruje
k budovani infrastruktury mimo mésto a ve mésté samotném nalezneme jen néco malo
pres 20 km cyklistické infrastruktury? Jak muUze napfiklad planované spojeni Bystrovan
se SamotiSkami pres DroZdin zvysSit pocet cyklistd v Olomouci? Pravdépodobné
k Zddnému navySeni nedojde a pokud ano, tak se to stézi projevi na datech. Tato
takzvand tangencialni spojeni, tedy spojeni okolnich obci mezi sebou, by méla byt
realizovana az v posledni fazi rozvoje cyklodopravy. Prioritni by vidy mélo byt zavadéni
cyklistickych opattfeni v centru mésta, ndsledné propojovani jednotlivych méstskych
Casti s centrem (pripadné protazeni téchto tahl az do okolnich pfilehlych sidel, uvazime-
li to jako Zadouci).

\ UZIU18;
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Obr. 57 Vyiez z Uzemniho planu mésta Olomouce. Prerusovanou fialovou barvou jsou

znazornény koridory cyklistické dopravy DC-01. BohuZel neni rozliSovano mezi vedenim
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cyklistickych komunikaci jiz realizovanych (stav), navrhovanych a Uzemnich rezerv, tak

jako v ptipadé jinych druh( dopravy (zdroj: Uzemni plan Olomouc, 2014).

5.9 Strategie ITI Olomoucké aglomerace
Jednd se o vyznamny dokument, ktery si objednala mésta Prferov, Prostéjov

a Olomouc, a ktery resi komplexni socioekonomicky rozvoj tzv. Olomoucké aglomerace
zahrnujici vySe zminéna mésta tvofici jadra aglomerace a dalSich 237 mensich obci
(celkem 452 tis. obyvatel). Dokument byl schvalen 16. 12. 2015 Zastupitelstvem mésta
Olomouce. Celkem by mohla byt aglomeraci poskytnuta podpora ve vysi 4,8 mld. K¢,
ztoho 855,5 mil. K¢ je alokovdno na dopravu. Dllezité je, Ze vramci Strategie ITI
Olomoucké aglomerace byla zpracovana Vyhledavaci studie cyklistickych komunikaci, jez
zahrnuje nejen spojeni mezi obcemi, ale i navrhy infrastruktury uvnitf Olomouce
(Zastupitelé schvalili Strategii ITI Olomoucké aglomerace, 2015).

Do roku 2018 je vyhrazeno pro samotné mésto Olomouc 116 miliond K¢
a napldnované useky v délce 12,72 km. Do roku 2022 ¢ini vyhrazena castka 194,5
milionu K¢ a délka usekll 26,6 km. V obou téchto pripadech se jednd o Useky bez
komunikaci vrezimu B 11. Pfipocteme-li i useky B 11, naroste délka planovanych
komunikaci na 28,96 km a vyhrazené finance na 215,3 miliona K¢ (do roku 2022).

Ve SWOT analyze kapitoly Dopravni infrastruktura je mezi slabymi strankami
uvedeno nasledujici: ,Nizkd uroven propojenosti jednotlivych usekl infrastruktury pro
cyklistickou dopravu znesnadnujici dojizdku za praci, do skoly a na urady.”, s ¢imz se lze

pomérné dobre ztotoznit (Foltynek a kol., 2015).
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ZREALIZOVANE NAVRHY

vyhrazené jizdni pruhy :)S-TA;'r;‘ll
H cyklostezky terminaly
' B 11 hranice katastralniho
D uzemi

Obr. 58 Aktudlni stav cyklosité a ndvrhy Strategie ITI Olomoucké aglomerace (zdroj:

Regionalni agentura pro rozvoj Stfedni Moravy, 2015; vlastni Setfeni 2015-2016).

5.10 Spojeni s okolnimi sidly
Z nasledujicich obci dojizdélo v roce 2001 alespon 20 lidi do Olomouce na kole:

Velky Tynec (24), KFelov-BFuchotin (24), Litovel (25), St&panov (28), Horka nad Moravou
(31) a nejvice potom z Velké Bystfice (36) (Dojizdka za praci a do Skol v Olomouckém

kraji, 2004). Planovani méstské cyklodopravy by mélo reflektovat i interurbanni vztahy,
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prioritné ty s nejsilnéjSimi dojizdkovymi vazbami. V Olomouci se to zatim dati. Zde

je vycet realizaci.

Sever

Obcim se podafilo zrealizovat vroce 2009 projekt cyklostezky HluSovice-
Bohunovice-Bélkovice-Lastany s napojenim na Olomouc, ktery ziskal dotaci
ze Strukturdlnich fond( EU. Celkova castka stezky dosahla vyse 16 254 343 K¢. 1,3 km
spojuje Bohunovice s Bélkovice — Lastany a 2,8 km spojuje Bohurovice s HluSovicemi
podél Trusovického potoka. Tento projekt navazal na realizovanou stezku v HluSovicich,
kterd byla vybudovana v roce 2001 o délce 1 km. V obci Bohuriovice je pak 100 m
cyklostezky. Chybi tak ,pouze” kvalitni propojeni s méstem Olomouc. Alespon
provizorné to lze fesit pres Cernovirsky les (Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy
Olomouckého kraje, 2010).

Z Bohunovic severnim smérem pokracuje cyklistickd stezka (C9) az
do Sternberku. Olomouc dokonéila svdj Usek vroce 2013 a v roce nasledujicim,

vybudovaly posledni Usek obce Bohufiovice a Starnov (Jedlickovd, 2015).

Severovychod

Dalsi smér, ktery zabezpecuje kvalitni cyklistické propojeni, je cyklisticka stezka
Chvadlkovice — Samotisky, ktera byla budovana v letech 2006 — 2009 o celkové délce
3,1 km. Posledni usek o délce 487 m na katastru mésta Samotisky byl vybudovan v roce
2009. Pokracovani do obce Tovér zatim nebylo realizovdno, stejné tak vedeni dale
z Tovéfe do Dolan (Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy Olomouckého kraje, 2010).
V roce 2016 by také méla probéhnout realizace stezky pro chodce a cyklisty mezi Dolany
a obci Bélkovice-Lastany (Kde se budou budovat opatfeni pro cyklisty v olomoucké

aglomeraci?, 2015).

Vychod

V roce 2009 byl vybudovan usek 2,25 km cyklostezky Velkd Bystfice — Hlubocky
z ROP Stredni Morava (dotace cinila 12 849 986 K¢). V katastru Bystrovan je jiz od roku
2001 vybudovano 600 m cyklistické komunikace. Dalsi ¢ast byla vybudovana v roce

2009. Jedn4 se o cyklostezku v Useku Velky Ujezd — Daskabat — Kocourovec — Piaslavice,
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s hapojenim na cyklotrasu Bystfice ve Velké Bystftici. Délka stezky je 3,37 km. Stezka byla

dotovana ¢astkou 33 128 828 K¢ z ROP NUTS Il Stfredni Morava.

Jihovychod

Asi 15 km jizné od Olomouce leZi obec Majetin, ktera ma cyklostezku vedouci
napfic celou obci. Majetinska cyklostezka pokracuje déle do Brodku u Pferova, ktery lezi
jesté jiznéji. Z Brodku pak cyklostezka dale do Lukové a priblizuje se tak Pferovu
(z Lukové do okrajové Casti Pfedmosti je to pouze 5 km). V této jizni trase lezi velky
potencial zejména v kompletnim propojeni Olomouce s Pferovem. Propojeni Olomouce
s Pferovem se jevi potentni zejména z perspektivy cykloturismu. Naopak jako prioritni
pro cyklodopravu se profiluje doreSeni komfortniho a bezpecného spojeni s Velkym
Tyncem pres Vsisko a méstskou ¢ast Holice. Planovéno je také propojeni Velkého Tynce

dale na vychod s malou obci Cechovice.

Jih

»Preshrani¢ni spojeni Olomouce jiznim smérem az do Dubu nad Moravou,
potazmo Vérovan, je vyzvou sohledem na vedeni mimo silnici 11/435, zaroven
predstavuje potencidl pro cyklistickou dopravu, nebot témér celé (13 km) Gzemi podél
silnice ¢. 435 je urbanizované s minimalnimi interurbannimi vzdalenostmi. Potencial
je zde i s ohledem na cykloturismus, ponévadz pravé tudy meandruje Morava. V tomto
useku je hotovy pouze usek Nenakonice — Dub nad Moravou, postaveny v roce 2006.
Usek spojuje mistni ¢ast obce Vérovany — Nenakonice s Dubem nad Moravou. Toto
propojeni je zrealizovano v extravilanu jako obousmérnd cyklostezka podél dopravniho
prostoru silnice 43312/11l. Usek zadind na konci méstské ¢asti Nenakonice u kfizovatky
a kon¢i pfi vjezdu do obce Dub nad Moravou, délky 760m a Sifky 2,5 m. Celkové financni
naklady €inily 3,86 mil. K& Olomoucky kraj pak pfispél ¢astkou 1,4 mil. K& (Uzemni studie

rozvoje cyklistické dopravy Olomouckého kraje, 2010).

Zapad
V tésné blizkosti Olomouce se za jeho zapadnim okrajem buduje cyklistickd
infrastruktura od roku 2000, kdy byl vybudovéan usek dlouhy 700 metr( spojujici Rataje

a Tésetice. Pét let nato doslo k cyklistickému spojeni TéSetic a Lubénic (500 m).
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Nasledovalo propojeni Tesetic s Ustinem cyklostezkou paralelné vedouci se silnici druhé
t¥idy, ktera tyto obce spojuje. Mald obec Ustin poté jesté vybudovala cyklostezku v délce
375 m, vedouci vychodné, a7 na hranici jejiho katastru. Katastralni tzemi Ustina v téchto
mistech sousedi s katastralnim Uzemim Olomouce (méstska ¢ast Topolany). Cely usek
z Rataji, respektive Lubénic, az po katastr Olomouce tak v soucasnosti postrada svij ucel
ve smyslu dojizdky do krajského mésta, nebot konci takrikajic v poli a cyklisté museji
ddle pokracovat po silnici €. 448, kde automobily jezdi devadesatikilometrovou rychlosti.
To odrazuje potencialni cyklisty a komunikace neni zdaleka tak vyuzivdna, jak by mohla
byt, nehledé na to, e ze strany policie pfisla restrikce pro Usek Ustin — hranice
s Olomouci, kterd jej zjednosmérnila. Bez poruseni zdkona se tak da pouZit pouze

ve sméru z Olomouce (Zuntych, 2015).

Severozapad

Z Neredina by méla vychazet cyklistickd komunikace (B 11), a to mezi
nefedinskym fortem a hrbitovem, kterd bude dale smérovat severozapadnim smérem
a jesté pred hranici katastralniho Uzemi nadjezdem prekona komunikaci ¢. 35. Tato ¢ast
jiz existuje a lze po ni pokracovat (po béZznych komunikacich) po hranicich katastralnich
Uzemi Kfelov-BFuchotin a Ustin do Té3etic. V Té3eticich jiz cyklistické komunikace existuji
(viz vySe) a navic se pracuje na spojeni s Loucany. Spojeni TéSetic s Loucany je na tom
momentalné stejné jako spojeni Olomouce s TéSeticemi — pouze casteéné zafizeno
cyklistickymi opatfenimi (B 11) a cfastecné vedeno nezpevnénymi Useky. Z Loucan
je potom mozné pokracovat po 0,8 km dlouhé stezce do Namésti na Hané (vybudovdna
v roku 2009) (Folta, 2014a).

Spojeni s Kfelovem-Bfuchotinem prozatim existuje pouze na papife, prestoie
v obci samotné jiz byly zbudovany cyklistické komunikace (C9, C8 a B11). V budoucnu
by mélo dojit k propojeni s Repéinem v mistech, kde zadind cyklostezka smérem
na Podébrady (viz nize).

Z Repéina vychazi cyklostezka, ktera vede do sousedni obce Horka nad Moravou,
kde usti do ulice Olomoucké. Po této cyklostezce je mozné se dostat k vyhledavané
vodni plose Podébrady, jeZz se nachazi na pravé strané od stezky ve sméru na Horku nad
Moravou pfi styku katastralnich Uzemi Olomouc, Krelov-Bfuchotin a Horka nad

Moravou. Mezi Skrbni a Horkou nad Moravou chybi asi 550 m dlouhy usek cyklostezky,
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a to na Uzemi obce Horka nad Moravou, Skrben cyklostezku o délce pfriblizné 660 metrd
ke katastru Horky jiZ vybudovala (Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy

Olomouckého kraje, 2010).

5.11 Organizace a akce podporujici cyklodopravu
Do prace na kole

Projekt zndmy napfi¢ celou republikou si nasel své misto i v Olomouci, kde
ho pomdahd organizovat spolek Connect. Tradi¢né se tato kampan, majici za cil podpofit
dojizdéni do zaméstnani na kole, kond v mésici kvétnu. V ramci projektu Do prace
na kole byla vlofiském roce (2015) na konci dubna zorganizovdna i cyklojizda
z Olomouce na Podébrady a na zacdtku ¢ervna tamtéz probéhlo vyhldseni vitézl spojené

s party (Do préace na kole, 2015).

Konference Mésta s dobrou adresou

Na konci dubna 2015 se konala na pudé UP vyznamna mezindrodni konference
nazvana Mésta s dobrou adresou, které se zuUcastnilo vice nez 200 odbornik(l z oboru
architektury, urbanismu a zastupcG mést a rlznych zainteresovanych instituci.
Konference byla spojena téZ s predstavenim putovni vystavy stejného nazvu. V ramci
konference se uskutecnila i spanild cyklojizda, jiz se Ucastnil i primator mésta Stanék

(Visna, 2015a) a (Terminy seminara, 2015).

UP Bike

Projekt organizovany UP ma za cil zvysit pocet studentd, ktefi pouZivaji kolo pro
svlj pohyb po mésté. V ramci projektu byly instalovany cyklistické pumpy ke stojaniim
pred jednotlivymi budovami Skoly nebo byly spolu se sadou na lepeni dusi a zakladnim
naradim poskytnuty na vratnice budov. Ddle byla zahajena spoluprdce se tfemi
cykloservisy, kde studenti pfi drobnych opravach a udrzbach kola obdrzi automaticky
slevu 150 K¢ (pokud bude cena opravy/servisu nizsi nez 150 K¢, je poskytnuta sluzba
zdarma). Studenti a zaméstnanci Skoly mohou tuto sluzbu vyuzivat v Bajkazylu
(Wurmova ulice), v Moolbike (Palackého ulice) a také v Cyklo u Matesa (Poupétova
ulice). V ramci UP Bike je mozné také uplatnit slevu na bikesharingovy program Rekola

(Kucera In: Visna, 2015b).
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Bajkazyl

Bajkazyl je komunita lidi poradajici rizné cyklojizdy, méstské zavody, workshopy
se zamérenim na kola a dalSi akce. Bajkazyl se nejvice zaméruje na stavbu kol
na zakdazku, repasovani starych kol ¢i recyklovani, jak oni sami fikaji. Dale provozuji servis
a pljcovnu a jsou mimo jiné zapojeni do projektu UP Bike (viz vySe). OdnozZe tohoto

cyklocentra najdeme také v Brné a v Praze (Bajkazyl, 2013).

Olomoucti kolari

Jednd se o neziskovy otevieny spolek, ktery si klade za cil podporu cyklistické
dopravy a cykloturistiky a zlepSovani jejich podminek. Spolek funguje od roku 1999
a podarilo se mu iniciovat vystavbu cyklostezky ve Smetanovych sadech, scitani cyklist(,
anketu v Radnicnich listech, z niz vzeSel Registr cyklistickych potfeb nebo vydani
cyklomapy ad. Olomoucti kolafi poradaji cyklovylety a cyklojizdy a nadale spolupracuji

s radnici (Olomoucti kolafi, 2014).

Ride2sCool

Ride2sCool je projekt zaméreny na zkvalitnéni a zpfistupnéni moznosti dopravy
do skoly na kole pro déti ve vékovém rozmezi 10-15 let, ktery aktivné zapojuje
vysokoskolské studenty jako prlivodce a ochrance déti v rdmci jejich cesty do Skoly.
Projekt funguje na jednoduchém principu, kdy se starsi staraji o mladsi a jejich rodice tak
nemusi mit o své déti strach. Projekt Ride2sCool, ktery zapocal v roce 2014, ma za ukol
ve spolupraci s jednotlivymi Skolami vytvaret idedlni podminky pro rozvoj cyklodopravy
jako kazdodenniho, bezpeéného a dostupného prostiredku k cesté do Skoly pro déti,
které by se samy na cestu vydat nemohly. Koordinatorem a organizatorem projektu jsou
odborni asistenti a studenti Fakulty télesné kultury Univerzity Palackého v Olomouci

(Ride2sCool, 2016).

LJezdime kazdy den do Skoly i ze Skoly. Je to velka zdbava. Je to mnohem lepsi nez
cestovat tramvaji.”

Vojtéch Kazinota, 7ak 5. tfidy na ZS na t¥. Spojenc(, G¢astnik projektu Ride2sCool (In:
V Olomouci startuje projekt na podporu déti do skoly Ride2sCool, 2014)
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Olomouc na kole

Turistické sluzby spojené sjizdou na kole provozuje v Olomouci spole¢nost
CK Perej tours, kterd zajistuje v obdobi od kvétna do zafi kazdy den komentované
prohlidky Olomouce. Na vybér jsou dvé trasy. Trasa A je delSi (18 km) a béhem jejiho
¢tyrhodinového trvani zavede ucastniky mimo centrum meésta také do méstskych casti
Klasterni Hradisko, Cernovir, Chvélkovice ¢ Bélidla. Absolvovéni étyFkilometrové trasy B,
ktera vede zejména centrem mésta, trva dvé hodiny. | kdyz se jedna vyhradné
o turistickou sluzbu, tak lidé, ktefi se téchto vyjizdék ucastni, pomahaji k vétSimu
vnimani cyklistl ve mésté a ovliviuji tak percepci a dojem z cyklistické dopravy ve mésté

(Olomouc na kole, 2016).

Centrum Semafor

Centrum Semafor se zaméfuje zejména na dopravni vychovu déti ve véku
matefskych a zakladnich Skol, ale také na volnocasové aktivity s tim spojené. Dopravni
vychova je zamérena na ptipravu déti pro pohyb v provozu na pozemnich komunikacich
v rolich cyklistd a chodcl. Nejvétsi cast vzdélavanych v tomto dopravnim centru tvori
Zaci 4. a 5. ttid zakladnich Skol. Od roku 2009 zde Magistrat mésta Olomouce organizuje
v mésicich ¢ervenci a srpnu popularni ,Prazdninovou Skolu dopravni vychovy“, kterou

kazdy rok absolvuje cca 2500 déti (Centrum Semafor, 2012).

Plan udrzitelné méstské mobility

V prvni poloviné roku 2016 zacal Odbor koncepce a rozvoje olomouckého
magistratu iniciovat spolu s CDV vznik strategického dokumentu, jenz by mél efektivné
skloubit pési, cyklistickou a vefejnou dopravu, pficemZz ma dbat hlavné na bezpecnost.
Plan ma odhalit slaba mista dopravy v Olomouci a trvale zlepsit kvalitu Zivota ve mésté.
Soucasti projektu je analyticka ¢ast zahrnujici vyzkum dopravniho chovani domacnosti
a vyzkum verejného minéni. Prvni ze série akci v rdmci tohoto projektu bylo zaplnéni
Horniho ndmésti auty (viz Obr. 45). U&elem této akce bylo vyhotoveni fotografii namésti
plného aut a nasledné porovnani se stavem, kdy namésti bude bez aut a budou
instalovany predzahradky a bude slouzit rdznym kulturnim a spolec¢enskym akcim. Dalsi
doprovodnou akci, ktera nasledovala, byla verejnd diskuze s obéany, konana na konci

mésice dubna. V ramci realizace Planu udrzitelné méstské mobility bude osloveno 1 000
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domacnosti, tedy zhruba 2 200 lidi. Celkovy rozpocet by mél dosahnout 3,1 milionu
korun (Stanék a Jakubec In: Olomouc chce fesit problémy s dopravou, pomoci ma plan
udrziteIné méstské mobility, 2016) a (Zuntych, 2016a). V soucasné dobé je myslenka
na zrealizovani tohoto planu podporovana vsemi politickymi stranami na olomoucké
radnici. Velice vystizné se k celé problematice vyjadfila Dominika Kovarikova z uskupeni
Obé&ané pro Olomouc: ,Resenim udrzitelné mobility v budoucnu bude podle mého
nazoru nalezeni motivace lidi, ktefi dnes k dopravé pres Uzemi Olomouce pouZzivaji

osobni automobil, k tomu, aby zvolili jiny druh dopravy” (Kovarikova In: Wittka, 2016).

Osvéta ve spolupriaci s Rekoly

Cykloskupina navazuje spolupréci s Rekoly, které budou béhem hlavni cyklistické
sezény pomahat s osvétou ,jak spravné zamykat kola k novym stojanim®. Zaroven
Rekola navrhuji osvétovou a propagacni tabulku, ktera by se po schvaleni méstem
a pamatkari méla umistit ke stavajicim cyklostojantim. Tabulka by méla obsahovat
reklamu na Rekola a piktogram, jak spravné zamknout bicykl (Pracovni skupina pro

cyklodopravu, 2016).

Cyklistické certifikaty

Informacni centrum Olomouc na Hornim namésti ma v soucasnosti jako jediné
zatizeni v Olomouci certifikat Cyklisté vitani. Pro srovnani Staré Mésto (okr. Uherské
Hradisté), které povazujeme za cyklistické mésto (33 % cyklisticky modalshare pro cesty
do prace) (Hanic¢inec, 2014), ma na svém uUzemi stimto certifikdtem pét zafizeni,
nedosahuje vsak ani sedmi tisic obyvatel (Cyklisté vitani, 2016). Dulezité je zminit,
7e volomouckém infocentru funguje Uschovna kol (Uschovna kol a zavazadel
v informaénim centru, 2016), kterd je tak po zruSeni Uschovny na vlakovém nadrazi

jedinou svého druhu v celém mésté (Kolesarova, 2009).

Guerillové akce

Cim vét$i mésto, tim vic rozliénych lidskych aktivit se v ném odehrava. NemUze
byt proto prekvapenim, Ze ve stotisicové Olomouci probéhly akce guerillového razu,
které mély podpofit cyklistiku ve vnitfnim mésté. Stalo se tak po aktivitdch uskupeni,

které si fika (anebo fikalo) Klub pohadkovych bytosti. Lidé z tohoto uskupeni naptiklad
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barvou na vodorovné dopravni znaceni namalovali cyklostezku v Bezrucovych sadech.
Skupina se dale pfrihlasila k vybetonovani nékolika vysokych obrubnikl nebo k umisténi
cyklistického stojanu na namésti. Kakcim doslo v letech 2012 a 2013 (Zeleny, 2015)

a (Pohadkové bytosti maluji v Olomouci cyklostezku, 2013).

Obr. 59 a 60 Na snimku vlevo je vidét vysledek guerillové akce v Bezrucovych sadech
(zdroj: Pohadkové bytosti maluji v Olomouci cyklostezku, 2013). Stejny Usek na snimku
z konce brezna 2013 (vpravo) ukazuje, Ze tato neoficialni cyklostezka stéle existuje

(zdroj: Hanicinec, 2016).

»Meésta netvofi inZenyri, ale lidé v nich.”

AleS Jakubec, naméstek primatora mésta Olomouce (In: Olomouc chce fesit
problémy s dopravou, pomoci ma plan udrzitelné méstské mobility, 2016)

6 Vlastni navrhy

Nasledujici ¢ast prace predklada vhodné prostiedky, které by mély poslouzit
k posileni cyklistické dopravy v systému méstské mobility. Navrhovana opatfeni si kladou
za cil zejména rozsifit existujici sit cyklistické infrastruktury, zvysit jeji provazanost, zklidnit
dopravu v centrdini ¢asti mésta, zvySit bezpecnost a pfitdhnout pripadné cyklisty
prostfednictvim naplfiovani cyklopotencidlu mésta. Celkem je navrhovano 26,93 km novych
komunikaci vyhrazenych pouze pro cyklisty (vyhrazené jizdni pruhy a cyklostezky) a cela fada

dalSich opatteni (viz Obr. 71 a Obr. 90).
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6.1 Zobousmérnéni vybranych jednosmérnych komunikaci
Zobousmérnéni je také nizkonakladové feSeni podobné jako cyklopruhy (viz

nize). Ve své podstaté se jedna o legalizaci pohybu cyklistd na jiz existujicich
komunikacich, kde se dosud mohli pohybovat jen v jednom sméru stejné jako IAD. Toto
feSeni zvySuje prostupnost Uzemim pro cyklistickou dopravu a zrychluje tak pohyb
cyklistl (nemusi objizdét jednosmérny Usek). V Olomouci cykloobousmeérky jiz existuiji,
ale potencidl je vtomto pfipadé silné nevyuZit. Vidyt cyklisté se dnes oficidlné
nedostanou ani do Ostruznické ve sméru z namésti!

Zobousmérnény by v Olomouci pro cyklisticky provoz mohly byt ulice:
Ostruznicka, Ztracend, 8. kvétna, Riegerova, Vodarni, Dolni ndmésti, Panskd, Smeralova,
Mozartova, Resslova, Dvorakova, Délnicka, Pod Letistém, Stiborova, Helceletova,
Luzickd, Heleny Malifové, Holeckova, AlSova, Husitska, Kubickova, Ztracend, lJifiho
z Podébrad, ndbrezi Premyslovc(, Kosinova, Hanackého pluku, Marie PospiSilové.

Nékteré z uvedenych komunikaci maji obrovsky potencidl pro cyklisticky provoz
(Ostruznicka, Riegrova), jiné by vhodné navazaly na stavajici nebo navrhované
cykloopatreni (Husitska, Kubickova), dalsi naopak nemaji potencial pro vyssi intenzity

cyklistické dopravy, ale neni dlivod do nich cyklisty nepustit (Heleny Malifové, Luzickd).

Ze navazuje na cyklistickou komunikaci napti¢ Bezru¢ovymi sady (ul. Michalské

stromofradi) (Hanicinec, 2016). Na snimku uprostied je zachycena ulice Ostruznicka ve
sméru od ndmésti - do ni cyklisté nemohou. Cykloobousmérna komunikace v méstské

Casti Bélidla (ulice Libusina) je na snimku vpravo (zdroj: Hanicinec, 2016).
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6.2 Cyklopruhy

Obrovskym nedostatkem ve mésté Olomouci je Zalostné nizky pocet cyklistickych
pruhd, tedy reSeni v hlavnim dopravnim prostoru. Na Uzemi mésta najdeme pouze cCtyfi
existujici Useky s cyklopruhy, a to na ulicich: Tyneckd (Holice), Selské ndmésti
(Chvalkovice), Hnévotinska (Nova Ulice) a Bystrovanskda (Bélidla). VSechny tyto
komunikace jsou v rezimu V 14+IP 20 (vyhrazené cyklopruhy). Stejné tak se vSechny ctyfi
zminované useky nachdazeji mimo vnitfni mésto. Je vskutku tristni, Ze v méstské ¢asti
Olomouc-stfed neni ani metr cyklopruhu. Cyklopruhy totiz pomahaji vice vnimat cyklisty
a zvySovat ohleduplnost na silnicich. Navic je jejich vytvoreni jednoduché a levné,
protoze jejich hlavnim konstrukénim materidlem je barva, ktera zjednodusuje mnozstvi
technickych a byrokratickych postupt nutnych k realizaci. Relativni trivialita technickych
a byrokratickych postupl je to, co Cini cyklopruhy tak levnymi. Vytvareni cyklopruh,
na jiz existujicich komunikacich, poskytuje zpravidla komfortni jizdni vlastnosti z hlediska
kvality povrchu a zUZeni prostoru vyhrazeného motoristim neprodluzuje jejich prajezd
danou lokalitou (viz Evaluace zavedeni procyklistickych opatieni v New Yorku a Kauza
Prospect Park West) (The Bike Wars Are Over, and the Bikes Won, 2016).

V Olomouci by se cyklopruhy mohly realizovat na nize uvedenych komunikacich:
tf. Svobody, Palackého, Litovelska, tf. Miru, 8. kvétna, Pekarskd, Denisova, 1. mdje,
Zizkovo namésti, Masarykova tiida, Komenského, Pasteurova, Jeremenkova,
U Podjezdu, Na Vozovce, Roosveltova, Stfedni Novosadska, Dolni Novosadska, Holicka,

Na Sibeniku, Tomkova, Ladova, Dolni Hej¢inskd, Sladkovského, Zikova, I. P. Pavlova.

Ve vSech uvedenych pfipadech je ovSem nutné pfristupovat k jednotlivym
feSenim individudlné s ohledem na mistni podminky. Naptiklad na ulicich Palackého
a Litovelska by vyhrazeny cyklisticky pruh v misté refyzi prechazel v cyklopiktokoridor
nebo viceucelovy jizdni pruh. V ulici Zikova lze realizovat i cyklostezku v pridruzeném
prostoru, ktery by mohl vzniknout na stavajici zeleni, i to je mozné feSeni pro tento Usek.
V ulici Roosveltova by fesenim mohly byt cyklopiktokoridory, vicetucelové pruhy nebo
vyhrazené pruhy. Na komunikaci |. P. Pavlova je nutné vybudovat spojeni s Albertovou
potazmo Brnénskou, aby mohlo vzniknout plnohodnotné napojeni na Wolkerovu,
Hnévotinskou a Stitného. RGzné $itkové poméry na I. P. Pavlova dovoluji v rGznych jejich

¢astech rizna reseni.
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Kauza Prospect Park West

Kauza Prospect Park West je ziejmé nejmedializovanéjsim a v ocCich odp(rcl
nejkontroverznéjsim pripadem realizace cyklistickych pruh( v historii. Prospect Park
West je asi 1,5 km dlouhd ulice v Brooklynu v New Yorku, kde se pfi realizaci
sdruzeného (obousmérného) a fyzicky separovaného (parkujicimi auty) cyklopruhu
zvedla obrovska vina nevole a Zivelna, nékolik mésict dlouha, debata, Zivena
neutuchajicim zajmem médii. Tato kauza se stala symbolem pro zavadéni
cyklistickych opatreni v New York City.

Zde jsou vysledky realizace cyklistickych pruht na této komunikaci:

e Prekracovani rychlosti v dobé pred cyklopruhy bylo zjisténo u 74 %
automobill, po instalaci byl tento podil 20 %.

e Pocet cyklistl jedoucich po chodniku se po zavedeni opatfeni snizil ze 46 %
na pouhé 4 %.

e Pocet nehod se zranénim klesl o0 63 %.

e Objem dopravy i doba jizdy motorové dopravy se nezmeénily.

(Sadik-Khan In: The Bike Wars are Over and the Bikes Won, 2016)

6.3 Cyklostezky
Cyklostezky jsou zastoupeny v handcké metropoli nepomérné vice nez ostatni

druhy cyklistickych komunikaci. Jejich rozsifeni se ale nabizi na fadé mist, a to zejména
tam kde jsou vysoké intenzity motorové dopravy a tam, kde to Sitkové poméry dovoli.
Cyklostezky jsou navrhovany na ulicich: Okruzni, Dlouha, Nedvédova, Janského,
Jeremenkova a Ostravskd (spojnice vlakového a autobusového nadrazi), Lipenska,
Hodolanska, DivisSova, Pavlovicka, Chvélkovickda, U mistni drahy, Foerstrova, Albertova,
Brnénska, lJilovd, mezi Dolni Novosadskou a rekou Moravou, mezi ulicemi Dlouha
a Na Letné (kolem zakladni Skoly) a také ve Smetanovych sadech (viz podkapitola Vedeni

cyklistické infrastruktury ve Smetanovych sadech).
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Obr. 64 a 65 V Lazcich na ulici Dlouhé je ve vedlejsSim dopravnim prostoru dostatek mista
pro vybudovani cyklostezky (levy snimek). V mistech podél Zeleznicni trati u zastavky
Olomouc — Nové Sady je navrhovana cyklostezka, kterd by spojila stavajici cyklostezku
vedouci po hrazi Moravy s navrhovanymi cyklopruhy na ulici Dolni Novosadskd. Toto

reSeni by navic podporilo koncept B+R (zdroj: Hanicinec, 2016).

Obr. 66 a 67 Pouhym osazenim dopravniho znaceni by se z tohoto Useku (Nedvédova)
stala cyklostezka, navic s navaznosti na dalsi cyklistické komunikace (snimek vlevo). Také
chodnik na ulici Albertova je ztélesnénim nevyuzitého potencidlu cyklistické dopravy

v Olomouci (zdroj: Hanicinec, 2016).

6.4 Pritah méstem (koridor)
Zfejmé nejvétSim problémem cyklistické dopravy v Olomouci je situace v centru

mésta. Vedle absentujicich parkovacich mist, chybi zejména cyklistické komunikace
samotné. Druhym velkym nedostatkem je kvalita povrch(, ktera je na nékterych mistech
tak Spatnd, Ze tyto Useky jsou pro cyklisty v praxi nesjizdné, a to se bavime o centru
mésta! Jednoznacné nejhorsi situace v soucasnosti panuje na ulici 1. maje (od kfizeni
nameésti Republiky s ulici Hanackého pluku po kfizeni ulice 1. mdje s Komenského ulici).
Zde dostavaji téla jezdcl a predevsim bicykly samotné fadné na frak. Zvlasté bicykly
,starsiho data narozeni” bychom vtom uUseku mohli strochou nadsazky oznacit jako
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na jedno pouziti. Zdmérné je tento Usek predstaven jako prvni v této subkapitole, nebot
hraje kardindlni roli v nejvyznamnéjsi navrhované cyklistické komunikaci ve mésté —
spojnici hlavniho vlakového ndadrazi s centrem mésta a dale s méstskou ¢asti Neredin.
Navic pfi kfizeni 1. maje s Komenského ulici Usti dalsi dlleZity navrhovany cyklisticky tah
smérujici pres Pasteurovu dale do Pavlovicek. Skutecnost, Ze znac¢nd ¢ast komunikace
1. mdje je v dezoldtnim stavu a poskytuje mizivy komfort pro cyklisty, dokumentuje
i zjiSténi z vyzkumu CDV. CDV provedlo vyzkum nazvany SKOKAN v pilotnim projektu pro
historické jadro Olomouce, kdy jednotlivym Usek(m byly pfifazeny hodnoty v podobé
indexu dynamického komfortu, odpovidajici objektivnimu vyjadfeni komfortu cesty
z pohledu cyklistd (Obr. 70) (SKOKAN, 2016).

Z policejnich statistik také vyplyva, Ze Usek od hotelu Palace po ndmésti HrdinG
je velice nebezpecny. Srovnejme Ctyti délkové podobné useky: tfidu Svobody, tfidu
Kosmonautli, Masarykovu tfidu a uUsek od hotelu Paldac po ndmésti Hrdinl. Prvni tfi
zminované Useky maiji zcela jiny charakter nez usek ctvrty, zato ale nepomérné vyssi
intenzity dopravy. Tak tedy, nejvytizené;si tfida Svobody s téméf 15 000 vozidly denné
za 10 let eviduje 21 srazek s chodci. Tfida Svobody se 7 000 vozidly ma na svédomi
9 srazenych chodcl. Na Masarykové tridé s 6 000 auty evidujeme 6 kolizi s chodci.
U trasy hotel Palac — namésti Hrdinl s pouhym 1000 automobilll denné vsak bylo
zaznamendno ne jedna nebo dvé srazky, ale 14. Bezpecnost chodcl v centru mésta
je tedy 10x nizsi nez na rusnych olomouckych tfidach (Grasse In: Olomoucké listy, 2016)

Nastésti se jiz nyni fesi rekonstrukce zminovaného uUseku, kde jsou cyklistické
podminky nejhorsi, tedy alespon v hlavach méstskych planovaci a dokonce i politikd,
a tak by zmifnovana prioritni osa nemusela byt utopii. Na snimku nize (Obr. 68) je jedno
z moznych feSeni, které by bylo vhodné pro tuto trasu ve zmifiovaném Useku. Podobny
rezim jiz nyni funguje mezi naméstim Republiky a ndméstim HrdinG. Navrhovanad trasa
déle pokraduje vychodnim, potaimo jihovychodnim, smérem skrze Zizkovo namésti
a Masarykovu tfidu az do prednadrainiho prostoru. Vtomto uUseku je navrhovan
cyklisticky pruh, v nejlepSim pfipadé vyhrazeny. Druha vétev této prioritni osy
se oddéluje od vétve predchazejici na kfizovatce 1. maje a Komenského a pokracuje
po druhé zminfiované komunikaci vychodnim smérem, prekracuje feku Moravu
a v severovychodnim sméru pokracuje po ulici Pasteurova, U Podjezdu, Pavlovicka

a Chvalkovicka. Na vsech téchto komunikacich by prerozdélenim hlavniho dopravniho
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prostoru mély byt vytvoreny vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty. V méstské casti
Chvdlkovice by mélo dojit k napojeni na stavajici vyhrazené cyklopruhy (Selské ndmésti).
Pokracujici vedeni hlavniho navrhovaného pratahu méstem by mélo vést zdpadnim
smérem do méstské casti Nefedin, a to po komunikacich Palackého, Litovelska
a tf. Miru. Vedeni této cyklistické komunikace by mélo byt realizovano ve vyhrazenych
cyklopruzich, potazmo jako cyklopiktokoridory nebo viceucelové jizdni pruhy, tam kde
Sitkové poméry nedovoli vyhrazené cyklistické pruhy (viz podkapitola Cyklopruhy
v navrhové casti).

Jednou ze silnych stranek tohoto feSeni je napojeni na hrstku existujicich
komunikaci v ptilehlém prostoru navrhovaného koridoru. Jedna se zejména cyklostezku
na ulici Foerstrova (C 9, C 10), systém cyklostezek v Cechovych sadech (C 10),
cyklostezku na Hynaisové (C 10), cyklostezky pfi Mlynském potoce (C 8 a C 9) a také
o cyklostezku na tf. Kosmonautl (C 10), kterd by se s navrhovanym koridorem méla
spojit v pfednadraznim prostoru.

DilezZitou spojkou obou vétvi navrhovaného koridoru je realizace cyklistické
komunikace na ulici Jeremenkova. Zde by opét mohly byt pouzZity vyhrazené jizdni
pruhy. Vyznamnym aspektem této spojky je také propojeni se stavajici cyklostezkou
(C9) na ulici U Ambulatoria, kde cyklistickd komunikace poté déle pokracuje pti toku

Bystrice (byt v rlznych rezimech) az na kraj obce.

Obr. 68 a 69 Sdileny prostor pro cyklisty, tramvaje a IAD (vlevo) na bruselské ulici
Chaussée de Charleroi (zdroj: Alamy, 2012) a vyplni tramvajovych koleji zabranujici
zapadnuti cyklistova kola — idedlni feseni pro Usek od kfizeni Komenského a 1. maje az

po ndmésti HrdinG (zdroj: Stadt Zirich, 2013).
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Obr. 70 Mapovy vystup z vyzkumného projektu SKOKAN CDV zobrazujici Useky
s nedostatecnou kvalitou povrchu z pohledu cyklistl v lokalité nachazejici se vychodné

od nameésti Republiky (zdroj: SKOKAN-mapa, 2016).
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Obr. 71 Prehled cyklistické infrastruktury v Olomouci — vyfez centra mésta, véetné
navrhi na nové cyklostezky a cyklopruhy, jeZ jsou podrobnéji popsany v pfislusnych
podkapitolach. Termindly jsou vlakové zastavky a autobusovda nadrazi na Uzemi mésta

(zdroj: Regionalni agentura pro rozvoj Stiedni Moravy, 2015; vlastni Setfeni 2015-2016).
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6.5 Historické centrum
Rada navrhovanych opatfeni v této kapitole se tyka historického centra, proto

na tomto misté bude v kratkosti shrnut soubor procyklistickych prostredkl, ktera
se vztahuji k dané lokalité. Pfedné je nutné prezentovat dva Ustfedni problémy,
se kterymi se vnitfni mésto Olomouce potyka v oblasti dopravy v sou¢asné dobé. Témi
dvéma problémy jsou pfiliSna motorizace a nekvalita povrch(. Velky provoz automobil(
je dan predevsim laxnosti pfi kontrole dodrZovani pravidel, jakymi jsou zdkaz vjezdu
vSech motorovych vozidel nebo pohyb automobilli v pésich zénach a také velky pocet
udélenych vyjimek ke vjezdu do téchto mist. Evergreenem je v tomto ohledu jiz témér
zapomenutd kauza (bohuzel) parkovani vozidel jisté pizzerie na rohu Ztracené
a Denisovy, kterd by mohla byt symbolem nedodrZovani ¢i ohybani pravidel provozu
ve vnitfnim mésté. Historického centra se ddle tykd nedostatek parkovacich mist pro
kola, odstavovani automobill na namésti, dvojité parkovani, navrhovany cyklisticky
koridor, cykloobousmérky, navrh na predsazené prostory na kfizovatkdch a nevhodné
typy poklopl kanall. Co se kvality povrchid tycée, méli bychom se ,odpichnout”
od realizovaného Useku Pekarskd — Denisova, ktery i dle méreni CDV predstavuje Usek
s nejkvalitnéjSim povrchem v historickém centru (SKOKAN-mapa, 2016). Tento Usek
rovnéz dokazuje, Ze v Olomouci mizeme budovat kvalitni infrastrukturu s komfortnimi
povrchy nenarusujici historicky genius loci a spliujici nejvyssi soucasné standarty.
Uvédomme si, Ze prostorem historického centra se nepohybuji jen chodci, auta,
tramvaje a cyklisté, ale také lidé na koleckovych bruslich, skateboardech, maminky
s kocarky, lidé na kolobéZzkach nebo hendikepovani. Myslite si, Ze olomoucky orloj

je bezbariérovy? Zeptejte se ¢lovéka na invalidnim voziku...
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Obr. 72 Perfektné sjizdna dlazba na Mariahilferstrasse ve Vidni. Podobné komfortni

useky najdeme také v Olomouci, ale zatim je jich poskrovnu (zdroj: Filler, 2016).

6.6 Navrhy v oblasti statické dopravy

Cyklistické stojany jsou také soucasti cyklistické infrastruktury a systém jako
takovy bez nich muze jen velice obtizné a velice neefektivné fungovat. Jejich dostatecné
rozmisténi je fundamentalni pro hladky chod tohoto dopravniho moédu. Typ a kvalita
parkovacich zatizeni rovnéz ovliviiuji bezpecnost odloZzenych kol. Jako nejméné vhodné
se v tomto ohledu jevi stojany, do nichz lze umistit pouze predni kolo, nebot je obtizné
zabezpedit ram kola. Mimo jiné se v nich kola vyvraci a dochazi k jejich poSkozeni, proto
tyto stojany dostaly nelichotivou prezdivku ,lamacde kol“. Jako nejvhodnéjsi naopak

s _s “

ze srovnani vychazi stojany tvaru obraceného ,U“ potaimo ve tvaru ,n“ pevné
ukotvené (zabetonované) do zemé. Velmi vhodnou variantou jsou parkovaci boxy, které
poskytuji vysokou ochranu jak pred odcizenim, tak pred povétrnostnimi vlivy a zvlasté
se hodi na mista, kde lidé odkladaji sva kola na delsi dobu. Variantou pro dlouhodobé;si
odkladani kol jsou i moderni automatizované parkovaci domy/cyklovéze (viz kapitola
Trendy a pojmy). Pravé cyklovéZ by se zvldsté hodila do prednadrainiho prostoru.
Cykloboxy (parkovaci boxy) sice predstavuji levnéjsi variantu, ale jsou prostorové
nejndrocnéjsi ze vsech druhl parkovaci cyklistické infrastruktury.

Bezpecnost je stéZzejni pro rozhodovani se lidi ve prospéch cyklistické dopravy,

jak jiz bylo zminéno v kapitole Bezpecnost. Chapat bychom ale bezpecnost neméli jenom
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ve smyslu kolizi nehod a bezpecného provozu, ale i vsouvislostech
bezpecného/nebezpecného parkovani. Lidé prece nebudou jezdit na kole, kdyZ svého
dvoukolého mildacka nemaji kam bezpecné, respektive relativné bezpecné, zaparkovat.
Kvalita a kvantita parkovaci infrastruktury tedy ovliviiuje celkové mnozZstvi cyklistd
v dopravnim systému.

V Olomouci je nedostatek parkovacich mist pro kola napfiklad na Hornim
nameésti (naproti tomu na Dolnim namésti je stojan relativni dostatek). Parkovaci stani
dale chybi na namésti Republiky (najdeme zde pouze ,lamace” a bezpecnostni stojany,
které nikdo nevyuzivd). To, Ze na ulici Hanackého pluku neni jediné misto pro parkovani
kol, mozna tolik neptekvapi, zarazejici ale je, Ze na autobusovém nadrazi Trznice neni
jediny stojan pro kola! Ale i na mistech, kde se na prvni pohled zd3, Ze je vSe v poradku,
tomu tak pfti blizS§im zkoumani nemusi byt. Ukazkovym prikladem je novd budova
Prirodovédecké fakulty UP na ulici 17. listopadu, kde jsou moderni stojany o dostate¢né
kapacité, castecné kryté proti povétrnostnim vlivim, ale jejich konstrukce stézuje
zamceni ramu i kola ke stojanu zaroven. Kola se v nich navic vyvraceji, jedna se tedy
o moderni verzi ,lamaci”. Situace je nevyhovujici i na hlavnim autobusovém nadrazi,

kde opét neni ani jeden stojan na kola!

Pripadova studie bikepark

Napriklad ceskda firma Urbania, kterd se specializuje na navrhy a vyrobu
méstského mobilidfe a dopravniho znaceni, nabizi na svych strankach stojan pro kola
s nazvem TUBO, k némuz je mozné zamknout dvé kola, za 2 534,95 K¢ véetné DPH.
DulezZité je, Ze ktomuto typu stojanu lze velmi snadno zamknout ram, coZ je pro
bezpecnost klicové. Neméné dulezité je, Ze stojan je pfimo kotven do betonu bez
jakychkoli SroubU a nelze s nim manipulovat.

Stojan ve tvaru pismene A nabizi firma ¢eska AZ Reklama CZ za 2 527 K¢ s DPH.
Vyhoda tohoto stojanu je, Ze mlZe byt ukotven do zemé, ale také muzZe byt pouZivan
jako stojan mobilni. Mobilita m(ze byt uzZite¢nd pfi pfevozu na rGzné kulturni akce nebo
pfi zjisténi, Ze na svém plvodnim umisténi neni tolik vyuZivan. Stojan muZe byt
pochopitelné ve svém umisténi pfipoutdn retézem napfiklad ke sloupu verejného
osvétleni a v prfipadé nutnosti odemcen a odstranén. DalSimi vyhodami jsou

oboustrannost a kapacita pét kol. Nevyhodou je slozitéjsi zamceni ramu. Vyrobce u této
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pozinkované varianty garantuje sedmiletou zaruku (Oboustranny stojan na kola tvar
A&ka s kapacitou pro 5 kol, 2014).

A nyni trochu matematiky. V fijnu roku 2015 byl v méstské casti Nemilany
a Slavonin v mistech byvalé piskovny zprovoznén bikepark. Bikepark je hlinény
s dfevénymi prvky a slouzi vyhradné sportovnim aktivitam. Vybudovani pfislo
na 3,5 miliédnu korun ceskych, pficemZz 3,3 milionu pokryla dotace. Radnice tedy
do tohoto projektu zainventovala 200 tisic K¢ (Olomouc ma bikepark, misto pro
adrenalinovou jizdu na kole, 2015)

Za onéch 200 tisic by se dalo nakoupit 79 stojan(i tvaru pismene A o kapacité pét
mist. Celkem by tedy vzniklo 395 novych parkovacich mist (dopravu prodejce uvadi
v rdmci CR zdarma; instalaci nepoéitame). Pokud by byl ziskan dotaéni titul ve stejné vysi
jako na bikepark (3,3 mil. K&) a pokud by radnice pfispéla stejnym dilem (0,2 mil. K¢),
bylo by mozné pofidit 500 ks stojanti TUBO (1 517 475 K&, mimochodem do ceny byla
jeSté zapoctena cena za instalaci, a to velkorysych 500 K¢ na kazdy stojan) a 784 ks
stojan(l ve tvaru pismene A (1 981 168,-). A jesté by zbylo 1 357 K¢ na Sampariské, pasku
a nlzky pro slavnostni ,,odhaleni”... Mésto by dohromady v tomto pfipadé ziskalo 4 920
parkovacich mist, které by bylo moZzné umistit az do 1 284 lokalit. Autor prace si nemysli,
Ze takové mnoistvi parkovacich stani je nutné vybudovat ve mésté Olomouci a zaroven
je toho nazoru, Ze je mozné Cit nizsi ndkupni cenu stojan(.

Tato prace si neklade za cil lokalizaci mist vhodnych pro instalaci cyklostojanu,
pouze upozornuje na soucasny nedostatecny stav parkovacich mist a nizkou kvalitu
stojan(. V roce 2014 se problematikou parkovacich mist pro kola zabyval student UP Jifi
Kutal ve své diplomové préaci sndzvem ,Analyza soucasného stavu parkovacich
podminek pro jizdni kola u vybranych instituci na uzemi mésta Olomouce” (Kutal, 2014).
Autor predklddané diplomové prace doporucuje zapojit verejnost v ramci
participativniho rozhodovani pomoci webové a mobilni aplikace ZmapujTo. Projekt
ZmapujTo k mapovani potencidlnich mist pro umisténi cyklostojanu jiz vyuziva napfiklad
mésto Brno (Brno: ZmapujTo - kde chybéji stojany na kola?, 2015) a (ZmapujTo, 2013).
Tato varianta je efektivnéjsi nez soucasny plan na vyuZiti dat z bikesharingu Rekola,
nebot vtomto bikesharingovém programu lze kola parkovat jenom v urcitych

vymezenych zéndch ve mésté, nikoli v celém mésté a data tak budou odpovidat pravé
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témto lokalitdm. V aplikaci ZmapujTo mohou uZivatelé/verejnost zadavat své pozadavky

bez prostorovych omezeni.

Obr. 73 a 74 Stojan TUBO je pfikladem bytelného bezpecného stojanu odolného proti
vandalismu. V pozinkované varianté stoji zhruba 2 500 korun (zdroj: Stojan na kola TUBO
— pozink, 2010). Klasicky stojan ve tvaru pismene A (vpravo) je vhodnéjsi variantou
k tolik rozsitenym , lamacim kol“. Tento stojan mlze i nemusi byt ukotven (zdroj:

Oboustranny stojan na kola tvar A¢ka s kapacitou pro 5 kol, 2014).
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Obr. 75 a 76 Takto vypada olomoucky bikepark (na snimku vlevo) (zdroj: Olomouc ma
bikepark, misto pro adrenalinovou jizdu na kole, 2015) a mapovy vystup z projektu
ZmapujTo, vyuzivajici podkladovou mapu od spole¢nosti Google. V Olomouci tuto

platformu vyuzivaji lidé zatim témér vyhradné k hlaseni ¢ernych skladek (zdroj:

ZmapujTo, 2013).

,Kvalita a kvantita cyklistické parkovaci infrastruktury ovlivriuje celkové mnoZstvi

cyklistu v dopravnim systému.”

Jan Hanicinec, 2016
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6.7 Propojeni MHD a cyklodopravy (B+R)
V cyklisticky vyspélych zemich je dnes béiné, Ze do dopravniho prostfedku

(pfi)méstské dopravy je moZno nastupovat i s jizdnim kolem. Toto opatfeni ma za cil
podpofit cyklistickou dopravu, zvysit intermodalitu, poskytnout jistotu pro pfipad
defektu ¢i poruchy a také podpofit cykloturistiku (pfeprava jizdnich kol na okraj mésta
a zpét). Pfi zavadéni tohoto opatfeni nemusi byt nutné Zadouci umoznit prepravu kol
ve vSech spojich a soupravdch, to by v nékterych pfipadech mohlo byt diky vzniku
koliznich situaci az kontraproduktivni. Tak naptiklad v Amsterdamu svého casu pfi
autorové druhé navstévé vroce 2013 bylo moZzné kola pfepravovat pouze ve dvou
tramvajovych linkach (13 a 26), v metru vSak bez omezeni. Kolo prepravite také
naptiklad v bruselském metru, vtom barcelonském také, tam dokonce rozsahlou
podzemni sit prestupovych koridor( néktefi na kole pfimo projizdi. V Kodani, jeZ patfi
ke svétové Spicce v ramci cyklodopravy, Ize od roku 2010 kola pfepravovat ve vlacich
zcela zdarma (Bike City Copenhagen: This Is The Ultimate Bicycle Friendly City, 2014).
Pro pfipady moznosti pfepravy jizdnich kol ale nemusime chodit do zahranici. Kola Ize
transportovat ve vSech vozech prazského metra, kdy kazdd vlakova souprava je sto
pojmout az 10 kol dle platnych reguli. Systém prepravy kol funguje i ve vybranych
tramvajovych linkdch, avsak jen v nékterych Usecich a smérech. Zajimavosti je, Ze vdm
v Praze kolo prepravi vSemi pfivozy i lanovkou na Petfin (S kolem v MHD, 2016).
A to neni vse, v Ceském hlavnim mésté se pfipravuje projekt na realizaci vodicich list
na schodistich, ktera vedou do stanic metra, také se pfezkoumava moznost prepravy kol
v autobusech a sam teditel DPP Duri$ navrhuje roziteni prepravy v metru (Budoucnost
prazské MHD a cyklistl, 2015). Od jara 2015 také funguje linka privozu P7 spojujici
HoleSovice s Karlinem, ve které lze prevazet i kolo (Lednova, 2016).

Situace v Olomouci v soucasnosti nedovoluje prepravu kol za Zadnych okolnosti!
Pouze néktefi dopravci vramci IDSOK (ZD, CD, Arriva Morava ad.) toto umoZfuji
na svych pfriméstskych a meziméstskych linkach, pfimo v handcké metropoli maji ale
cestujici smalu (Smluvni prepravni podminky Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje, 2015). Vzpomerime jesté, 7e v populaéné stejné velkych Ceskych
Budéjovicich byl zkuSebni provoz prepravy v prostfedcich méstské hromadné dopravy
zaveden k 1. 7. 2015 (V Ceskych Budé&jovicich zavadi zkuebné prepravu kol ve vozidlech

MHD, 2015).
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Vintencich Olomouce podporu pfepravnich termindli neopomiji ani Strategie ITI

Olomoucké aglomerace (Foltynek a kol., 2015), v redlu se zatim bohuZel nic nedéje,

pfitom se jednd o velmi dllezity aspekt pro rozvoj cyklistické dopravy. Pro podporu B+R

je dllezité budovani parkovacich stani (cyklostojant) u zastdvek MHD a u Zelezni¢nich

zastavek. Druhym, jiz zminénym, prvkem, ktery je duleZity pro rozvoj konceptu B+R

v praxi, je moZnost prepravy kol ve vozidlech (méstské) hromadné dopravy.

Zde jsou navrhovana opatreni:

Vybudovat kvalitni parkovaci stani na vytipovanych zastavkach MHD.

Vytvofit na vSech Zeleznic¢nich zastavkach na Uzemi mésta kvalitni parkovaci stani
v dostatecném poctu.

Umoznit prepravu jizdnich kol v patefnich tramvajovych linkach (linky €. 4, 7 a 3).
Prozkoumat moznosti pfepravy kol na vybranych autobusovych linkach.

Na vlakovém nadrazi vybudovat infrastrukturu pro dlouhodobé parkovani
(cykloboxy, uschovnu, parkovaci dim apod.).

Vybavit podchody a nadchody vodicimi listami (viz Obr. 77).

Obr. 77 a 78 Vodici listy (vlevo) a preprava kola v bruselském metru (zdroj: Hanicinec,

2014).
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Obr. 79 Piktogram oznacujici moznost prepravy kola v tramvaji v Praze (zdroj: S kolem

v MHD, 2016)

6.8 Kampan na podporu cyklodopravy
Je zcela nezbytné, aby vystavba infrastruktury pro cyklistickou dopravu byla

doprovazend i tzv. mékkymi opatfenimi (kampané, osvéta, vzdélavani, participativni
rozhodovani, marketing). Jediné tak lze efektivné zvysit skutecny podil cyklistické
dopravy ve mésté. Radnice by jednoznacné méla byt zastfeSujicim organem pro tuto
¢innost. Poradat Ize diskuze, odménovat zaméstnance jezdici na kole, motivovat pomoci
znamych osobnosti zapojenych do kampané, rozdavat reflexni prvky, zvonky, poradat
soutéze (napfiklad o cyklistické dopliky jako jsou bezpeéné zdmky, gelové potahy
na sedlo, povlaky na sedlo proti desti atp.), tisknout motivacni pamflety s vyhodami jizdy
na kole, realizovat marketingovou kamparn na billboardech a fadu dalSich véci. Napriklad
Videnn investovala do ro¢ni kampané na podporu cyklistiky 700 tisic euro, coz
je v prepoctu témér 19 milionl korun (Vymazal In: Asociace ma uz 70 clen(, spojuje
mésta, neziskové organizace i profesni sdruzeni, 2016). Vhodné je pracovat s mladezi
a délat kampané pro nejmensi, podobné jako to délaji naptiklad ve Walesu, kde
se 50 zakladnich skol zapojilo do programu , Active mobility“ nebo v ddnském Odense,
kde zapojuji uz déti v materskych Skoldch (Gogola, 2016a). Inspiraci muUze byt také
Svédska kampan ,,No ridiculous car trips”, kterd ma upozornit na smésnost a iracionalitu
kratkych cest automobilem po mésté (Colville-Andersen, 2010). Vidyt 10 % cest
automobilem v urbannich oblastech je kratSich nez 1 km, 30 % kratSich nez 3 km a 50 %
kratSich nez 5 km (MVV Consulting - Tractebel Development Engineering, 2007).
To, Ze je polovina cest IAD kratSich nez 5 km, potvrzuje i Polcar a Ausserer (2013).
No a pochopitelné plati, Ze priklady tahnou, proto je velmi efektivni zapojit do kampani
na podporu méstské cyklistiky zndmé osobnosti verejného Zivota. V Brné lze napriklad
na kole potkat primatora mésta Petra Vokrala, jenZ se tak dopravuje do zaméstnani

(Svandova, 2015).
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Obr. 80 a 81 Priklady tahnou. Na snimku vlevo Arnold Schwarzenegger pfi jizdé
Londynem (zdroj: Crawley, 2015). Nizozemsky kral Willem-Alexander Oranzsky s choti
Mdéximou projizdi New Yorkem (zdroj: The new King of the Netherlands on a bicycle,

2013).

I love biking

. %"s
because it makes me

feel free . -
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Ida Auken \
Member of Parliament & \/

Former Minister for the Environment

credit{{Nelson Lourenco, Flickr, cc

Obr. 82 Clenka danského parlamentu Ida Auken se stala sou¢asti kampané na podporu

cyklodopravy (zdroj: Gogola, 2016b).

6.9 Vedeni cyklistické infrastruktury ve Smetanovych sadech
Smetanovymi sady prochazi nékolik cyklostezek. Vedeni té nejdelSi z nich

(spojujici Polskou a Havlickovu) vsak neni feSeno optimalné. Cyklostezka neni pfima,
klikati se, coz je v rozporu s jednou z hlavnich zasad budovani cyklokomunikaci. Navic
je jeji podélny profil zna¢né rozkolisany a cyklista tak chvilku stoupa a chvilku klesa,
tento fakt nepfispiva k bezpecnosti. Nevhodné vedeni potvrzuji i kvanta jogger(, ktefi
v podvecernich hodinach pravidelné zaplavuji pravé tuto délenou cyklostezku na rozdil
od hlavni promenady, kde je intenzita béZzcl nizsi. Je pro né zkratka prijemnéjsi bézet
nemonoténnim terénem, naopak cyklisté vyhledavaji pfimé cesty. Autor si je védom,
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Zze na hlavni promenadé byva v nékterych dnech a v nékterych hodinach husty pési
provoz, ale Sifrkové poméry jsou v tomto Useku natolik velkorysé, Ze dovoluji pohodinou
integraci cyklistické dopravy. P&si promendda mda 10 m na Sitku (5 m v kazdém sméru).
Je proto navrhovdno vytvoreni jednosmérnych cyklistickych komunikaci (C 10) tak,
Ze na kazdé ze stavajicich komunikaci bude jednosmérna stezka pro cyklisty a zbyly
prostor bude ponechan pési dopravé. Idedlni je, aby se cyklistické stezky primykaly

k ,délicimu pasu” s vysadbou.

6.10 Jednoduché vyspravky

Zcela jednoduchymi feSenimi mechanického charakteru by se po celém uUzemi
mésta dala resit celd fada mensich nedostatk(i. Napfiklad pfi kfizeni ulic Bofivojova,
Na Struze a Kubickova v méstské casti Lazce (viz Obr. 83) chybi ndjezd na smiSenou
stezku ve sméru z Kubickovy ulice. Cyklista tak bud mlzZe zastavit pfimo na silnici
a prekonat obrubnik prenesenim, riskovat poskozeni kola hrubym prejetim obrubniku
a v krajnim pfipadé i ohrozit ostatni ucastniky provozu anebo ve tfetim pripadé muze
cyklista vyuzit jiz stdvajici najezd. Aby jej ale dokdzal vyuzit bez nutnosti slézt z kola,
bude nucen kvuli ostrému Ghlu, ktery svird hlavni dopravni prostor a spojka se smiSenou
stezkou, si najet do hlavniho dopravniho prostoru (silnice) a ohrozi tak ucastniky
silni¢niho provozu. Redeni je pritom trividlni-sta¢i vyménit dva stavajici obrubniky
za zkosené. Prikladem jesté jednodussiho reSeni stejného problému je vytvoreni ndjezdu
nového bez vymény obrubnikd. Zkratka a jednoduse se namichaji dva kybliky hustsiho
betonu a vytvofi se ndjezd. MozZnosti je také vytvofrit takovy najezd treba ze dreva (viz

Obr. 84).

Obr. 83 a 84 Kfizeni ulic Bofivojova, Na Struze a Kubickova (foceno z Kubickovy) (zdroj:

Hanicinec, 2016). Na snimku vpravo je pfiklad jednoduché vyspravky z katalanské Girony
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(ulice Passeig d‘Olot). Najezd docasného charakteru zhotoveny ze dfeva (zdroj:

Hanicinec, 2015).

Obr. 85 a 86 Dva vysoké obrubniky na sidlisti Povel v okoli ulice LuZicka, kde by se dalo

realizovat vySe zminéné opatieni (zdroj: Hanicinec, 2016).

6.11 Orientace poklopt kanal
S ohledem zejména na bezpecnost je nutné myslet na orientaci poklop( kanalu.

Kanaly, jeZ byvaji umistovany pfi krajich hlavniho dopravniho prostoru, jsou casto
nevhodné orientovany, a to tak, Ze cyklistovo kolo do nich mizZe snadno zapadnout.
Pravé protahlé otvory obdélnikového tvaru by mély byt preorientovany o 90°, aby
se predeslo této skutecnosti. Cyklista vétSinou takovyto nevhodny poklop registruje
a snazi se jej objet. Objeti ovSem znamena mirné vyboceni doleva, které automobilista
jedouci za nim nemuzZe cekat a pravé zde muize nastat problém. Problémy nevhodnych
a nevhodné orientovanych poklop( jsou tedy dva — moZnost zapadnuti cyklistova kola
a moznost kolizni situace vzniklé pfi objizdéni kanalu. ReSenim je, jak jiz bylo zminéno,
viko kandlu otocit, aby otvory pro odtok vody byly orientovany kolmo ve sméru jizdy,
avsak idealnim stavem jsou poklopy kulaté. Kulaté poklopy nemaji zpravidla tak velké
otvory, aby do nich cyklistovo kolo mohlo zapadnout, dale nemuiZou propadnout
do kanalové Sachty pfi nespravné manipulaci a jejich tfeti vyhodou je, Ze manipulaci
s nimi zvladne jeden ¢lovék. Spatné priklady poklopd najdeme na ulici Hanackého pluku
nebo na ulici Na Vozovce. Naopak za dobré priklady miZzeme povazovat poklopy

ve vyhrazeném jizdnim pruhu na ulici Hnévotinska.

101



Obr. 87 Jeden z prikladi nevhodné orientovanych poklopt kanalizace nachazejici se na

ulici Hanackého pluku (zdroj: Hanicinec, 2016).

6.12 Restriktivni opatfeni vici IAD
Podpora udrzitelnych forem dopravy musi byt spojena s restriktivnimi opatfenimi

vici motorizovanym formdm dopravy — zejména automobilismu. Bez restriktivnich
opatreni, jakkoli jsou nepopularni, neni mozné zvysit rychle a efektivné podil cyklistické
dopravy na délbé prepravni prace. Na prvni pohled se moznda zdd neférové omezovat
jeden druh dopravy, je nutné si ale uvédomit, Zze pro individualni automobilovou
dopravu byly podminky vytvareny kontinudlné po dlouhd desetileti, pricemz
bezmotorové druhy dopravy byly opomijeny. IAD s sebou také nese rfadu negativnich
aspektll, které se v urbannich oblastech kumuluji — ekologické, prostorové, socidlni,
zdravotni, ... Dalsi podpora IAD zapfiCinuje pretézovani dopravnich siti, vede
ke kongescim a kolapsim vsiti a gradaci negativnich vlivi spojenych sIAD. Dale
zpUsobuje utlacovani pozic jinych druh( dopravy, coz je neférové a neetické.

Zde jsou navrhovana opatfeni pro mésto Olomouc:

e Zdakaz odstavovani automobili na ulicich 8. kvétna, Pekafska, Denisova, 1. mije,
Opletalova, Ostruznickd, Ztracend, Mahlerova, Univerzitni, Riegrova,
Pavelédkova, Katerinskd, Lafayettova, Havelkova, BlaZzejské namésti, 28. fijna
a pochopitelné na Hornim namésti, Dolnim namésti a na ndmésti Republiky,
a to vcetné rezidentd. Vyjimku by méla tvofit servisni vozidla.

e Zdakaz vjezdu vozidel taxi sluzby na Horni a Dolni namésti.
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e Stanoveni presnych CasU pro zdsobovdani ve vnitfnim mésté a jejich dlsledné
dodrzovani.

e Zafixovani poctu parkovacich mist v centru mésta.

Je rozsSifenym mytem, Ze mésto by mélo poskytnout svym obcanim
a ndvstévnikim dostatek parkovacich prostor. To je pouze mylnd predstava
parkovanichtivych lidi. To plati vSude na svété, at uz na v urbannim nebo ruralnim
prostfedi. Obzvlasté historické centrum Olomouce nebylo projektovano pro provoz
automobilll a za nynéjSiho stavu vyloiené trpi pod jejich naporem. Je témér
kazdodennim jevem, Ze tramvaj nemuZe projet centrem kvili trati zablokované
parkujicimi auty. V soucasnosti se dokonce parkuje na Hornim nameésti u radnice, kdy
se Spalir aut tdhne pfi celé délce této historické budovy. Celé Horni ndameésti pak
pfipomind vytizeny kruhovy objezd, kde je chodec v minoritnim postaveni. A nedej Boze,
aby se zakoukal do krds ndmésti...z opojného transu ho velmi rychle vytrhne klakson
motoristy. O kousek dal, na ndmésti Republiky, je situace jeSté o poznani smutnéjsi.
Po historickém namésti se viibec neprojdete, je totiz kompletné béhem vsedniho dne
zaskladano auty. Ano, Ctete dobre, ndmésti slouzi jako parkovisté. Podobné jako
v dobdch socialismu, kdy byl tento obrazek béznym vyjevem v ¢eskych méstech (viz
Obr. 45). PiSeme ale rok 2016! A zust ndméstka primatora Jakubce slySime:
»My nechceme néjakym zdsadnim, dramatickym zplsobem regulovat to, zda maji
obyvatelé jet autem” (Jakubec In: Tasevska, 2016). Bez toho to ale nepUjde. K udrzitelné
mobilité se davno hlasi mnohonasobné vétsi mésta — Madrid, Pafiz, Londyn a pfiznejme
si to, zZe Celi daleko vétSim problémdm nez provinéni Olomouc. Kdy se Olomouc postavi

dlstojné sama k sobé? Ke svému historickému odkazu i svym ob¢anim?

6.13 Eliminace dvojitého parkovani
Parkovani po obou stranach komunikace, tak jak to pozorujeme napfiklad

v ulicich Na Vozovce, tf. Spojencl, Kfizkovského, 17. listopadu, Komenského, Praskova,
Wanklova, Resslova, Dvorakova, Mozartova, Trocnovskd, lJiraskova, Purkynova

a na mnoha dalsich, zuzuje profil hlavniho dopravniho prostoru a pohyb pro cyklisty

vevs
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vzrista. To je realita napriklad na tridé Spojencl v centralni ¢asti mésta. Nebezpecné
je také otevirani dvefi automobilu smérem do vozovky, kdy v zuZeném profilu
je cyklistovo manévrovani pro automobily jedouci v protisméru zvlast nebezpecné,
a to ani nemluvime o situaci, kdy za cyklistou jede automobil, ktery nemuUze vzniklou
situaci predvidat. K této situaci mize dojit kupfikladu na ulici Na Vozovce. Obzvlasté
nebezpecnd situace tam muZe nastat pfi jizdé cyklisty smérem do centra, tedy z kopce,
kdy se pohybuje vyssi rychlosti a tudiz ma vétsi kinetickou energii (viz kapitola
Zklidriovani dopravy).

Strategie mésta je v pristupu k parkovani presné opacna — mésto intenzivné
buduje nova parkovaci stani napti¢ méstem. Podporuje tak automobilovou dopravu.
Bohuzel neexistuji data, ze kterych bychom mohli srovnat intenzitu vystavby
parkovacich stani pro automobily a pro kola naptiklad pro rok 2015 nebo pro obdobi
poslednich péti let. Autor je ale presvédcen, Ze praveé tato data by prokazala neutuchajici
podporu automobilismu v handcké metropoli. Napfiklad jenom vroce 2016
ma vzniknout 47 novych parkovacich mist v méstské ¢asti Lazce vulici Na Letné
v mistech stdvajiciho travnatého pasu. Soucasné se vybuduji dalsi parkovaci plochy pro
automobily v ulicich Werichova (Nové Sady), Za Vodojemem (Nova Ulice) a v okoli
Tererova namésti (Novda Ulice) (Stan&k a Zacek In: Na sidli$ti na Lazcich se bude snaze
parkovat, pfibude nové parkovisté, 2016).

Je nanejvys nutné zrevidovat situaci ve vSech lokalitach s dvojitym parkovanim

a situaci resit.

,Lidé si zfejmé mysli, Ze maji na parkovdni prdvo, skoro zdkladni prdvo, které
by mélo byt v Charté Spojenych ndrodi. V nasi ustavé mdme mnoho prdv. Prdvo
nabydleni, na vzdélani, na zdravi, ale pravo na parkovdni tam nevidim. Nevim
o Zadné ustavé, ktera by obsahovala pravo na parkovadni. TakZe jim starosta muzZe
rict: ,KdyZ se mé ptdte, kde zaparkovat, je to skoro, jako byste se ptali, kam si mdte
ddt obleceni nebo jidlo. To neni problém vlady.“

Enrique Penalosa, starosta Bogoty 1998-2001 a 2016-(2019) (In: Urbanizovano,
2011)
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6.14 Krizovatky

Jak bylo jiZz prezentovano, nejvice koliznich situaci nastdva v prostoru kfiZovatek,
proto je nutné tyto prostory resit pfednostné. Jako kvalitni se v tomto ohledu jevi feseni
tzv. predsazené stopcary, které umoziuje na kfizovatkach fizenych svételnou signalizaci
bezpecné predrazeni cyklisty pred ostatni vozidla. Tento prostor byva vyznacen
dopravnim znaéenim V 19 (Carsky, Martinek, 2008).

V Olomouci by bylo vhodné uplatnit toto feSeni na vSech kfizovatkach s hustSim
provozem, a to jak na komunikacich simplementovanymi cykloopatfenimi, tak
na béznych krizovatkach. Namatkové by se mohlo jedna o tato kfiZeni: tf. Miru —
Foerstrova — Praiskd; Foerstrova — Na Vozovce; 17. listopadu — Zizkovo namésti —
Masarykova tfida — Husova; Husova — Komenského — Pasteurova; Jeremenkova —
Masarykova tfida — tf. Kosmonautu; 8. kvétna — Legionarska — Palackého — tf. Svobody

(ndmésti Narodnich hrdind); tf. Svobody — Havlickova — Pavelcakova.

6.15 Organizacni opatreni
Uprava znaéeni

Na nékterych mistech jsou nedostatky ve vertikdlnim nebo horizontdlnim dopravnim
znaceni. Nékde chybi dodatkova tabulka jako v pfipadé Kozeluzské, jinde chybi znacéeni
zcela (vstup do Bezrucovych sadll ze 17. listopadu). VertikdIni znaceni chybi také

na Bystrovanské ulici, kde cyklisticky pruh neni doplnén o znacku IP 20a.

Obr. 88 Ulice KoZeluZzska v centru mésta, do niz je vjezd cyklistim z jedné strany
povolen, na druhé strané ovsem chybi dodatkova tabulka E 12 (zdroj: Hanicinec, 2016).
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Dodrzovani pravidel v prostorech, které jsou v rezimu pésich zén

Mél by byt daraznéji kontrolovan vjezd do pésich zén, nebot jejich hodnota
je degradovdna prebujelym automobilovym provozem. Kontrolou a dalSim zklidnénim
se ale nemysli umistovani radaru na Horni namésti. Pravé toto opatreni provedla radnice
na jare roku 2016. Tato absurdita a kuriozita tak ,zdobi” hlavni olomoucké ndmésti

(Zuntych, 2016b). Vétsim prinosem by mohl byt scitac¢ cyklist(.

\
f

— — - 2 -

Obr. 89 Radar v pési zéoné (Horni ndmésti). Drobnou Utéchou z pohledu cyklistické
dopravy je to, Ze pfistroj je natolik citlivy, Ze detekuje i cyklistu (zdroj: Kopac In: Zuntych,
2016b)

ZlepSeni komunikace mezi jednotlivymi spravci infrastruktury na izemi mésta
Komunikace a hledani konsensu pfi feSeni dopravnich vyzev je zakladem k jejich
uspésnému reSeni. Mélo by se predchazet takovym situacim, jaka vznikla v Hodolanech.
Vloni, tedy vroce 2015, rozhodl krajsky Grfad na Zadost policie o odstranéni vsech
prechodl pro chodce na Hodolanské ulici. Letos na jare byly tfi z nich obnoveny
a vybaveny svételnou signalizaci. Na jejich umisténi (malé rozestupy mezi jednotlivymi
prechody) i zhorsené dopravni podminky (delsi jizdni doba) si nyni stézuje rada ridic(,
ale i ostatni ucastnici silniéniho provozu (Holpuch In: Wittka, 2016). Kooperace viech

zainteresovanych organd, instituci i jednotlivcl je proto stézejni.
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Obr. 90 Prehled realizovanych (44,69 km) a navrhovanych (26,93 km) cyklistickych
komunikaci ve mésté Olomouci. Terminaly pfedstavuji vlakové zastavky a autobusova
nadrazi (zdroj: Regiondlni agentura pro rozvoj Stredni Moravy, 2015; vlastni Setfeni

2015-2016).
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7 Souhrn

V teoretické ¢dasti prace byla odhalena historie vyndlezu kola vcetné jeho inovaci
v uplynulém case a ddna do souvislosti se sou¢asnou produkci bicykld jakoZto zboZi
i jejich vyuzZivanim v raznych ¢astech svéta. Kapitola Pojmy a trendy sumarizuje vybrané
a zajimavé trendy ze svéta cyklistické dopravy, které by mohly byt inspiraci pro mésto
Olomouc. Klicovymi kapitolami teoretické Casti jsou kapitoly Bezpecnost (cyklistické)
dopravy a Vyhody cyklistické dopravy. Pravé tyto kapitoly prezentuji stéZejni prinosy
cyklistické dopravy pro urbdnni oblasti dnesni svéta. Jsou zde tak poodhalena pozitiva
zavadéni cyklistiky do mést v intencich celkové bezpecnosti dopravniho systému mésta,
dale jsou zdlraznény pfinosy pro lokdlni ekonomiku, psychické a fyzické zdravi obyvatel,
kvalitu Zivotniho prostredi, méstsky prostor jako takovy, mobilitu jedince a mnoho

dalsich.

V ¢asti zabyvajici se Olomouci samotnou je mésto nejprve kratce popsdno jako
fyzicko-geograficky a socioekonomicky prostor s ndslednym rozebranim horizontalni
dopravni polohy. Dalsi kapitola jiz popisuje stav cyklistické dopravy v Olomouci
ve smyslu délby prepravni prace, prehledu existujicich cyklistickych komunikaci, realizaci
nedavno probéhlych, probihajicich &i pfipravovanych. Jsou prezentovany strategické
plany mésta, postava cyklokoordindtora, ale i organizace a akce podporujici

cyklodopravu.

Naslednd (¢ast sestava zvlastnich autorovych navrhd na rozsiteni sité
cyklokomunikaci i optimalizacnich prvk( dopravni sité jako jsou cykloobousmérky nebo
najezdy na vysoké obrubniky (vysprdvky). Také jsou obsazena doporuceni zaobirajici se
automobilovou a méstskou hromadnou dopravou, statickou dopravou, doporuceni
tykajici se z pohledu cyklodopravy vyznamnych kfiZovatek nebo organizaéni opatreni.

Kapitola je stejné jako kapitola predesla obohacena o mapové vystupy.
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8 Zaveér

Aby bylo zavaddéni cyklistiky ac¢inné, musi byt soucasti integrované dopravni
strategie zahrnujici vSechny druhy dopravy a musi byt posileno souvisejicimi plany
a postupy, jako je Uzemni pldnovani, dlouhodobé zaméry rozvoje mésta nebo také
socioekonomické strategie. Tyto strategie se totiz navzajem ovliviuji. Jednotna celistva
dopravni politika vyvazuje rGzné zplsoby dopravy a dopravni prostor tak, Zze kazdému
dopravnimu prostfedku dava svoji funkci v rdmci systému dopravni obsluznosti Gzemi.
Vysledkem Uspésné dopravni politiky je, Ze cestovni doba vSech uzivateld se zkrati.
Mésto bude bezpecnéjsi a kvalita Zivota vSech obcan( se zvedne bez ohledu na to, zdali
jsou cyklisté ¢i necyklisté (Kde se budou budovat opatfeni pro cyklisty v olomoucké
aglomeraci?, 2015). V Olomouci se po letech necinnosti a po letech prehlizeni méstské
cyklistiky, jakoZzto i vSech forem udrzitelné mobility viibec, zacind blyskat na lepsi casy.
Nelze nez vto doufat a neunavné podporovat snahy mésta, které zacind pracovat
na Planu udrzitelné méstské mobility (SUMP) a jenz pretransformovalo cyklistickou
strategii do uzemniho planu, vzkfisilo cyklogenerel a zavedlo pozici cyklokoordindatora.
| to jsou jedny ze zjisténi této prace, stejné tak soupis jiz zrealizovanych cyklokomunikaci
v katastru, na kterém je vidét znaény pokrok v posledni dekadé. Co se aktudlniho stavu
cyklodopravy tyce, je nutné se negativné vyjadrit na stranu prebujelé automobilové
dopravy, kterd brzdi zavadéni udrzitelnych forem dopravy v centru mésta. Obdobné
k rozvoji méstské cyklistiky nepfispiva nulovd podpora konceptu B+R. Sit cyklistickych
komunikaci se svou délkou dosahujici témér 45 km se zdanlivé jevi jako dostatecn3, ale
opak je bohuzel pravdou. Ve mésté chybi cyklistickd infrastruktura v centru mésta, coz
je stéZejni, stejné jako propojeni jednotlivych méstskych casti s centrem. DalSim
nedostatkem aktudlniho stavu cyklodopravy je velmi nizky pocet cyklistickych
parkovacich stani, ktery na tak dlleZitych mistech, jako jsou autobusovd nadrazi,
dosahuje dokonce nulovych hodnot (autobusové ndadrazi Trznice = 0 parkovacich mist,
hlavni autobusové nadrazi = 0 parkovacich mist), ale to uZ se opét dostavame
ke konceptu B+R.

Musime si uvédomit, Ze kvalitni chodniky a cyklistické pruhy prokazuji respekt
lidské dlstojnosti bez ohledu na uUroven ekonomického rozvoje spolecnosti (Sudjic

a Burdett, 2007). Je nutné zménit nas ponékud zdeformovany Zebficek hodnot a viibec
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celé nase mysleni, a sice minimalné v intencich urbanni mobility. Dale je neméné nutné
vzdélavat masy pravé v této problematice a zacit se zménou praveé ted a u sebe. | pod
tihou danych myslenek autor této prace v ndvrhové casti predklada soubor opatieni (viz
kapitola Vlastni navrhy), které by mély pfinést zvySeni prfepravniho podilu cyklistické
dopravy na délbé prepravni prace, coz ssebou prinese zvySeni kvality Zivota vsech

obyvatel i ndvstévnikld mésta.

»Neni to o cyklopruzich, ale o myslence, pro koho nase ulice jsou.”

Janette Sadik-Khan, vedouci odboru dopravy mésta New York v letech 2007 az 2013
(In: The Bike Wars Are Over and the Bikes Won, 2016)

9 Summary

In the theorethical part of this work was presented the invention of bicycle and
its inovation over time. Invention of bicycle was put into context of recent bike
production and bike usage in different parts of the world. The chapter Terms and trends
summarazizes selected interested trends from field of cycling transport which could
be inspirational source for city of Olomouc. The key chapters of theorethical part of this
work are chapters Safety of (cycling) transport and Advantages of cycling transport.
These chapters are presenting crucial benefits of cycling transport for urbans areas
of contemporary world. These chapters also reveals advantages of introducing cycling
in terms of overall safetiness of city’s transport system. There are also accented benefits
for local economy, physical and psychical health of inhabitants, environmental qualities,
urban space itself, human mobility etc.

In the part concerning Olomouc itself is city briefly described first
as physicalgeographical and socioeconomical space. It's followed by description
of horizontal transport position. The next chapter finally describes current cycling
transport in Olomouc. You can find there modal share informations, summary of existing
cycling infastructure, recent cycling infrastructural projects, projects which are under
construction or being prepared right now. There are presented strategical city plans,
person of cycling coordinator and organizations and events which supports cycling

transportation as well.
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The last part of this work consists of author’s own suggestions for extending
cycling communications and optimilization components such as two-way streets for
bicycles. It also contains suggestions regarding individual motorized transport, public
transport, static traffic, major crossroads and more. The last two chapters contains

author’s maps.

Seznam pouzité literatury a zdroju

Literatura
[1] CARSKY, Jifi a Jaroslav MARTINEK. Cyklistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty:

METODIKA uplatnéni vysledku vyzkumu. Praha, Brno: Ceské vysoké uéeni technické v
Praze Fakulta dopravni a Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2008. 92 s. ISBN 978-80-
86502-81-6.

[2] CESKY STATISTICKY URAD, Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869-2005. II. dil
Praha: Cesky statisticky urad, 2006.

[3] CERNY, Lukds, Adolf JEBAVY, Jan JOKL, Jakub KUTILEK a Lenka SRAMKOVA. Generel
cyklistické dopravy v Uherském Hradisti, Brno: ADOS, ALTERNATIVNI DOPRAVNI STUDIO,
2011.

[4] CEVELA, Tomds. Zptsoby trdveni volného ¢asu a spokojenost se Zivotem ve mésté
Olomouc: pripadova studie Neredin, Novd Ulice. Olomouc, 2014. Diplomova. PFF UPOL.
Vedouci prace Tatiana Mintdlova.

[5] Demek, J. a kol.: Zemépisny lexikon CSR. Hory a niZiny. Academia, Praha 1987, 584 s.

[6] FOJTIK, Pavel, Stanislav LINERT a Franti$ek PROSEK. Historie méstské hromadné
dopravy v Praze. 3., dopl. vyd. Praha: Dopravni podnik hl. m. Prahy, 2005. ISBN 80-239-
5013-4.

[7] FOLTYNEK, Daniel, GHC REGIO, S. R. O. a REGIONALN{ AGENTURA PRO ROZVO!
STREDNI MORAVY.STRATEGIE ITI OLOMOUCKE AGLOMERACE. 3. 2015. Dostupné také z:
http://www.olomouc.eu/administrace/repository/gallery/articles/16 /16335/2016 02
24 iti-olomouc.cs.pdf

[8] GOGOLA, Marian. Cyklisticka doprava. 2016a, VII(1). ISSN 1338-0486.
[9] GOGOLA, Marian. Cyklisticka doprava. 2016b, VII(2). ISSN 1338-0486.

[10] GOGOLA, Marian. Cyklisticka doprava. 2016c, VII(3). ISSN 1338-0486.

111


http://www.olomouc.eu/administrace/repository/gallery/articles/16_/16335/2016_02_24_iti-olomouc.cs.pdf
http://www.olomouc.eu/administrace/repository/gallery/articles/16_/16335/2016_02_24_iti-olomouc.cs.pdf

[11] HANICINEC, Jan. Cyklistickd doprava v soumésti Uherské Hradisté, Kunovice, Staré
Mésto. Olomouc, 2014. PFF UPOL. Vedouci prace Jan Hercik.

[12] HELLIWELL, John, Jeffrey SACHS a Richard LAYARD (eds.). WORLD HAPPINESS REPORT
2016: Volume I. Update. New York: Sustainable Development Solutions Network, 2016. ISBN
978-0-9968513-3-6.

[13] HNILICKA, P.: Sidelni kase: otazky k suburbanni vystavbé kolonii rodinnych domd.
Brno: Host, 2012. 212s. ISBN 978-80-7294-592-4.

[14] HYBNER, Radek. Ndvrh optimdiniho rozmisténi stanic pijcoven kol jejich kapacit v
Olomouci. Olomouc, 2013. Magisterska. PfF UPOL. Vedouci prace Zdena HybeSova.

[15] KAPLANOVA, Jolana. Budovdni cyklistickych komunikaci. Pardubice, 2011. Semindrni
prace. Univerzita Pardubice.

[16] KUTAL, Jiti. Analyza souc¢asného stavu parkovacich podminek pro jizdni kola u
vybranych instituci na tzemi mésta Olomouce. Olomouc, 2014. Diplomova prace. FTK
UPOL. Vedouci prace Zdenék Hamtik.

[17] LOSERT, Stanislav. Cyklistickd doprava v Olomouci. [telefonicky rozhovor]. 22. 3.
2016

[18] MARTINEK, Jaroslav. Vyhleddvaci studie cyklistickych komunikaci v ramci ITI
Olomoucké aglomerace. 2015. Dostupné také z:
http://www.cyklomesta.cz/cms_soubory/aktuality/110.pdf

[19] NOVAK, Jifi, Miroslav PATRIK, Jiti ROZICKA, Jana TYWONIAKOVA, Jifi ZAJICEK a Jan
ZEMAN. Doprava, Zivotni prostfedi a politika. 1. vyd. Brno: Cesky a Slovensky dopravni
klub, 1993. 81 s. ISBN 80-901-339-2-4.

[20] Olomoucké listy: Mésicnik obcani statutdrniho mésta Olomouce. Olomouc: Profi-
tisk group s. r. 0., 2016,18.(3).

[21] PRACOVNI SKUPINA PRO CYKLODOPRAVU. Zdpis & 22: z jedndni pracovni skupiny pro
cyklodopravu konaného dne 16.3.2016. Olomouc, 2016.

[22] QUITT, Evzen. Klimatické oblasti Ceskoslovenska. Brno: Geograficky Ustav CSAV,
1971, 73 s., 5 |. pfil. Studia Geographica, 16.

[23] REGIONALN{ AGENTURA PRO ROZVOJ STREDNI MORAVY. Cyklistickd infrastruktura v
Olomouci véetné navrh ITI [shapefile]. Olomouc, 2015.

112


http://www.cyklomesta.cz/cms_soubory/aktuality/110.pdf

[24] REITER, Karl, Susanne WRIGHTON a Christine PLANK. Moderni cyklistika [online].
2011 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z: http://www.cykloprerov.cz/files/moderni-

cyklistika.pdf

[25] Rethinking everyday mobility: results and lessons learned from the CIVITAS-ELAN project.
Editor Franc Tréek, Drago Kos. Ljubljana: Publishing House of the Faculty of Social Sciences,

2012, 362 s. ISBN 978-961-2356-002.

[26] SAABY, Tina. Kodan — mésto pro lidi. [pfednaska]. Brno: Moravska galerie, 30. 3.
2016.

[27] SKACELIKOVA, Lenka. Vyroéni zprdva Univerzity Palackého: Uddlosti ve 440. roce
Zivota olomoucké univerzity. Olomouc, 2014. ISBN 978-80-244-4210-5. Dostupné také z:
https://issuu.com/palackyuniversity/docs/2013-vzup-prezentace

[28] Smluvni pfepravni podminky Integrovaného dopravniho systému Olomouckého
kraje. In: . Olomouc: IDSOK, 2015. Dostupné také z:
http://www.dpmo.cz/pdf/Smluvn%C3%AD%20p%C5%99epravn%C3%AD%20podm%C3
%ADNky%20IDSOK%20platn%C3%A9%200d%201.7.2015.pdf

[29] SUDIJIC, Deyan, BURDETT, Ricky (ed.). The Endless City: The Urban Age Project by the
London School of Economics and Deutsche Bank's Alfred Herrhausen Society. London:
Phaidon, 2007. ISBN 978-0-7148-4820-4.

[30] TINKLOVA, Adéla. Klima Olomouce. Olomouc, 2007. Diplomova. PfF UPOL. Vedouci
prace Miroslav Vysoudil.

[31] THOR, Véaclav a kolektiv. Rozvoj cyklistické dopravy v Ceské republice I. dil. 1.vyd.

Brno: Centrum dopravniho vyzkumu Brno, 1994. 103 s.

[32] TOUSEK, Vaclav, Josef KUNC a Jifi VYSTOUPIL. Ekonomickd a socidlni geografie. Plzen:
Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale$ Cenék, 2008. ISBN 978-80-7380-114-4.

[33] Urbanizovano [Urbanized] [film]. ReZie Gary Hustwit. USA/Velka Britanie, 2011.

[34] VESELY, Lukas. Dopravni obsluZnost suburbdnniho zdzemi Olomouce. Olomouc,

2014. Diplomova. PFfF UPOL. Vedouci prace Jan Hercik.

[35] Vi¢ek, V. a kol.: Zemépisny lexikon CSR . Vodni toky a nddrZe. Academia, Praha 1984,
315s.

113


http://www.cykloprerov.cz/files/moderni-cyklistika.pdf
http://www.cykloprerov.cz/files/moderni-cyklistika.pdf
https://issuu.com/palackyuniversity/docs/2013-vzup-prezentace
http://www.dpmo.cz/pdf/Smluvn%C3%AD%20p%C5%99epravn%C3%AD%20podm%C3%ADnky%20IDSOK%20platn%C3%A9%20od%201.7.2015.pdf
http://www.dpmo.cz/pdf/Smluvn%C3%AD%20p%C5%99epravn%C3%AD%20podm%C3%ADnky%20IDSOK%20platn%C3%A9%20od%201.7.2015.pdf

Internetové zdroje

[1] ADAMEK, Martin. Vyvoj jizdniho kola [online]. 2008 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.adamek.cz/kolo/historie/vyvoj-jizdniho-kola/vyvoij-kola-historie-
celotaborova-hra.pdf

[2] ADAMICKOVA, Nada a Marie KONIGOVA. Poplatek za vjezd do center mést se ma
zdesetinasobit. Novinky[online]. 2016 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.novinky.cz/domaci/396546-poplatek-za-vjezd-do-center-mest-se-ma-
zdesetinasobit.html

[3] Alamy [online]. 2012 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z: http://www.alamy.com/stock-
photo-cycling-in-brussels-combined-tram-line-car-lane-and-bike-lane-on-52558511.html

[4] Ambient (outdoor) air quality and health. World Health Organization [online]. 2014
[cit. 2016-04-17]. Dostupné z: http://www.who.int/mediacentre/factsheets/fs313/en/

[5] ANGUS, Hilary. Copenhagen Invests in 380 Bike-friendly Intelligent Traffic
Lights. Momentummag[online]. 2016 [cit. 2016-04-24]. Dostupné z:
https://momentummag.com/copenhagen-invests-in-380-bike-friendly-intelligent-traffic-

lights/

[6] ANDRES a kol. Hloubkovd analyza silnicnich dopravnich nehod: souhrnnd vyzkumnd
zprdva za obdobi 2011-2015 [online]. CDV, V. V. |. 2015 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://hadn.cdvinfo.cz/file/souhrnna-vyzkumna-zprava-za-obdobi-2011-2015/

[7] Asociace ma uz 70 ¢lenq, spojuje mésta, neziskové organizace i profesni sdruzeni.
In: Asociace cyklomést[online]. 2016 [cit. 2016-04-14]. Dostupné z:
http://www.cyklomesta.cz/novinky/asociace-ma-uz-70-clenu-spojuje-mesta-neziskove-
organizace-i-profesni-sdruzeni/

[8] Associacid BiciTerrassa Club [online]. 2015 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
https://biciterrassaclub.files.wordpress.com/2015/06/2015-04-08-09-29-49.jpg

[9] Attitudes of Europeans Towards Urban Mobility: Report [online]. European
Commission, 2013 [cit. 2016-04-24]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs 406 en.pdf

[10] ATKINS. Interim Evaluation of the Implementation of 20 mph Speed Limits in
Portsmouth: Summary Report. Portsmouth City Council: Department for

Transport [online]. 2010 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://webarchive.nationalarchives.gov.uk/+/http:/www.dft.gov.uk/pgr/roadsafety/res
earch/rsrr/theme4/interimeval20mphspeedlimits.pdf

[11] Automatické parkoviété pro kola vyuZilo za prvni rok 11 500 cyklistl. Ceskd televize:
regiony [online]. 2014 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:

114


http://www.adamek.cz/kolo/historie/vyvoj-jizdniho-kola/vyvoj-kola-historie-celotaborova-hra.pdf
http://www.adamek.cz/kolo/historie/vyvoj-jizdniho-kola/vyvoj-kola-historie-celotaborova-hra.pdf
http://www.novinky.cz/domaci/396546-poplatek-za-vjezd-do-center-mest-se-ma-zdesetinasobit.html
http://www.novinky.cz/domaci/396546-poplatek-za-vjezd-do-center-mest-se-ma-zdesetinasobit.html
http://www.alamy.com/stock-photo-cycling-in-brussels-combined-tram-line-car-lane-and-bike-lane-on-52558511.html
http://www.alamy.com/stock-photo-cycling-in-brussels-combined-tram-line-car-lane-and-bike-lane-on-52558511.html
http://www.who.int/mediacentre/factsheets/fs313/en/
https://momentummag.com/copenhagen-invests-in-380-bike-friendly-intelligent-traffic-lights/
https://momentummag.com/copenhagen-invests-in-380-bike-friendly-intelligent-traffic-lights/
http://hadn.cdvinfo.cz/file/souhrnna-vyzkumna-zprava-za-obdobi-2011-2015/
http://www.cyklomesta.cz/novinky/asociace-ma-uz-70-clenu-spojuje-mesta-neziskove-organizace-i-profesni-sdruzeni/
http://www.cyklomesta.cz/novinky/asociace-ma-uz-70-clenu-spojuje-mesta-neziskove-organizace-i-profesni-sdruzeni/
https://biciterrassaclub.files.wordpress.com/2015/06/2015-04-08-09-29-49.jpg
http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs_406_en.pdf
http://webarchive.nationalarchives.gov.uk/+/http:/www.dft.gov.uk/pgr/roadsafety/research/rsrr/theme4/interimeval20mphspeedlimits.pdf
http://webarchive.nationalarchives.gov.uk/+/http:/www.dft.gov.uk/pgr/roadsafety/research/rsrr/theme4/interimeval20mphspeedlimits.pdf

http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/1046897-automaticke-parkoviste-pro-kola-
vyuzilo-za-prvni-rok-11-500-cyklistu

[12] Bajkazyl Olomouc [online]. 2013 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://bajkazylolomouc.cz/index.html

[13] BARET, Daniel. Némci stavéji snové cyklodalnice: Siroké, osvétlené, bez semafor(,
¢iSténé od snéhu.Reflex [online]. 2016 [cit. 2016-04-24]. Dostupné z:
http://www.reflex.cz/clanek/zajimavosti/68363/nemci-staveji-snove-cyklodalnice-
siroke-osvetlene-bez-semaforu-cistene-od-snehu.html

[14] BESIP a MINISTERSTVO DOPRAVY. CR se stalo skokanem ve snizovani usmrcenych
na silnicich. Srovnano bylo 28 evropskych statt. BESIP [online]. 2014 [cit. 2016-04-17].
Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/pro-media/aktuality/143-cr-se-stalo-skokanem-ve-
snizovani-usmrcenych-na-silnicich-srovnano-bylo-28-evropskych-statu

[15] Bicycle Production Reaches 130 Million Units. Worldwatch Institute: Vision for a
Sustainable World[online]. 2013 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.worldwatch.org/node/5462

[16] Bicycles and other cycles, not motorized. UNdata: A world of information [online].
2013 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z: http://data.un.org/Data.aspx?d=ICS&f=cm|D:49921-
0

[17] Bicycles produced. Worldometeres [online]. 2016 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.worldometers.info/bicycles/

[18] Bicycle Statistics: Usage, Production, Sales, Import, Export. International Bicycle
Fund [online]. 2002 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.ibike.org/library/statistics-data.htm

[19] Bike&go [online]. 2014 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z: http://www.bikeandgo.co.uk

[20] Bike City Copenhagen: This Is The Ultimate Bicycle Friendly City. Icebike: for the love
of bikes [online]. 2014 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z: http://www.icebike.org/bike-city-
copenhagen-this-is-the-ultimate-bicycle-friendly-city/

[21] Bike Commuting In a Motorized World. LAYBOURNE Law Firm [online]. 2015 [cit.
2016-04-16]. Dostupné z: http://www.laybournelawfirm.com/bike-commuting-in-a-
motorized-world-infographic/

[22] Bikesharing map [online]. 2010 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=zGPISU9zZvZw.kmav ullMfki&hl=en

115


http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/1046897-automaticke-parkoviste-pro-kola-vyuzilo-za-prvni-rok-11-500-cyklistu
http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/1046897-automaticke-parkoviste-pro-kola-vyuzilo-za-prvni-rok-11-500-cyklistu
http://bajkazylolomouc.cz/index.html
http://www.reflex.cz/clanek/zajimavosti/68363/nemci-staveji-snove-cyklodalnice-siroke-osvetlene-bez-semaforu-cistene-od-snehu.html
http://www.reflex.cz/clanek/zajimavosti/68363/nemci-staveji-snove-cyklodalnice-siroke-osvetlene-bez-semaforu-cistene-od-snehu.html
http://www.ibesip.cz/cz/pro-media/aktuality/143-cr-se-stalo-skokanem-ve-snizovani-usmrcenych-na-silnicich-srovnano-bylo-28-evropskych-statu
http://www.ibesip.cz/cz/pro-media/aktuality/143-cr-se-stalo-skokanem-ve-snizovani-usmrcenych-na-silnicich-srovnano-bylo-28-evropskych-statu
http://www.worldwatch.org/node/5462
http://data.un.org/Data.aspx?d=ICS&f=cmID:49921-0
http://data.un.org/Data.aspx?d=ICS&f=cmID:49921-0
http://www.worldometers.info/bicycles/
http://www.ibike.org/library/statistics-data.htm
http://www.bikeandgo.co.uk/
http://www.icebike.org/bike-city-copenhagen-this-is-the-ultimate-bicycle-friendly-city/
http://www.icebike.org/bike-city-copenhagen-this-is-the-ultimate-bicycle-friendly-city/
http://www.laybournelawfirm.com/bike-commuting-in-a-motorized-world-infographic/
http://www.laybournelawfirm.com/bike-commuting-in-a-motorized-world-infographic/
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=zGPlSU9zZvZw.kmqv_ul1MfkI&hl=en

[23] BLACK, William R. Sustainable transportation: a US perspective. ScienceDirect:
Journal of Transport Geography [online]. 1996 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/0966692396000208

[24] Brno: ZmapujTo - kde chybéji stojany na kola? In: Galerie udrzitelného
rozvoje [online]. 2015 [cit. 2016-04-14]. Dostupné z: http://doprava.udrzitelne-
mesto.cz/cz/priklady-dobre-praxe/brno-cykliste-navrhuji-kde-chybi-stojany-na-kola

[25] BRUHOVA-FOLTYNOVA, Hana, Jifi CARSKY a Jaroslav MARTINEK. Zavére¢na
vyzkumna zprava: Analyza potfeb budovani cyklistické infrastruktury v CR "CYCLE 21".
Cyklodoprava.cz [online]. prosinec 2008 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z:
http://www.cyklodoprava.cz/file/vyzkum?26-zaverecnazprava/

[26] Budoucnost prazské MHD a cyklistd. In: NaKole.cz [online]. 2015 [cit. 2016-04-14].
Dostupné z: http://www.nakole.cz/clanky/1238-budoucnost-prazske-mhd-a-

cyklistu.html

[27] Centrum Semafor [online]. 2012 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.olomouc.eu/semafor/uvod

[28] CLARK, Anna. 6 Cities Designing for Health. Yes! magazine [online]. 2016 [cit. 2016-
04-17]. Dostupné z: http://www.yesmagazine.org/issues/good-health/6-citites-
designing-for-health-20160111

[29] COLVILLE-ANDERSEN, Mikael. No Ridiculous Car Journeys in Malmo, Sweden. THE BLOG:
by Copengahenize Design Co. [online]. 2010 [cit. 2016-04-22]. Dostupné z:
http://www.copenhagenize.com/2010/09/no-ridiculous-car-journeys-malmo-sweden.html

[30] CRAWLEY, Joanna. 'I'm living tissue over a metal skeleton:' Arnold Schwarzenegger
cracks Terminator joke after bemused fans nearly run him over as he enjoys Boris bike ride
in London. Dailymail [online]. 2015 [cit. 2016-04-22]. Dostupné z:
http://www.dailymail.co.uk/tvshowbiz/article-3127961/Arnold-Schwarzenegger-cracks-
Terminator-joke-bemused-fans-nearly-run-enjoys-Boris-bike-ride-London.html

[31] CYCLE21: Zprava o podilu cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni
prace. Cyklodoprava [online]. 2006 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.cyklodoprava.cz/vyzkum/projekt-cycle21

[32] Cycling with Just Food Ottawa. Urban Commuter [online]. 2012 [cit. 2016-04-17].
Dostupné z: https://urbancommuter.files.wordpress.com/2012/08/2012-08-26-urban-
commuter-ottawa-just-food-community-garden-tour-hans-moor-13.jpg

[33] Cyklisté vitani [online]. 2016 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.cyklistevitani.cz/uvod.aspx

116


http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/0966692396000208
http://doprava.udrzitelne-mesto.cz/cz/priklady-dobre-praxe/brno-cykliste-navrhuji-kde-chybi-stojany-na-kola
http://doprava.udrzitelne-mesto.cz/cz/priklady-dobre-praxe/brno-cykliste-navrhuji-kde-chybi-stojany-na-kola
http://www.cyklodoprava.cz/file/vyzkum26-zaverecnazprava/
http://www.nakole.cz/clanky/1238-budoucnost-prazske-mhd-a-cyklistu.html
http://www.nakole.cz/clanky/1238-budoucnost-prazske-mhd-a-cyklistu.html
http://www.olomouc.eu/semafor/uvod
http://www.yesmagazine.org/issues/good-health/6-citites-designing-for-health-20160111
http://www.yesmagazine.org/issues/good-health/6-citites-designing-for-health-20160111
http://www.copenhagenize.com/2010/09/no-ridiculous-car-journeys-malmo-sweden.html
http://www.dailymail.co.uk/tvshowbiz/article-3127961/Arnold-Schwarzenegger-cracks-Terminator-joke-bemused-fans-nearly-run-enjoys-Boris-bike-ride-London.html
http://www.dailymail.co.uk/tvshowbiz/article-3127961/Arnold-Schwarzenegger-cracks-Terminator-joke-bemused-fans-nearly-run-enjoys-Boris-bike-ride-London.html
http://www.cyklodoprava.cz/vyzkum/projekt-cycle21
https://urbancommuter.files.wordpress.com/2012/08/2012-08-26-urban-commuter-ottawa-just-food-community-garden-tour-hans-moor-13.jpg
https://urbancommuter.files.wordpress.com/2012/08/2012-08-26-urban-commuter-ottawa-just-food-community-garden-tour-hans-moor-13.jpg
http://www.cyklistevitani.cz/uvod.aspx

[34] CykloPrerov: Biketower [online]. 2015 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.cykloprerov.cz/cz/statistiky

[35] Cyklostojany ve mésté. Tourism.olomouc.eu [online]. 2012 [cit. 2016-04-16].
Dostupné z: http://tourism.olomouc.eu/leisure-time/olomouc-by-bike/bike-racks/cs

[36] CTK a IDNES. V kvétnu zemfelo na &eskych silnicich nejméné lidi za 25
let. IDNES [online]. 2015 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z: http://zpravy.idnes.cz/statistika-
nehod-kveten-2015-d0l-/krimi.aspx?c=A150531 184356 krimi_hro

[37] Délnice. Ceskedalnice.cz [online]. 2016 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/dalnice/

[38] DANIELS, S., T. BRIJS, E. NUYTS a G. WETS. Injury crashes with bicyclists at
roundabouts: influence of some location characteristics and the design of cycle
facilities. PubMed [online]. 2009 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/19433206

[39] Databaze demografickych udajd za obce CR. Cesky statisticky ufad [online]. 2015
[cit. 2016-04-17]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/databaze-demografickych-
udaju-za-obce-cr

[40] DAVIES, Alex. The Urban Design Lesson Hidden in Blizzard 2016. WIRED [online].
2016 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z: http://www.wired.com/2016/01/sneckdowns-the-
hidden-urban-design-lesson-in-winter-storm-jonas/

[41] DE LA ROSA, Katie. City aims to build more protected bike

lanes. COLORADOAN [online]. 2016 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.coloradoan.com/story/news/2016/02/16/city-aims-build-more-protected-
bike-lanes/80181798/

[42] DIAMOND, Juli. In Amsterdam, the Bicycle Still Rules. World Watch Institute: Vision
for Sustainable World[online]. 2013 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.worldwatch.org/node/6022

[43] Dojizdka za praci a do $kol v Olomouckém kraji. Cesky statisticky ufad [online]. 2004
[cit. 2016-04-16]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/dojizdka-za-praci-a-do-
skol-v-olomouckem-kraji-na-zaklade-vysledku-sldb-2001-w2ktqpgkxy

[44] Do prdce na kole [online]. 2015 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.dopracenakole.cz/locations/olomouc

[45] Dopravni informace: Doprava v Olomouci. Méstskd policie Olomouc [online]. 2016
[cit. 2016-04-16]. Dostupné z: http://mp-olomouc.cz/doprava/dopravni-informace

117


http://www.cykloprerov.cz/cz/statistiky
http://tourism.olomouc.eu/leisure-time/olomouc-by-bike/bike-racks/cs
http://zpravy.idnes.cz/statistika-nehod-kveten-2015-d0l-/krimi.aspx?c=A150531_184356_krimi_hro
http://zpravy.idnes.cz/statistika-nehod-kveten-2015-d0l-/krimi.aspx?c=A150531_184356_krimi_hro
http://www.ceskedalnice.cz/dalnice/
http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/19433206
https://www.czso.cz/csu/czso/databaze-demografickych-udaju-za-obce-cr
https://www.czso.cz/csu/czso/databaze-demografickych-udaju-za-obce-cr
http://www.wired.com/2016/01/sneckdowns-the-hidden-urban-design-lesson-in-winter-storm-jonas/
http://www.wired.com/2016/01/sneckdowns-the-hidden-urban-design-lesson-in-winter-storm-jonas/
http://www.coloradoan.com/story/news/2016/02/16/city-aims-build-more-protected-bike-lanes/80181798/
http://www.coloradoan.com/story/news/2016/02/16/city-aims-build-more-protected-bike-lanes/80181798/
http://www.worldwatch.org/node/6022
https://www.czso.cz/csu/czso/dojizdka-za-praci-a-do-skol-v-olomouckem-kraji-na-zaklade-vysledku-sldb-2001-w2ktqpgkxy
https://www.czso.cz/csu/czso/dojizdka-za-praci-a-do-skol-v-olomouckem-kraji-na-zaklade-vysledku-sldb-2001-w2ktqpgkxy
http://www.dopracenakole.cz/locations/olomouc
http://mp-olomouc.cz/doprava/dopravni-informace

[46] Dopravni znacky s komentarem. BESIP [online]. Ministerstvo dopravy, 2013 [cit.
2014-04-20]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/motocyklista/bezpecna-
silnice/dopravni-znacky-s-komentarem

[47] DOZZA, Marco, Ron SCHINDLER, Giulio BIANCHI-PICCININI a Johan KARLSSON. How
do drivers overtake cyclists? ScienceDirect [online]. 2015 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0001457515301585

[48] DYATICA. Public transport solution: Tram your bike. Permaculture: practical
solutions for self-reliance[online]. 2013 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.permaculture.co.uk/readers-solutions/public-transport-solution-tram-your-
bike

[49] Ecobici: sistema de transporte individual [online]. 2010 [cit. 2016-04-17]. Dostupné
z: https://www.ecobici.df.gob.mx/en

[50] EHRLICH, Pavel. Cyklisticka doprava. Vitejte na Zemi... [online]. 2013a [cit. 2014-03-
27]. Dostupné z:

dostupné z:

http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=cyklisticka doprava&site=doprava

[51] Eurostat year book: Transport [online]. 2009 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/eurostat/documents/3217494/5709823/KS-CD-09-001-11-
EN.PDF/d66959f5-5a64-4c2a-bbfa-2f2fa0c9e890

[52] FILLER, Vratislav. Postfehy z ,Radparadni” Vidné. Prahou na kole [online]. 2016 [cit.
2016-04-16]. Dostupné z: http://prahounakole.cz/2016/04/postrehy-z-radparadni-

vidne/

[53] FOLTA, Michal. Chysta se nova cyklostezka do Lou¢an. STATUTARNI MESTO
OLOMOUC: oficidlni informacni portdl [online]. 2014a [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.olomouc.eu/aktualni-informace/aktuality/16255

[54] FOLTA, Michal. Mésto postavi nové cyklostezky a pripravi podklady pro
dalsi. STATUTARNI MESTO OLOMOUC: oficidIni informacni portdl [online]. 2014b [cit.
2016-04-16]. Dostupné z: https://www.olomouc.eu/aktualni-informace/aktuality/19231

[55] Glossary: EU enlargements. Eurostat: Statistics Explained [online]. 2004 [cit. 2016-04-
18]. Dostupné z: http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php/Glossary:EU enlargements

[56] Gobike [online]. 2014 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z: http://gobike.dk

[57] GOLDBERG, Carey. Every Minute Of Exercise Could Lengthen Your Life Seven
Minutes. CommonHealth: Reform And Reality [online]. 2013 [cit. 2016-04-17]. Dostupné
z: http://commonhealth.wbur.org/2013/03/minutes-exercise-longer-life

118


http://www.ibesip.cz/cz/motocyklista/bezpecna-silnice/dopravni-znacky-s-komentarem
http://www.ibesip.cz/cz/motocyklista/bezpecna-silnice/dopravni-znacky-s-komentarem
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0001457515301585
http://www.permaculture.co.uk/readers-solutions/public-transport-solution-tram-your-bike
http://www.permaculture.co.uk/readers-solutions/public-transport-solution-tram-your-bike
https://www.ecobici.df.gob.mx/en
http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=cyklisticka_doprava&site=doprava
http://ec.europa.eu/eurostat/documents/3217494/5709823/KS-CD-09-001-11-EN.PDF/d66959f5-5a64-4c2a-bbfa-2f2fa0c9e890
http://ec.europa.eu/eurostat/documents/3217494/5709823/KS-CD-09-001-11-EN.PDF/d66959f5-5a64-4c2a-bbfa-2f2fa0c9e890
http://prahounakole.cz/2016/04/postrehy-z-radparadni-vidne/
http://prahounakole.cz/2016/04/postrehy-z-radparadni-vidne/
http://www.olomouc.eu/aktualni-informace/aktuality/16255
https://www.olomouc.eu/aktualni-informace/aktuality/19231
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Glossary:EU_enlargements
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Glossary:EU_enlargements
http://gobike.dk/
http://commonhealth.wbur.org/2013/03/minutes-exercise-longer-life

[58] HALA, Martin. Nové stojany ochrani kola. STATUTARNI MESTO OLOMOUC: oficidini
informacni portdl[online]. 2012 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
https://www.olomouc.eu/aktualni-informace/aktuality/12107

[59] HAMER, Mick. Brimstone and bicycles. Universitetet i Oslo [online]. 2005 [cit. 2016-
04-17]. Dostupné z:

http://folk.uio.no/leandro/stuff/Brimstone and bicycles 29January2005 New Scientis
t.pdf

[60] HODASOVA, Jitka. Druhy cyklod(im je otevfen, u Futura uz budou kola v

bezpeci. Hradec Krdlové.cz: mésto na dlani [online]. 2015 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://zpravy.hradeckralove.cz/druhy-cyklodum-je-otevren-u-futura-uz-budou-kola-v-
bezpeci-36228/

[61] HORAKOVA, Alena. V Pferové se otevrela tieti cyklové? v Ceské
republice. Archiweb [online]. 2015 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.archiweb.cz/news.php?type=&action=show&id=18667

[62] HUGGINS, Dominic. EUROSTAT. Panorama of Transport. 6. 2009. ISSN 1831-3280.
ISBN 978-92-79-11119-8. Dostupné také z:
http://ec.europa.eu/eurostat/documents/3217494/5711595/KS-DA-09-001-
EN.PDF/9c90d489-5009-4acc-9810-ae39612897d3

[63] IKEA FOR BIKERS? YES WE CAN DO (ALMOST) ANYTHING BY BIKE [online]. 2014 [cit.
2016-04-24]. Dostupné z:
https://yeswecandoalmostanythingbybike.files.wordpress.com/2014/08/img 0862.jpg

[64] IKEA test vrachtfiets. VEERKERSNET [online]. 2011 [cit. 2016-04-24]. Dostupné z:
http://www.verkeersnet.nl/4368/ikea-test-vrachtfiets

[65] Interaktivni mapa. CD [online]. 2010 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.cd.cz/mapa/

[66] JACOBSEN, P.L. Safety in numbers: more walkers and bicyclists, safer walking and
bicycling. Injury Prevention [online]. 2003b [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://injuryprevention.omj.com/content/9/3/205.full

[67] JACOBSEN, P.L. Safety in numbers: more walkers and bicyclists, safer walking and
bicycling. PubMed[online]. 2003a [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/12966006

[68] JEDLICKOVA, Lenka. Region ma plan na stovky kilometr( cyklotras. STATUTARN/
MESTO OLOMOUC: oficidIni informacni portdl [online]. 2015 [cit. 2016-04-16]. Dostupné
z: https://www.olomouc.eu/aktualni-informace/aktuality/18514

119


https://www.olomouc.eu/aktualni-informace/aktuality/12107
http://folk.uio.no/leandro/stuff/Brimstone_and_bicycles_29January2005_New_Scientist.pdf
http://folk.uio.no/leandro/stuff/Brimstone_and_bicycles_29January2005_New_Scientist.pdf
http://zpravy.hradeckralove.cz/druhy-cyklodum-je-otevren-u-futura-uz-budou-kola-v-bezpeci-36228/
http://zpravy.hradeckralove.cz/druhy-cyklodum-je-otevren-u-futura-uz-budou-kola-v-bezpeci-36228/
http://www.archiweb.cz/news.php?type=&action=show&id=18667
http://ec.europa.eu/eurostat/documents/3217494/5711595/KS-DA-09-001-EN.PDF/9c90d489-5009-4acc-9810-ae39612897d3
http://ec.europa.eu/eurostat/documents/3217494/5711595/KS-DA-09-001-EN.PDF/9c90d489-5009-4acc-9810-ae39612897d3
https://yeswecandoalmostanythingbybike.files.wordpress.com/2014/08/img_0862.jpg
http://www.verkeersnet.nl/4368/ikea-test-vrachtfiets
http://www.cd.cz/mapa/
http://injuryprevention.bmj.com/content/9/3/205.full
http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/12966006
https://www.olomouc.eu/aktualni-informace/aktuality/18514

[69] Kde se budou budovat opatreni pro cyklisty v olomoucké aglomeraci? In: Asociace
cyklomést [online]. 2015 [cit. 2016-04-14]. Dostupné z:
http://www.cyklomesta.cz/novinky/kde-se-budou-budovat-opatreni-pro-cyklisty-v-
olomoucke-aglomeraci/

[70] KENNEDY, John F. Best Bike Quotes. About.com [online]. 2015 [cit. 2016-04-22].
Dostupné z: http://bicycling.about.com/od/thebikelife/tp/best bike quotes.htm

[71] Ke stfelbé v PafizZi pfijeli nejprve policisté na kole. Novinky [online]. 2015 [cit. 2016-
04-17]. Dostupné z: http://www.novinky.cz/zahranicni/evropa/358094-ke-strelbe-v-
parizi-prijeli-nejprve-policiste-na-kole.html

[72] KILLE, Leighton Walter. Identifying risk factors for on-road commuter

cyclists. Journalist Resource: Research on today's news topic [online]. 2013 [cit. 2016-04-
17]. Dostupné z:
http://journalistsresource.org/studies/environment/transportation/identifying-risk-
factors-for-on-road-commuter-cyclists

[73] KILLE, Leighton Walter. Transportation safety over time: Cars, planes, trains,
walking, cycling. Journalist's Resource: Reaserch on today's news topics [online]. 2014
[cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://journalistsresource.org/studies/environment/transportation/comparing-fatality-
risks-united-states-transportation-across-modes-time

[74] KOLESAROVA, Veronika. Uschovny kol mizi z nddraZi, bicykl nechte

doma. Olomoucky denik [online]. 2009 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://olomoucky.denik.cz/zpravy region/uschovny-kol-mizi-z-nadrazi-bicykl-nechte-
doma.html

[75] KOPRIVA, Jakub. Bez aut je to o3klivé a nelidské, fika poslanec Vania ke zrugeni
parkovisté na Malostranském nameésti. Lidovky [online]. 2016 [cit. 2016-04-17].
Dostupné z: http://www.lidovky.cz/bez-aut-je-to-takove-nelidske-rika-poslanec-vana-
ke-zruseni-parkoviste-na-malostranskem-namesti-i2a-/zpravy-
domov.aspx?c=A160216 100604 In domov ELE

[76] KRYNICKY, Martin. Kinetickd energie. Realisticky.cz [online]. 2015 [cit. 2016-04-17].
Dostupné z:

http://www.ucebnice.krynicky.cz/Fyzika/1 Mechanika/5 Prace a energie/1504 Kineti
cka energie.pdf

[77] LEDNOVA, Aneta. Prazské Hole3ovice a Karlin znovu propoji vltavsky

privoz. Novinky [online]. 2016 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.novinky.cz/domaci/398623-prazske-holesovice-a-karlin-znovu-propoji-
vltavsky-privoz.html

120


http://www.cyklomesta.cz/novinky/kde-se-budou-budovat-opatreni-pro-cyklisty-v-olomoucke-aglomeraci/
http://www.cyklomesta.cz/novinky/kde-se-budou-budovat-opatreni-pro-cyklisty-v-olomoucke-aglomeraci/
http://bicycling.about.com/od/thebikelife/tp/best_bike_quotes.htm
http://www.novinky.cz/zahranicni/evropa/358094-ke-strelbe-v-parizi-prijeli-nejprve-policiste-na-kole.html
http://www.novinky.cz/zahranicni/evropa/358094-ke-strelbe-v-parizi-prijeli-nejprve-policiste-na-kole.html
http://journalistsresource.org/studies/environment/transportation/identifying-risk-factors-for-on-road-commuter-cyclists
http://journalistsresource.org/studies/environment/transportation/identifying-risk-factors-for-on-road-commuter-cyclists
http://journalistsresource.org/studies/environment/transportation/comparing-fatality-risks-united-states-transportation-across-modes-time
http://journalistsresource.org/studies/environment/transportation/comparing-fatality-risks-united-states-transportation-across-modes-time
http://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/uschovny-kol-mizi-z-nadrazi-bicykl-nechte-doma.html
http://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/uschovny-kol-mizi-z-nadrazi-bicykl-nechte-doma.html
http://www.lidovky.cz/bez-aut-je-to-takove-nelidske-rika-poslanec-vana-ke-zruseni-parkoviste-na-malostranskem-namesti-i2a-/zpravy-domov.aspx?c=A160216_100604_ln_domov_ELE
http://www.lidovky.cz/bez-aut-je-to-takove-nelidske-rika-poslanec-vana-ke-zruseni-parkoviste-na-malostranskem-namesti-i2a-/zpravy-domov.aspx?c=A160216_100604_ln_domov_ELE
http://www.lidovky.cz/bez-aut-je-to-takove-nelidske-rika-poslanec-vana-ke-zruseni-parkoviste-na-malostranskem-namesti-i2a-/zpravy-domov.aspx?c=A160216_100604_ln_domov_ELE
http://www.ucebnice.krynicky.cz/Fyzika/1_Mechanika/5_Prace_a_energie/1504_Kineticka_energie.pdf
http://www.ucebnice.krynicky.cz/Fyzika/1_Mechanika/5_Prace_a_energie/1504_Kineticka_energie.pdf
http://www.novinky.cz/domaci/398623-prazske-holesovice-a-karlin-znovu-propoji-vltavsky-privoz.html
http://www.novinky.cz/domaci/398623-prazske-holesovice-a-karlin-znovu-propoji-vltavsky-privoz.html

[78] LESSING, H.E. Karl Drais: Alles zu den Anfdngen der individuellen Mobilitdt [online].
2009 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z: http://www.karldrais.de

[79] Letisté Olomouc [online]. 2016 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.letisteolomouc.cz/#top

[80] LUSK, A.C., P.G. FURTH, L.F. MIRANDA-MORENO, W.C. WILLETT a J.T. DENNERLEIN.
Risk of injury for bicycling on cycle tracks versus in the street. PubMed [online]. 2011
[cit. 2016-04-17]. Dostupné z: http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/21307080

[81] MAHIEU, Yves. Highlights of the Panorama of Transport. Eurostat: Statistics in
Focus [online]. 2009 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/eurostat/documents/3433488/5281281/KS-SF-09-042-
EN.PDF/f9a2f0b5-ce68-465f-be84-e4e1619911b4?version=1.0

[82] Malmo Opens Fantastic Bike&Ride Parking at Central Station. THE BLOG: by
Copenhagenized Design Co.[online]. 2014 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.copenhagenize.com/2014/02/malmo-opens-fantastic-bike-parking-at.html

[83] MARTINEK, Jaroslav. Pasport cyklostezek. Cyklodoprava [online]. 2011 [cit. 2016-04-
16]. Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/statistiky/cyklostezky/

[84] MARTINEK, Jaroslav a Jifi GALATIK. Systém Bike & Ride: kratké shrnuti. CDV, V. V.
I. Cyklodoprava [online]. Brno, 2010 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.cyklodoprava.cz/file/cykloinfrastruktura-intermodalita-cyklo-bike-ride-

metodika/

[85] MECHAlert: Per I'automobilista 2.0 [online]. 2015 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.mechalert.com/wp-content/uploads/2016/01/auto-e-bici-mechalert.jpe

[86] MILLER, Anna Bergren. Bike-Share, Meet Canoe-Share. CITYLAB [online]. 2015 [cit.
2016-04-17]. Dostupné z: http://www.citylab.com/commute/2015/11/bike-share-meet-
canoe-share/415260/

[87] MOZER, David. Chronology of the Growth of Bicycling and the Development of
Bicycle Technology./International Bicycle Fund [online]. 2009 [cit. 2016-04-17]. Dostupné
z: http://www.ibike.org/library/history-timeline.htm

[88] MVV CONSULTING - TRACTEBEL DEVELOPMENT ENGINEERING. Report on urban
transport in Europe for the European Commission. European commission [online]. 2007
[cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/studies/doc/2007 urban transport euro

pe.pdf

[89] Na sidlisti na Lazcich se bude snaze parkovat, pfibude nové parkovisté.
In: Olomouckad Drbna [online]. 2016 [cit. 2016-04-14]. Dostupné z:

121


http://www.karldrais.de/
http://www.letisteolomouc.cz/#top
http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/21307080
http://ec.europa.eu/eurostat/documents/3433488/5281281/KS-SF-09-042-EN.PDF/f9a2f0b5-ce68-465f-be84-e4e1619911b4?version=1.0
http://ec.europa.eu/eurostat/documents/3433488/5281281/KS-SF-09-042-EN.PDF/f9a2f0b5-ce68-465f-be84-e4e1619911b4?version=1.0
http://www.copenhagenize.com/2014/02/malmo-opens-fantastic-bike-parking-at.html
http://www.cyklodoprava.cz/statistiky/cyklostezky/
http://www.cyklodoprava.cz/file/cykloinfrastruktura-intermodalita-cyklo-bike-ride-metodika/
http://www.cyklodoprava.cz/file/cykloinfrastruktura-intermodalita-cyklo-bike-ride-metodika/
http://www.mechalert.com/wp-content/uploads/2016/01/auto-e-bici-mechalert.jpe
http://www.citylab.com/commute/2015/11/bike-share-meet-canoe-share/415260/
http://www.citylab.com/commute/2015/11/bike-share-meet-canoe-share/415260/
http://www.ibike.org/library/history-timeline.htm
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/studies/doc/2007_urban_transport_europe.pdf
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/studies/doc/2007_urban_transport_europe.pdf

http://www.olomouckadrbna.cz/zpravy/doprava/2473-na-sidlisti-na-lazcich-se-bude-
snaze-parkovat-pribude-nove-parkoviste.html

[90] Nova cyklostezka se uz dokoncuje. OLTV.CZ: Olomouckd televize [online]. 2016 [cit.
2016-04-16]. Dostupné z: https://www.oltv.cz/nova-cyklostezka-se-uz-dokoncuje-video-
3821.html

[91] Nové cyklostojany v Olomouci. Olomoucti kolafi [online]. 2015 [cit. 2016-04-16].
Dostupné z: http://olkolari.cz/nove-cyklostojany-v-olomouci/

[92] Oboustranny stojan na kola tvar A¢ka s kapacitou pro 5 kol. In: Az-
reklama.cz [online]. 2014 [cit. 2016-04-14]. Dostupné z: https://eshop.az-reklama.cz/cz-
detail-600000309-oboustranny-stojan-na-kola-pro-5-kol.html

[93] OJA, P, S. TITZE, A. BAUMAN, B. DE GEUS, P. KRENN, B. REGER-NASH a T.
KOHLBERGER. Health benefits of cycling: a systematic review. PubMed [online]. 2011
[cit. 2016-04-17]. Dostupné z: http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/21496106

[94] Olomouc chce resit problémy s dopravou, pomoci ma plan udrzitelné méstské
mobility. Olomouckd Drbna [online]. 2016 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.olomouckadrbna.cz/zpravy/doprava/2527-olomouc-chce-resit-problemy-s-
dopravou-pomoci-ma-plan-udrzitelne-mestske-mobility.html

[95] Olomoucky kraj — kfiZovatka evropskych vodnich cest. Vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe [online]. 2011 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z: http://www.d-o-
l.cz/index.php/cs/oprojektu/trasadol?start=48&26e583503c6f2e4eaeb52fa8ff1992c6=02
0531e2531020b06619965b6bd43764

[96] Olomouc mé bikepark, misto pro adrenalinovou jizdu na kole. In: STATUTARN/
MESTO OLOMOUC: oficidini informaéni portdl [online]. 2015 [cit. 2016-04-14]. Dostupné
z: https://www.olomouc.eu/aktualni-informace/aktuality/18610

[97] Olomouc na kole [online]. 2016 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.olomoucbiketour.cz/index.html

[98] Olomouc postavi nové cyklostezky a pfipravi podklady pro dalsi. Parlamentni
listy [online]. 2016 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.parlamentnilisty.cz/politika/obce-volicum/Olomouc-postavi-nove-
cyklostezky-a-pripravi-podklady-pro-dalsi-421808

[99] Olomoucti kolafi [online]. 2014 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z: http://olkolari.cz

[100] ONDERKA, Vladimir. Ololod' vyplouva. Hladinu Moravy rozcefi v Olomouci
vyhlidkové plavby. IDnes[online]. 2015 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://olomouc.idnes.cz/vyhlidkove-plavby-v-olomouci-ololod-dvk-/olomouc-
zpravy.aspx?c=A150522 2164415 olomouc-zpravy stk

122


http://www.olomouckadrbna.cz/zpravy/doprava/2473-na-sidlisti-na-lazcich-se-bude-snaze-parkovat-pribude-nove-parkoviste.html
http://www.olomouckadrbna.cz/zpravy/doprava/2473-na-sidlisti-na-lazcich-se-bude-snaze-parkovat-pribude-nove-parkoviste.html
https://www.oltv.cz/nova-cyklostezka-se-uz-dokoncuje-video-3821.html
https://www.oltv.cz/nova-cyklostezka-se-uz-dokoncuje-video-3821.html
http://olkolari.cz/nove-cyklostojany-v-olomouci/
https://eshop.az-reklama.cz/cz-detail-600000309-oboustranny-stojan-na-kola-pro-5-kol.html
https://eshop.az-reklama.cz/cz-detail-600000309-oboustranny-stojan-na-kola-pro-5-kol.html
http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/21496106
http://www.olomouckadrbna.cz/zpravy/doprava/2527-olomouc-chce-resit-problemy-s-dopravou-pomoci-ma-plan-udrzitelne-mestske-mobility.html
http://www.olomouckadrbna.cz/zpravy/doprava/2527-olomouc-chce-resit-problemy-s-dopravou-pomoci-ma-plan-udrzitelne-mestske-mobility.html
http://www.d-o-l.cz/index.php/cs/oprojektu/trasadol?start=4&26e583503c6f2e4eaeb52fa8ff1992c6=020531e2531020b06619965b6bd43764
http://www.d-o-l.cz/index.php/cs/oprojektu/trasadol?start=4&26e583503c6f2e4eaeb52fa8ff1992c6=020531e2531020b06619965b6bd43764
http://www.d-o-l.cz/index.php/cs/oprojektu/trasadol?start=4&26e583503c6f2e4eaeb52fa8ff1992c6=020531e2531020b06619965b6bd43764
https://www.olomouc.eu/aktualni-informace/aktuality/18610
http://www.olomoucbiketour.cz/index.html
http://www.parlamentnilisty.cz/politika/obce-volicum/Olomouc-postavi-nove-cyklostezky-a-pripravi-podklady-pro-dalsi-421808
http://www.parlamentnilisty.cz/politika/obce-volicum/Olomouc-postavi-nove-cyklostezky-a-pripravi-podklady-pro-dalsi-421808
http://olkolari.cz/
http://olomouc.idnes.cz/vyhlidkove-plavby-v-olomouci-ololod-dvk-/olomouc-zpravy.aspx?c=A150522_2164415_olomouc-zpravy_stk
http://olomouc.idnes.cz/vyhlidkove-plavby-v-olomouci-ololod-dvk-/olomouc-zpravy.aspx?c=A150522_2164415_olomouc-zpravy_stk

[101] O'SULLIVAN, Feargus. Norway Will Spend Almost $1 Billion on New Bike
Highways. CITYLAB [online]. 2016 [cit. 2016-04-24]. Dostupné z:
http://www.citylab.com/cityfixer/2016/03/norway-bike-highways-billion-dollars/472059/

[102] Parkovaci véz pro kola BIKE TOWER. Cyklo hradec.cz: Hradec Krdlové - mésto
cyklistu [online]. 2015 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.cyklohradec.cz/4/Cyklovez BIKE TOWER prvni v_Evrope/

[103] Parkovani kol, stojany a jind zatizeni. Cyklo hradec: Hradec Krdlové - mésto
cyklistu [online]. 2015 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.cyklohradec.cz/11/Parkovani kol stojany a jina zarizeni/

[104] Pedestrian and Bicyclist Crash Statistics. Pedestrian and Bicycle Information
Centre [online]. 2014 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.pedbikeinfo.org/data/factsheet crash.cfm

[105] People killed in road accidents. Eurostat [online]. 2015 [cit. 2016-04-17]. Dostupné
zZ:
http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=tsd
tr420&plugin=1

[106] Pési zona: Pési zény v centru mésta. Méstskd policie Olomouc [online]. 2016 [cit.
2016-04-16]. Dostupné z: http://mp-olomouc.cz/doprava/pesi-zona

[107] PLISKOVA, Radomira. Dopravni plany a udrzitelny rozvoj ve méstech CR. CDV, V. V.
|. Ndrodni sit Zdravych mést CR [online]. 2007 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.nszm.cz/cb21/archiv/akce/ nszm/nszm08/doprava/Pliskova.pdf

[108] Pohadkové bytosti maluji v Olomouci cyklostezku. Prahou na kole [online]. 2013
[cit. 2016-04-16]. Dostupné z: http://prahounakole.cz/2013/09/pohadkove-bytosti-
maluji-v-olomouci-cyklostezku/

[109] POLCAR, Adam a Karin AUSSERER. Reducing car trips by promoting alternative
modes of transportation.Factum [online]. 2013 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.factum.at/content/news-reader/items/reducing-car-trips-by-promoting-
alternative-modes-of-transportation-

154.html?file=tl files/factum/kopfbilder/REDUCING%20CAR%20TRIPS full%20article.pd
f

[110] Prace na cyklostezce podél Moravy finisuji, dokoncéena bude za par dni. Olomouckd
Drbna [online]. 2015 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.olomouckadrbna.cz/zpravy/doprava/1744-prace-na-cyklostezce-podel-
moravy-finisuji-dokoncena-bude-za-par-dni.html

123


http://www.citylab.com/cityfixer/2016/03/norway-bike-highways-billion-dollars/472059/
http://www.cyklohradec.cz/4/Cyklovez_BIKE_TOWER_prvni_v_Evrope/
http://www.cyklohradec.cz/11/Parkovani_kol_stojany_a_jina_zarizeni/
http://www.pedbikeinfo.org/data/factsheet_crash.cfm
http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=tsdtr420&plugin=1
http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=tsdtr420&plugin=1
http://mp-olomouc.cz/doprava/pesi-zona
http://www.nszm.cz/cb21/archiv/akce/_nszm/nszm08/doprava/Pliskova.pdf
http://prahounakole.cz/2013/09/pohadkove-bytosti-maluji-v-olomouci-cyklostezku/
http://prahounakole.cz/2013/09/pohadkove-bytosti-maluji-v-olomouci-cyklostezku/
http://www.factum.at/content/news-reader/items/reducing-car-trips-by-promoting-alternative-modes-of-transportation-154.html?file=tl_files/factum/kopfbilder/REDUCING%20CAR%20TRIPS_full%20article.pdf
http://www.factum.at/content/news-reader/items/reducing-car-trips-by-promoting-alternative-modes-of-transportation-154.html?file=tl_files/factum/kopfbilder/REDUCING%20CAR%20TRIPS_full%20article.pdf
http://www.factum.at/content/news-reader/items/reducing-car-trips-by-promoting-alternative-modes-of-transportation-154.html?file=tl_files/factum/kopfbilder/REDUCING%20CAR%20TRIPS_full%20article.pdf
http://www.factum.at/content/news-reader/items/reducing-car-trips-by-promoting-alternative-modes-of-transportation-154.html?file=tl_files/factum/kopfbilder/REDUCING%20CAR%20TRIPS_full%20article.pdf
http://www.olomouckadrbna.cz/zpravy/doprava/1744-prace-na-cyklostezce-podel-moravy-finisuji-dokoncena-bude-za-par-dni.html
http://www.olomouckadrbna.cz/zpravy/doprava/1744-prace-na-cyklostezce-podel-moravy-finisuji-dokoncena-bude-za-par-dni.html

[111] Pro¢ kolo ve mésté. Praha.eu: portdl hlavniho mésta Prahy [online]. 2015 [cit.
2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.praha.eu/jnp/cz/doprava/cyklisticka/cyklisticka doprava/proc kolo ve me

ste/index.html

[112] Projekt CYCLE21. Cyklodoprava [online]. 2008 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.cyklodoprava.cz/vyzkum/projekt-cycle21
Rekola [online]. 2016 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z: https://www.rekola.cz

[113] Ride2sCool [online]. 2016 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z: http://wp.ride2scool.org

[114] Road fatalities in the EU since 2001. Eurostat [online]. 2016 [cit. 2016-04-17].
Dostupné z:
http://ec.europa.eu/transport/road safety/specialist/statistics/index en.htm

[115] ROBINSON, D.L. Reasons for trends in cyclist injury data. Injury Prevention [online].
2004 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://injuryprevention.bmj.com/content/10/2/127.2.full.pdf+html

[116] Rower wodny. Narodowe archiwum cyfrowe [online]. 2009 [cit. 2016-04-17].
Dostupné z: https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/232199/h:486/

[117] Rychlost. BESIP [online]. 2012 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/aktivity/archiv-kampani/bezpecna-obec/komunikacni-
aktivity/vlastni-medialni-projekty/rychlost

[118] SECKAN, Bakary. Road safety and motor vehicle crashes: Surveying global and U.S.
data. Journalist's Resource: research on today's news topics [online]. 2013 [cit. 2016-04-
17]. Dostupné z:
http://journalistsresource.org/studies/environment/transportation/road-safety-motor-
vehicle-accidents-surveying-global-us-data

[119] Separated bike lines=safer streets for everyone. Traffic Safety Store [online]. 2016
[cit. 2016-04-17]. Dostupné z: https://www.trafficsafetystore.com/separated-bike-

lanes/

[120] SCHUBERT, Jan a Gerd-Axel ARENS. Travel behaviour survey and modal split
analysis: city of Pardubice. 2013a. Dostupné také z:
http://www.cyklomesta.cz/cms soubory/aktuality/26.pdf

[121] SCHUBERT, Jan a Gerd-Axel ARENS. Travel behaviour survey and modal split
analysis: city of Uherské Hradisté. 2013b. Dostupné také z: https://tu-
dresden.de/die tu dresden/fakultaeten/vkw/ivs/meetbike/surveyresultsuherske

[122] SKOKAN [online]. 2016 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.cyklokomfort.cz/cz/

124


http://www.praha.eu/jnp/cz/doprava/cyklisticka/cyklisticka_doprava/proc_kolo_ve_meste/index.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/doprava/cyklisticka/cyklisticka_doprava/proc_kolo_ve_meste/index.html
http://www.cyklodoprava.cz/vyzkum/projekt-cycle21
https://www.rekola.cz/
http://wp.ride2scool.org/
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/statistics/index_en.htm
http://injuryprevention.bmj.com/content/10/2/127.2.full.pdf+html
https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/232199/h:486/
http://www.ibesip.cz/cz/aktivity/archiv-kampani/bezpecna-obec/komunikacni-aktivity/vlastni-medialni-projekty/rychlost
http://www.ibesip.cz/cz/aktivity/archiv-kampani/bezpecna-obec/komunikacni-aktivity/vlastni-medialni-projekty/rychlost
http://journalistsresource.org/studies/environment/transportation/road-safety-motor-vehicle-accidents-surveying-global-us-data
http://journalistsresource.org/studies/environment/transportation/road-safety-motor-vehicle-accidents-surveying-global-us-data
https://www.trafficsafetystore.com/separated-bike-lanes/
https://www.trafficsafetystore.com/separated-bike-lanes/
http://www.cyklomesta.cz/cms_soubory/aktuality/26.pdf
https://tu-dresden.de/die_tu_dresden/fakultaeten/vkw/ivs/meetbike/surveyresultsuherske
https://tu-dresden.de/die_tu_dresden/fakultaeten/vkw/ivs/meetbike/surveyresultsuherske
http://www.cyklokomfort.cz/cz/

[123] SKOKAN-mapa. SKOKAN [online]. 2016 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.cyklokomfort.cz/cz/map/

[124] S kolem v MHD. In: Praha na kole [online]. 2016 [cit. 2016-04-14]. Dostupné z:
http://www.prahanakole.cz/s-kolem-v-mhd/

[125] Spokojena Olomouc. Facebook [online]. 2016 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
https://www.facebook.com/spokojenaoclomouc/photos/a.194178147634246.10737418
28.192942134424514/194745924244135/?type=3&theater

[126] Stadt Ziirich [online]. 2013 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z: https://www.stadt-
zuerich.ch/content/dam/stzh/vbz/Deutsch/Ueber%20das%20Departement/Medienmitt
eilungen/2013/schienenmodell-velogerechte-gleise.jpg

[127] Statistické piehledy kriminality za rok 2015. Policie Ceské republiky [online]. 2016
[cit. 2016-04-16]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statisticke-prehledy-
kriminality-za-rok-2015.aspx

[128] Stojan na kola TUBO - pozink. In: Urbania: ..mobiliar pro Zivot [online]. 2010 [cit.
2016-04-14]. Dostupné z: http://www.urbania.cz/stojan-na-kola-tubo-pozink-
14585.html

[129] Sustainable Streets: 2013 and Beyond. NYC.gov: Department of
Transportation [online]. 2013 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/2013-dot-sustainable-streets-2-

safety.pdf

[130] SYSTEMATICA S. R. O. BikeTower [online]. 2015 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.prerov.eu/filemanager/files/file.php?file=33503

[131] STEDRA, Radka. Jilova ulice ma nové chodniky a cyklostezku. STATUTARNI MESTO
OLOMOUC: oficidlni informacni portdl [online]. 2015 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
https://www.olomouc.eu/aktualni-informace/aktuality/18922

[132] SVANDOVA, Franti$ka. Do préce jezdim na kole. Stejné jako primator, fika propagator
cyklistiky. IDNES: Brno a jizni Morava [online]. 2015 [cit. 2016-04-22]. Dostupné z:
http://brno.idnes.cz/rozhovor-michal-sindelar-Ohv-/brno-

zpravy.aspx?c=A150518 2163146 brno-zpravy tr

[133] TASEVSKA, Barbora. Moskva nebo Kodari? Lidé mohou rozhodnout o budoucnosti
dopravy v Olomouci.Cesky rozhlas [online]. 2016 [cit. 2016-04-22]. Dostupné z:
http://www.rozhlas.cz/olomouc/zpravy/ zprava/moskva-nebo-kodan-lide-mohou-
rozhodnout-o-budoucnosti-dopravy-v-olomouci--1603207

125


http://www.cyklokomfort.cz/cz/map/
http://www.prahanakole.cz/s-kolem-v-mhd/
https://www.facebook.com/spokojenaolomouc/photos/a.194178147634246.1073741828.192942134424514/194745924244135/?type=3&theater
https://www.facebook.com/spokojenaolomouc/photos/a.194178147634246.1073741828.192942134424514/194745924244135/?type=3&theater
https://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/vbz/Deutsch/Ueber%20das%20Departement/Medienmitteilungen/2013/schienenmodell-velogerechte-gleise.jpg
https://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/vbz/Deutsch/Ueber%20das%20Departement/Medienmitteilungen/2013/schienenmodell-velogerechte-gleise.jpg
https://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/vbz/Deutsch/Ueber%20das%20Departement/Medienmitteilungen/2013/schienenmodell-velogerechte-gleise.jpg
http://www.policie.cz/clanek/statisticke-prehledy-kriminality-za-rok-2015.aspx
http://www.policie.cz/clanek/statisticke-prehledy-kriminality-za-rok-2015.aspx
http://www.urbania.cz/stojan-na-kola-tubo-pozink-14585.html
http://www.urbania.cz/stojan-na-kola-tubo-pozink-14585.html
http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/2013-dot-sustainable-streets-2-safety.pdf
http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/2013-dot-sustainable-streets-2-safety.pdf
http://www.prerov.eu/filemanager/files/file.php?file=33503
https://www.olomouc.eu/aktualni-informace/aktuality/18922
http://brno.idnes.cz/rozhovor-michal-sindelar-0hv-/brno-zpravy.aspx?c=A150518_2163146_brno-zpravy_tr
http://brno.idnes.cz/rozhovor-michal-sindelar-0hv-/brno-zpravy.aspx?c=A150518_2163146_brno-zpravy_tr
http://www.rozhlas.cz/olomouc/zpravy/_zprava/moskva-nebo-kodan-lide-mohou-rozhodnout-o-budoucnosti-dopravy-v-olomouci--1603207
http://www.rozhlas.cz/olomouc/zpravy/_zprava/moskva-nebo-kodan-lide-mohou-rozhodnout-o-budoucnosti-dopravy-v-olomouci--1603207

[134] Terminy seminard. Akademie méstské mobility [online]. 2015 [cit. 2016-04-16].
Dostupné z: http://www.cyklokonference.cz/terminy-seminaru/mesta-s-dobrou-

adresou/43/

[135] The Bike Wars Are Over, and the Bikes Won. New York Magazine [online]. 2016
[cit. 2016-04-16]. Dostupné z: http://nymag.com/daily/intelligencer/2016/03/bike-wars-
are-over-and-the-bikes-won.html

[136] THE GALLUP ORGANIZATION. Attitudes on issues related to EU Transport Policy:
Analytical report[online]. 2007 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/public_opinion/flash/fl 206b _en.pdf

[137] The new King of the Netherlands on a bicycle. BICYCLE DUTCH: All about cycling in the
Netherlands[online]. 2013 [cit. 2016-04-22]. Dostupné z:
https://bicycledutch.wordpress.com/2013/04/25/the-new-king-of-the-netherlands-on-a-

bicycle/

[138] Tiskové zpravy: Brno otevielo centrum mésta pro lidi na kolech. Asociace
cyklomést [online]. 2015 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z: http://www.cyklomesta.cz/pro-
media-dokumenty/tiskove-zpravy/

[139] TOP 10 mést s nejvétsim podilem cyklistické dopravy v jednotlivych
krajich. Cyklodoprava [online]. 2009 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.cyklodoprava.cz/statistiky/delba-prepravni-prace/

[140] Transport accident statistics. Eurostat: Statistics Explained [online]. 2015 [cit.
2016-04-17]. Dostupné z: http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php/Transport _accident statistics

[141] TRANSPORT FOR LONDON. Cyclists in central London set 'to outnumber car
drivers'. BBC: news [online]. 2016 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.bbc.com/news/uk-england-london-35475318

[142] TROTTENBERG, Polly. Protected Bicycle Lanes in NYC. New York City Department of
Transportation[online]. 2014 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/2014-09-03-bicycle-path-data-

analysis.pdf

[143] Uschovna kol a zavazadel v informaénim centru. Tourism.olomouc.eu [online].
2016 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z: http://tourism.olomouc.eu/tourism/information-
centre/uschovna-kol-a-zavazadel/cs

[144] Uzemni plan Olomouc. STATUTARNI MESTO OLOMOUC: oficidini informaéni
portdl [online]. 2014 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z: http://www.olomouc.eu/o-
meste/uzemni-planovani/novy-uzemni-plan

126


http://www.cyklokonference.cz/terminy-seminaru/mesta-s-dobrou-adresou/43/
http://www.cyklokonference.cz/terminy-seminaru/mesta-s-dobrou-adresou/43/
http://nymag.com/daily/intelligencer/2016/03/bike-wars-are-over-and-the-bikes-won.html
http://nymag.com/daily/intelligencer/2016/03/bike-wars-are-over-and-the-bikes-won.html
http://ec.europa.eu/public_opinion/flash/fl_206b_en.pdf
https://bicycledutch.wordpress.com/2013/04/25/the-new-king-of-the-netherlands-on-a-bicycle/
https://bicycledutch.wordpress.com/2013/04/25/the-new-king-of-the-netherlands-on-a-bicycle/
http://www.cyklomesta.cz/pro-media-dokumenty/tiskove-zpravy/
http://www.cyklomesta.cz/pro-media-dokumenty/tiskove-zpravy/
http://www.cyklodoprava.cz/statistiky/delba-prepravni-prace/
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Transport_accident_statistics
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Transport_accident_statistics
http://www.bbc.com/news/uk-england-london-35475318
http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/2014-09-03-bicycle-path-data-analysis.pdf
http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/2014-09-03-bicycle-path-data-analysis.pdf
http://tourism.olomouc.eu/tourism/information-centre/uschovna-kol-a-zavazadel/cs
http://tourism.olomouc.eu/tourism/information-centre/uschovna-kol-a-zavazadel/cs
http://www.olomouc.eu/o-meste/uzemni-planovani/novy-uzemni-plan
http://www.olomouc.eu/o-meste/uzemni-planovani/novy-uzemni-plan

[145] Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy Olomouckého kraje. Olomoucky kraj,
ROP stfedni Morava. priloha ¢. 2, 2010. Dostupné také z: https://www.kr-
olomoucky.cz/uzemni-studie-rozvoje-cyklisticke-dopravy-olomouckeho-kraje-cl-
544.html

[146] V Ceskych Budé&jovicich zavadi zkusebné prepravu kol ve vozidlech MHD.

In: Internetovy zpravodaj Komunikace a doprava [online]. 2015 [cit. 2016-04-14].
Dostupné z: http://www.izdoprava.cz/verejna-doprava/2015/v-ceskych-budejovicich-
zavadi-zkusebne-prepravu-kol-ve-vozidlech-mhd/

[147] Velogo [online]. 2015 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z: http://velogo.ca

[148] Velonet [online]. 2015 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z: http://www.velonet.cz

[149] VISNA, Martin. Rozhybe danska vystava nase mésta? Diskutovat o tom budou dvé
stovky odbornik(i na plidé olomoucké univerzity. Radost z pohybu [online]. 2015a [cit.
2016-04-16]. Dostupné z: http://radostzpohybu.cz/general/Article.aspx?id=4472

[150] VISNA, Martin. Sit UP Bike pointd rozsifily tfi olomoucké servisy. Radost z
pohybu [online]. 2015b [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://radostzpohybu.cz/general/Article.aspx?id=4510&cat=6

[151] Vliv rychlosti na bezpecnost silni¢niho provozu. PraZské matky [online]. 2007 [cit.
2016-04-17]. Dostupné z: http://www.pmatky.ecn.cz/prilohy/clanky/vliv_rychlosti.pdf

[152] VOLEJNIKOVA, Veronika. Dal3i parkovaci diim pro kola dostal v Hradci
zelenou. Hradec Krdlové.cz: mésto na dlani [online]. 2014 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://zpravy.hradeckralove.cz/dalsi-parkovaci-dum-pro-kola-dostal-v-hradci-zelenou-

17112/

[153] V Olomouci roste nova ¢ast Jantarové cyklotrasy. Prvni zprdvy [online]. 2015 [cit.
2016-04-16]. Dostupné z: http://prvnizpravy.parlamentnilisty.cz/zpravy/regiony/v-
olomouci-roste-nova-cast-jantarove-cyklotrasy/

[154] V Olomouci startuje projekt na podporu déti do Skoly Ride2sCool. Asociace
cyklomést [online]. 2014 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.cyklomesta.cz/novinky/v-olomouci-startuje-projekt-na-podporu-deti-do-
skoly-ride2scool/

[155] VRANOVA, Magda. Bezpe&né stani pro kola? Olomouc jich ma jen 50, mensi
Prostéjov 800. Olomoucky denik [online]. 2012 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://olomoucky.denik.cz/zpravy region/bezpecne-stani-pro-kola-olomouc-jich-ma-
pouhych-50-mensi-prostejov-800-20120504.html

[156] VRTALOVA, litka. Jaroslav Miller: Univerzita by méla spoluuréovat Zivot
mésta. Cyklodoprava [online]. 2015 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:

127


https://www.kr-olomoucky.cz/uzemni-studie-rozvoje-cyklisticke-dopravy-olomouckeho-kraje-cl-544.html
https://www.kr-olomoucky.cz/uzemni-studie-rozvoje-cyklisticke-dopravy-olomouckeho-kraje-cl-544.html
https://www.kr-olomoucky.cz/uzemni-studie-rozvoje-cyklisticke-dopravy-olomouckeho-kraje-cl-544.html
http://www.izdoprava.cz/verejna-doprava/2015/v-ceskych-budejovicich-zavadi-zkusebne-prepravu-kol-ve-vozidlech-mhd/
http://www.izdoprava.cz/verejna-doprava/2015/v-ceskych-budejovicich-zavadi-zkusebne-prepravu-kol-ve-vozidlech-mhd/
http://velogo.ca/
http://www.velonet.cz/
http://radostzpohybu.cz/general/Article.aspx?id=4472
http://radostzpohybu.cz/general/Article.aspx?id=4510&cat=6
http://www.pmatky.ecn.cz/prilohy/clanky/vliv_rychlosti.pdf
http://zpravy.hradeckralove.cz/dalsi-parkovaci-dum-pro-kola-dostal-v-hradci-zelenou-17112/
http://zpravy.hradeckralove.cz/dalsi-parkovaci-dum-pro-kola-dostal-v-hradci-zelenou-17112/
http://prvnizpravy.parlamentnilisty.cz/zpravy/regiony/v-olomouci-roste-nova-cast-jantarove-cyklotrasy/
http://prvnizpravy.parlamentnilisty.cz/zpravy/regiony/v-olomouci-roste-nova-cast-jantarove-cyklotrasy/
http://www.cyklomesta.cz/novinky/v-olomouci-startuje-projekt-na-podporu-deti-do-skoly-ride2scool/
http://www.cyklomesta.cz/novinky/v-olomouci-startuje-projekt-na-podporu-deti-do-skoly-ride2scool/
http://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/bezpecne-stani-pro-kola-olomouc-jich-ma-pouhych-50-mensi-prostejov-800-20120504.html
http://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/bezpecne-stani-pro-kola-olomouc-jich-ma-pouhych-50-mensi-prostejov-800-20120504.html

http://www.cyklodoprava.cz/pro-media/rozhovory/jaroslav-miller-univerzita-by-mela-
spoluurcovat-zivot-mesta/

[157] WADE, Lisa. World War Il Carpool Propaganda. The Society Pages [online]. 2008 [cit.
2016-04-24]. Dostupné z: https://thesocietypages.org/socimages/2008/09/20/world-war-ii-
carpool-propaganda/

[158] WARD, Jane. City Cycling advocates for bicycling as transportation. Human
Kinetics [online]. 2012 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://journals.humankinetics.com/jpah-news/jpah-news/city-cycling-advocates-for-
bicycling-as-transportation

[159] WITTKA, Jakub. Politicka korida: Podporuji zastupitelé vypracovani Planu udrzitelné
méstské mobility?Olomouckd Drbna [online]. 2016 [cit. 2016-04-21]. Dostupné z:
http://www.olomouckadrbna.cz/zpravy/politika/2551-politicka-korida-podporuji-
zastupitele-vypracovani-planu-udrzitelne-mestske-mobility.html

[160] World Watch Magazine. World Watch Institute: Vision for a Sustainable
World [online]. 2006, (19) [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.worldwatch.org/node/4057

[161] Zajimavosti - statistické udaje. DPMO [online]. 2013 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.dpmo.cz/default.asp?str=zajimavosti

[162] Zastupitelé schvalili Strategii ITI Olomoucké aglomerace. INTEGROVANE
TERITORIALNI INVESTICE OLOMOUCKE AGLOMERACE [online]. 2015 [cit. 2016-04-16].
Dostupné z: http://www.olomoucka-aglomerace.eu/aktuality/19017

[163] ZELENY, Tomds. Zpovéd , ekoteroristy”. Sedmd generace - spolecensko-ekologicky
casopis: Odvaha k informacim [online]. 2015 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://www.sedmagenerace.cz/text/detail/zpoved-ekoteroristy

[164] ZEMKOVA, Jana. V Pferové u nadraZi zacal lidem slouZit moderni parkovaci déim
pro kola. Cesky rozhlas[online]. 2015 [cit. 2016-04-17]. Dostupné z:
http://www.rozhlas.cz/zpravy/regiony/ zprava/v-prerove-u-nadrazi-zacal-lidem-slouzit-
moderni-parkovaci-dum-pro-kola--1563603

[165] ZmapujTo [online]. 2013 [cit. 2016-04-14]. Dostupné z: http://www.zmapujto.cz

[166] Zrealizované stavby v roce 2010-2014: Planované stavby od roku 2015. Asociace
cyklomést [online]. Regionalni agentura pro rozvoj Stfedni Moravy, 2014 [cit. 2016-04-30].
Dostupné z: http://www.cyklomesta.cz/cms_soubory/mesta/87.pdf

[167] ZUNTYCH, Ondfrej. Pfed radnici parkovaly Siky aut. Olomouc propaguje rozsahly
prazkum. Olomoucky denik [online]. 2016a [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:

128


http://www.cyklodoprava.cz/pro-media/rozhovory/jaroslav-miller-univerzita-by-mela-spoluurcovat-zivot-mesta/
http://www.cyklodoprava.cz/pro-media/rozhovory/jaroslav-miller-univerzita-by-mela-spoluurcovat-zivot-mesta/
https://thesocietypages.org/socimages/2008/09/20/world-war-ii-carpool-propaganda/
https://thesocietypages.org/socimages/2008/09/20/world-war-ii-carpool-propaganda/
http://journals.humankinetics.com/jpah-news/jpah-news/city-cycling-advocates-for-bicycling-as-transportation
http://journals.humankinetics.com/jpah-news/jpah-news/city-cycling-advocates-for-bicycling-as-transportation
http://www.olomouckadrbna.cz/zpravy/politika/2551-politicka-korida-podporuji-zastupitele-vypracovani-planu-udrzitelne-mestske-mobility.html
http://www.olomouckadrbna.cz/zpravy/politika/2551-politicka-korida-podporuji-zastupitele-vypracovani-planu-udrzitelne-mestske-mobility.html
http://www.worldwatch.org/node/4057
http://www.dpmo.cz/default.asp?str=zajimavosti
http://www.olomoucka-aglomerace.eu/aktuality/19017
http://www.sedmagenerace.cz/text/detail/zpoved-ekoteroristy
http://www.rozhlas.cz/zpravy/regiony/_zprava/v-prerove-u-nadrazi-zacal-lidem-slouzit-moderni-parkovaci-dum-pro-kola--1563603
http://www.rozhlas.cz/zpravy/regiony/_zprava/v-prerove-u-nadrazi-zacal-lidem-slouzit-moderni-parkovaci-dum-pro-kola--1563603
http://www.zmapujto.cz/
http://www.cyklomesta.cz/cms_soubory/mesta/87.pdf

http://olomoucky.denik.cz/zpravy region/pred-radnici-parkovaly-siky-aut-olomouc-
propaguje-rozsahly-pruzkum-20160402.html

[168] ZUNTYCH, Ondrej. Radar na Hornim nameésti brzdi fidi¢e v pési zéné. Co vy na

to? Olomoucky denik[online]. 2016b [cit. 2016-04-21]. Dostupné z:
http://olomoucky.denik.cz/zpravy region/radar-na-hornim-namesti-brzdi-ridice-v-pesi-zone-
Co-vy-na-t0-20160412.html

[169] ZUNTYCH, Ondfej. Ustin ma cyklostezku, Olomouc ne. Cesta je tak jen
jednosmérna. Olomoucky denik[online]. 2015 [cit. 2016-04-16]. Dostupné z:
http://olomoucky.denik.cz/zpravy region/ustin-ma-cyklostezku-olomouc-ne-nova-
cesta-je-tak-jen-jednosmerna-20150315.html

129


http://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/pred-radnici-parkovaly-siky-aut-olomouc-propaguje-rozsahly-pruzkum-20160402.html
http://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/pred-radnici-parkovaly-siky-aut-olomouc-propaguje-rozsahly-pruzkum-20160402.html
http://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/radar-na-hornim-namesti-brzdi-ridice-v-pesi-zone-co-vy-na-to-20160412.html
http://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/radar-na-hornim-namesti-brzdi-ridice-v-pesi-zone-co-vy-na-to-20160412.html
http://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/ustin-ma-cyklostezku-olomouc-ne-nova-cesta-je-tak-jen-jednosmerna-20150315.html
http://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/ustin-ma-cyklostezku-olomouc-ne-nova-cesta-je-tak-jen-jednosmerna-20150315.html

