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Uvod

Dle zpravodajstvi Evropské Unie (dale jen EU) z roku 2019 patii doprava k tém odvétvim,
které se nejvice podileji na znecistovani ovzdusi a zhorSovéani Zzivotniho prostiedi,
konktrétn¢ tvori 30 % vSech emisi CO2 v EU. Avsak dopravu nelze jen tak zakazat, nebo
zastavit, a proto se musi pfijimat takova opatfeni, aby dochéazelo ke snizeni emise
sklenikovych plynti v dopravé, ale zdroven dochdzelo k co nejmensimu moznému
omezovani samotné dopravy. Mezi tyto kroky patii napiiklad snaha vlad o celosvétové
omezeni prodeji novych automobilli se spalovacimi motory, zavadéni ptisnéjSich
ekologickych norem. Velka mésta zacinaji zavadét zony bez automobild, funguji programy
na podporu elektromobilti. Doprava proto patii mezi dominujici témata udrzitelného rozvoje

Vv kontextu snizovani nasi uhlikové stopy.

Jednim z kroki je také podpora jinych, ekologi¢téjsich forem dopravy. Nejcastéji se
jedna o MHD, cyklistickou dopravu a vlakovou dopravu. Velkym trendem v poslednich
letech jsou také formy dopravy na zakladé sdilené ekonomiky. Mezi né patii bikesharing,
carsharing a sdilené elektrokolobézky. Tato prace se bude zabyvat tématem udrzitelnosti
cyklistické dopravy, konkrétn¢ v Ostravé. Toto téma jsem Si zvolil, protoze se jedna o
alternativu tradi¢nich forem dopravy atraktivni zejména pro studenty a mladé lidi obecné. V
navaznosti na tfi pilife udrzitelného rozvoje bude proto zvazovana nejen ohleduplnost viici
zivotnimu prostfedi, ale 1 finan¢ni néklady s tim spojené, pifipadné dal$i vyhody, které

cyklistickd doprava této cilové skupin€ miiZze nabidnout.

Cilem této bakalai'ské prace je zjistit, zda je cyklisticka doprava v ramci Ostravy pii
srovnani s ostatnimi typy doprav udrzitelnd z hlediska environmentalniho, socidlniho a
ekonomického. Prace je koncipovana jako teoreticko-empirickd, a z tohoto divodu je
rozdélena do dvou zdkladnich ¢asti. V prvni, teoretické Casti prace, bude nejdiive nutné
piedstavit teoretické zaklady tohoto tématu jako naptiklad vymezeni pojmu udrzitelné
dopravy, vyhody a nevyhody cyklistické dopravy a piedstaveni cyklistické infrastruktury

V Ostrave.

V druhé, empirické ¢asti prace, se bude metodou modelu zkoumat cyklisticka doprava
na ruznych trasach. Cilovou skupinou tohoto modelového vyzkumu jsou studenti. Modelovy
vyzkum bude probihat na vybranych trasach, které maji v daném modelu predpoklad

nejcastéjSiho vyuziti pro nami zvolenou cilovou skupinu. Soucasti vyzkumu je téZ porovnani



ostatnich forem dopravy z hlediska finan¢niho, ¢asového a také v poctu najetych kilometrt

na danych trasach, pro lepsi ptehled o redlné prakti¢nosti cyklistické dopravy.

Piinosem této prace je predstaveni cyklistické dopravy v Ostravé, jeji silné a slabé
stranky. Vysledky této prace mohou poslouzit jako zdklad pro pokracujici SirSi vyzkum,
ktery by se mohl zabyvat spokojenosti uzivateli ostravské cyklistické infrastruktury a také

bezpecnosti cyklisti v Ostravé. Dale mohou vysledky této prace poslouzit méstu Ostrava
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1. Udrzitelnost

Klimatické podminky nasi planety se jiz del$i dobu zcela jisté kazdym dnem méni k horSimu,
proto se slovo ,,udrzitelnost™ za¢ina sklofiovat a objevovat stale vice a vice ve ¢lancich,
zpravach, riznych navrzich, a dokonce i na politické pad¢€. Planetu mame totiz jen jednu a
musime udélat co je v naSich silach abychom ji neznicili. Co vlastné ale ona udrzitelnost

znamena a K ¢emu nam pomaze?

V roce 1987 nam k definici tohoto terminu vyrazné pomohla zprava Svétové komise
Organizace spojenych narodu pro zivotni prostiedi, kterou v té dobé vedla norska politicka
Gro Harlem Brundtlandova. Tato zprava s nazvem ,,Our Common Future® byla roku 1991
prelozena do Cestiny a definice zni takto: “Trvale udrzitelny rozvoj je takovy zptisob rozvoje,
ktery uspokojuje potieby pfitomnosti, aniz by oslaboval moznosti budoucich generaci

napliovat jejich vlastni potieby* (NaSe spole¢na budoucnost, 1991, s. 41).

Zprava Brundtlandové (1991) obsahuje mnoho kapitol zabyvajicich se tématy od
fosilnich paliv, pfes oceany a ekosystémy az po prumysl. Avsak neobsahuje definici toho,
jak by méla vypadat udrzitelnd doprava. Tato zprava tedy presné nedefinovala udrzitelnou
dopravu, ale poslouzila jako zaklad k vytvoteni téch prvnich definic na toto téma. Ty na sebe
nenechaly dlouho ¢ekat a s postupem Casu se zacaly objevovat. Kazda se vSak lisila pojetim
a faktory, na kterych si zakladala. Jako prvni takovou definici publikoval americky profesor
Herman E. Daly v roce 1992. Jeho nazor je takovy, ze doprava je udrzitelna, pokud (Black,
2010):

e rychlost, jakou vyuziva obnovitelné zdroje energie, neptekracuje regeneraci téchto zdrojt
e rychlost, s jakou vyuzivd neobnovitelné zdroje, nepickracuje rychlost potiebnou pro vyrobu

udrzitelnych a obnovitelnych substitutd

e  jeji mira zne&isténi neptekracuje asimila¢ni kapacitu® Zivotniho prostiedi (s. 4).

Dalsi publikovana definice, mezi jinymi, je zroku 1996 a tika, ze doprava je
udrzitelna, pokud uZzivatelé¢ a ptijemci hradi své naklady véetné téch v budoucnu. Tuto
definici ptedstavil L. Shipper a dale uvedl, Ze externality jako nehodovost, zneCistovani

ovzdusi, hluk, ni¢eni pfirody, ohrozuji onu udrzitelnost dopravy (Black, 2010). Nasledovaly

1 Asimilaéni kapacita — schopnost prostfedi rozkladat a z&asti vyuZivat cizi latky vnasené do prostiedi élovékem,
bez negativnich efektl na Ziv. prostredi, nebo jeho uZivatele. (Encyclopedia.com, 2021)



dalsi definice, ale jako posledni uvedu definici Svétové podnikatelské rady pro udrzitelny
rozvoj (WBCSD). Ta uvedla ve své zpravé Mobility 2001 (World Business Council for
Sustainable Development, 2001, s. 2), ze: ,,Udrzitelna mobilita je schopnost uspokojit
potiebu spolecnosti voln¢ se pohybovat, mit ptistup, komunikovat, obchodovat a navazovat
vztahy bez obéctovani jiné zasadni lidské nebo ekologické hodnoty, dnes nebo v

budoucnosti.

Definic udrzitelné¢ dopravy existuje mnoho, kdyz vSak zkombinujeme vSechny tyto
mozné verze, dle Blacka (2010, s. 12) ziskame definici finalni, ktera fika, ze ,,doprava je
udrzitelna tehdy, pokud zajistuje dopravu a mobilitu s vyuzitim obnovitelnych paliv a
zarovenn minimalizuje vzniklé emise, které jsou Skodlivé pro mistni i globalni prostiedi a

zaroven predchazi zbyteCnym imrtim, zranénim a dopravnim zacpam.*

Kdyz se nad definici W. Blacka zamyslime, zjistime, Ze cyklisticka doprava, ktera je
stézejnim tématem této prace, ma predpoklad k tomu byt udrzitelnd, jelikoz zarucuje
prepravu s nulovymi emisemi. Modernéjsi definice vSak udrzitelny rozvoj zacaly definovat
trochu odlisné. Definuji jej jako rovnovahu tii pilifd — ekonomického, socialniho a
environmentalniho (Evropsky tyden udrzitelného rozvoje, 2021). Udrzitelnosti dosahneme
pouze tehdy, pokud udrzime rovnovahu mezi témito pilifi tzn. mezi vyvojem ekonomiky,
zivotni urovni obyvatel a zaté€zi Zivotniho prostiedi. Cilem je, aby se vyvoj v nékterém pilifi
nevyvijel na ukor ostatnich (United Nations, 2002). Musime tedy zjistit, jestli je cyklisticka

doprava v Ostrave udrzitelnd podle vSech tii pilift udrzitelnosti.

1.1 Nastroje regulace dopravy

Moznost dopravovat se kdykoliv a kamkoliv se totiz stala v moderni spole¢nosti potiebou,
ktera by se dala zatadit do Maslowovy pyramidy potfeb. Neni to nic zvlaStniho, protoZe bez
moznosti cestovat za vzdélanim, zaméstnanim nebo za zajisténim potravy by spole¢nost
nemohla fungovat. Doprava piedstavuje kazdodenni aktivitu, ktera se vSak neustale vyviji,
o ¢em nas presveédci 1 informace z ¢lanku vydaného Evropskou Unii v roce 2019, ze kterého
vyplyva, ze vlady EU ro¢né utrati 100 miliard EUR za rozvoj dopravy s cilem zvyseni jeji
dostupnosti (European Commission, 2020). Mobilita a dostupnost je jeden z divodi takto
vysokych investic. Nezadouci efekt zvySujiciho se poctu aut na silnicich jsou zacpy. Zacpy

negativné ovliviiuji mobilitou a dostupnost. Na toto téma se kazdorocné zamétuje firma
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TomTom a provadi vyzkum o dopravnich zacpach po celém svété a poctu stravenych hodin
V tchto zacpach. Vysledky z roku 2015 ukazuji, Ze v Ceské republice se toto &islo vy$plhalo
na hodnotu 23,4 h a jednalo se o 8. nejlepsi vysledek ze stati EU. Pro lep$i kontext, nejlépe
se umistilo Finsko s poctem 19,9 h v zacpé za rok a nejhorsi vysledek patiil Malté

s kone¢nym vysledkem 76 h (European Commission, 2018).

Nov¢jsi data z roku 2019 ukazuji, ze v tomto roce ¢as navic straveny v zacpach béhem
rannich a odpolednich $picek, ¢inil 78 h. Tato data jsou pouze data pro mésto Ostrava na
zaklad¢ celoro¢niho sbéru dat firmou TomTom, pficemz byla nashromazdéna na zakladé¢
necelych 17 miliéna ujetych kilometrt. P¥imo pro Ostravu jsou dopravni $pi¢ky v rannich
hodinach mezi 6:00-8:00 a v odpolednich hodinach 14:00-16:00 (TomTom, 2021). Pokud
si uvédomime mnozstvi lidi dopravujicich se denn¢ za svymi potfebami, rychle zjistime, Ze
nechat dopravu bez jakychkoliv zasahti ve stylu ,,Laissez-faire by nas nikam neposunulo a

nic by se nezménilo k lepSimu.

Takovyto zplsob dopravy by se brzy vymkl kontrole, a to nejen z hlediska
vyprodukovanych emisi. Proto je diilezité dopravu regulovat ur¢itymi nastroji. Déleni téchto
nastroju je rizné, proto pouziji rozdéleni nastroji po vzoru Hany Bruhové Foltynové (2009)
Ta rozd€luje nastroje na a) ekonomické — nastroje fiskalni, obchodovatelna povoleni a

pojisténi; a b) normativni.

1.1.1 Ekonomické nastroje

Ekonomické nastroje pisobi na zmé&nu chovani spotiebiteli a jejich cilem je poskytnout
signaly prostfednictvim trhu, které maji vést k efektivnimu vyuzivani zdroji, k minimalizaci
externich nakladti a ke generaci vynosu. Ekonomické nastroje vsak maji své nevyhody.
Nejzasadnéjsi problém je pocatecni nedivéra vefejnosti K moznosti zavedeni novych
poplatkii a dani. Mezi dalsi problémy se tadi téz nejistota ve stanoveni spravné vyse
poplatki, jelikoz je k tomu zapotiebi ocenéni externich nakladut, coz to je velmi zdlouhavy
a neptesny proces. Problémem jsou také nejistota v rychlosti reakce na cenové zmény a
nejisté vynosy, jelikoz zde hraji roli také moznosti substituce a technologické zmeny
(Brahova Foltynova, 2009).
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Tabulka €. 1: Prehled nejbeznejsich ekonomickych nastrojii v dopravé

. . v . . Casovy
Nastroj Predpokladané dopady T
Efektivita dopravy (minimalizace ujetych
Zpoplatnéni km) pravy ( e Kratky
dopravy Kratke
tk
Ziskani vynost wy
Redukce pouzivani aut, sniZeni ph? a emisi Kratky
Dan¢ zpaliv  Zyyieni efektivity paliv Stéedni
Zvyseni pouzivani alternativnich paliv Kratky
Pokles poctu aut Stfedni
Dané z vozidla
Nartst palivové efektivity u flotily vozidel Stfedni
Parkovaci Zvyseni efektivity trhu s parkovanim Kratky
poplatky Omezeni cest autem Stfedni
Tarifni systém a
“Se iizdnéh Povzbuzeni obyvatelstva, k CastéjSimu S
Vyse jizdneho o Kratky/sttedni
vyuzivani MHD
MHD?

Zdroj: SPECTRUM (2004), s. 15, vlastni upravy

1.1.2 Normativni nastroje

Normativni nastroje jsou prakticky donucovaci prostfedky ze strany organt statni spravy.
Patii sem vSemozZné nafizeni (zdkazy, ptikazy) limity, standardy, ¢i normy a omezeni. Pokud
se subjekt chova jinak, nez je nafizeno, je potrestan. Maji tedy pomérné vysokou autoritu a
rychle dosahnou stanoveného cile (napt. snizeni emisi). Vedle této u€innosti maji ovSem i
sva negativa. Jsou makroekonomicky velmi nakladné a cilti neni dosahovano s minimalnimi
spolecenskymi naklady. V nékterych ptipadech mohou mit normativni nastroje tvrdé
ekonomické dopady na mnoho subjekti a ty nésledné vyvijeji zpétny tlak, aby doslo
k zmirnéni danych ptedpist. Mezi nejcastéj$i normativni nastroje se fadi naptiklad zavadéni

emisnich norem, nebo omezovani pohybu motorovych vozidel (Brtthova Foltanova, 2009).

2 pohonnych hmot
3 Méstska hromadnd doprava
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Cilem nastroji na regulaci dopravy je vytvorit regulacni efekt. Pani Brithova Foltynova

(2009) jej vysvétluje nasledovné:

Aby doslo k regulacnimu efektu, tj. ke skutecné zméné poptavky po doprave a k prerozdéleni vykont
mezi jednotlivymi druhy dopravy, je tieba, aby byly s vybranymi nastroji regulace sladény i dalsi nastroje,

které jejich u€innost posili — napiiklad podpora hromadné dopravy, cyklistiky a chiize (S. 66).

Z vyse uvedenych informaci vyplyva, ze udrzitelnd doprava by méla spliiovat v§echny
3 pilife udrzitelného rozvoje a zdroven musi predchazet umrtim, dopravnim zacpam. Bez
jakékoliv formy regulace by doprava nemohla byt udrzitelna. Automobily by na cestach
nekontrolovatelné piibyvaly, pocet a délka kolon by se zvySovala, doprava by houstla.
K regulaci dopravy se proto pouzivaji ekonomické a normativni za ucelem dosazeni

regulacniho efektu.
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1.2 Neudrzitelna doprava

Doprava je neodmyslitelnou casti kazdé spolecnosti a ma roli ekonomickou, socialni a
environmentalni. Diky dopravé se starsi civilizace zacaly rozvijet a umoznily tak vzestup,
jaky pozorujeme dodnes (prof. Matthew, 2009). Muze byt ale takovato doprava zaroven
naprosto udrzitelnd, nebo je tento stav nedosazitelny? S technologiemi, které¢ v dne$ni dobé
tohoto komplexniho systému jsou a vzdy budou lid¢, a proto bude velmi obtizné presvédcit
obyvatelstvo, aby zaCalo upfednostiiovat udrzitelné metody dopravy, pied témi
neudrzitelnymi. A at’ uz toho budeme chtit dosahnout bud’ jiz zminovanymi regulacnimi
problémy, kdyZ se bavime o neudrzitelnosti dopravy? Mezi hlavni problémy se fadi hluk,

zneCisténi ovzdusi emisemi a znecisténi prostiedi (Adamec, 2008).
1.2.1 Hluk

Slovni spojenti ,, doprava ve méste “ u kazdého jedince vyvola pomysleni na jinou externalitu,
podle toho, ¢emu pfifazuje vétsi vahu. V mém ptipad¢ je to hluk, protoze pochdzim
Z okrajové casti Ostravy, malé obce, kde je doprava tfidka a klidna. Proto vzdy, kdyz se
pohybuji v n¢jakém vétsim meésté, vnimam hlukové znecisténi jako to hlavni. Kdyz se
zamyslime, zname dal$i aspekt, ve kterém ma ticha cyklistickd doprava vyhodu nad
s elektrokolobézkou, elektromobilem, nebo klasickou chiizi totiz zdaleka nevydava takovy

hluk.

Dle vyhlasky o hlukovém mapovani jsou mezni hodnoty hluku pro silni¢ni dopravu
70 dB pies den a 60 dB pies noc (Vyhlaska ¢. 315/2018 Sb.). Hlavnim zdrojem tohoto hluku
jsou pii nizkych rychlostech hlavné motory automobili, ve vyssich rychlostech je to potom
valeni pneumatiky po vozovce (Adamec a kol., 2008). Eualia Peris, specialistka na hlukové
zneCisténi ve venkovnim prostiedi (Evropska agentura pro zivotni prostiedi, 2021) uvadi,
ze: ,,Dvacet procent evropské populace (coz odpovida vice nez 100 milionim lidi) je
dlouhodobé¢ vystaveno hladindm hluku, které jsou pro jejich zdravi skodlivé.* Takovyto hluk

zpusobuje po delsi expozici poruchy vyssi nervové soustavy a poskozeni nejen sluchovych

4 Individualni automobilova doprava
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organu. Nejtésnéjsi vztah mezi dlouhodobou expozici hluku a zdravotnim stavem jedince

byl prokazan pro kardiovaskularni poruchy (Adamec a kol., 2008).

1.2.2 Znecisténi ovzdusi

Dalsi problém, ktery doprava zplisobuje, a je to jeden z nejvétsich a nejvic diskutovanéjsich,
je postupné znecist'ovani ovzdusi emisemi a sklenikovymi plyny, které vznikaji, mimo jiné,
pfi provozu automobill, které spaluji fosilni paliva. Ze zpravodajstvi Evropského
parlamentu lze vyc¢ist, ze v doprave takto vznika az 30 % vSech emisi oxidu uhli¢itého v EU,
pficemz silni¢ni doprava se na téchto emisich podili ze 72 %. Jak mizeme vidét z grafu ¢.1,
témét 61 % emisi vznikaji diky osobnim automobilim (Evropsky parlament: Zpravodajstvi,
2019).

Graf ¢. 1: Emise CO2 produkované dopravou

EMISE C02 PRODUKOVANE V DOPRAVE
Podil emisi podle druhu dopravy (2016)

Letecka Zeleznini Namoni Ostatni
13,4% 0,5%

Motocykly
26,2% — 60,7%

Tézké nakladni vozy Osobni automobily

11,9%

Lehkeé nakladni vozy

Zdroj: Evropska agentura pro zivotni prostredi (2016)
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Graf ¢. 2: Grafické zndzornéni emisi CO> podle typu dopravy
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Zdroj: Centrum Dopravniho Vyzkumu - Studie (2020)

Na dal$im grafickém zndzornéni Ize vidét mezirocni srovnani naméfenych emisi CO2
v poméru 1 kg na 1 obyvatele. Jak mizeme vidét, naméfené emise maji tendenci mezirocné

stoupat a nejveétsi podil na téchto emisich mé individualni automobilova doprava.

Od nejhorsiho nas chrani povinny bezolovnaty benzin a katalyzatory u automobild,
které odstranuji vétSinu skodlivych latek z vyfukovych plynt. I piesto je vdechovani téchto
vyfukovych plyni zdravi nebezpecné. Z celého lidského téla tyto plyny nejhiii zasahuji
prave plice, ty trpi nejvice pii vdechovani malych tuhych ¢astecek, oxidl dusiku a t€kavych
organickych slou€enin. Slunecni zafeni tyto latky pfeméiuje na takzvany ptizemni ozon,

ktery poskozuje plice (Schmeidler, 2010).

Emise z dopravy piedstavuji nejvétsi problém v méstskych oblastech, kde je
koncentrovana silni¢ni doprava (emise stoupaji o to vic, kdyZz automobily pomalu
ktery takto znecistény vzduch vdechuji. OvSem emise z dopravy neptedstavuji problém jen
pro lidi, kteti se vyskytuji v bezprostfedni blizkosti. Piedstavuji 1 globalni problém,

prispivaji k acidifikaci a globalnim zménam klimatu (Brihova Foltynova, 2009).
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Ovsem zde to bohuzel nekon¢i. Zména klimatu a zvySovani koncentrace sklenikovych
plyni Vovzdusi znamend postupné zvySovani prumérné celosvétové teploty. Tato
narustajici teplota znamena rychlejsi tani ledovcl a sn¢hu, coz znamend jednak umeérné
zvySovani hladin fek a mofi a také zmenSovani piirozené zemské bilé plochy, ktera by
odrazela nepotiebné a prebytecné slunecni paprsky. I toto mize byt jeden z ditvodu, diky
kterému se sesla Evropskd komise a vytvoftila takzvanou ,,Bilou knihu®. Jedna se o jakysi
dlouhodoby plan na vytvofeni udrzitelného dopravniho systému, ktera fika (Evropska

komise, 2011) Ze:

Evropska Unie se souhlasem mezinarodniho spolecenstvi zaroven vyzvala k drastickému snizeni
celosvétovych emisi sklenikovych plynti s cilem omezit zménu klimatu pod 2° C. Za i€elem dosazeni tohoto
cile musi obecné vzato EU do roku 2050 snizit emise o 80-95 % pod troveil roku 1990, a to v kontextu

nezbytnych snizeni v rozvinutych zemich jako skupiné (s. 3)

Jakymsi pomyslnym pokracovanim této Bilé knihy je ,.Zelend dohoda‘ kterou
Evropska komise piedstavila vroce 2019 ve které se zavazala k dosazeni klimatické
neutrality do roku 2050. Soucasti této dohody je téz predpoklad, Zze do roku 2050 budou

muset snizi emise produkované dopravou o 90 % (Evropska komise, 2021).

Co se tyce vztahu cyklistické dopravy ke znecistovani ovzdusi, jedna se zde zase o
jasny opak automobilové dopravy. Cyklista nevypousti zddné emise a ani nespotifebovava
dopravou jsou ty externi, které vznikaji jiz pti vyrob¢ cyklistickych kol. Takovéto emise jsou
vSak pfitomny i u vyroby ostatnich dopravnich prostfedkt. Vzhledem k zavazku EU
k Zelené dohodé je tedy mozné, Ze v nejblizsich letech se za¢ne davat mnohem vétsi diraz

na cyklistickou dopravu.

1.2.3 Znecisténi prostiedi

Doprava nezneciStuje jen ovzdusi, ale také prostfedi, ve kterém se nachazi. Jednd se
konkrétné o zamotfovani pidy a zneciStovani spodni vody. Ne veskera vozidla na cestach
jsou v perfektni kondici a sem tam muize z automobilu ukapnout palivo, nebo motorovy olej.
Ale ani auta v perfektni kondici nejsou nevinna, musime brat v potaz prach z brzdového
obloZeni, nebo piipravky na ostiik ¢elniho skla. Takovéto znecisténi se mutize spolu s vodou

pies pory ve vozovce dostat az do spodni vody, poptipadé ji mize né&jaky Zivocich pozfit a
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nasledné uhynout. Castym transferem takovychto nedistot do okolniho prostiedi je
odsttikujici voda od pneumatik projizdé€jiciho auta. Také samotna vozovka ptiisobenim vody
a sil uvolnuje rtizné materialy a chemikalie, které se nasledné prenaseji do piidy a spodnich

vod (Adamec a kol., 2008).

V tomto ptipadé ma cyklistickd doprava opét vyhodu nad dopravou motorovymi
vozidly, jako tomu bylo u hluku, nebo u zne¢istovani vzduchu emisemi. Je v8ak vhodné
zminit, ze aby cyklistické kolo fungovalo spravng, je potieba ¢as od ¢asu promazat vSechny
jeho pohyblivé ¢asti, a toto mazivo se nasledné mize uvolnit a znecistit tak prostiedi, kterym
cyklista projizdi, ovS§em v porovnani se znec€iSténim, které vznika pti provozu automobilu je

toto znecisténi minimalni.

Obrazek €. 1: Fotografie znecisténé kaluze od projizdeéjicich automobilii

Zdroj: Méstska policie Louny (2015)

Z uvedenych informaci vyplyva ze doprava neznecist'uje jen ovzdusi, ale také pidu
samotnou a vyrazné je i hlukové znecisténi. Tyto 3 problémy piedstavuji jedny z hlavnich
faktort, které ovliviuji jeji kvalitu a tim i z uréitého hlediska jeji udrzitelnost. Jeden z bodu
udrzitelné dopravy podle Blacka (2010) je ten, ze by méla doprava piedchéazet zranéni/amrti
a z predeslého vyplyva, Ze vystavovani se vysokému hluku produkovaného méstskou
dopravou zpusobuje lidskému télu fadu potizi, a proto v tomto kontextu nelze mluvit o
udrzitelné doprave. Znecistovani ovzdusi predstavuje problém jak pro nasi planetu, tak pro
nas, jelikoz sami dychame zneciStény vzduch. Na névrzich feSeni tohoto problému se

neustale pracuje, coZ nam potvrzuje i Zelena dohoda.
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2. Druhy cyklistické dopravy

Piedesla kapitola spocivala v definici a nalezitostech udrzitelné dopravy a problému, které

s ni souvisi. Tato kapitola se bude vénovat ¢isté cyklistické dopravé, v ¢em spociva a jak se

déli. Cyklistika samotna se déli na mnoho skupin za riznymi ucely. Tato prace se ovSem

bude zajimat jen o déleni cyklistické dopravy z hlediska jeji funkce. Z tohoto thlu pohledu

rozdéluji Ondracek a Hiebickova (2007) cyklistickou dopravu na tii zakladni skupiny:

Dopravni — Tento druh cyklistické dopravy se vyznacuje tim, ze hlavnim
ucelem je kazdodenni pieprava z mista A, na misto B, ve méstech. Mezi hlavni
cile této dopravy patii zaméstnani, nebo Skola. Klade diraz hlavné na to, aby
bylo spojeni co nejkrat$i. Cyklisté vyuzivajici bicykl pravé k této forme
prepravy jsou vétSinou znali mista, kde se pohybuji a jezdi vétSinou jednotlive.
P&kné pocasi neni podminkou. Timto typem dopravy se budeme zabyvat.
Turisticko-rekreaéni — Cilem této dopravy je samotna jizda na kole. Hlavni
podstatou jiz neni nejrychlejsi doprava z jednoho mista na druhé, ale navstiveni
cilti predev§im mimo zastavénou oblast/v ptirod¢, pricemz par kilometrii navic
krajinou navic neptedstavuje problém. Pfi cykloturistice vyuzivaji cyklisté
cyklotrasy. Typicky tuto dopravu vyuzivaji vikendovi cyklisté a mnohdy i
s détmi. Vzhledem k podstaté této dopravy, je zavisla na pocasi a cyklisté jezdi
jednotlive, ale ¢asto i ve skupinach.

Sportovni — Cilem tohoto druhu cyklistiky je predev§im zvySovani fyzické
zdatnosti. Silni¢ni cyklisté této kategorie se jiZ nezajimaji o nejkratsi, ¢i
nejkrasnéjsi trasu. Pii své jizdé vyuZivaji motoristické komunikace za ucelem
dosdhnuti vétsi rychlosti. Cyklisté jedouci na horskych kolech vyuZivaji
zpravidla nezpevnéné komunikace (polni a lesni cesty) a vyjimkou neni ani

volny terén.

Cyklisticka doprava ma v sobé€ potencial, které¢ho je potfeba vyuzit. BohuZzel to ale

vypada, ze v Ceské republice zatim neni cyklistickd doprava brana jako plnohodnotny

zpusob piepravy lidi, o ¢em nas muze piesveédcit 1 fakt, ze o poméru cyklistické dopravy

v CR neni ani zminka v rodence dopravy za rok 2019, vydavanou ministerstvem dopravy

(Ministerstvo dopravy, 2019). Lze tedy jen doufat, ze cyklisticka doprava se brzy stane

plnohodnotnou dopravou a lidé ji za¢nou vyuzivat mnohem vic, nez je tomu dnes.
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Jak ovSem vypada dobie fungujici cyklisticka doprava v praxi? Typickym vzorem
velmi rozvinuté a hojné¢ vyuzivané cyklistické dopravy je Nizozemi. O tom, ze Nizozemi ma
nejlépe rozvinutou infrastrukturu pro cyklistickou dopravu v celé EU nesvédci jen obecné
znamé povédomi, ze mnoho tamnich obcant vyuziva k presouvani kolo. Svéd¢i o tom i Cisla
z roku 2018, kdy pocet kol dosahl arovné 23 miliént kusu, pric¢emz cyklistickd doprava se
podilela na jedné ctvrtiné dopravy v celé zemi (Harms & Kansen, 2018). V grafu ¢.3
muzeme vidét data z roku 2020, kterd porovnavaji zaclenéni cyklistické dopravy napiic
svétem. Z grafu ¢.3 je patrné, jak pevné je v Nizozemi zaclenéna cyklistickd doprava. Dale
aktualizovana data z roku 2020 ukazuji, Ze pfi dojizdéni do prace z domova do vzdalenosti

5 km, lidé voli dopravu na kole az v 55 % piipadu (de Haas & Hamersma, 2020).

Graf ¢. 3: Procentualni podil cyklistické dopravy na prepraveé lidi
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Zdroj: Cycling facts 2020

2.1 Pozitiva cyklistické dopravy

Prvni pozitivum cyklistické dopravy je uSetfeny €as a finance. Z priizkum, které¢ zkoumaly
¢asovou vyhodnost dopravy méstem vyplyva, Ze kolo je pro méestsky prostor nejvhodnéjsi,
jelikoz bylo vzdy na daném mist¢€ jako prvni. VéEtSina cest méstem neni delsi nez 3,5km, coz
je pro cyklistickou dopravu dalsi vyhoda, vynika tak jeji flexibilita (Sidwells, 2004). Toto
tvrzeni potvrzuji i1 vysledky méfeni z Holandska, kde zjistili, Ze nejvyuzivanéjsi je
cyklistickd doprava na trasach od 500 m do 5 km a 80 % cest na jizdnim kole je kratSich nez
5 km (de Haas & Hamersma, 2020). Co se financi tyce, auto spotfebovava palivo, které neni

zadarmo. Timto nam kolo jako dopravni prostifedek muize usetfit ¢ast pen¢z, kterou bychom
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jinak utratili za pohonné hmoty. Mtizeme také zminit poplatky za parkovani, ty jsou ve méste

bézné a v automobilu se jim da vyhnout jen tézce (Sidwells, 2004).

Dalsi vyhody méstské dopravy na kole jsou napiiklad minimalni produkce hluku,
jednoduchost a dostupnost pro §irsi spektrum obyvatelstva, jelikoz pro jizdu na kole neni
potieba fidicské opravnéni, zlepSeni fyzické kondice a zdravi pii cest¢ do prace a
V neposledni fad¢ fakt, Ze kolo Setii pfirodu tim nejlepSim moznym zpiisobem; nevypousti
zadné emise, takze neznecCistuje zivotni prostiedi. Harms a Kansen (2018) pod hlavickou
nizozemského institutu analyzy dopravni politiky (KiM) uvadéji, ze kazdych 7 km ujetych
na kole misto jizdy autem uSetii emisi CO20 1 kilogram, emisi 1,5 gramu NOxa 7 miligramt

pevnych castic, které by se jinak dostaly do ovzdusi.

Sidwells (2004) také uvadi, ze kazdy, kdo si misto automobilu vybere kolo, usetii na
silnici prostor, ktery by zabiral svym autem. Kdyby se ve mésté&, kde zije 100000 lidi, 10 %
téchto lidi rozhodlo dojizdét za zaméstnanim, ¢i Skolou na kole, uvolnili by cirka 8 kilometrii

cesty. Nasledkem by bylo ¢istsi ovzdusi, a hlavné vétsi plynulost dopravy.

K tomuto tématu se taktéz vyjadrili Harms a Kansen (2018) a tikaji, Ze auto, kter¢ se
pohybuje rychlosti 50 km/h zabere na silnici 28krat vétsi plochu nez cyklista, jenz se
pohybuje rychlosti 15 km/h. U stojiciho/zaparkovaného auta je zabrana plocha 10x vétsi nez
u bicyklu.

2.2 Negativa cyklistické dopravy

K pozitiviim se jistou vazbou vztahuji i negativa, a cyklistickd doprava neni vyjimkou, ma

totiz, jako kazda doprava, i své negativni stranky.

Kriminalita je néco, co nas bohuZel obklopuje kazdy den, a i kdyZ se proti ni snazime
bojovat, dosahnout idealniho stavu bez kriminality je prakticky nemozné. Jedna z hlavnich
¢asti kriminality je kradez. V dnesni dob¢ nejsou kradeze neobvyklé, a proto neni divu, zZe
mezi hlavni problémy cyklistické dopravy patii pravé kradeze kol. Kdyz se zamyslime,
potenciondlnimu lupici pti kradezi kola, ve vétsin€ pfipadi, staci prekonat jeden zdmek a ma
hotovo, kdeZto pii kradezi motorového vozidla na n¢j miize ¢ekat nastrah mnohem vic, jako
napiiklad dodate¢ny zamek pfevodovky, alarm, GPS sledovani vozidla a dal§i. Shodneme

se tedy na tom, ze automobily jsou proti kradezim mnohem Iépe zabezpeceny. Podle
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kazdoroénich statistik Policie Ceské republiky bylo za rok 2020 odcizeno 5228 cyklistickych
kol, z ¢ehoz vyplyva prumér 14 ukradenych kol denné. Z tohoto poétu piipadi bylo
objasnéno jen 20,5 %, coZ vychazi na 1076 kradeZi (Policie CR, 2020). Je dilezité zminit,
ze Cislo 5228 nemusi byt konecné. Jedna se totiz o pocet nahldSenych kradezi a lze

predpokladat, ze urcita ¢ast kradezi nahlaSena nebyla.

Dalsi nevyhodou je zranitelnost cyklisty v provozu. Kdyz se stane lehka nehoda dvou
automobilll, ve vétsing€ ptipadi jsou poskozeny jen deformacéni zony auta, tzv. pasivni prvky
bezpecnosti (BESIP, 2021). Kdyz nastane stejnd nehoda, kdy je ucastnik cyklista, mize i
sebemensi ndraz vyrazné€ ohrozit bezpecnost a zdravi cyklisty, jelikoz kolo neobsahuje zadné
prvky pasivni ochrany. Cyklisté spolu s chodci patfi mezi nejzraniteln&j$i tcastniky

silni¢niho provozu (Akademie méstské mobility, 2021).

Graf ¢. 4: Grafické znazorneni vyvoj usmrcenych a tezce zranénych cyklistii
v letech 2009-2019
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Z uvedeného grafu ¢.4 lze vycist, Ze poCet usmrcenych a tézce zranénych cyklistl

udrzuje Vv poslednich letech ptizniveé klesajici trend. Lze tedy oc¢ekavat Ze v piistich letech
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cyklisti ve vzdalenosti 1,5 metru (Akademie méstské mobility, 2021).

CDV a BESIP uvadi, ze se za rok 2019 stalo na ¢eskych silnicich 4091 nehod cyklist,
coz tvoii 4 % podil na vSech nehodach za rok 2019. Z té€chto nehod bylo 36 smrtelnych a

22



309 nehod bylo s tézkym zranénim. Cyklisté zavinili 64 % nehod, z ¢ehoz 30 % bylo
zavinéno cyklistou pod vlivem alkoholu, ¢i navykové latky. CDV dale uvadi, ze dle
prizkumu bylo zjisténo, Ze piezit nehodu mohlo az 37 % cyklistl, kdyby byli vybaveni
cyklistickou helmou (Centrum dopravniho vyzkumu — 30%, 2020).

Z informaci uvedenych v této kapitole lze shrnout, e cyklisticka doprava neni v Ceské
republice doposud brana jako plnohodnotna forma dopravy, jelikoz neni uvedena v ro¢ence
dopravy. Opacny ptipad je v Nizozemi, kde cyklistickd doprava tvoti az 25 % ptepravy lidi.
I cyklistickd doprava ma vsak své nevyhody. Mezi nejvétsi patii kriminalita a s ni spojené
kradeze kol a velka zranitelnost cyklisty v provozu. V kone¢ném porovnani ale pozitiva
cyklistické dopravy pievySuji nad jejimi negativy. Vyplyva tak ze studie zroku 2010
provedené v Nizozemi na Univerzit¢ v Utrechtu. Pfedmétem zkoumani byly kategorie:
nehodovost, vystavovani lidského téla znecisténému ovzdusi a jeho G€inky na lidské zdravi
a télesna aktivita. Vysledky ukézaly, Ze 1 pfes vSechny negativni stranky je cyklisticka
dopravy prospésna jak zdravi, tak i pro ostatni G¢astniky provozu a obyvatele mésta (de

Hartog et. Al, 2010).
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3. Cyklistickd doprava v Ostravé

Ani mésto Ostrava neni vyjimkou v rozsifovani povédomi 0 cyklistické doprave, jejim
rozvojem a lakanim novych uzivateld a podporovani nejriznéjSich akci s cyklistickou
tématikou. Aby vSak cyklisticka doprava fungovala dobte, je nutné, aby existovala ve mésté

n¢jaka cyklisticka infrastruktura (Kutacek, 2003).

3.1 Infrastruktura

Cyklisticka infrastruktura je zadkladnim stavebnim kamenem pro fungujici cyklodopravu
v kazdém mésté, které chce, aby byla funkéni a prosperujici. Odbornici z CDV tvrdi, Ze:
,,P10 podporu vyuzivani jizdniho kola jako rovnocenného dopravniho prosttedku je zadsadni
budovani vhodné infrastruktury pro cyklisty. Ze zkuSenosti je zndmo, Ze nova cyklostezka
je nejlepsim nastrojem pro rozvoj cyklistiky. “ (Ministerstvo dopravy, 2010, s. 4). Stejny
nazor ma i Kutacek (2003):

Jizda na kole je pro méstské prosttedi vhodny zplisob dopravy. Mésto v§ak musi cyklistiim poskytovat
pohodlnou a bezpe¢nou infrastrukturu. Je mylny argument, Ze neni tteba budovat cyklistickou infrastrukturu,
nebot na jizdnim kole jezdi jen nepatrny zlomek obyvatel mésta. Blize k pravdé bude pravdépodobné tvrzeni,
ze praveé kvili nedostatecné infrastruktufe a nebezpeci ze strany automobilll pouziva ve mésteé jizdni kolo jen

zlomek téch nejodvaznéjsich. (s. 14)

Cyklisticka infrastruktura jde ruku v ruce s infrastrukturou pro motorova vozidla. Ta
cyklisticka se v Ostravé vsak zacala poradné budovat az po roce 1989, kdy se v Ostravé
hojné€ rozsitil obchod. V roce 1994 ptijalo mésto Ostrava pladn na vystavbu sité cyklostezek
s celkovou délkou 330 km (Krej¢i a kol., 2018). O 16 let pozdegji vroce 2010 bylo
Z planovanych 330 km vystavéno pouze 200 km, a proto byla pfijata nova koncepce
cyklistické dopravy (Statutarni mésto Ostrava, 2010). O dalsich 8 let se stavebni prace moc
neposunuly, jelikoz bylo navic vystavéno pouze 44 km cyklostezek, celkové tedy 244 km.
Koncepce cyklistické dopravy byla znovu aktualizovdna, byl zménén celkovy piistup
k problematice a jednim z hlavnim piliia této aktualizace je dosahnuti rovnomérného
rozlozeni dopravy mezi vSechny 4 zpusoby dopravy: 25 % IAD, 25 % MHD, 25 %
cyklisticka doprava a 25 % pé&si doprava a také vychova mladSich generaci k vyuZzivani
cyklistické dopravy jako prostfedku, ktery plni dopravni funkci. S touto koncepci, kterd je

platnd doposud je v Ostravé naplanovana vystavba celkem 416 km cyklistickych tras a
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celkové propojeni mésta (Statutarni mésto Ostrava, 2018). Aktualni pocet kilometrt se
zastavil na Cisle 251 km, a to k datu 31.8. 2018 (Krej¢i a kol., 2018). Jak 1ze vidét na obrazku
¢. 2, sit’ cyklostezek v Ostravé se rozrista rovnomérné pres vSechny ¢éasti mésta, a to jak
centralni, tak 1 okrajové a vzhledem k tomu, Ze se stale jedna pouze 0 cca 60 % planovanych

cyklotras, tato mapa se s postupem ¢asu zbarvi do rizova jesté vice.

Obrazek €. 2: Mapa funkcnich cyklistickych stezek v Ostraveé a blizkém okoli
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Zdroj: Mapovy portal Ostrava (2021)

Cyklisticka infrastruktura v Ostravé vSak nenabizi pouze pohyb po cyklostezkach jen
v ramci Ostravy. Ostravou taktéz prochazi dalkova trasa EuroVelo ¢. 4. EuroVelo je sit’
evropskych dalkovych cyklistickych tras, které disponuji délkou pfes 70000 km a spojuji
nejriizn&j$i mista v Evropé (Greenways, 2021). Trasa EuroVelo 4, jenz ptimo v Cesku
spojuje Ostravu s Chebem a méti 918 km, vSak pokracuje dal za hranice a jeji celkova délka
je 4000 km a tahne se od ptistavniho mésta Roscoff ve Francii pies Belgii a Némecko az do
Ceské republiky. V budoucnu bude pokracovat skrz Polsko az do hlavniho mésta Ukrajiny,

Kyjeva (Greenways — EuroVelo 4, 2021).
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Obrazek &. 3: Mapa zobrazujici dalkové cyklotrasy EuroVelo na izemi CR
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Zdroj: Greenways (2021)

Dalsi propojeni, které cyklisticka infrastruktura v Ostravé nabizi jsou dalkové trasy
v ramci CR. Ostravou prochazi dalkové cyklotrasy ¢. 5 (Ostrava — Olomouc — Brno), ktera
je na obrazku ¢. 4 zobrazena modrou barvou, ¢. 8 (Jesenik — Opava — Ostrava) zobrazena
cervenou barvou severozapadné od Ostravy a €. 58 (podél feky Ostravice smér Beskydy)
taktéz Cervena barva jihovychodné od Ostravy mifici k hranicim se Slovenskem (Statutarni
mésto Ostrava, 2018). Cyklisticka infrastruktura v Ostrave tedy patii k t€ém vice rozvinutym
a stale se rozviji, coz potvrzuje i ocenéni z roku 2014 ze soutéze Asociace mést pro cyklisty,

jejiz je Ostrava pravoplatnym ¢lenem (Statutarni mésto Ostrava, 2018).

Obrazek &. 4: Mapa dalkovych cyklotras na izemi CR
¢ Ceskojede

dalkova cyklotrasa
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Zdroj: Statutarni mésto Ostrava (2018)
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Z vyse uvedeného vyplyva, ze k tomu, aby fungovala cyklisticka doprava, je potfeba
mit vybudovanou cyklistickou infrastrukturu. Na té mésto Ostrava neustale pracuje a rok od
roku zlepsuje jak kvalitu, tak pokryti mésta cyklostezkami. Dale je dulezité i napojeni na

ostatni cyklostezky, které pokracuji i za hranice mésta, coz se v Ostravé také podatilo.

3.2 Bikesharing — NextBike Ostrava

Nebyla by to udrzitelnost, kdyby se ¢lovek nesnazil snizovat ekonomické a ekologické
naklady pfi vSech moznych aktivitach. A doprava neni vyjimkou. Trendem poslednich let
Vv oblasti udrzitelné dopravy je rozsifovani takzvaného bikesharingu. Jedna se o sluzbu
v ramci sdilené ekonomiky, kdy si uzivatel pajcuje vetejna kola na urcitou dobu za uplatu.
Tedy v piipadé, kdyz se chceme né€kam dopravit na kole, odpada nam ,,povinnost* mit kolo
vlastni. Definice bikesharingu, kterou ve své praci napsala pani Susan A. Shasheen et al.

(2010) zahrnuje vSechny dilezité body:

Princip Bikesharingu je jednoduchy. Jednotlivci vyuzivaji kola dle potteby bez nakladl a odpovédnosti
plynouci z vlastnictvi kola. Bikesharing je kratkodoby pfistup k jizdnimu kolu, které svym uzivatelim
poskytuje ekologickou formu vetejné dopravy. Toto flexibilni schéma kratkodobého pouZivani se zaméfuje na
kazdodenni mobilitu a umoznuje jeho uZzivatelim piistup k vefejnym koliim na stanicich bez obsluhy -
rezervace kola, jeho vyzvednuti a odevzdani funguje samoobsluzné. Bikesharing, bézn¢€ soustfedény

v méstském prostiedi, tak umoziiuje svym uzivatelim vyzvedavat a vracet kola na riznych stanicich. (s. 159)

Tento zplsob dopravy vznikl roku 1965 v Nizozemi a uvedla jej firma Provos, ktera
se zabyvala environmentalnimi problémy. Tento zpisob dopravy byl pojmenovan ,,White
Bike Plan* a m¢l fesit nadmérnou dopravu v centru Amsterdamu. Z této cyklistické velmoci
BohuZel se ale jednalo o program, ktery skoncil bez uspéchu, jelikoz kola byla po
Amsterdamu rozmisténa bez jakéhokoliv zabezpeCeni, a tudiZz se neustale kradla a byla
ni¢ena. Dalsi program, ktery stal u zrodu bikesharingu byl spustén v roce 1991 v Dansku a
fungoval jiz jako vypujcka za penize (Cohen & Kitzemann, 2014). Bikesharing, tak jak jej
zname dnes, se vyznacuje faktory jako: odlisnymi koly, stojany se zabezpecenim a online

uzivatelskym prostiedim (Shaseen, et al., 2010).

V Ostravé tento zplisob sdilené dopravy zacal fungovat az v roce 2018, konkrétné 1.
kvétna. Tehdy se uvedeni sdilenych kol do Ostravy ujala spole¢nost Rekola Bikesharing.

V té dobé¢ bylo po Ostravé rozmisténo 39 stanic s koly a celkem 180 kol. Uvedeni
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Bikesharingu v Ostravé vsak nebyla udalost bez peclivého planovani a prizkumd. Jak

uvedlo mésto Ostrava na svém portalu (Ostrava.cz, 2018):

Jiz v roce 2016 bylo provedeno dotaznikové Setfeni, jehoz cilem bylo zjistit poptavku Ostravanti o
systém sdilenych kol. V ramci Setfeni pfiSlo témét 1700 odpovédi. O uspéchu sluzby v Ostravé bylo
presvédéeno témet 90 % dotazanych. Z nich by ji vyuzivalo 63 % respondentt prilezitostné a 24 % pravidelné.
Z dotazniku také vyplynulo, Ze se obyvatelé¢ Ostravy nejcastéji pepravuji v kazdodennim zivot¢ MHD nebo

autem, kolo vyuziva pouze 7 % obyvatel. Pfedpokladem je, ze po zavedeni sluzby se jejich pocet zvysi.

Obrazek €. 5: Slavnostni spusténi sezony s firmou Nextbike v Ostrave v roce 2019

-

ST

Zdroj: Ostravainfo.cz (2019)

Spole¢nost Rekola Bikesharing v§ak fungovala v Ostravé pouze prvni rok po zavedeni
sdilenych kol do praxe. Od dubna roku 2019 zajist'uje v Ostravé tuto sluzbu firma Nextbike
Czech Republic. Jak lze vidét na obrazku ¢. 5, slavnostni spusténi prob&hlo za ucasti
primatora mésta Ostravy Tomase Macury (Ostravainfo.cz, 2019). Momentaln¢ se po Ostravé
muzeme dopravit jednim z jejich 1100 modrosedych kol a miizeme jej odstavit na jakékoliv
z vice nez 350 stanic, které jsou rozmistény rizné po Ostravé (Nextbike — Ostrava, 2021).
Podle kazdoroéné se zvysujiciho poctu kol a stojant je jasné, ze bikesharing v Ostravé
rozhodn¢ neni netspéSny, ale naopak o néj kazdym rokem stoupa zajem (ZdravaOva.cz —

Bikesharing, 2021).
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Diky spousté partnerim, kteti tuto sluzbu v Ostravé podporuji je prvnich 15minut
jizdy zcela zdarma (Nextbike — Ostrava, 2021). Jak Ize vidét na obrazku ¢. 6, stojany pro
vypujceni/vraceni kol jsou husté rozsifené po celém tizemi mésta Ostravy, na prvni pohled
se to muze zdat malo, ale aby bylo na obrazku celé mésto, bylo nutné pouzit snimek z vetsi
vysky, tudiz se na obrazku neukazuji vSechny stanice. Po pfiblizeni mapa podstatné

zhoustne.

Obrazek €. 6: Mapa stojanii spolecnosti Nextbike Czech Republic v Ostrave
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Zdroj: Nextbike — Ostrava (2021)

Jak uz jsem v predeslych kapitolach zminoval, jizda na kole, kolobézce, ¢i
elektromobilem ptispiva k Cistsimu ovzdusi, ¥idsi a ti§si dopravé. Jizda na kole a kolobézce
navic pomaha cyklistim samotnym s fyzickou kondici. Na kolech spolecnosti Nextbike
ovSem jizdou pomahame i jinym. Spole¢nost Nextbike je totiz soucasti projektu ,,O kapku
lepsi jizda“. Jedna se o spolupraci s nadaci Kapka Nadéje a pfi jizdé nad ramec prvnich
15minut zdarma piispivame 10 % z ceny vypujcky na podporu Détské kliniky Fakultni
nemocnice v Ostraveé. Pokud se vSak jedna o kolo, které ma na sobé samotny napis ,,O kapku
lepsi jizda* ptispévek se zveda na celych 25 % (Kapka nadé&je, 2019). Tato spoluprace méla
ve svém prvnim roce takovy Uspéch, ze se spolecnost Nextbike rozhodla rozsifit tento

projekt i do dalSich mést, ve kterych ptsobi (Nextbike — O kapku lepsi jizda, 2021).

Lze shrnout, ze bikesharing je hitem posledni doby, ktery funguje na principu sdilené
ekonomiky. Pivodné se zrodil v Nizozemi a odtamtud se tento napad zacal §ifit a zlepSovat
do podoby, jak jej zname dnes. Zavedeni bikesharingu v Ostravé sklidilo tspéch a zajem o
tento zpusob dopravy kazdym rokem stoupd, coz vede i k postupnému rozsifovani flotily

firmy Nextbike.
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3.3 Programy na podporu cyklistické dopravy

Doposud jsme zjistili, ze v Ostraveé se nachazi jiz dostatek kilometrii cyklostezek na obstojné
propojeni celého mésta a to, ze mésto se stavbou cyklostezek pokracuje. Bez podpory
cyklodopravy by ale nemély cyklostezky takové vyuziti, protoze by na kole nejezdilo hodné

lidi. Pojd’'me se tedy podivat, jestli a jakym zptisobem Ostrava podporuje dopravu na kole.

Jako jeden znejvétSich programti podpory je samotny bikesharing zminovany
v predchozi kapitole. Jen za rok 2020 se v Ostraveé uskutecnilo skoro 650000 vypujcek
a béhem toho bylo najeto téméf 850000 kilometr (ZdravaOva.cz — Bikesharing, 2021). Tyto
najeté kilometry znamenaji zmirnéni emisi vyfukovych plyni a hluku vznikajicich pii
dopravé vozidly. Vzhledem k uvedenym vysledktim za rok 2020 miizeme s jistotou fict, Ze

bikesharing rozhodné posouva cyklistickou dopravu smérem kupiedu.

Dalsim programem, ktery funguje v Ostravé, je forenzni znaceni cyklistickych kol.
Nejedna se 0 program, ktery pfimo ovliviiuje a podporuje mobilitu na kole, ale dava lidem
duvéru v to, Ze kdyz se rozhodnou pro vyuzivani vlastniho kola k pfesunu po mésté, tak bude
V bezpedi. Jedna se o syntetickou DNA, ktera se nanese na rtizné ¢asti kola. Toto DNA pak
lze vidét jen pod UV svétlem, kazdé takové DNA se zaeviduje do systému a V piipade
kradeze je snazsi jeho nalezeni. Toto znaceni provadi Méstska policie Ostrava, ktera kazdym
rokem vypisuje terminy pro vetejnost. VEtSinou se stanovisté nachézi na nejvyuzivanéjSich
cyklostezkach (M¢stska policie Ostrava, 2021). Sam mam své kolo takto ozna¢eno a myslim,

ze minimalné¢ jako prevence funguje dobfte.

Tabulka €. 2: Statistika oznacenych kol MP Ostrava

PocCet oznaceny
Rok jizdnich kol
forenznim
znacenim
2016 489
2017 440
2018 470
2019 431
2020 430

Zdroj: Data poskytnutd MP Ostrava
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Bohuzel, 1 kdyz se jedné o akci pro vetejnost, nema bohuzel takovy tspéch, jako by
Clovek predpokladal. Jak 1ze vidét z dat poskytnutych Méstskou policii Ostrava, mezirocné
se pocet oznacenych kol nijak vyrazné nezvysuje, ma spis kolisavy trend. Polehcujici fakt

je, ze v poslednich 5 letech nedoslo k zddnému vyraznému propadu.

Mezi programy podpory probihajici v Ostravé patii i kazdoroéni celorepublikova
soutéz ,,Do prdce na kole*. T¢é je mésto Ostrava mistnim organizatorem od roku 2018 a kona
se kazdym rokem v kvétnu. PtihlaSeni cyklisté do soutéze soutézi v tymech od 2 do 5 lidi 0
hodnotné ceny. Do letosni vyzvy se zapojilo 663 zaméstnanct dojizdéjicich do prace na
kole. Zajem o tuto akci ma stoupavy trend, jelikoz se ji ucastnilo o 200 ucastnikli vic nez
minuly rok. Ostrava taktéZ pofddad stejnou akci pro Zaky v 9. tfidé. Ti soutézi ve 2

kategoriich: pravidelnost dojizdéni a ujeta vzdalenost (ZdravaOva.cz — Kvéten, 2021).

Poslednim aktivnim programem na podporu cyklistické dopravy v Ostravé je
participace Ostravy na Evropském tydnu mobility. Evropsky tyden mobility je akce
probihajici kazdoro¢né v terminu 16.-22. zafi. Jedna se o akci iniciovanou Evropskou
Komisi, jejiz hlavnim cilem je dostat do povédomi lidi ¢istou a udrzitelnou dopravu a zlepsit
ptistup lidi k témto inteligentnim formam dopravy (European mobility week, 2021). Této
kampané se mésto Ostrava Ucastni jiz po 14. Soucasti programu akce v Ostraveé byl letos
naptiklad uklid cyklostezky ptes CHKO Poodii, nebo organizovana vyjizd’ka klubu ¢eskych
velocipedistl. Posledni den této akce, 22. zafi, je zejména dulezity, jelikoz se jedna o
takzvany Evropsky den bez aut, ktery se kona po celé Evropé jiz od roku 2000. Tento den
ma za ukol ptipomenout dilezitost udrzitelnych forem dopravy a upozornit na kazdoro¢né

se zvySujici pomér IAD ve méstech (ZdravaOva — Ostrava, 2021).

Z vyse uvedeného textu vyplyva, Zze mésto Ostrava podporuje cyklistickou dopravu
hned nékolika programy. Jako prvni uvedeny bikesharing se ro¢né zaslouzi o 650 tisic
vypijcek. DalSim programem je forenzni znaceni kol, které je potadano pro vetfejnost, avSak
ohlasy po ném jsou spise vlazné. A v neposledni fad€ se Ostrava ticastni Evropského tydne

mobility, akci, jejiz ukolem je obezndmit obyvatele o udrzitelné dopravé.

31



4. Cil bakalarské prace

Hlavnim cilem této bakalatské prace je zjistit, zda je cyklisticka doprava v ramci Ostravy pii
srovnani s ostatnimi typy doprav udrzitelna z hlediska environmentalniho, socidlniho a
ekonomického. Dale bude vyzkum zkoumat rovnost vybranych doprav v oblasti finan¢ni,
Casové a také v poctu najetych kilometrii. Dopravy, které budou soucasti srovnavaciho
vyzkumu jsou: doprava na vlastnim kole, na sdileném kole spolecnosti Nextbike, na sdilené
elektrokolobézkou spolecnosti Lime, vlastnim automobilem, sdilenym automobilem

spole¢nosti Autonapil a méstskou hromadnou dopravou.

Vzhledem k rozsahu zkoumaného tématu a moznosti v dobé pandemie bylo po dohodé
s vedouci prace rozhodnuto, Ze cilovou skupinou tohoto vyzkumu budou studenti, tedy muzi
a zeny ve veéku od 18 do 26let. Veskery provedeny vyzkum se bude zaobirat potiebami
studentti vysoké Skoly studujicich v Ostrave a nasledného porovnani typa doprav pro splnéni

téchto potieb.
4.1 Metodika

Metodou tohoto vyzkumu bylo zvoleno modelové zkoumani. Timto zptisobem pochopime,
jaka doprava je pro studenta nejvyhodnéjsi a jestli je cyklisticka doprava viibec vhodnym
kandidatem na piepravu. Soucasti modelu jsou trasy, U kterych se piedpoklada, ze je bude
student b&hem 5 let studia v Ostravé vykonavat nejcastéji a na kterych bude probihat osobni
méfeni v§emi dostupnymi formami dopravy: IAD, MHD, carsharing Autonapul, bikesharing

Nextbike Ostrava, sdilené elektro-kolobézky Lime a vlastni kolo.

MODEL.:

Trvalé bydliste studenta: Brno, kam bude dojizdét kazdy vikend

Bydlisté v Ostrave: Vysokoskolské koleje Ostrava-Poruba (Studentska 1770/1)
Navstévovana fakulta: FBI — Fakulta Bezpe¢nostniho Inzenyrstvi (Lumirova 630/13,
Ostrava-Jih)

Délka studia: Slet

Pocet dni probihajici vyuky: 1575
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4.2 Ceny dopravy a vysvétleni situaci

V této kapitole se budeme zabyvat rozborem cen jednotlivych doprav a vSech nalezitosti,

které stoji za zminku pfed tim, nez se pustime do vyzkumu na jednotlivych traséach.

Cena Benzinu

Cast vyzkumu zkoumajici IAD dopravu probiha za volantem osobniho auta, a proto bylo
nutné urcit jednotnou hodnotu pohonné hmoty, se kterou budeme pocitat béhem celého
vyzkumu. Hodnotu jsem stanovil na 29,64 K¢&/1L (Mbenzin.cz, 2021). Tato hodnota je

pruimérem ze dni, ve kterém probihalo méfeni Vv obdobi bfezen—duben 2021.

Cena dlouhodobé jizdenky (MHD)

Cenu dlouhodobé jizdenky (pozdé&ji ,,mésicnik®) je potfeba pomérné rozpocitat, protoze
musime védét redlnou cenu piepravy, aby byly vysledky zkoumani piesné a vérohodné.
Dvandcti mésicni jizdenka stoji 1200 K¢ a studium trva Slet, coz v kone¢ném vysledku dava

cenu 6000 K¢&. Nyni potfebujeme ale zjistit, kolik stoji kazda projeta minuta za téchto 5 let.

6000 K¢ + 1575 dni = 3,8 K¢/den — cena jednoho dne
3,8 K¢ + 1440 min = 0,0027 K¢&/min — cena jedné minuty jizdného

Cena jizdniho kola

Musime také stanovit cenu jizdniho kola, které si student ke své piepraveé pofidi. Primérna
cena nového kola pro rok 2019 ¢inila 15000 K¢ (Aktualné.cz, 2019). Na§ modelovy student
chodi pouze na brigddu ve volném case a lze tedy predpokladat, ze 15000 K¢ za nové kolo
bude hodn¢ vysoka cena. Budget na zakoupeni funk¢éniho kola tedy stanovime na 5000 K¢.
Za tuto cenu jiZ 1ze potidit slusné pouzité kolo s odpruZenou ptedni vidlici a ptehazovackou,
ktera disponuje alespoii 21 rychlostmi pro komfortnéjsi jizdu. Pofizovaci cena €ini tedy 5000
K¢ a stejnym zplsobem, jako u dlouhodobé jizdenky MHD, musime pro spravnost a

rovnocennost udaju v nasledujicich tabulkach vypocitat cenu piepravy na minuty.

5000 K¢ + 1575dni = 3,2 K¢/den — cena ptepravy na kole za 24 h
3,2 K& + 14400min = 0,0022 K¢/min — cena pfepravy na kole za 1 minutu
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V porovnani hodnoty vlastniho kola s platbami za sdilend kola Nextbike, se kolo
S hodnotou 5000 K¢ rovna 208,3 minimalné l16minutovym jizddm na sdileném kole.
Kazdych 45 minut stoji 24 K¢ (prvnich 15 minut je zdarma). Z toho vyplyva, ze jiz pii 209.

jizdé, pii zaplaceni 24 K¢, by se studentovi jiz vyplatilo koupit vlastni kolo.

Cena vlastniho automobilu (IAD)

Po vzoru vlastniho kola bude nasledovat i vypocet ceny prepravy vlastnim autem. Primérna
cena ojeté¢ho auta pro rok 2020 ¢ini 229400 K¢ (Cebia, 2021). Vzhledem k studentové
prijmim nelze oc¢ekavat, ze bude mit dostatek penéz na koupi takto hodnotného auta, a proto
stanovime budget na 40000 K¢. Za tuto cenu lze poftidit starsi, ale plné funkéni mensi auto,
které studentovi plné vystaci na pfesun po meésté za vzdélanim a ostatnimi potieby.

Pofizovaci cena auta tedy ¢ini 40000 K¢.

40000 K¢ + 1575 = 25,4 K¢/den — provoz vlastniho auta na 24 h

25,4 K& + 1440 = 0,02 K&/min — provoz vlastniho auta na minutu®
Cena zakonného pojisténi (povinné ruceni)

Cena v tabulkach za trasu projetou vlastnim autem se sklada z rozpocitané potizovaci ceny
a ceny za pohonné hmoty. Nutno dodat, Ze cena neobsahuje pomérné rozpocitanou cenu
povinného ruceni, které je pro provoz automobilu nezbytné. Kazda kancelar studentovi
nabidne smlouvu s jinymi podminkami za jinou cenu na zaklad¢ faktort jako: typ auta, jeho
stafi, motorizace, vykonu, vybavy atd. Faktory pro vypocet ceny jsou rovnéz vék studenta,
jeho zkuSenosti a ,,vyjezdéné bonusy*. Tyto faktory se budou béhem doby studia ménit, a
budou ovlivitovat cenu povinného ru¢eni kazdy mésic jak smeérem dolii za bezproblémového
fidice, tak 1 smérem nahoru, v piipad€ nehody. Vzhledem k rozsahlosti a po¢tu proménnych
je vypocet primérné ¢astky za povinné ruc¢eni pro naSeho modelového studenta za obdobi 5

let nereélny.

5 Jedna se pouze o vypolet z pofizovaci ceny auta bez pohonnych hmot a zakonného pojisténi
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Vyprodukované emise CO2 u MHD

Vyprodukované emise béhem jizd méstskou hromadnou dopravou bohuzel nemohu uvést,
jelikoz mi bylo sdélenou mluvéi DPO®, Ze udaje o primémé spotiebé autobusii nelze
vzhledem k rozsahlosti vozového parku zajistit. Udaje o praimérné spotiebé jsou potiebné
pro vypocet vyprodukovanych emisi (Autolexicon.net, 2021). Muazu ale podotknout, Ze
vozovy park Dopravniho podniku Ostrava se sklada z velké casti z CNG autobust (splnujici
nejptisnéj$i Ekologickou normu EURO 6 CNG) a elektrobust, takze zanechavaji tu
nejmensi moznou uhlikovou stopu (Dopravni podnik Ostrava, 2019). Nutno také dodat, ze
automobilem se bézn¢ piepravuji pouze 1-2 osoby, kdezto autobus piepravi na stejné trase
klidné az 30 lidi, takZe vyprodukované emise CO2 na jednu pfepravenou osobu budou velmi

nizké.
Problematika Carsharingu

U tohoto typu dopravy nebylo mozno provést méfeni na n¢kolika usecich, protoze takovou
trasu nebylo mozno provést. Sdilené automobily spolecnosti Autonaptl 1ze totiz vyzvednout
a poté vratit jen ve vybranych oblastech Ostravy (Autonapul.cz, 2021). Nékteré trasy se tedy
nevyplatily, hlavné na krat$ich trasich mimo parkovaci zonu, kdy bychom museli jit do zony
pro auto, nasledné se vracet a stejné bychom auto Vv cili, nebo pobliz, nemohli vratit.
V takovych piipadech jsem tedy trasu pro carsharing oznacil jako nemoznou vzhledem
k okolnostem. Nutno tedy brat na védomi, ze sectené tidaje v tabulkach, ackoli nemaji nijak
zvIast lisici-se vysledky, neobsahuji stejny pocet tras, jako ostatni dopravy. Do Casu a
vzdalenosti carsharingu je zapocitan i presun ze startu do zony, kde stoji zaparkované sdilené

auto, popiipadé cesta z takovéto zony do cile.
Zaokrouhlovani vysledkii

Vzhledem K tomu, Ze &isla, ktera vychazeji z mého zkoumani sahaji od ¢isel s 3 desetinnymi
Cisly k 6 cifernim ¢islim, urcit jednotné zaokrouhlovani napt. na 1 desetinné misto by mohlo
negativné ovlivilovat vysledky. Rozhodl jsem se tedy, Ze u cisel vétSich nez 1 budu
zaokrouhlovat na cela ¢isla, ale u ¢isel menSich nez 1 pouZziji zaokrouhleni na 2 desetinna
Cisla. Jedind vyjimka je trasa E, zde jsem pouzil, vzhledem k vysledkiim, zaokrouhleni na 3

desetinna Cisla.

6 Dopravniho podniku Ostrava
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Pocet a Casy jednotlivych méreni

Aby byla data vérohodna a nejednalo se tudiZ jen o vysledek, ktery vySel z pouze jednoho
méteni, rozhodl jsem se, Ze veskeré trasy absolvuji 4x a vysledna data budou priimérem
Z téch to 4 riznych tdaji. Tyto 4 méfeni jsem rozdélil; 2 jsem provadél v case 8:00-12:00 a
2 trasy v Case 13:00-17:00 béhem pracovnich dni. Pro tento zptsob feSeni jsem se rozhodl,
aby napiiklad u IAD nebyly jen data zranni $pi¢ky a u MHD zrana, kdy spoje jezdi

nejcastéji. VErim, ze toto rozhodnuti pomohlo K vérohodnosti vysledk.

Timto jsme vysvétlili veskeré dilezité informace k tomu, abychom mohli vysledna
Cisla méteni spravné interpretovat. Nasledujici kapitola se tedy bude obsahovat jednotlivé

zkoumané trasy a vysledky méfenti.
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5. Zkoumané¢ trasy

Pfed zacatkem vyzkumu bylo nutné urcit trasy, na kterych bude vyzkum probihat. Po
domluvé s vedouci prace a zvazeni pozadavki modelu jsem zvolil nasledujici trasy: kolej —
fakulta; kolej — nadrazi; fakulta — obchodni centrum Forum Nova Karolina; kolej — obchodni
centrum Futurum; kolej — Ustiedni knihovna VSB-TUO; kolej — Knihovna mésta Ostravy
(poboc¢ka Poruba); kolej — park Oaza klidu; kolej — Globus. Méfeni na vSech trasach
probihalo ve 4 rGznych cCasech. Vysledky jsou tudiz primérem ze 4 riiznych méfeni,

abychom eliminovali mozné dopravni zacpy, zpozdéni spojti a aby byly vysledky vérohodné.
5.1 Trasa A: kolej — fakulta

Tato trasa byla zvolena, jelikoz model studenta predpoklada nejcastéjsi vyuziti této trasy,
protoze se jedna o spojeni mezi piechodnym bydlistém studenta a mistem prezenéni vyuky.
Primérné tuto trasu udéla student 8x tydne v ptipadé 4 studijnich dni (pondeli—Ctvrtek) a
zapocteni cesty tam i zpét. Za 5 let studia tedy student absolvuje tuto trasu 1800x. Nejkratsi
vzdalenost této trasy dle mapy ¢ini 12 km. Adresa: Studentsk4 1770/1 — Lumirova 630/13.

Tabulka ¢&. 3: Vyslednd data z méreni na trase A (1 jizda)

TRASA A: Kolej - Fakulta

Vlastni | _ , E- MHD
Bikesharing| IAD | Carsharing
kolo kolobéZKka | jizdenka/mésicnik
Ujeta
11 km 11,3 km 11,7 km 12 km 11,2 km 13,7 km
vzdalenost

3

Cas 37m47s 45m43s 14m30s 19m15s 35m48s 44m48s

Cena 0,12
0,08 K¢ 24 k¢ 19 K¢ 77 K¢ 154 k¢ |25 K¢
dopravy K¢
-/- EURO 6
) 1496 g
Emise X X 1304 g CO2 X CNG +
CO2 )
Tramvaj

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu
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Data z tabulky ¢. 3 ukazuji vysledky z méfeni za 1 jizdu. Mizeme vidét, jak velky
Casovy rozdil vznika na takto dlouhé trase mezi vlastnim, nebo sdilenym kolem a
automobilem. OvSem je nutné zvazit, jestli je vyhodnéjsi byt na misté pomaleji, nebo radéji

rychleji a tim vyprodukovat skoro 1,5 Kg emisi CO2 za jednu jizdu.

Tabulka €. 4: Prepocet vysledkii na trase A za 5 let studia

TRASA A - pocet opakovani: 1800
Vlastni E-
Bikesharing| IAD | Carsharing MHD
kolo kolobézka Jizdenka/mésicnik
Ujeta 21060
19800 km | 20340 km 21600 km | 20160 km | 24660 km
vzdalenost km
Cas 1133h30m | 1371h30m | 435h | 577h30m 1074h 1344h
Cena 34200 45000 | 216
144 K¢ 43200 K¢ 138600 K¢ | 277200 K¢
dopravy K¢ K¢ K¢
2693 -/- EURO 6
. 2347 Kg
Emise X X Kg X CNG +
CO: .
CO2 Tramvaj

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

Tabulka ¢. 4 uvadi data tabulky ¢. 3 vynasobené poctem primeérnych tras za 5 let
studia. Jak lze vidét, nejmensi odchylky jsou v ujeté vzdalenosti, a to maximalné 20 % mezi
MHD a vlastnim kolem. Naopak velké rozdily v jednotlivych dopravach jsou jak v ¢asovém,
tak v cenovém oddilu. Z ¢asového hlediska je nejvyhodnéjsi opét IAD, ale soucasné se pii
této dopraveé do ovzdusi dostane jen z jediného vozu témét 2,7 tuny CO2. MiiZeme vidét, Ze
co se ty¢e dlouhych tras, cyklistické kolo hodné zaostava v mobilité, jelikoz Cas straveny na
cesté je vice nez dvojndsobny pii porovnani s automobilovou dopravou, naopak je vSak
rychlej$i nez MHD, protoze tento zplisob piepravy zahrnuje prestupy a ¢ekani na jednotlivé

spoje.
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5.2 Trasa B: kolej — nadrazi

Jako piedpokladanou druhou nejcastéji absolvovanou trasou modelovym studentem je trasa
mezi kolejemi a vlakovym nadrazim. Student bude na kazdy vikend jezdit domi do Brna, a
proto tuto trasu za 5 let absolvuje pruimérné celkem 450x pii predpokladu jedné trasy ve
ctvrtek pti cesté domi a jedné v nedéli pfi ndvratu na koleje. Mapa udava délku této trasy na

4.6 km. Adresa: Studentska 1770/1 — Peterkova 79/5

Tabulka ¢&. 5: Vysledna data z méreni na trase B (1 jizda)

TRASA B: Kolej - Nadrazi

Vlastni | ] ) E- MHD
Bikesharing| IAD | Carsharing
kolo kolobéZKka | jizdenka/mesicnik
Ujeta
4,3 km 4,3 km 4,5 km 5,4 km 4,2 km 4,5 km
vzdalenost

3

Cas 14m50s 16m40s 8m45s 13m30s 14m38s 17m21s

Cena 0,05
0,03 K¢ 24 K¢ 8 K¢ 33 K¢ 77KE [25KE
dopravy K¢
-/- EURO 6
) 627 g
Emise X X 506 g CO2 X CNG +
CO2 )
Tramvaj

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

Jak muzeme vidét, vysledky v tabulce €. 5 jiZ mezi sebou nemaji tak velké rozdily,
jako tomu bylo u trasy A, jelikoz se jedna o kratsi vzdalenost, a tudiz vyhody a nevyhody
jednotlivych doprav nemély prostor projevit se maximalné. Opét je z hlediska casu
nejvyhodnéjsi doprava vlastnim autem, ale musime poditat, ze takova pteprava je z hlediska
ceny naopak velmi nakladna, jelikoZz musime brat v potaz poplatky za placené parkovani na
nadrazi, které nejsou uvedeny v cené. V tabulce ¢. 6, kterd je uvedend nize, lze vidét

vysledky vynéasobené poctem opakovani za 5 let studia. Pribézné vidime, Ze financné
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vychdzi nejlépe cesta na vlastnim kole a nejhiife sdilenou E-kolobézkou a také fakt, ze

doprava vlastnim autem je z hlediska rychlosti nejvyhodnéjsi, ale nejhorsi pro zivotni

prostiedi.
Tabulka €. 6: Prepocet vysledkii na trase B za 5 let studia
TRASA B - pocet opakovani: 450
Vlastni E-
Bikesharing| 1AD |Carsharing MHD
kolo kolobézZka | jizdenka/mesicnik
Ujeta
1935km | 1935km |2025km| 2430 km 1890 km 2025 km
vzdalenost

2

Cas 105h33m 125h 65h37m | 101h15m | 109h45m 130h07m

Cena 11250 | 22,5
13,5K¢ | 10800 K¢ |3600 K¢ | 14850 K¢ | 34650 K¢
dopravy K¢ K¢
-/- EURO 6
_ 282 Kg
Emise X X 228 Kg CO: X CNG +
CO2 )
Tramvaj

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

5.3 Trasa C: fakulta — obchodni centrum Forum Nova Karolina

Tato trasa byla zatazena do vyzkumu, jelikoz model piedpoklada, Ze tuto trasu bude student
provadét z toho ditvodu, Zze obchodni centrum Forum Nova Karolina neptfedstavuje jen
obchod, ale také misto, kde se schazeji lidé. Tato budova obsahuje nakupni zony, restaurace,
fitness centrum a kino, takZe jej navs§tévuje mnoho lidi za riznymi Gcéely. Model tedy
predpoklada, Ze nés student jej bude Cas od Casu navstévovat bud'to kvili nakupim,
rychlému obcerstveni, nebo jen tak na traveni volné chvile o pauze. Tuto trasu tedy student
absolvuje 1-2x tydné coz v souctu dava 338 tras za 5Slet studia. Mapa udava délku této trasy
na 12 km. Adresa: Lumirova 630/13 — Jantarova 3344/4
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Tabulka ¢&. 7: Vyslednd data z méreni na trase C (1 jizda)

TRASA C: Fakulta — Forum Nova Karolia

Vlastni | . ) E- MHD
Bikesharing| IAD |Carsharing
kolo kolobézka | jizdenka/mésicnik
Ujeta
109km| 11,1km |10,3km| 13,5km 10,9 km 9,1km
vzdalenost

2

Cas 39m07s 42m29s 14m35s 23m20s 38m32s 25min

Cena
0,00K¢| 24Ke 16 K¢ 85 K¢& 161 K¢ |[25Ke| 0,07
dopravy K¢
_ 1310g )
Emise X X co 1251g CO2 X X (Tramvaj)
2

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

Tabulka ¢. 7 ukazuje naméfené hodnoty zkoumanych faktori a mizeme vidét,
tim, Ze na této trase existuje pfimy tramvajovy spoj mezi témito 2 lokacemi. Pfimy
tramvajovy spoj je také diivod, pro€ na této trase nebyly vyprodukovany pii prepravé MHD
zadné nezddouci emise. Na této trase se tedy nejvyhodnéji jevi vyuzivani MHD, jak
ze vzdalenostniho, ekonomického, tak environmentalniho hlediska. Naopak z dat vyplyva,
7e Z hlediska nakladd za dopravu opét nejvice zaostava Carsharing a sdilené e—kolobézky.
Carsharing v porovnani s IAD a e—kolobézky v porovnani s bikesharingem. Vysledky také
ukazuji, jak malou mobilitu zaru€uje pfesun na vlastnim/sdileném kole, nebo sdilené
elektrokolobéZce na delSich trasach oproti automobilim. Na delSich trasach ptfesun na kole
ztraci svou vyhodu a zaina se objasiiovat statistika z teoretické c¢asti, kdy prizkum
v Nizozemi ukazal, Ze 80 % tras je kratSich nez 5 km (de Haas & Hamersma, 2020). Velice
podobna ¢isla jako tato, vysla i ze zkoumani na trase A. Celkové vysledky na této trase Ize

vidét v tabulce ¢. 8
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Tabulka ¢. 8: Prepocet vysledkii na trase C za 5 let studia

TRASA C — pocet opakovani: 338

Vlastni | ) ] E- MHD
Bikesharing| IAD | Carsharing
kolo kolobéZKka | jizdenka/mésicnik
Ujeta
3684 km | 3752km |3481km| 4563 km | 3684 km 3076 km
vzdalenost
Cas 220h22m | 239h19m | 82h09m | 131h27m 217h 140h50m
Cena 8450 | 23,6
30,4 K¢ 8112 K¢ | 5408 K¢ | 28730 K¢ | 54418 K¢
dopravy K¢ K¢
. 443 Kg _
Emise X X co 423 Kg CO2 X X (Tramvaj)
2

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

5.4 Trasa D: kolej — obchodni centrum Futurum (kino CineStar)

Ctvrtou trasou uréenou pro tento vyzkumu bylo zvoleno obchodni centrum Futurum. Jedna

se o dal$i obchodni centrum, ale z odlisného divodu, jako predesla trasa. Nejedna se o misto,

kde si student pojede nakoupit potraviny, ale misto, kam si pojede po té¢Zkém dni s kamarady

odpocinout, odreagovat se nakupy, zajit si do rychlého obcCerstveni. Moznosti je opravdu

mnoho, hlavnim divodem pro zvoleni této trasy byl fakt, zZe uvniti obchodniho centra je kino

CineStar. Jedna se velice navstévované kino a zaroven je to nejblizsi kino od studentskych

koleji. Model piedpoklada, Ze tuto trasu modelovy student absolvuje spiSe sporadicky, ve

vysledku primérné 3krat za semestr. Se zapocitanim cesty tam i zpét tuto trasu student za 5

let studia absolvuje celkem 60x. Mapa udava délku této trasy na 10 km. Adresa: Studentska

1770/1 — Novinarska 3178/6
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Tabulka €. 9: Vysledna data 7 méreni na trase D (1 jizda)

TRASA D: Kolej — Kino (obchodni centrum Futurum)
Vlastni E-
Bikesharing| IAD | Carsharing MHD
kolo kolobéZKka | jizdenka/mesicnik
Ujeta
8,8 km 8,9 km 8,7 km 14,4 km 8,8 km 11,1 km
vzdalenost
Cas 32m25s 37m16s 15min 29m>50s 32m3s 32m33s
Cena 0,09
0,07 K¢ 24 K¢ 16 K¢ 79 K¢ 141 K¢ |25 K¢
dopravy K¢
-/- EURO 6
. 12469
Emise X X 1263g CO> X CNG +
CO, .
Tramvaj

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

Tabulky ¢. 9 a 10 ukazuji data naméefena na trase F a nejdulezitéjsi informaci z méfeni
na této trase je udaj o carsharingu. Konkrétné ujeta vzdalenost a Cas straveny na této trase.
Jak jsem jiz uvadél, carsharing je v nynéjsi podobé velmi neprakticky, pokud bychom jej
chtéli pouZzivat jako dopravu mezi body A, B, které jsou mimo parkovaci zoénu. Toto je
ilustra¢ni piipad. Cas a ujetd vzdalenost zahrnuje cestu z koleji na kole spolegnosti Nextbike
zadarmo do parkovaci zony auta, nasleduje cesta autem do nejblizs§i parkovaci zony
Vv blizkosti cile a z této zony nasledné opét na kole Nextbike do urceného cile. Vysledek
takové prepravy je dvojnasobek straveného Casu na cesté, del$i vzdalenost a vic emisi CO2

V porovnani s |AD.
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Tabulka ¢. 10: Prepocet vysledkii na trase D za 5 let studia

TRASA D — pocet opakovani: 60

Vlastni | . . E- MHD
Bikesharing| IAD | Carsharing
kolo kolobéZka | jizdenka/mesicnik
Ujeta 522
528 km 534 km 2864 km 528 km 666 km
vzdalenost km
Cas 32h26m | 37h16m 15h 29h50m 32h04m 32h34m
Cena 1500 | 54
4,2 K¢ 1440 K¢ |960 K¢ | 4740 K¢ 8460 K¢
dopravy K¢ K¢
74,8 -/- EURO 6
] 75,8 Kg
Emise X X Kg X CNG +
CO2 .
CO2 Tramvaj

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

5.5 Trasa E: kolej — Ustfedni knihovna VSB-TUO

Trasa E je na seznamu, jelikoz je pro tento model dulezita. Pfedpoklada se, Ze student bude

vzorny, a tudiZ bude tuto trasu absolvovat, aby m¢l materialy ke studiu. Jedna se totiZ o trasu

mezi ustiedni knihovnou Vysoké Skoly banské a kolejemi, na kterych je student ubytovan.

Knihovnu bude student navstévovat kdykoliv, kdy bude potiebovat pii studiu dohledat

materidly k bezproblémovému slozeni zkouSek, zhotoveni seminarnich praci a jinych

¢innosti spojenych se studiem. Pfedpoklad pro tento model je takovy, Ze student tuto

navs§tévu knihovny provede 4krat mési¢né, 2 cesty do a 2 cesty z knihovny, celkem za 5 let

tedy 224 vyprav na této kratké trase. Mapa ukazuje vzdalenost mezi knihovnou a kolejemi

1,2 km. Adresa: Studentska 1770/1 — 17. listopadu 2172/15
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Tabulka €. 11: Vyslednd data z méreni na trase E (1 jizda)

TRASA E: Kolej — Ust¥edni knihovna VSB-TUO
Vlastni E-
Bikesharing| IAD | Carsharing MHD
kolo kolobézka | jizdenka/mésicnik
Ujeta
0,7 km 0,7 km 1 km / 0,7 km 1,1 km
vzdalenost
Cas 2m40s 3mO05s 2m / 2mO06s 6minl10s
Cena 0,02
0,006 K¢ 0 K¢ 2 K¢ / 27 K¢ 18 K¢
dopravy K¢
_ 1509 -/[-EURO 6
Emise X X / X
COq CNG

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

Trasa E je prvni kratkou trasou tohoto vyzkumu a z vysledkt v tabulce ¢. 11 mizeme
vidét, Ze preprava na kole je na kratSich trasach vyhodné&jsi nez na téch dlouhych. Také
muZeme vidét, Ze pieprava za pomoci MHD je moZna nejlepSim feSenim z hlediska naklada
na dopravu, ale na takto kratké trati vynikaji jeji nedostatky v podob¢ nutnosti pfestupovani,
¢ekani na navazujici spoje a €asu stravené¢ho chiizi z nejblizsi zastdivky MHD na misto
urCeni. Na takto kratké trati je tedy MHD velice neefektivni zplsob piepravy v kontextu
Casovych nakladd. Efektivita MHD stoupa na spojich s co nejmensim poctem piestupi. Tuto
efektivitu v pfepraveé jsme mohli vidét na trase C. Kazda doprava se hodi vic na jinou trasu
a pro jiny ucel. Na kratkych trasach, jak vyplyva z dat, vynikne doprava na kole. Je to
cyklostezek, uzkych uli¢ek a svou znalost mésta k tomu, aby byla jeho cesta co nejkratsi a
aby tim nahradil pomalejsi pfesunovou rychlost cyklistického kola. Tyto argumenty zaznély
jiz v teoretické Casti a nyni se tato teorie zac¢ina potvrzovat. Dalsi véci, kterou je potieba
zminit je ta, Ze trasa E je prvni, na které nebylo mozné do vyzkumu zahrnout i sdilené auto
spolec¢nosti Autonapiil.cz. Tato trasa se totiz nachdzi mimo parkovaci zénu téchto sdilenych
aut a jen trasa pro zapujceni auta by byla nevyhodna, a vedla by kolem nami stanoveného

cile. Ze systematického a logického hlediska jsem tedy tuto dopravu vytadil, protoZe na této
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trase nema opodstatnéni. V tabulce ¢. 12 mizeme vidét prepocitana ¢isla na 5 let studia a

mizeme vidét ony velké rozdily jak v cenach dopravy, tak v dobé stravené na této trase.

Tabulka ¢. 12: Prepocet vysledkii na trase E za 5 let studia

TRASA E — pocet opakovani: 224

Vlastni | ) ] E- MHD
Bikesharing| IAD | Carsharing
kolo kolobézka | jizdenka/mésicnik
Ujeta
156 km 156 km 224 km / 156 km 246 km
vzdalenost
Cas 9h58m | 11h30m | 7h28m / 7h50m 23h01m
Cena 4032 | 45
1,4 K¢ 0 K¢ 448 K¢ / 6048 K¢
dopravy K¢ K¢
_ 33,6 Kg -/- EURO 6
Emise X X / X
CO2 CNG

5.6 Trasa F: kolej — Knihovna mésta Ostravy (pobocka Poruba)

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

Dal8im zkoumanym usekem je trasa z koleji do Knihovny mésta Ostravy. Tato trasa byla

zatazena do vyzkumu, jelikoz jeden ze zpisobll, kterym nas modelovy student travi volny

¢as, je Cteni knih. Prave proto model predpoklada, Ze bude student navstévovat tuto pobocku

b&hem studia 3X za semestr pro prezencni vypijcku knih pro vlastni potfebu a volny Cas.

Samoziejmosti, jako u vSech ostatnich tras, je 1 zapoCteni zpatecni cesty zpé€t na kolej,

znamena to, ze za celé studium podnikne student tuto trasu v priméru 60krat. Mapa udava

vzdalenost této trati na 2,7 km. Adresa: Studentsk4 1770/1 — Opavska 6111
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Tabulka €. 13: Vyslednd data z méreni na trase F (1 jizda)

TRASA F: Kolej - Knihovna mésta Ostravy (pobo¢ka Poruba)

Vlastni | ) ] E- MHD
Bikesharing| IAD | Carsharing
kolo kolobéZka | jizdenka/mésicnik
Ujeta
1,2 km 1,2 km 2,8km| 2,9km 1,3 km 2,7km
vzdalenost
Cas om34s 6ml7s 6m20s | 10m40s om02s 14min
Cena 0,04
0,01 K¢ 0 K¢ 5K¢ 16 K¢ 43 K¢ 25 K¢
dopravy K¢
_ 4069 -/- EURO 6 CNG
Emise X X 180g CO2 X )
CO2 + Tramvaj

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

Z dat uvedenych v tabulkdch ¢. 13 a 14 povazuji za nejdilezitéjsi Gdaje o ujeté

vzdalenosti a Case. I piesto, ze start a cil byl totozny pro vSech 6 druhti dopravy, vidime, ze

kolo, sdilené kolo a sdilena e-kolobéZzka maji mensi ujetou vzdalenost, nez automobily a

MHD. Pifesné¢ o tomto mluvil pan Ondracek a pani Hriebickova (2007) pii rozdéleni

jednotlivych typti dopravy na cyklistickém kole. Pokud je kolo vyuzivano k dopravni funkei,

jezdec dba na to, aby byla trasa co nejkratsi a vyuZziva znalosti mésta ke svému uzitku/kratsi

cesté. Piesné toto je piipad na této trase. Diky znalosti mésta a roz$ifenosti cyklostezek jsem

nemusel absolvovat stejnou trasu, jako s osobnim automobilem. Vysledkem je kratsi ujeta

vzdalenost, rychlejsi presun, efektivnéjsi preprava. Dalsi ¢ast teoretické Casti, kterd se opét

potvrdila je Udaj ze studie z Nizozemi. Opét vidime, nyni jiz zietelné, pro¢ je 80 % tras na

kole kratsich nez 5 km. (de Haas & Hamersma, 2020)
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Tabulka ¢. 14: Prepocet vysledkii na trase F za 5 let studia

TRASA F — pocet opakovani: 60
Vlastni | ) . E- MHD
Bikesharing| IAD |Carsharing
kolo kolobézka | jizdenka/mésicnik
Ujeta 168
72 km 72 km 174 km 78 km 162 km
vzdalenost km
Cas 5h34m 6h18m 6h20m | 10h40m 5h02m 14h
Cena
0,6 K¢ 0 K¢ 300 K¢ | 960 K¢ 2580 K¢ | 1500 K¢ | 2,4 K¢
dopravy
24,4
_ 10,8 Kg -/- EURO 6 CNG
Emise X X Kg X )
CO2 + Tramvaj
CO2

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

5.7 Trasa G: kolej — park Oaza klidu

Zvoleni trasy G piedchazel ptredpoklad k tomu, ze modelovy student bude rad chodit do

pfirody za klidem, popiipad€ né¢kam za sportem. Trasa G bude modelovému studentovi

slouzit presné k tomuto ucelu. Jedna se totiZ o trasu mezi vysokoskolskou koleji a parkem

Odza klidu v centru Poruby. Jedna se o park s lavickami na posezeni a v jeho tésné blizkosti

se nachazi sportovni centrum SC Fajne a porubsky kryty bazén. Student tedy tuto trasu bude

podnikat bud'to za uklidnénim, nebo za sportem. Predpokladd se, Ze student tuto tii

kilometrovou trasu podnikne v priméru 2krat za tyden (tam i zpét) a za 5 let studia celkem

450krat. Mapa udava vzdalenost této trasy na 2,9 km. Adresa: Studentska 1770/1 — Oaza

klidu.
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Tabulka ¢. 15: Vyslednd data z méreni na trase G (1 jizda)

TRASA G: Kolej — Park Oaza klidu
Vlastni | . ] E- MHD
Bikesharing| IAD | Carsharing
kolo kolobéZka | jizdenka/mésicnik
Ujeta 3,2
2,5km 2,5km 4,4 km 2,5km 4,6 km
vzdalenost km
Cas 9m42s 10m43s 6min 12min 9ma37s 18m50s
Cena 0,05
0,02 K¢ 0 K¢ 6 K¢ 22 K¢ 60 K¢ 25 K¢
dopravy K¢
_ 437g -/- EURO 6 CNG
Emise X X 3299 CO2 X _
CO2 + Tramvaj

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

Z vysledkli shromédzdénych na této trase bych rad zminil fakt, ktery zde doposud
nezaznél. A tim je to asovy rozdil, mezi vlastnim kolem a kolem sdilenym. Na trase dlouh¢
2,5 km ¢ini tento rozdil jen pouhou minutu, takze vysledny rozdil neni natolik velky, ale bez
objasnéni této situace by mohly vysledky ptipadat netplné. I kdyz se z prvniho pohledu zdaji
ob¢ kola jako totoznd, hlavnim faktorem pficiny rozdilnych Cast je jina pfehazovacka. Kolo
spolec¢nosti Nextbike disponuje 3-rychlostni pfehazovackou, kdezto moderni cyklisticka
kola mivaji minimalné 21 rychlosti. V praxi to poté vypada tak, ze v moment¢, kdy je na
trase stoupani, ma cyklistické kolo s vice pfevody vyhodu, jelikoz jezdec miize postupné
podfazovat a neztraci tak drahocenné sily. Presné tuto situaci jsem zaZzival pfi jizdé.
Stoupani, které jsem na vlastnim kole zvladl bez vétSich problému, bylo na kole od
spole¢nosti Nextbike obtizné, jelikoZ se nedalo pfetazovat tak plynule a rozdily mezi
jednotlivymi rychlostmi byly az propastné. Toto se ale v budoucnu zméni, jelikoz pocinaje
timto rokem zacala spolecnost Nextbike zafazovat do provozu novou generaci kol
s osmistupfiovou piehazovackou (Snobr, 2021). Timto by se mohly zmensit rozdily

V pohodli a rychlosti mezi vlastnim kolem a sdilenym.

Dal$im rozdilem, ktery stoji za zminku, je dvojndsobna délka trasy carsharingu oproti

wrwe
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byl vyhodnou a plnohodnotnou volbou dopravy. Sice byl v Ostravé spustén na zacatku

roku 2015, ale doposud se parkovaci zony nerozsifily na celou rozlohu Ostravy (Ceska

televize, 2015). V case je tedy zapocitana i cesta do lokace, kde se auto nachazi a poté i

cesta z lokace, kde se auto muze zaparkovat.

Tabulka ¢&. 16: Prepocet vysledkii na trase G za 5 let studia

TRASA G — pocet opakovani: 450

Vlastni | ] ) E- MHD
Bikesharing| IAD | Carsharing
kolo kolobéZka | jizdenka/mesicnik
Ujeta 1126 1440
1126 km 1980 km 1126 km 2070 km
vzdalenost| km km
Cas | 72h45m | 80h23m | 45h 90h 72h10m 141h14m
Cena 2700 11250 22,9
9 K¢ 0 K¢ 9900 K¢ | 27000 K¢
dopravy K¢ K¢ K¢
196,6
) -/- EURO 6 CNG
Emise X X Kg |148 Kg CO: X )
+ Tramvaj
CO,

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

5.8 Trasa H: kolej — Globus

Posledni trasa, na které probihal vyzkum, je trasa, kterou bude student kazdy tyden podnikat

za nakupem potravin. Jedna se 0 spojeni mezi koleji a hypermarketem Globus, ktery je dle

mapy od koleji vzdaleny 2,5 km. Tato trasa byla do vyzkumu zatazena diky predpokladu, Ze

student tuto cestu absolvuje vzdy na zacatku tydne 2krat (tam a zpét), aby si nakoupil

potraviny na cely tyden pobytu. Za cel¢ studium je to v souctu 450 jizd na této trase. Adresa:

Studentska 1770/1 — Opavska 326/90.
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Tabulka ¢. 17: Vyslednd data z méreni na trase H (1 jizda)

TRASA H: Kolej — Globus
Vlastni | . ] E- MHD
Bikesharing| IAD | Carsharing
kolo kolobéZka | jizdenka/mésicnik
Ujeta 2,2
1,8 km 1,8 km -/- 1,8 km 9 km
vzdalenost km
Cas 6ml17s 6m51s 4min -/- 5m33s 30m50s
Cena 0,08
0,01 K¢ 0 K¢ 5K¢ -/- 45 K¢ 25 K¢
dopravy K¢
_ 374qg -/- EURO 6 CNG
Emise X X -/- X ]
CO2 + Tramvaj

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

Trasa H byla posledni ze seznamu a z vysledki bych rad vyzdvihl opét rozdil mezi
MHD a ostatnimi dopravami. Na této trase existoval pouze takovy spoj, ktery se dostal ze
startu do cile okruzni cestou. Opét vidime, Ze MHD je pii pouZivani dlouhodobé jizdenky
velmi vyhodny zptisob piepravy v kontextu nakladi za dopravu, avSak kdyz se nejedna o
pfimy spoj, trpi nedostate¢nou mobilitou i V porovnani s jizdnim kolem. Z této trasy byl
rovnéZz vyfazen carsharing, jelikoz by na této trase nemél vyuziti a nebyl konkurencni.
Z tabulky ¢. 18, ktera ukazuje vysledky za 5 let, bych rad vyzdvihl cenovy rozdil mezi
dopravou na kole a dopravou na sdilené kolobéZzce. I kdyz jsou vysledky Vv ostatnich
tabulkach témét totozné, elektrokolobézka byla na vSech trasach vzdy nejnevhodnéjsi
formou dopravy z hlediska cenového a je k tomu jednoduchy divod. Jedna se o Cerstvé
zavedenou formu dopravy v Ostraveé, ktera funguje od biezna a mésto jeji provoz nedotuje
(Ostrava.cz, 2021).
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Tabulka ¢&. 18: Prepocet vysledkii na trase H za 5 let studia

TRASA H — pocet opakovani: 450
Vlastni | ) . E- MHD
Bikesharing| IAD | Carsharing
kolo kolobéZka | jizdenka/mésicnik
Ujeta 990
810 km 810 km -/- 810 km 4050 km
vzdalenost km
Cas 47h08m | 51h22m 30h -/- 41h38m 231h14m
Cena 2250 11250
4.5 K¢ 0 K¢ -/- 20250 K¢ 36 K¢
dopravy K¢ K¢
168,4
_ -/- EURO 6 CNG
Emise X X Kg -/- X ]
+ Tramvaj
CO2

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

5.9 Celkové vysledky a shrnuti vyzkumu

Jelikoz jiz zname vysledky méfeni z jednotlivych tras, nyni si ukdZzeme vyslednou tabulku
Cisel a rozebereme si jednotlivé vysledky ve vSech kategoriich. Tabulka ¢. 19 obsahuje
seétené vysledky ze vSech provedenych tras v celkovém poctu 3832, které modelovy student
udéla beéhem 5 let studia. Jak 1ze vidét, v nékterych kategoriich nejsou rozdily az tak patrné,
jako v ostatnich. Napftiklad ujeta vzdalenost se 1i$i maximalné o 8844 ujetych kilometrd,
Vv relativnim zobrazeni se jedna o rozdil 23,9 %. Tento nejvétsi rozdil je mezi dopravou na
vlastnim kole a MHD. Jedna se o potvrzeni argumentt, které vychazely z priitbézného méteni
na jednotlivych trasach. Doprava na vlastnim kole je nejkratsi, jelikoZ madme moznost si
zkracovat cestu po cyklostezkach, ulickdch se zdkazem vjezdu motorovych vozidel aj.
Pravym opakem je MHD, kterd je vazéna na jednu trasu, kterou navrhli organizatoti v DPO.
Takto jezdi tramvaje, autobusy ¢i trolejbusy casto oklikou, aby nabraly co nejvice
cestujicich, ¢imz sice stoupa efektivita v kontextu poctu ptepravovanych osob, ale na druhé

strané klesa mobilita.
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Vysledky casovych udaju jiz mezi sebou maji mnohem vétsi rozdily nez predesla

kategorie. Nejvétsi rozdil ¢ini 57dni 2hodiny 26minut. Tento nejvetsi rozdil vznikl mezi

individualni automobilovou dopravou s ¢asem 28dni 14hodin 34minut, a opét MHD s ¢asem

85dni 17hodin. V relativnim vyjadient je ¢as straveny na cestach v MHD o0 66,6 % del$i nez

pii dopravé vlastnim autem. Dojem, ze bude nejrychlejsi IAD, jsem mél jiz pfi samotném

M v

jako je tomu naptiklad u cyklistické dopravy. MHD je na posledni pfi¢ce z diivodu, ktery

jsem jiz zminoval pfi pfedchozich jednotlivych trasach. Tuto dopravu brzdi ¢ekani na

navazujici spoje a okruzni jizdy, neni tedy pieckvapenim, ze ma MHD i v této kategorii

nejhorsi vysledky.

Tabulka ¢&. 19: Findlni vysledky na vSech trasdch

Soucet udaju za 5 let studia
Vlastni | ) ) E- MHD
Bikesharing| IAD | Carsharing
kolo kolobéZka | jizdenka/mésicnik
Ujeta 28111 29910
28725 km 33611 km | 28432 km 36955 km
vzdalenost| km km
28dni
Y 67dni | 78dni 10h 39dni 4h | 64dni 23h
Cas 14h 85dni 17h
18h 17m 27m 42m 29m
34m
Cena 49866 94232 333
208 K¢ | 63552 K¢ 197780 K¢ | 406306 K¢
dopravy K¢ K¢ K¢
) 3916 3233 Kg -/- EURO 6 CNG
Emise X X X )
Kg CO2 CO2 + Tramvaj

Zdroj: Vlastni data ziskana pfi vyzkumu

Dalsi zkoumanou kategorii byla cenova dostupnost jednotlivych doprav, zde miizeme

pozorovat obzvlast’ velké rozdily mezi jednotlivymi dopravami, jelikoz ceny sahaji od

208K¢ za celych Slet studia pfi jizdé na kole, po 406306K¢ pii vyuzivani sdilenych
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elektrickych kolobézek. Jak jsem jiz zminoval, vysoka cena piepravy na kolobézkéch je
napiiklad u bikesharingu (Ostrava.cz, 2021). Vysledkem je cena 406306 K¢ za 5 let
dopravovani se, coZz rozhodné neni udrzitelny zptusob dopravy z finan¢niho hlediska,
obzvlasté ne pro studenta, ktery pracuje jen ve svém volném cCase na brigad¢. Rozdil mezi
IAD a sdilenymi auty se taktéz muze zdat velky, ale nesmime zapominat na 2 fakta: ne
vSechny trasy mohly byt provedeny za pomoci carsharingu a cena IAD neobsahuje poplatky
za zakonné pojisténi. Realné ceny u téchto doprav nebyl schopny tento model ukazat. Za
zminku také stoji cenovy rozdil mezi dopravou na kole vlastnim a bikesharingem. Ten
ukdzal, ze v tomto pfipad¢ je jizda na vlastnim kole 305X vyhodné&jsi nez jizda na sdilenych
kolech firmy Nextbike. Obdobné vypadaji i vysledky ceny za jednorazové a dlouhodobé
jizdenky v ptipadé¢ MHD. V tomto ptipadé je dlouhodobd jizdenka 282X vyhodnéjsi.

Posledni kategorii tohoto vyzkumu byla produkce emisi jednotlivych doprav a v této
kategorii jednoznacné zvitézily dopravy, které vyuZzivaji k ptepravé pohon ¢lovéka a
elektfinu, tzn. jizdni kola a elektrokolobézky. Z pohledu environmentalniho lze fict, Ze jsou
tyto typy doprav velmi udrzitelné. U MHD bohuzel nebylo dostatek vstupnich dat pro
vypoCet vyprodukovanych emisi. Posledni 2 pficky obsadily dopravy s vyuzitim
automobilu, pficemZ je carsharing o necelych 700 Kg CO: Setrné&jsi, a to diky tomu, Ze

pouziva mensi méstska auta s mens$imi motory, kterd neprodukuji tolik zplodin.
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6. Diskuse

Hlavni vyzkumnou otazkou bylo, jestli je cyklistickd doprava v Ostravé udrzitelna.
Udrzitelnost se sklada z tfi pilifa a prvni, na ktery se zamétime, je pilit ekonomicky. Tento
pilit se zabyva otazkou hospodaiského rlstu, nezaméstnanosti, rozvoji regiond atd.
(Evropsky tyden udrzitelného rozvoje, 2021). Vzhledem k tomu, ze doprava na vlastnim
cyklistickém kole neni ani produkt, ani sluzba a nelze ji tedy porovnavat piimo, musime
pouzit vétsi méfitko. Cyklistickd doprava nijak aktivné neovliviluje nezaméstnanost
v Ostrave, déje se tak vSak pasivné. Cyklistickd kola, kterd vyuzivame pfti prepravé touto
dopravou, se totiz nejdiive musi né&jak vyrobit. Napiiklad nejbliz§i podnik pro vyrobu
cyklistickych kol je Bike Fun International v Kopfivnici. Tato firma zaméstnava bezmala
500 zaméstnanci (Bike Fun International, 2021). Nejedna se pfimo o Ostravu, ale jedna se
stdle o0 Moravskoslezsky kraj. Jakmile je kolo vyrobeno a néjakou dobu pouzivano, jeho
majitel se mize rozhodnout pro jeho likvidaci. Takové kolo zlikviduji zpracovatelé
kovového odpadu. Tento odpad se déle roztavi, zpracuje a muze byt prodan dalSim
podnikiim, které mohou tento materidl znovu pouzit na vyrobu dalSich produkti. Jedna se o
dalsi dil¢i odvétvi, které zaméstnava lidi taky diky odpadu vzniklého pti vyrazovani starSich
cyklistickych kol. Dal$i odvétvi, které tvori pracovni mista diky tomu, ze ve mésté¢ funguje
cyklisticka doprava jsou navrhéti a zhotovitelé cyklistické infrastruktury. A v neposledni
fad¢ je nutno zminit také vSechny obchody s cyklistickymi koly a také servisy, které také
funguji diky tomu, Ze funguje cyklistickd doprava. Diky fungujici cyklistické dopravé a
moznosti vibec takto vyuzivat kolo bud’'to vlastni, nebo sdilené, se bezpochyby zvysuje
zivotni Uroven a s tim se celkove zlepSuji 1 podminky pro Ziti a mésto se rozviji. Dale se diky
dil¢im odvétvim, které funguji diky cyklistické dopravé, také snizuje nezaméstnanost

Vv Ostravé, protoZe tato odvétvi generuji pracovni mista.

Bikesharing spolecnosti Nextbike je dopravni sluzba, tudiz zaméstnava lidi piimo, a
to rovnou v 21 méstech, vcetné Ostravy. At uz se jednd o pracovniky, ktetfi se ve mésté
staraji o rovnovahu kol na stojanech, pracovniky podpory, nebo pracovniky udrzby, svym
fungovanim se tento podnik zasluhuje o snizovani nezaméstnanosti nejen v Ostrave, ale i
v ostatnich méstech po celé Ceské republice. Navic ma tento typ dopravy taky dobroginnou
funkeci; kazdou vyptlijckou podnik Nextbike pfispiva 1 K¢ do nada¢niho fondu Kapka nadéje
(Nextbike — O kapku lepsi jizda, 2021). Dalsi vyhodou je fakt, Ze kdyz se obyvatel Ostravy

rozhodne pro cestu do prace na kole, ma moznost si vybrat ze 2 alternativ, bud’to na vlastnim
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kole, nebo na sdileném. Tato rozmanitost dopravy spolu s dobro¢innou ¢innosti mé pozitivni

dopady pro kvalitu zivota a rozvoj mésta Ostravy.

Dalsim pilifem, na ktery je potifeba odpovédét je pilit socialni. Ten je nedilnou soucasti
udrzitelného rozvoje a zahrnuje hodnoty jako spravedlnost, samospravu, dostupnost a

participaci. (CEMAT, 2003).

Veskeré aspekty mésta ovliviiuji zivotni troven a s ni i spokojenost obyvatel at’ uz
Kk hor§imu, nebo k lepSimu. A cyklisticka doprava neni vyjimkou. Rozsifovani cyklistické
infrastruktury a moznosti vyuzivat jinych forem doprav zlepsuji kvalitu Zzivota ve méste.
Déava to obyvatelim moznost svobodného vybéru toho, co je pro né nejlepsi. Cyklisticka
doprava taktéz do jisté miry odstrafiuje socio-ekonomické rozdily. Bikesharing méa stejnou
cenu pro vSechny, takZe vyptjceni kola si mohou dovolit vSechny socialni skupiny. Co se
tyCe cyklistické dopravy na kole vlastnim, budou zde existovat rozdily v pocate¢ni investici
za ono cyklistické kolo napfi¢ socialnimi tfidami, ale dilezitym faktem je, ze kolo bude
slouzit stejné¢ dobfe vSem. Dalsi vyhodou cyklistické dopravy je pfispivani k télesnému
zdravi a duSevni pohodé¢ pfi pouzivani této dopravy. Z mnoha prizkumi na toto téma se totiz
zjistilo, Ze cyklisté jsou spokojenéjsi nez ostatni ti€astnici provozu, kteti vyuzivaji jiné formy

dopravy. (Kingham & Tranter, 2015)

Otéazka zdravi by méla byt ale na prvnim misté. Neni tedy v Ostravé nebezpecné jezdit
na kole, vzhledem k horsi kvalité¢ ovzdusi? Zprvu se totiz mtze zdat, Zze doprava na kole
Vv zne€isténém meésté, jako je napiiklad Ostrava, mé vic negativnich G€inkli neZ téch
pozitivnich, ale opak je pravdou. Ze zahrani¢nich vyzkumi vyplyva, Ze negativni nasledky
vdechovani pevnych castic prachu se zdaleka nevyrovnavaji pozitivnim nésledkiim

vzniklym diky zvySenému pohybu jednotlivych jezdct (Tainio et al. 2016).

Oblasti, ve kterych naopak cyklistické dopravé chybi flexibilita jsou napiiklad
dostupnost a mezigeneracni soudrznost. U dostupnosti je nejvice problémovy bikesharing.
Ten ma totiZ stojany jen na urcitych mistech, a proto obcas nelze nechat kolo tam, kde si
pfejeme, ale musime jej odstavit bud’ dtiv, nebo odjet dal a pak se k cili nasledné vracet
pesky. Presné takové situace se stavaly bézné pti mém vyzkumu. Je to hlavni diivod, proc¢ se
ujetd vzdalenost na sdileném kole li$i od té na kole vlastnim 1 ptesto, Ze se jednalo o totozné
trasy. Ale samo mésto ukazuje, Ze v tomhle ohledu je jest¢ misto na zlepSovani, jelikoz rok
od roku navySuje pocet kol a stojanl. Kapacita kol a stojant se totiz odviji od poctu

vypuj¢enych kol a provedenych tras, které se v Ostravé meziro¢né zvySuji. A k dostupnosti
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téz patii flexibilita, jelikoz cyklistickou dopravou se lze pohodIné dopravovat jen tehdy,
kdyz je privétivé pocasi. Pokud extrémné prs$i, nebo je velmi nizka teplota, mnoho lidi si

misto kola vybere dopravu vlastnim autem, poptipadé¢ MHD.

Nejvetsi problém cyklistické dopravy z hlediska socialniho, je mezigeneracni
(ne)soudrznost. Pravidelné dopravovani na kole vyzaduje dobrou fyzickou kondici. Fyzicka
kondice se odviji mimo jiné i od v€ku dané osoby a populace moravskoslezského kraje byla
v roce 2019 6. nejstarsi v CR (Cesky statisticky uiad, 2021). Jinymi slovy, starsi lidé, ktefi
uz nejsou tak fyzicky zdatni, nebudou tak casto, nebo viibec, vyuzivat cyklistickou dopravu.
Dalsi aspekt tykajici se vyhradné bikesharingu je technologicka gramotnost lidi starSich
rocnikli. Abychom si mohli vypijcit sdilené kolo, je potfeba mit chytry telefon a patfi¢né
znalosti, jak s nim zachazet. To ovSem muze byt problém pro star$i ro¢niky a obyvatele,
kteti nejsou moc technologicky zdatni. Je tedy mozné, ze takové skupiny budou mit s
vypujckami problém, a Ze je prave tento fakt odradi. Také je nutno podotknout, Ze cyklisticka

doprava nenabizi moznost pfepravy handicapovanych lidi.

Odpovéd’ na toto téma je tedy nejasnd. V nékterych ohledech je cyklistickd doprava
udrzitelna, naptiklad v podpote fyzického a duSevniho zdravi, nebo zlepSovani Zivotni
urovné v Ostravé. Naopak bych fekl, ze je neudrzitelna z hlediska dostupnosti, flexibility a

mezigeneracni soudrznosti.

Treti pilit udrzitelnosti je environmentalni a jak bylo feCeno v teoretické casti,
cyklistickd doprava ma vSechny pifedpoklady k tomu, aby byla udrZitelnd zejména
z environmentalniho hlediska, protoze zplsobuje jen minimalni zneci$téni ovzdusi a
zivotniho prostiedi. V Ostravé se lze dopravovat v ramci cyklistické dopravy dvéma
zpusoby; na kole vlastnim, nebo na kole vyptjceném od spolecnosti Nextbike. Dalsim
moznym soupeiem ,,Cisté* dopravy je novy trend; sdilené elektro-kolobézky, které funguji
na stejném principu, jako sdilend kola. Jak jsem jiZ zminioval v pfedchozich odstavcich,
v Ostravé je tato doprava tak nova, ze jsem ji do srovnani zafadil dodate¢né, jelikoz se

kolobézky v Ostravé objevily den po za¢atku mého méfeni (Ostrava.cz, 2021).

Pti obou zptsobech cyklodopravy se pohybujeme na kole, pficemz pohon zajistuji
naSe nohy, a proto tento fakt svadi k myslence, ze oba zplisoby jsou stejn¢ environmentalné
udrzitelné. Kdyz vSak pohlédneme na tyto dopravy z jiného uhlu, najdeme jeden zasadni
rozdil. Kdyz se po Ostravé, nebo kterémkoliv jiném mésté, pohybujeme na kole vlastnim,

parkujeme jej a uschovavame jej tam, kde chceme. To neni ptipad u sdilenych kol. Tato kola
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muzeme zaparkovat pouze na vyznaCenych mistech. Pokud tak neucinime, bude nam
nauctovana pokuta. Tohle celé ma také ekologickou stranku. Kdyz kolo zaparkujeme né¢kde
jinde, nez by mélo byt, nebo ke stojanu, ktery je preplnény, musi piijet zamestnanci dané
spolecnosti a kolo/kola autem prevézt na misto k tomu urcéené, popiipadé vyvazit pocty kol

na stojanech v celém mésté.

Piipadova studie z Americké Arizony ukazala, ze bikesharing dokaze snizit spotiebu
fosilnich paliv a s tim také mnozstvi emisi vypousténych do ovzdusi tim, Ze si lidé spise
vyberou jako dopravni prostfedek kolo, nez vlastni auto. Pokud ale bikesharing vyuziva
malo lidi, nastava pravy opak pozadovaného efektu; znecisténi ovzdusi a spotieba fosilnich
paliv bud’ stoupd, nebo stagnuje. Aut totiz na cestach jezdi stale vic, nez se predpokladalo a
k tomu se ptidaji vozy bikesharingové spole¢nosti, které udrzuji rovnovahu poétu kol na

stojanech (Li et al., 2020).

Takze 1 kdyz my samotni jezdime na kole, ono kolo ndm casto zaméstnanci musi
privézt autem, coz znamena emise COz spojené s pievozem kol. Pokud bych mél porovnat
z environmentalniho hlediska cyklistickou dopravu na vlastnim, nebo zaptjc¢eném kole,

vlastni kolo je v tomhle kontextu lepsi.

Doprava na sdilenych elektrokolobézkach funguje na stejném principu, jako sdilena
kola, takze to ma 1 stejnou nevyhodu. Kdyz je zaparkujeme nékde jinde nez na vyznaeném
misté, musi pro né pfijet zaméstnanci autem a pievézt zpét ke stojanu. Dalsi nevyhoda, se
kterou se potykaji elektrokolobézky, je nutnost nabijeni. Kolobézky nabiji ,nabijeci;
pracovnici, ktetfi po 21:00 vyjedou do mésta a sesbiraji veskeré kolob&zky v jejich okoli a
dovezou je domu. Ty pak nasledné pfes noc nabiji a rano do 8h, je postavi ke stojaniim dle
kapacity (Lime, 2021). Jelikoz se vSechny kolob&ézky musi pievézt a nabit, vznikaji dalsi
emise spojené s prevazenim kolobézek, stejné jako u sdilenych kol. A potom je zde problém
S bateriemi samotnymi. Baterie, které pohani elektrokolob&zky a dalsi elektrické vozidla se,
tak jako vSechno umélé na svété, nejdiive musi vyrobit. Takova vyroba se ale bohuzel
neobejde bez znecisténi ovzdusi. Mezinarodni rada pro ¢istou dopravu (ICCT) vydala v roce
2018 zpravu, v které shromazdila vysledky z n¢kolika vyzkumil na toto téma, napfic svétem.
Tato zprava uvadi, ze: ,,Vyroba baterii je spojena s emisi 56 az 494 kilograml oxidu
uhli¢itého na kilowatthodinu kapacity baterie (kg CO2/kWh) pro elektricka vozidla.” (ICCT,
2018, s. 2). Z tohoto tvrzeni lze tedy vyvodit, Ze ani baterie nejsou tak ekologické, jako se

miize na prvni pohled zdat. A jelikoz baterie v elektrokolobézkach nemaji neomezenou
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energii, je nutno je kazdy vecer dobijet, aby byly pfipraveny na dalsi den. Jenze ani elektiina
neni tak ,,Cista” jak se mize zdat. Elektiina, kterd dobiji baterky v kolobézkach vznika v
Ostraveé hlavné v parnich elektrarnach, které pouzivaji jako palivo zejména cerné uhli.
Vroce 2019 cinily parni elektrarny podil 83 % zcelkové vyroby energie
v Moravskoslezském kraji (Cesky statisticky Giad, 2020). Tyto elektrarny tak vypoust&ji do
ovzdusi velké mnozstvi CO2 a NOx. Paradoxné je tedy doprava na elektrickych kolobézkéch
nejméné ekologicka, ztéchto ,,Cistych™ typl dopravy. Z toho vyplyva, ze i kdyz pfti
vyuzivani bikesharingu, nebo elektrokolobézek neznecistujeme ovzdusi aktivné, déje se tak

pasivné pii dil¢ich procesech, které jsou klicové k fungovani téchto druhit doprav.

V neposledni tadé, dopliujici otazkou vyzkumu byla rovnost vybranych doprav
v kontextu finan¢nim, casovém a také v ujeté vzdalenosti. Nejdiive se zaméfim na odpoveéd’
na otdzku finan¢ni. V tomto kontextu to znamena, jak draha je doprava v Ostrave. Lze totiz
ptedpokladat, ze v piipadé¢, kdyby ekonomické naklady na dopravu na cyklistickém kole
mnohonasobné prevySovaly ekologickou vyhodu, moc lidi by ji nevyuzivalo. Diky métfeni
jsem vsSak zjistil, ze pravé po ekonomické strance je cyklistickd doprava v Ostrave,
V porovnani s ostatnimi typy dopravy, nejvyhodnéjsi. Kdyby modelovy student celych 5 let
studia jezdil jen na kole, kterého byla pofizovaci cena stanovena na 5000K¢, vysla by jej
samotnd pfeprava na pouhych 208 K¢. Takova cena je opravdu velmi nizka, obzvlasté tehdy,
kdyZ ptihlédneme na vysledky, kterych dosdhly ostatni dopravy. Na druhém misté za
cyklistickou dopravou je vyuzivani MHD pfti koupeni dlouhodobé jizdenky na 5 let. Pii

takovémto zptisobu dopravovani po Ostravé by modelovy student zaplatil 333K¢.

Mezi druhym a tfetim mistem je ohromny cenovy rozdil. Na tfetim misté se umistila
individudlni automobilova doprava s celkovou cenou (bez pojiSténi) 49866 K¢. Je sice
mnohem rychlejsi nez vSechny ostatni dopravy, ale to nas v této otdzce nezajima. Jako
nejdrazs$i doprava se z mého méfeni jevi doprava s vyuzitim sdilenych eletrokolobézek,
s kterou by student zaplatil neuvéfitelnych 406306 K¢. Sice jsem pii méfeni pocitoval, ze
tato doprava je drazsi nez ostatni, ale touto castkou jsem naprosto ohromen. Jednim
z diivodu, proc je tato Castka tak vysoka je fakt, Ze se jednd o Cerstvé zavedenou dopravu
v Ostravé a mésto na ni zatim nepfispiva, jak je tomu napiiklad u bikesharingu firmy

Nextbike (Ostravainfo.cz, 2019).

Nejvétsim zklamanim z hlediska ceny dopravy jsou vysledky za provoz Cisté za vyuZziti

bikesharingové spolec¢nosti Nextbike. Je ale vhodné zminit, Ze v Ostravé je prvnich 15 minut
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jizdy zdarma a proto, kdyby student omezil jizdu na Nextbiku jen na trasy, které zaberou
mén¢ nez 15 minut, jezdil by Gplné zadarmo. Dal§i moznosti je vhodné kombinace jizdy na

vlastnim kole na delsi trasy a vyuziti sluzeb Nextbike na trasy kratsi.

Dalsi oblasti v této doplnujici otazce je ujetda vzdalenost. Z tohoto hlediska je
cyklisticka doprava opét nejlepsi vhodnou volbou. Model prokézal, ze kdyby student jezdil
pouze na vlastnim kole, najel by celkem 28111 kilometrti za 5 let. Jednd se o nejlepsi
vysledek a svédc¢i to o tom, Ze kdyZz zkombinujeme znalosti mésta a stale se rozSifujici
cyklistickou infrastrukturu, mize nam to na cestach usettit mnoho najetych kilometri. Na
druhém a tietim misté se umistily sdilené kolobézky a sdilend kola. Touto dopravou jsem
sice kopiroval stejnou cestu jako na vlastnim kole, ale stojany pro odkladani kol se mnohdy
nenachazely hned pted budovou, u které byl cil. Proto zde vidime rozdil v ujeté vzdalenosti.
Dale zminim uz jen posledni misto, na kterém se umistila MHD. Tato doprava sice disponuje
Sirokym spektrem destinaci, do které nas dokaze opravdu levné dopravit, bohuzel jeji
nevyhodu je jak pocet najetych kilometru, tak i ¢as straveny na téchto cestach. Naopak bych
vyzdvihl, Zze pokud mezi ndmi a pozadovanou destinaci existuje pfimy spoj bez pirestupi,
jedna se o velice rychlou, levnou a udrzitelnou dopravu, jako nam ukazaly vysledky

V tabulce ¢. 8.
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Cilem bakalarské prace bylo zjistit, jestli je cyklistickd doprava v Ostravé udrzitelna a
zaroven, jestli je pro studenty vhodnou volbou dopravy za jejich potiebami. Aby byla tato
prace schopna odpovédét na tyto otazky, bylo nutné nejdiive popsat problematiku udrzitelné
dopravy, zminit zakladni formy cyklistické dopravy, jeji vyhody a problémy a nasledné

predstavit aktualni cyklistickou infrastrukturu v Ostravé. Poté nasledoval samotny vyzkum.

Vyzkumna ¢ast této bakalarské prace spocivala ve vytvoreni modelu studenta, ktery
bude zkouman. Nésledovalo samotné meéfeni a vyzkum na trasach predpoklddaného
nejcastéjsiho vyuziti. Tento vyzkum probihal v obdobi biezen—duben 2021. Tésné pied
zacatkem tohoto vyzkumu Ostrava zavedla do provozu sdilené kolobézky, a tudiz jsem mél

moznost je zahrnout do vyzkumu.

Ze zjisténych dat, které vyzkum prace ukédzal vime, Ze cyklistickd doprava ma
Vv Ostravé své opodstatnéni. Na zkoumanych trasach se tato doprava nikdy nejevila jako
nejhorsi ve vSech zkoumanych kritériich, avSak jejim nejvétSim zaporem je cCasova
nakladnost piepravy na delSich trasach. Na druhou stranu, z hlediska environmentalniho se
jedna o nejlepsi moznost, jak se prepravovat po mesté, a to samé plati 1 pro hledisko
finan¢nich nékladt. Dale tato prace potvrdila udaje z teoretické casti, které tvrdi, ze
cyklistické kolo je nejvyhodnéjsi na trasich do Skm. Cyklistickd doprava v Ostrave
rozhodné neni doprava, kterd by neméla budoucnost jak pro studenty, tak pro Sirokou
vetejnost. V kone¢ném vysledku lze fict, Ze diky této praci jsme zjistili, Ze cyklisticka
doprava v Ostrav¢ je udrzitelna z hlediska environmentalniho, ekonomického i ¢asového na
kratSich trasach. Jedna se o velmi dostupnou formu piepravu pro studenty. Déle jsme zjistili,
ze cyklistickd doprava bohuzel nespliiuje poZadavky pro socidlni udrZitelnost a neni
dostupna pro vSechny obyvatele mésta. Také na delSich trasach ma nedostatecnou mobilitu
a v tomto kontextu na takovych trasach existuji lepsi volby pfepravy. V kone¢ném vysledku
je ale mozné povazovat cyklistickou dopravu v Ostrave za udrzitelnou, jelikoz kritéria, ve
kterych uspéla pievazuji ty, ve kterych neuspéla. Cil prace, ktery byl stanoven v uvodu byl

splnén.

Vysledky této prace mohou poslouzit méstu Ostrava jako pfedloha k planovani dalsich
kilometrt cyklotras. Vysledky jasné prokazaly, Ze na kratSich trasach je cyklisticka doprava

velice vyhodna, a proto by mésto Ostrava mohlo zvazit lepSi propojeni jednotlivych
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cyklostezek, aby se mobilita a rychlost této dopravy zvysila. To by mohlo mit za nasledek
zvyseni popularity této dopravy. Déle by mohly byt vysledky této prace velice ptinosné pii

nasledujicim vyzkumu.

Pokracovaci vyzkum by zajistil dalezité informace k tomu, abychom toto téma
prozkoumali hloubéji. Cyklisticka infrastruktura se v Ostravé rozsifuje kazdym rokem a
cyklistickych kol na cyklostezkach ptibyva, a proto by cilem dalSiho hlubsiho vyzkumu
mohl byt pruzkum spokojenosti uzivateli cyklostezek v Ostravé s cyklistickou

infrastrukturou a jejich vnimani bezpecnosti na nejfrekventovanéjsich tsecich.
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Summary

This bachelor thesis consists of two parts, in the first part it was necessary to first describe
the issue of sustainable transport, mention the basic forms of cycling, its benefits and
problems and then introduce the current cycling infrastructure in Ostrava. The second part
belongs to the research on whether utility cycling in Ostrava is sustainable. The research also
includes questions from all 3 pillars of sustainability. The target group of this research are
students and young people. Thanks to the answers to the questions and the research, we
found out that utility cycling has the most advantages especially in the environmental
category and we have also proved, that it is the most economical way to travel around

Ostrava.

We could say that if the city of Ostrava wants to reduce the generated emissions from
transport as much as possible, it should support bicycle transport even more than it does
now. This would reduce the number of cars on the road and the air would not be so polluted.
At the socio-economic level, however, the result is less clear. There are criteria in which
utility cycling is most advantageous, such as affordability or the development of quality of
life in the city, but it lags behind in some criteria. Bicycle transport lags behind mainly in
terms of compliance with social sustainability, such as flexibility, accessibility and
intergenerational cohesion. In order to achieve sustainability in all criteria, social
sustainability issues in particular would have to be addressed. One possible solution to
improve accessibility is to strengthen the fleet of Nextbike rebalancing trucks and also to
increase the number of bikes and stands. Unfortunately, other criteria, such as flexibility and
intergenerational cohesion, are based on the substance of the matter and are therefore very

difficult to resolve in any way.

In the end, however, there are more criteria in which cycling in Ostrava has proven to
be sustainable than those in which it has not achieved this result, and therefore the answer to

the question of whether cycling in Ostrava is sustainable is yes.
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