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Uvod

Cykloturistika a cyklodoprava ma v dnesni dobé bezesporu své nezastupitelné
misto. Vasen projizdni kolo sdili stale vétSi Cast populace, Cimz dochazi
ke zvySovani pozadavkl k propracovani cyklotras, cyklostezek a dostupnosti
historickych center mést na kole. Jizdni  kolo postupné znovu ziskava status
vyznamné soucasti dopravni infrastruktury a jiz neni primarné vnimano pouze jako
automobilem. PInohodnotné zarazeni jizdnich kol do systému dopravy mésta

je nezbytnou cestou k tomu, jak podpofit plynulost dopravy.

Cyklisticka infrastruktura v Brné nedosahuje podle cyklistt samotnych
dostateCné kvality. | kdyz Brnem vedou dvé mezinarodni cyklotrasy EuroVelo
9 a EuroVelo 4 lemujici bfehy fek Svratky a Svitavy, které se dale napojuji
na cyklostezku Brno — Viden, nefeSi pohyb v samotném centru mésta. Sou€asnym
trendem pro rozvoj cyklodopravy je rozSifovani siti cyklopruhi a cyklistickych
piktogramd napfi€ méstem. Nezfidka se pro své umisténi stavaji samotnym
cyklistim nebezpeéné. Progrese v infrastruktufe prozatim sazi na kvantitu

nez na kvalitu.

Jednou z moznosti kooperace chodcu, cyklistd a fidi€u je zapojeni vefejného
sdileni jizdnich kol — bikesharing. Systém, ktery ve svété funguje jiz od Sedesatych
let a stale se vyviji. V sou€asné dobé si Brno stejné jako Praha nechava vypracovat
studii k pfipadnému zavedeni bikesharingu v evropském méfitku. Bikesharing by mél

podpofit rozvoj mistni dopravy i cestovniho ruchu.

Cilem této bakalarské prace je kriticka analyza poznatkll ze svéta bikesharingu
a komplexni zachyceni vyvoje bikesharingu od jeho pocCatku do soucasnosti.
Vyzkumnymi metodami rozhovorem a anketou zjistit zajem obyvatel, aktivistl

a brnénského magistratu o zavedeni bikesharingu.

Pfinosem této prace je shrnuti poznatkl o bikesharingu a zachyceni profilu

ucastnikd brnénské dopravy zpracovaného na zkoumaném vzorku.



1. Bikesharing

1.1 Verejné sdileni jizdnich kol

Bikesharing je oznaCeni pro vefejné sdileni jizdnich kol, které je dnes
rozSifeno po celém svété. Bikesharingova kola byvaji rozmisténa
ve vyhrazenych vypuj¢nich stanicich ve méstech a jsou uréena pro pohyb na kratSi
vzdalenosti. Zpravidla jsou k dispozici zadarmo popfipadé za menSi poplatek.

Bikesharing se stava rovnocennou slozkou méstskych dopravnich infrastruktur.

~Jedna se o celosvétovy fenomén fungujici v cca 650 méstech. Je nedilnou
soucasti dopravnich systémi mést, alternativou ke standardnim prvkim méstské
dopravy. Je orientovany na kazdodenni dojizdéni nicméné doplnény o vyuziti

pro volny ¢as a turismus”
(http://www.praha.eu/public/48/19/65/1791196_442284 Bikesharing_studie.pdf).

.V souCasnosti se koncepce vefejnych kol Sifi po celé Evropé a pfidava
tak novy prvek do systému verfejné dopravy v mnoha vétSich méstech. Prikladem
jsou napf. Lyon, Pafiz, Mnichov a Barcelona, kde automatické pujCovny uspésné
nabizeji tisice vefejnych kol obyvatelim a turistdm*
(http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/kolo-a-jina-doprava-intermodalita/bike-

sharing/).

1.2 Cyklodoprava

Jizda na kole neni jen sportovni aktivita, ale stava se i vyznamnou
soucasti dopravy ve mésté. NejriznéjSi studie opakované prokazaly, Zze 50%
cest ve méstech je kratSi nez 5 km. Na tuto vzdalenost je kolo obvykle rychlejSi
nez automobil, jizda na ném je navic zdrava a pfijemna. Pro vétsi rozSifeni
jizdniho kola je v8ak tfeba pfipravit cyklistim ve méstech vhodné podminky
(Landa, Volfova & Suntych, 2012, 2).



Podle Dohnala (2007) je jizda na kole ve srovnani s jizdou v automobilu 50x
bezpe€néjSi avyzZaduje jen jednu dvanactinu prostoru, ktery ve mésté
zabira automobil. Znecisténi sklenikovymi plyny pfi provozu jizdniho kola je nulové,
zatimco znecisténi sklenikovymi plyny z individualni dopravy v devadesatych letech
stouplo. 73 % ob&ant EU se domniva, Ze investice do infrastruktury a provozy

jizdnich kol by mély mitn pfednost pred individualni automobilovou dopravou.

Mervart (2011) uvadi, ze vyznam individualni dopravy spociva v naprosté
svobodé a operativnosti dopravy, nezavislosti na jizdnich fadech vefejné dopravy
a jinych podminkach; pouze mize byt omezena v nékterych oblastech &i mistech

s ohledem na zivotni prostfedi a pohodli obyvatel a turistu.

,Cyklisticka doprava je preferovana, pro ni se definuji dva pojmy: cyklotrasa,
coz je znaCena komunikace urCena pro cyklisty, vedena vétSinou po komunikacich
se slabym provozem, a cyklostezka, komunikace urCena primarné pro cyklisty,

kde je zakaz vjezdu motorovych vozidel“(Mervart, M.,2011, 11).

Zcela obecné je doprava prakticky spojeni mezi dvéma fyzickymi misty,
tzn. odjizdime z jednoho mista a snazime se dojet do druhého jak uvadi Shmeidler
(2010). V tomto pohledu je doprava nikoliv cil, ale prostfedek, ktery spojuje mezi
sebou mista a vyZaduje racionalni chovani nebo pfinejmensim je racionalni chovani

oCekavano a doporucovano.



1.3  Vliv dopravy na Zivotni styl ve mésté

,Mésta nemohou byt vystavena nijak nelimitovanym poZzadavkim motorové
dopravy. Je dulezité, Ze mohou byt pfipraveny a uvedeny v Zivot iniciativy, které
zmenSi nadmérné uzivani automobill, vytvofi plnohodnotné alternativy, jako jsou

prochazky, pouzivani jizdnich kol a vefejného transportu“ (Schmeidler, 210, 111).

Podle Hodané (2008) pojem Zzivotni styl patfi v souCasné dobé mezi velmi
frekventované kategorie spoleCenskych véd. Je to slozity fenomén, ktery muze byt
reflektovan, v ramci multiparadigmati¢nosti mozného pfistupu, z hlediska aspektl

sociologickych, psychologickych, ekonomickych, medicinskych aj.

,V oblasti kinantropologie je termin zivotni styl nebo Zivotni zplsob pouzivan
témér ve vSech podoborech, kterymi se zabyva. Duvodem jsou, stale vice zietelnéjsi,
dopady sniZzovani urovné pohybové aktivity, jejimz vysledkem byvaji zdravotni
komplikace nebo vyskyt rizikovych faktor( tzv. ,civilizaCnich“ nemoci“ (Fojtik, 2011,
17).

Rada zemi, zejména téch vyspélych, si je védoma znaénych dusledkd,
které ma pohybova aktivita na zdravi Clovéka a na ekonomiku statu. Australie,
Spojené staty americké, Novy Zéland, Kanada, Dansko, Holandsko, Finsko
Ci Velka Britanie pracuji na rozvoji strategii zaméfenych na zvySeni urovné
pohybové aktivity u svych obyvatel a jak na narodni drovni, tak na drovni
nizSich uzemné spravnich celkl i jednotlivych municipalit. Tyto strategie jsou
zaméfeny mnohem vice na zvySeni participace ob&anl na pohybové aktivité
ajejich motivaci k aktivnimu Zivotnimu stylu, nez na ucast vykonové
orientovaného sportu (Kalman, M., Hamfik, Z. & Pavelka, J., 2009, 20).
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1.4 Financovani méstské dopravy v podobé bikesharingu

.,Fenomén soucCasnosti, ktery zasadnim zplsobem ovliviiuje realizaci
pohybovych aktivit, je ekonomicka naroCnost pohybovych aktivit, hlavné pak
v ,oficialnich® sportovistich ,, (Flemr, L. a kol., 2009, 29).

Jak uvadi Sté&rbova (2009), pfi zavadéni bikesharingu byva oficialné prvnim
krokem dotazovani ob¢anl, zda maiji zajem o tento servis a nasledné se hleda
vhodna firma k nainstalovani potfebnych zaleZitosti. Velmi Casto to byva takeé tak,
ze firma nabidne méstu tuto sluzbu, mésto si necha vyhodnotit zajem obcand

a nasledné vypisSe konkurs na miru této firmé.

V Evropé patfi mezi zkuSené provozovatele bikesharingu spole¢nosti:

Homeport — Praha Karlin, Moskva, La Rochelle, Koper

o Nextbike — Berlin, Drazdany, Kolin nad Rynem, Budapest, Luzern, Mnichov,

VarSava, Zahfeb
o Cyclocity JCDecaux — Brusel, Brisbane, Dublin, Ljubljana, Pafiz, Lyon, Viden
. OYBike — Londyn, Calais, Cardif, Nice
o Clear Channel — Antwerpy, Barcelona, Milan, Oslo, Stockholm, Zaragoza

(http://www.praha.eu/public/48/19/65/1791196_442284 Bikesharing_studie.pdf)

Z pfevazné Ccasti nejsou bikeshringové systémy ekonomicky sobéstacné.
Aby mohly fungovat, je za potfebi externi financovani ze strany mésta

nebo vefejného financovani tedy dotaci.

,Odhad vydaji uzemniho celku a jejich vySe je zavisla na odhadu potfeb
souvisejicich se zjiStovanim verejnych statk( a sluzeb, na planovani novych potfeb,
které obec nebo kraj v souvislosti s celkovymi cili a zaméry chce uspokojovat.”

(Provaznikova, 194).
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1.5 Vznik bikesharingu

Jak wuvadi Flemr (2009) trendem soucasnosti je vyuziti kazZdodennich
pohybovych aktivit, tedy aktivit, které je nutno vykonavat napf. pfi cesté
do zaméstnani, za zabavou, nakupy apod. Tyto aktivity mohou pfedstavovat a ¢asto
i pfedstavuji jedinou pravidelné realizovanou pohybovou zatéZz u podstatné cCasti
populace, ktera pfi vhodné upravé muze pokryt alespon z &asti aktualni pohybovy
deficit.

Realizace systému vefejného sdileni jizdnich kol jako nastroje pro kazdodenni
pohybové aktivity vznikla uz v Sedesatych letech. Od té doby se postupné vyvijel a
Sifil do celého svéta. Vyvoj bikesharingu fadime do ¢ty vyvojovych skupin prvni,

druhé, treti a Ctvrté generace.

1.5.1 Prvni generace —volna kola

Prvnim bikesharing byl spustén 28. cervence roku 1965 v Amsterdamu
pod nazvem Witte Fietsen (bila kola). Do projektu byla pouzita oby&ejna kola natfena
na bilo jako poznavaci znameni, ze se jedna o kola uréena pro verejnost. Plvodni
zamér byl nechat jizdni kola volné k dispozici. Tento plan vSak neuspél a béhem
nékolika dni byl ukonen jako nasledek toho, Ze kola zlstala uzivateli nékde
pohozena, stala se ter€em vandalismu a jina si uzivatelé jednoduse pfivlastnili. Tento

neuspéch vedl mésta k zavedeni sofistikovanéjSich systéma.

1.5.2 Druha generace — kola na zalohu

Druha vina bikesharingu se vaze kroku 1991 a danskym méstim
Farsg a Grena. Jednalo se o menSi projekty o 26 kolech a 4 vypuj¢nich stanicich.
V roce 1995 se poprvé rozjel bikesharing ve vétsim méfitku. V Kodani byla roku 1995

kola zdmérné vyvinuta pro méstské vyuziti tzv. ,City bikes".
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Tato kola byla zna¢né inovovana naproti svym prfedchidcim z prvni generace.
Jizdni kola se dala pujcit a vratit pouze na uréenych mistech. Zapuj¢ka byla za jednu
minci bez ohledu na délku zapuljCeni. | kdyZz byl systém jiz formalizovang;Si
nez predchozi projekty, provoz byl organizovangjSi, stale dochazelo ke kradezim
vzhledem k anonymité uzivatell. Tato skute¢nost vedla ve vyvoji k lepSimu sledovani

zakazniku.

1.5.3 Treti generace — sofistikované systémy

Treti generace bikesharingovych kol ma oznaceni tzv. ,Smart bikes®. Toto
oznaceni je spojené s propracovanym systémem zaloZzenym na registraci uzivatelU.
On-line technologie lokalizuji umisténi kol a pfes mobilni aplikace mohou pohodiné

a efektivné komunikovat uzivatelé s provozovateli.

Prvnim zabezpeCovacim systém zavedli vroce 1996 na Portsmouthské
univerzité v Anglii, kde studenti museli k zapujceni kola pouzit magnetickou kartu.
Nasledovalo vyuziti dalSi technologickych zabezpeceni jako elektronické stojany,

Cipové karty nebo mobilni pfistupy.

1.5.4 Ctvrta generace — integrovany dopravni systém

Provoz bikesharingu Ctvrté generace je =zaloZzeny na IT systémech,
pres které dochazi k integraci s méstskymi dopravnimi systémy. Dochazi k vyuzivani
jedné uzivatelské karty pro pfistup k metru, autobuslm, trajektim, taxikim
i bikesharingovym koltim.

Prikladem takové karty je prazska Opencard, ktera v sou€asnosti slouzi jako
nahrada prikazek nékterych méstskych instituci provozovanych méstem a jako
prikazka k Prazské integrované dopraveé. V pfipadé, ze Praha zavede bikesharing,

meéla by se Opencard vztahovat i na zapuj¢eni bikesharingovych kol.
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1.6 Bikesharing ve svété

Zatimco Evropa byla ta, ktera pfiSla s programy bikesharingu, které se zahy
Sifily do Severni Ameriky, v soucasnosti je to Asie, jez pfedstavuje nejrychlejsi rust
bikesharingu a to jak z hlediska velikosti tak i pouZitych technologii. Cina a Korea
vstoupila na trh s programy treti faze v roce 2008 a 2010 a v souCasnosti patfi
k nejvétsim na svété.

V Fijnu roku 2013 vyhodnotil portal USA Today nejlepsi bikesharingové systémy
podle poctu jizdnich kol, dostupnosti uzivatelim, popularity, funkénosti programu
a pohodli. Asijské zemé& se v zebfiCku umistily na prvnich mistech. Bikesharing
systém v ¢inském Hngzhou byl vyhodnocen jako nejlepSi. Tento systém zavadi
takzvanou ctvrtou generaci vyuzivajici IT systémy zalozené na integraci s vefejnymi
dopravnimi systémy. Hangzhou systém vyuziva jednu kartu jako multimodalni
systém pro pfistup k metru, autobusim, trajekty, taxiky a bikesharing. Tento program
ma 2.965 stanic s 69.750 jizdnimi koly.

Bikesharing se rozSifoval pomalu. Vroce 1998 byl zaveden systém
Vélo a la Carte v Rennes ve Francii, poté v roce 2000 v Mnichové Call a Bike.
AZ od roku 2005 se spustil nejvétsi bikesharing systém v Lyonu s vyuzitim
1.500 jizdnich kol. O dva roky pozdégji zavedla Pafiz svUj viastni bikesharing
program Vélib’ se 7.000 koly, ktera rozsifila az na pocet 23.600 nejen pro
centrum, ale i pro celé pfedmésti. Tento masivni narist vefejnych jizdnich kol
vytvofil obrovsky zajem o bikesharing systémy po celém svété. Mimo Evropu
se sdileni kol ujalo aZ v roce 2008 v Brazilii, Chille, Cin&, na Novém Zélandu,

Jizni Koreji, na Tchajwanu a ve Spojenych statech (De Mario, 2009).
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1.7 Bikesharing v Evropé

Koncepce sdileni vefejnych kol se Sifi po celé Evropé a zaclenuje se jako novy
rovnocenny prvek v systému vefejné dopravy v mnoha méstech. jako jsou napf.
Lyon, Pafiz, Mnichov a Barcelona. Automatické puajcovny uspésné nabizeji tisice

vefejnych kol obyvatelim a turistam.
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Obrazek €. 1.: Bikesharing v Evropskych méstech (Bikesharing v Praze. Retrieved 24. 4. 2014 from
the World Wide Web: (http://www.praha.eu/public/48/19/65/1791196_442284 Bikesharing_studie.pdf)

Koncepce verejnych kol byla analyzovana v projektu NICHES (2005-2007,
zalozeno Evropskou komisi), jehoz vysledkem jsou navody k postupu
pfi planovani a realizaci riznych inova¢nich feSeni méstské dopravy, zahrnujici
vefejna kola (viz www.niches-transport.org). V pribéhu projektu ziskala verejna
kola znaCnou pozornost ve meéstech po celé Evropé a dokonce i v severni

a jizni Americe.
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Od roku 2006 dosSlo v nékterych Castech Evropy ke skute¢nému boomu
v oblasti systému vefejnych kol. Zejména ve Francii a Spanélsku ma tuto sluzbu
v nabidce témér kazdé vétSi mésto. Tyto zemé& zatim nemaji vyslovené
cyklistickou kulturu, ale hodné se v nich diskutuje o dulezité roli, kterou
by v méstské dopravé mohlo hrat kolo jako individualizovana vefejna doprava.
Ve Spanélsku je tento koncept podporovan dokonce i na narodni

urovni(http://www.niches-transport.org/).

V soucasnosti maji napfiklad ve Vidni 111 fungujicich stanic a 1300 kol.
Vypujcni stanice jsou zasazeny do centra mésta a do jeho okoli podle logiky,
ktera sleduje hustotu obyvatel a jejich prfesunu. Naklady za pujceni jsou
pro prvni hodinu zapujc¢ky zdarma, za druhou hodinu ¢lovék zaplati jedno euro
a dal ceny rostou. V praxi to vypada tak, Zze 95 % jizd je zadarmo, nejCastéjsi
doba pujceni je 10 minut, coz odpovida vzdalenosti néco okolo dvou kilometru
(http://praha.idnes.cz/bikesharing-sdileni-kol-v-praze-d35-/praha-
zpravy.aspx?c=A140305_ 2041640 praha-zpravy_bur).

Zajimavosti ze svéta bikesharingu:

Pocet vypujcek na 1 kolo denné v rozmezi: 1,5 (Viden) — 7 (Pariz)
Ujeta vzdalenost jednoho kola denné: 5 km (Vider) — 30 km (Pariz)
Pramérna ujeta vzdalenost: 2,5 km (Barcelona) — 4 km (Londyn)

Cena ro¢niho predplatného: 27 korun (Videri) — 1 450 korun (Londyn),prvnich

30 minut zdarma u v8ech systéemi 95 % vypdujcek je do 30 minut
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e Vypujcky: Nejéastéjsi doba vypljcky je 10 minut, primérna doba vypujcky
Je 22 minut
e Sankce za ztratu kola: 4 000 korun (Pafiz, Barcelona, Dublin) — 16 200 korun
(Videri)
e Pocet kradezi kol za rok z celkového poctu kol v systému: 0,7 % (Videri) —
15 % (Pariz)
(http://praha.idnes.cz/bikesharing-sdileni-kol-v-praze-d35-/praha-
zpravy.aspx?c=A140305_2041640_praha-zpravy_bur)

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (vefejna vyzkumna instituce)
se v letech 2008 — 2011 zucastnilo mezinarodniho projektu OBIS (Optimising
Bike Sharing in European Cities). Cilem projektu je ukazat, Ze vefejna kola
mohou byt atraktivnim a efektivnim prostfedkem kazdodenni dopravy. Studie
vychazejici z analyz a demonstracnich projektd, zahrnujici propracované
optimalizované strategie rozvoje systému vefejnych kol pro evropské zemé,
mély napomoci k rdstu moznosti vyuziti cyklistické dopravy jako hodnotného
Clanku efektivni dopravy na uUzemi mést a méstskych aglomeraci
(http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/kolo-a-jina-doprava-

intermodalita/bike-sharing/).

Evropska mésta s bikesharingem:

Ldnyr gutsirmsmbioes Noasnal.com

Obrazek €. 2.: Brusel: 500 jizdnich kol
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Lobroi: ap ZTiog. homessa Voo, Lk

Obrazek €. 3.: Bordeaux: 1 545 jizdnich kol

Zoof: wanw. the oty oom

Obrazek €. 4.: Londyn : 8 000 jizdnich kol

Zoroi: wenw. Sxgis=0roo. o

Obrazek €. 5.: Dublin: 550 jizdnich kol
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SO L AT CS . DN

Obrazek €. 6.: Riga: 130 jizdnich kol

Loy W permty.oom

Obrazek €. 7.: Avignon: 200 jizdnich kol

Lomyp s Iinedipdormal.no

Obrazek €. 8.: Bukurest: 400 jizdnich kol
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1.8 Bikesharing v Ceské Republice

1.8.1 Narodni strategie cyklistické dopravy

Zameér zakomponovat cyklistiku do méstské dopravy, pfivedl Ministerstvo
dopravy CR k pripravam aktualizace Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

v Ceské republice.

,PredevSim v méstském prostiedi, ale i mimo né je potfeba planovat
a realizovat sité patefnich a mistnich cyklokomunikaci slouzici riznym uzivatelskym
skupinam na zakladé generell cyklistické dopravy v obci“ (Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy, 16).

,Potencial cyklistické dopravy bude mozné plné vyuZzit diky novym opatfenim,
ktera pfispéji k vétSimu vyuzivani jizdniho kola pfi kazdodennich cestach za praci,
do Skol, za nakupy a sluzbami €i v ramci aktivniho traveni volného €asu. Paradoxné
naplnéni cile pomlze i automobilové dopravé“ (Narodni strategie rozvoje cyklistické

dopravy, 6).

1.8.2 Bike konference a Bikesharing

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (vefejna vyzkumna instituce) a Asociace
mést pro cyklisty usporadali 14. ledna 2014 seminar Bikesharing — vefejné pujcovny
kol v Ceské republice, ktery predstavil bikesharing odborné vefejnosti. Setkani
probéhlo mezi zastupci Ceskych mést, provozovateli systémi vefejnych kol
ze zahrani€i a zastupci mést, kde vefejnd kola v soucasnosti funguji nebo

se pfipravuji, tedy ve Vidni, Bratislavé, Stockholmu &i Goteborgu.
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Seminafem se nesla témata zahrnujici duvody, které vedou mésta
k rozhodnuti realizovat bike sharing systémy (BBS), jak zavadéla BBS
zahraniCni mésta ajaké jsou praktické zkuSenosti. Kdo provozuje systémy
v zahrani¢i (mésto, méstska organizace, reklamni agentura, profesionalni
provozovatel BSS...). Také vjakych fazich je pfiprava oficialniho BBS
v Ceskych méstech a jakou podobu bude mit prvni ¢esky BBS (Bikesharing —

vefejné pljcovna kol v CR, 2014).

Na seminafi vystoupili se svymi prezentacemi:
¢ Ing. Robert KOTZIAN, Ph.D. — 1. naméstek primatora mésta Brna
e Ing. Vladimir BIELKO — vedouci odboru dopravy mésta Brna
e Doc. RNDr. Milan FTACNIK, CSc. — primator Bratislavy

e Michael KOUCKY - zakladatel spole¢nosti Koucky & Partners AB, Goteborg,

Svédsko

e DI Dr. Hans Erich DECHANT - feditel systému vefejnych kol Citybike ve Vidni

V soucCasné dobé si Brno stejné jako hlavni mésto Praha nechava zpracovat
technickou studii, ktera mapuje vyuziti vefejnych kol v jinych evropskych méstech

a urCuje zakladni technické standardy, které by mél systém splfovat.

Na uzemi této méstské Casti nyni funguje pilotni projekt firmy Homeport
(Cita sedm stanovist a dvacitku kol), které se zabyva vyvojem hardwarové
i softwarové Casti bikesharingovych systému. S projekty této spolecnosti se
muZzete setkat ve francouzském La Rochelle, slovinském Koper a nejnovéji také
v Moskvé. Tamni projekt je zatim nejrozsahlejSi, systém se sklada ze 130
stanic a 1 000 kol (Praha chce zavést bikesharing, 2014, 21).
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1.8.3 Rekola

V srpnu roku 2013 spustili v Ceské republice kampari Rekola bratfi Vitek a Filip
JeZkovi. Projekt zacal v misté bydlisté obou protagonistu, v Praze. Od lidi ziskali
stara kola, ktera zacali natirat na rlzovo jako znameni, Ze jde o bikesharingovy

projekt Rekola.

.~Jedna se o komunitni bikesharing. Stara jizdni kola ziskana od lidi jsme natreli

na rtzovo a vypustili do mésta pro vefejné sdileni.” Vitek JeZek

Na projektu zacali pracovat na zacCatku zafi. Kluky finanéné podpofila
spole¢nost Etnetera a taky nadace Vodafone, ktera Castku vybranou od dlen
zdvojnasobila.

V poloviné zafi jiz kluci méli k dispozici mobilni aplikaci, ktera by méla slouzit
k dohledani rizového kola pomoci GPS a zaslani kdédu na odemceni zamku.
V prubéhu Fijna zacal cyklus vefejnych servisnich odpoledni, pfi kterych se kola

natirala a opravovala, aby mohla vyrazit do ulic mésta.

.Inspiraci jsme nacerpali v evropskych méstech. Kazdy, kdo chce kola vyuZivat,
si zaplati ¢lensky pfispévek spolku. Registrovat se muze na www.rekola.cz.“ Filip

Jezek

Systém Rekola je odliSny od bikesharing systému, ktera jsou k vidéni
v zahrani€i. Jde o komunitu, ktera zalozila sdruzeni Rekola o.s.a k provozu vyuziva
vyfazenych jizdnich kol, ktera renovuji a posilaji do obéhu mésta. Systém nevyuziva
klasické parkovaci stanice, ale pro zaparkovani kola slouzi celé mésto. Uzivatelé
jsou vSak provozovateli upozornovani pfimo prostfednictvim aplikace nebo
internetovych stranek spolku na to, ze pfi parkovani kola musi brat zfetel nejen
na bezpecnost kola, ale hlavné na fungovani mésta a samotnych obyvatel. Kola
nesmi nikde pfekazet nebo nékoho omezovat. Apeluji, aby uZivatelé pro parkovani
vyuzivali pfedevSim cyklostojany. Kola jsou pfipevnéna klasickym Ciselnikovym

kédovym zamkem. Odpovidajici kod uzivatelé ziskavaji pfes mobilni aplikaci.
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,Pres mobilni aplikaci dojde k vyhledani nejbliz§iho kola v okoli a zaroveri
zaslani ciselného koédu k odeméeni zamku. Kolo se da zamknout kdekoliv, ale

nejlépe do stojant a ne jen tak na ulici.“ Filip JeZek

Projekt oficialné odstartoval 16. dubna 2014 v Praze. 23. dubna 2014 se pfidalo
Brno a 1. kvétna 2014 i Olomouc. Kazdé mésto, které se zapojilo do projektu Rekola
ma svého spravce, kterym je lokalni sdruzeni. Tato funguji federativné, to znamena,
Ze zaregistrovany ¢len muze kola vyuZzivat i ve vSech zapojenych méstech nejen
vitom svém. V Praze je to pfimo spolek Rekola o.s., jehoz koordinatorem
je Vitek Jezek. V Brné vznikl v souvislosti s touto formou bikesharingu spolek
Rekola Brno z.s. (zaspany spolek), jehoZz koordinatorem je Lukas Houser.
V Olomouci funguji Rekola pod zastitou koordinatora Tomase Kuny.

Projekt Rekola zatim feSi pouze provoz a servis stavajicich kol, shanéni novych
kol a vyvoj aplikace, ktera by méla byt snadnéjSi pro uzivatele. Otazky ohledné
helem ¢Ci blikacek zatim nefeSi. Magistraty zapojenych mést aktivitu akceptuji
a nechavaji si vypracovavat studie a projekty na rozjeti oficialnich bikesharing

systému. Praha stejné jako Brno v sou€asné dobé analyzuji moznosti.

~Pan primator Hudec¢ek z magistratu mésta Prahy nam dal pfimo osobni zastitu
nad timto projektem. Jsme vlastné spolek majitelt jizdnich kol. Na radnici jsme byli
oznamit, Ze jakmile nékde uvidi riZzova kola, jsme to my. To je asi vSechno, co jsme

Jim k tomu fekli.” Filip JeZzek

Kazdé mésto ma pro provoz pevné stanovenou takzvanou aktivni zonu.
Za zonu by se kola méla dostat jen minimalné a kazdy uZivatel je povinen nejpozdéji
do tfi dnu vratit kolo zpét do zény.

ProtozZe kol k dispozici ubyvalo, zacali kluci hledat dalsi mozZnosti, kde vhodna

kola shanét coz je dovedlo ke spolupraci s projektem Kola pro Afriku.
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,Navazali jsme spolupraci s projektem KOLA PRO AFRIKU. Projekt dostava
spoustu kol, které lidi daruji, ale néktera ta kola nemuZou pouzivat do Afriky.
Konstrukce by v tamnich podminkach nevydrzely. Vice nez nevhodna kola potrebuji
néjaké financni prostfedky na to, aby tam ta vhodna dostaly. TakZze za kazZdé kolo,

které nam poslali do Prahy, jsme jim my prispéli na provoz do Afriky. ,, Vitek JeZek

1.8.4 Kola pro Afriku

Spolec¢nost Kola pro Afriku, o.p.s. byla zaloZzena v roce 2012 v Ostravé.
Inspiraci se staly charitativni organizace Jole Rider a hnuti Bicycles
for Humanity, stejné tak také osobni zkuSenosti zakladatell Ceského projektu.
Jejim poslanim je prostfednictvim iniciativy ¢eské spole¢nosti umoznit détem
v Africe cestu ke vzdélani. Tuto cestu détem umozni kola, ktera daruji lidé
v CR. Kola pfivezena do Afriky podpofi celkovou gramotnost a vét$i moznost

pracovniho uplatnéni, zvySeni obcanského statutu lidi v Africe

(http://www.kolaproafriku.cz/o-nas/).

.Projekt Kola pro Afriku se od pocCatku setkal s uzasnym pfijetim u Ceské
vefejnosti. Spontanné a nezistné vzniklo pfes 120 sbérnych mist, kde
se nashromazdilo pfes 11.000 kol. Do projektu se zapojuje také mnoho Skol — tyto
akce se nesou v duchu motta ,Déti détem®. Pfi kazdé pfedavce kol v Gambii jde
o hluboky emotivhi moment. V tu chvili jsou s organizatory, a¢ mnoho kilometrt
vzdaleni, vsichni ti, ktefi se v CR do projektu zapojuji‘(Posolda & Kynicyky, 2014,
36).
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1.9 Brnénska cyklodoprava a bikesharing

1.9.1 Cyklotrasy a cyklostezky

Realizace cyklotras v Brné byla zahajena v roce 1992, kdy byl vyznacen prvni
cyklisticky usek Komin/Sokolovna — Bystrc pfistaviSté. V nasledujicim roce byla
vyhotovena studie cyklotras pfes uzemi celého mésta, ktera byla prevzata
do uzemniho planu mésta Brna. V roce 2006 byla pofizena nova studie mapujici

cyklokomunikace a provéfujici nové moznosti jejich renovace.

1.9.2 Méstska pamatkova rezervace

Méstska pamatkova rezervace Brna v8ak nebyla a neni soucasti téchto
planovanych cyklotras. Pro vyuziti jizdniho kola jako dopravniho prostfedku je vSak
velka Cast cili cest hlavné v centru mésta. Sdileni kol mize fungovat tam, kde je
nejvétsi koncentrace lidi, coz je pravé v centru mésta, do kterého vSechna svétova
mésta svUj bikesharing zasadila. Pro zfizeni bikesharingu v Brné je tato skutec¢nost

vyznamnou pfekazkou.

Centralni oblast mésta je rozdélena do nékolika sektorl s rozdilnou
organizaci dopravy. Do Casti péSi zony je vjezd dopravni obsluze a cyklistim
povolen po cely den, do vnitini ¢asti je povolen pouze od 17:00 odpoledne
do 9:00 rano. Zulic, které pfipadaji v uvahu pro cyklistickou dopravu,
je vdruhém typu organizace dopravy €ast ulice RaSinova, namésti Svobody
a Masarykova ulice. Cast Rasinovy ulice mezi Moravskym a Jakubskym
nameéstim, stejné jako ulice JoStova v useku mezi Moravskym a Komenského
nameéstim, jsou v prvnim typu rezimu a cyklisté tedy maiji povolen vjezd po cely
den(http://www.brnonakole.cz/ke-stazeni/2012102
BA_City_plan_Cykliste_v_centru.pdf).
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1.9.3 Brno na kole

Od roku 2009 feSi cyklodopravu v Brné ob¢anské druzeni Brno na kole, které
se aktivné zapojuje do cyklopolitiky mésta a pravidelné udrzuje kontakt s odborem
dopravy magistratu mésta. Iniciativu vyviji hlavné prostfednictvim pravidelnych
cyklojizd, kterymi poukazuji na nedostatky méstské infrastruktury a izolaci cyklistt
od historického centra mésta, ktera brani rozvoji mistniho plnohodnotného

bikesharingu.

1.94 Studie pro bikesharing v Brné a v Praze

V soucCasné dobé si Brno stejné jako hlavni mésto Praha nechava zpracovat
technickou studii, ktera mapuje vyuziti vefejnych kol v jinych evropskych méstech

a urCuje zakladni technické standardy, které by mél systém splfiovat.

,Pro Brno zpracovala technickou studii ,Systém sdileni kol — bike sharing
systém® spolecnost ADOS v prosinci 2013. Tato studie doposud neprosla
schvalovacim procesem v samospravnych organech meésta a neni tedy vefejné
pristupna. V souCasnosti se pfipravuje zadani verejné soutéze (pfipadné poptavky)

na studii proveditelnosti systému bike sharing systém (BSS) ve mésté Brné“
(Ing. Zdenék Hruby, referent samospravy, Magistrat mésta Brna, odbor dopravy. ).

Hlavni mésto Praha ma kdispozici vypracovanou analyzu od Ceské
spofitelny, a.s. ktera na vyhotoveni dokumentu uzce spolupracovala s poradenskou

spole&nosti KPMG Ceska republika.

1.9.5 Rekola v Olmouci

V ramci projektu Rekola odstartovala akce porfadana mistnimi provozovateli
Rekol obcCanské sdruzeni Connect o.s. pro studenty Univerzity Palackého.
Pro prvnich 400 studentd, ktefi se zaregistruji do programu Rekola bude poskytnuta

sleva ¢lenského pfispévku 50%.

Registrace probihaji na www.rekola.cz nebo pfes socialni sit face
book.com/RekolaOlomouc.
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1.9.6 Bikesharing brnénskych kavaren

V Brné funguje bikesharing jednak prostfednictvim projektu Rekola, ale také
roku 2013 pfiSla diky provozovatelim kavarna Trojka s napadem inspirovanym
podobnymi projekty v jinych evropskych méstech. Zakaznici si oproti tfistakorunove
zaloze mohou pujcit kolo a vratit ho na nékterém z dalSich ¢tyf mist. Pokud kolo vrati

neposkozené, dostanou zpét i zalohu.

Nedavno se ke Ctyfem kavarnam, kde si mohou zajemci kolo vypuijcit, pfidala
i télovychovna jednota Sokol Brno na Kounicové ulici. V ramci tohoto projektu

se provozovatelé nesetkali s tim, Zze by jim nékdo kolo ukradl, nebo znicil.

Nejvice tyto sluzby vyuzivaji studenti a to i ti, ktefi jsou na klasicky
bikesharing zvykli z jinych evropskych mést. Projektu se ucastni také kavarny
Art, Podnebi a Tfi Ocasci. Hosté si pujcovani kol oblibili. Lidé se ke kolum
chovaji slusné a kopravam dochazi jen za ufelem odstranéni zavad

z opotiebeni, jak fika pan Badura, produkcni kavarny Trojka (Hajkova, 2013).
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2. Cil bakalarské prace

Hlavni cil je:

Popis bikesharingu jako nové formy integrovaného dopravniho systému a zjistit

jaky je zajem obyvatel, aktivistl a magistratu mésta Brna o jeho zavedeni.

DilCi cile jsou zjistit:
¢ Hlavni zpusob dopravy do prace/Skoly u obyvatel mésta Brna.
¢ Hlavni ucel vyuzivani jizdniho kola.
e Hodnoceni cyklistické infrastruktury v Brné.

e Povédomi obyvatel Brna o bikesharingu.

e Zajem o vyuzivani bikesharingu.

Cilovou skupinou jsou lidé pohybujici se zejména v centru mésta. Skupina
zahrnuje respondenty, ktefi se jiz s bikesharingem setkali i témy, pro které
je bikesharing jen cizi slovo bez hlubSiho vyznamu. Vyzkum byl zacilen jednak
na skupinu lidi, ktefi travi volny Cas spiSe pasivné a k dopravé vyuzivaji individualni
automobilovou dopravu nebo integrovany dopravni systém. Pro sbér informaci jsem
vyuzila anketu, kterou jsem predlozila pracovnikim pojistovnictvi. Druhou zacilenou
skupinou byli horolezci a aktivni sportovci a tfeti skupinu tvofil mix respondentd, ktefi
odpovidali prostfednictvim socialnich siti. Pfevazna ¢ast respondentl jsou mladi lidé
okolo tficeti let.

Setfenim by méla byt potvrzena hypotéza, Zze Brno je stejné jako ostatni

evropska mésta pfipraveno zaclenit bikesharing do dopravniho procesu.
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3. Metodika

K dosazeni stanovenych cilu prace jsem zvolila kombinaci vyzkumnych technik
kvalitativniho a kvantitativniho vyzkumu. Kvalitativni metodou bylo interview
se Clenem brnénského spolku Brno na kole a kvantitativni metodou byla anketa
zaméfena na obyvatele Brna.

Pro zpracovani své bakalarské prace jsem tedy vyuzila tyto vyzkumné techniky.

1.Popisna analyza
2.Primarni Setfeni formou ankety na vzorku respondentu

3.Interview

1. Popisna analyza

V ramci popisné analyzy zkoumané problematiky jsem vychazela pfedevsim
z internetovych zdroji a zahrani€nich zdroji multioborové plnotextové databaze,
dostupné pies portal Fakulty t&lesné kultury. Bikesharing je téma, které je v Ceské
republice nové a jeho zavedeni do praxe je v pocCateCni fazi vyzkumu a studii.
Z tohoto divodu se v literatufe pojem bikesharing nevyskytuje ani jako forma

volnoCasové aktivity ani jako jedna z forem dopravni infrastruktury.

2. Primarni Setfeni formou ankety na vzorku respondent(

V souvislosti s dotaznikovym Setfenim se Casto setkavame takeé
s terminem anketa. V pavodnim jazyce, tedy ve francouzsting, znamena
jakékoli Setfeni (vétSinou statistické povahy). Podobné pouziva slova i polstina.
U nas se vSak tohoto terminu pouziva jen v pfipadech, kdy jsou dotazovani
vybrani lidé, napf. prostfednictvim ¢asopisu nebo formulafi rozesilanymi postou

(novinova, postovni ankteta).
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Dotaz se provadi nékolika malo otazkami, pomérné volnymi. Anketu tedy
nesmime zameénovat s dotaznikem (i kdyz nékdy dotaznik, zasilany poStou

byva nazyvan postovni anketou)(Schneider, M. & Koudelka, F., 1993, 33).

Anketa byla sestavena deseti jasnymi strucné formulovanymi otazkami.
Principem bylo vytvofit ji tak, aby respondenta zaujala, jeji vyplhovani bylo intuitivni
a nezabralo moc Casu. Zminéné aspekty Casto odrazuji oslovené respondenty
a zhorsuji podminky pro sbér vyzkumnych dat. Zvlasté v pfipadé ne tolik znamé
oblasti bikesharingu, kde mohl respondenty odradit fakt, zZe jim zminény termin neni

znamy a s podobnou sluzbou se nikdy nesetkali.

Pro spravné sestaveni vhodnych otazek jsem vyuZila pilotni skupiny
15 respondentl. Ti byli osloveni s Zadosti o zodpovézeni anketnich otazek
doplnénych o pisemné vyjadreni. Vyznam zpétné vazby byl smérodatnym pfinosem,
diky némuz jsem naketu maximalné pfizplsobila pozadavkim respondentd. Z pilotni
skupiny zaslalo sedm respondentl slovni zpétnou vazbu. Zakladnim aspektem
pro vyplnéni ankety byla identifikace se samotnym nazvem bikesharing. Néktefi
se s pojmem bikesharing nikdy nesetkali. Na zakladé pilotaZze doSlo k upravé otazek
5,6,7a10.

Pro realizaci ankety jsem vyuzila sluzby Ceské spoleCnosti Survio s.r.o.
Spolec¢nost Survio je online anketni systém, ktery uzivatelim poskytuje moznost
vyuzit vlastnich interaktivnich nastroju vyzkumu. Zakladni vytvofeni anketa
a dotaznikd dle nastavitelnych Sablon a jejich vyhodnoceni poskytuje spole€nost
zdarma do poctu 100 respondentl. Pro praci s vétSim pocCtem dat, si musi uzivatel
sluzbu predplatit dle zvoleného balicku. Anketa probéhla elektronickou formou
prostfednictvim  socialnich siti, internetovych stranek sportovnich spolku
a organizaci. Velka ¢ast dotaznikl se mezi respondenty dostala formou viralniho

marketingu, pfi kterém doslo ke sdileni mezi dalSi uzivatele socialnich siti.

30



Podle statistiky respondentl bylo zjisténo, ze celkovy pocet responsi byl 211.
Z toho 159 (75,36 %) respondentl anketu dokoncilo, 20 (9,48 %) respondentl
nedokonCilo a 32 (15,17 %) anketu pouze zobrazilo. Celkova uspésnost byla
75, 36 %.

. F s
® Pocetnavitéy (211) Poéet dokonéenych (159)

Obrazek ¢&. 9: Profil navstév ankety: Je Brno vhodnym méstem pro bikesharing?

(https://my.survio.com/Interview)

3. Interview

V sociologii je rozhovor technikou shromazdovani materialu, ktera spociva
v bezprostfednim rozhovoru vyzkumnika se zkoumanym clovékem. Vyzkumny
rozhovor je ucelena soustava ustniho jednani mezi dotazovatelem
a dotazovanym, v némz vyzkumnik ziskava informace prostfednictvim otazek,
sméfujicich ke zjisténi skuteCnosti vztahujicich se ke zkoumané spolecenské
realitt. Technika vyzkumného rozhovoru je obvykle povazovana

Mg wiv s

F., 1993. 44).

Rozhovor byl veden jako neformalni konverzace. K dispozici jsem méla hruby
nastin otazek, ale v kone¢né fazi vychazela dana témata z probihajici interakce
s dotazovanym. Na zakladé interview bylo mozZné lépe sestavit otazky v anketé
a zameéfit se na aktualni vécné useky. Interview s predsedou obCanského sdruzeni
(spolku) Brno na kole Mgr. Michalem Sindelafem prob&hlo 11. dubna 2014 na plidé
Fakulty socialnich studii Masarykovy univerzity, kde dotazovany pracuje. Rozhovor
byl nahravan diktafonem, trval cca 30 minut. Celou dobu byla navozena pohodova
atmosféra a dotazovany byl pfi odpovédich velmi ochotny a vstficny.
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4. Vysledky

4.1. Interview

Pro blizSi zjisténi k déni okolo brnénské dopravy jsem se seSla s pfedsedou

ob&anského sdruzeni Brno na kole Mgr. Michalem Sindelafem.

1. V souvislosti s provozem bikesharingu v Brné bude nutné vyresit otazku
omezeni vjezdu jizdnich kol do centra mésta. Myslite si, ze vjezd do centra

bude mozny?

Vjezd do centra mésta samozfejmé mozny je, jak to dokazuji vSechna ostatni
mésta véude po svété, ale predevsim v Ceské republice. Ja jsem z Bfeclavi, tam
neni problém vjet na péSi zénu. Stejné tak jsou vSechny jednosmérky
zobousmérnéné pro jizdni kola. Standardné je v kazdém ceském mésté povolen
vjezd do centra celodenné. Jenom tady v Brné je stav bizarné deformovany.
V kompetenci mésta to dokazuji vSéechna ostatni mésta, jenom tady v Brné je to

trosku zviastni pripad.

2. Pro¢ myslite, ze Brno stale nechce otevrit pési zénu cyklistiim?

Ja to nechapu. To mésto je schopné na ten Svobodak pustit asi 600 tramvaji
denné. Kdyz se tam podivate rano, kdyZz tam projizdi spousta zasobovacich
automobiltl, kterym mésto udélilo hromady vyjimek. Je dpiné absurdni, Ze s jizdnim

kolem se tam neda jet.

3. Jsou néjaké argumenty od mésta, pro¢ to tak je?

Spi$ nez argumenty jsou tam pocity. KdyZz si vzpomenete na vyrok naméstka
pro dopravu Roberta Kotziana, ktery varoval pfed zprijezdnénim centra, Ze si
dovede predstavit, budu citovat: ,,...cyklista pojede, chodec si ho nev§imne, lekne se,
uskoCi a uskoci tfeba pod tramvaj...“. Co k tomu vic dodat. KdyZz ma nékdo takovou
prfedstavu, jak funguje svét, tak se asi kola nikdy do centra nedostanou.

Mésto se ohani pfedevsim tim, Ze ma néjaké organizacni schéma v centru
dopravy, které upravuje, jak se muze vjizdét do centra a problém tohohle schématu

Je ten, ze tam se nerozlisuje mezi automobilovou dopravou a jizdnimi koly.
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Studie AF- Cityplan z roku 2012, kterou si Brno nechalo zpracovat, doporucuje
nechat vpustit jizdni kola do centra. V ramci pruzkumu tady jezdili na kolech,
zkoumali rzna rizika a vyjadrili se tak, Ze by jizda v centru Brna neméla byt problém.

Pres tuto studii, ktera uz letos oslavi dva roky se vSak stale vibec nic nedéje.

4. Jak je to vBrné s bikesharingem? Ten je totiz zavisly na tom, ze by se

mésto muselo zpfistupnit jizdnim kolam.

Ano, mésto Brno nerealizuje bikesharing, mésto Brno provozuje provadéci
studii bikesharingu. Brno ma spoustu ruznych studii a koncepci. Od koncepce
k néjaké realizaci je nekdy nekonecna vzdalenost. TakZe jedna véc je, Ze odbor
dopravy projevil zajem a usporadal seminaf, ktery byl skvély, kterého sivazim.
Ov8em ta realizace je véc druha. Bikesharing jak se ukazuje vSude ve svété neni
ziskova zalezitost. Je to neziskova véc, ktera musi byt néjakym zpusobem dotovana
To je jedna véc. Druha véc je, Ze bikesharing funguje tam, kde je nejvétsi hustota
obyvatel. To znamena v centru mésta, do kterého je v souc¢asné dobé vjezd ¢asové
omezen. V tomhle je hluboké rozporuplnost Brna. Ze oni na jednu stranu si nechéavayji
zpracovat studii bikesharingu a na druhou stranu udrzuji ten status quo, ktery je vuci

bikesharingu vnitiné nepratelsky.

5. Bude se Brno na kole néjak dale iniciovat nebo bojovat v podpofre

bikesharing systému?

My nebojujeme. My se snazime informovat, vyjednavat, poukazovat na funkcni
feseni. My rozhodné nebojujeme, my se snazime veést dialog budeme pro to délat

vSechno mozné.
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4.2. Anketa

4.2.1 Pohlavi respondenta

54,72% —

Obrazek €.10: Pohlavi respondenta

Prvni ze sociometrickych otdzek sméfovala na pohlavi responentli. Anktetu

z celkového poctu responsi n = 159 vyplnilo 72 (45,28 %) muzu a 87 (54,72 %) zen.
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4.2.2 Veék respondenta

5,29% -

Obrazek €. 11: Vék respondenta

Podle otazky na vék respondentu je jasné vidét, Ze nejvice téma bikesharingu
zasahuje vékovou skupinu 26 az 45 let. Tito vyplnili anketu ze 70,44 %. DalSi silnou
skupinou byl vék 15 — 25 let (23,27 %) a zbylou 46 — 65 let (6,29 %). Z celkového
poctu respondentl nebyl zadny vékem nad 65 let.
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4.2.3 Bydlisté respondenta

24,53% .

b — 27,04%

48.43% -

Obrazek €. 12: Bydlisté respondenta

Anketa byla zacilena pfedevsSim na obyvatele mésta Brna. Nejvice odpovidali
obyvatelé brnénskych okrajovych ¢asti v poCtu 77 (48,43 %). Obyvatelé centra Brna
a dojizdéjici se délili pomérem 43 (27,04 %) a 39 (24,53 %).
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4.2.4 Profese respondenta

2,52% -

2,52% =\ o
: \‘.ﬂ}ax

73,58% -

Obrazek €. 13: Profese respondenta

Anketu vyplnilo 117 (73,58 %) pracujicich respondentt. Druhou vétsi skupinou
pak byli studenti s poétem 32 (20,13 %). Tento fakt odpovida vé&€kovym hranicim
respondentd. Zbyli byli dichodci 2 (1,26 %), matefska/rodiCovska dovolena 4
respondenti (2,52 %) a nezaméstnani 4 respondenti (2,52 %).
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4.2.5 Casova vzdalenost z bydli$té do zamé&stnani/skoly

2,52% 7

T 55,97%

Obrazek &. 14: Casova vzdalenost z bydli$té do zaméstnani/skoly

Protoze se bikesharing tyka predevSim transportu na kratsSi vdalenosti, bylo
pfinosem zjistit dobu, kterou respondenti stravi cestou zdomu do zameéstnani
nebo do Skoly. NejcastéjSi doba transportu je do 30 minut, 89 (55,97 %) odpovédi.
56 (35,22 %) respondentl stravi na cestach dobu do 60 minut 10 (6,29 %) z nich pak
dobu do 90 minut. Vice jak 90 minut stravi cestou do zaméstnani/Skoly jen
4 (2,52 %) z dotazovanych.
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4.2.6 Zpusob transportu

Obrazek €. 15: ZpUsob transportu

Nejvice respondentu se pfes mésto dopravuje vefejnou hromadnou dopravou
ato 78 (49,06 %). Osobnim automobilem 30 (18,87 %), chuzi 31 (19,50 %) a jizdnim
kolem 20 (12,58 %).
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4.2.7 Vyuziti jizdniho kola

36,48% —

.
~ 30,82%

Obrazek €. 16: Vyuziti jizdniho kola

Anketa potvrdila, Ze nejvice respondenti vyuzivaji jizdni kolo pro rekreacni
jizdu a to v pocCtu 58 (36,48 %). Poté prevazné pro sportovni ucely 49 (30,82 %).
Jako dopravni prostfedek jizdni kolo vyuziva 32 (20,13 %) respondentt a zbylych 20
(12,58 %) ho nevyuziva vabec.
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4.2.8 Spokojenost s cyklistickou infrastrukturou

- 40,88%

Obrazek €. 18: Spokojenost s cysklistickou infrastrukturou

O brnénské infrastruktufe si nejvétsi pocet 65 (40,88 %) respondentd,
Ze je neuspokojiva a potykaji se s mnoha pfekazkami. Hned v zavésu je poCet 56
(35,22 %) pro které je cyklisticka infrastruktura nebezpecna a s jizdnim kolem
do mésta nejezdi. Pro 36 (22,64 %) dotazanych je mistni infrastruktura uspokojujici
a pfes Brno se dostanou bez vétSich obtiZi a jen pro 2 (1,26 %) je vyhovujici a pfes

mésto se na jizdnim kole dostanou kdykoliv.
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4.2.9 Povédomi o bikesharingu

- 881%

2453% — - 46,54%
v zahraniéi, mésto/zemé: @
Videfi, ale nevim, jestli Videfi/Rakousko, Ljiubljana, PafiZ, Brusel Videfi, Magdeburg,
fo byl Opiné bikesharing  PafiZ/Francie Londy
— Kodan, Stockholm (asi)

Barcelona/Spanélsko Francie-Lyon, PafiZ Budapest/Madarsko
Helsinky. Finsko

Francie, Pafiz Paris. France Melbourne/Al
Las Palmas

Bratislava Barcelona Amsterdam
Rakousko

madarsko Francie Berlin
Bilbao

Londyn Paris Videf
Paiiz

Kodan Lyon

Obrazek €. 19: Povédomi o bikesharingu

O bikesharingu slySlo 74 (46,54 %) dotazanych, ale nikdy se s nim nesetkalo.
39 (24,53 %) o bikesharingu neslySeli ani se s nim nesetkali. 32 (20,13 %)
respondentl se s bikesharingem setkali a doplnili mésto a stat. Pfijemné prekvapeni

bylo, Ze se alespon 14 (8,81 %) z dotazovanych setkalo s Eeskym projektem Rekola.
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4.2.10 Zajem o vyuziti bikesharingu

7,55% -

T 55,60%

7.55% —

Obrazek €. 20: Zajem o vyuziti bikesharingu

Pfi dotazu na zajem o vyzkouSeni bikesharingu odpovédélo kladné 90
(56,60 %) dotazanych. 12 (7,55 %) z nich by bikesharitng vyuzivalo pravidelné a ten
stejny pocet si mysli, Ze bikesharing do centra mésta Brna nepatfi. 45 (28,30 %)

by bikesharing nevyuZilo, protoze se pohybuje na svém vlastnim jizdnim kole.
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Pfi ostrém nasazeni ankety predstavovaly zpétnou vazbou nejen statistické
odpovédi, ale i individualni reakce. Tyto reakce povazuji za nejcennéjSi zdroj
informaci. VSichni, ktefi se vyjadfili k dané problematice jinak, nez jen vyplnénim
dotazniku v podstaté ukazali zajem o danou problematiku a vyZadovali vice informaci
nebo zakomponovani jejich nazort do vyzkumu. Patrny byl zajem téch, ktefi se jiz
s danou problematikou setkali. A to jak v pfipadé cyklistt, chodcl nebo Fidicu.

NejCastéji se na problematiku ozvali fidi€i, ktefi jednoznaCné prosazuji
individualni automobilovou dopravu pfed cyklistickou. Tito lidé jsou z Fad sportovcd,
ktefi vSak jizdni kolo berou jen mimo mésto a argumentu;ji tim, Zze Brno je pro cyklisty
nebezpeéné. Téma bikesharingu povazuji za aktualni a zajimavou véc, o kterou
se ma smysl zabyvat, ale poukazovali na velmi Spatny stav mistni cyklistické
infrastruktury. Pro cyklisty chybi prostor, o ktery se pretahuji chodci s méstskou
hromadnou dopravou. Respondenti ¢asto srovnavali se zkuSenostmi ze zahranicnich

Zajimavy dotaz padl i na pfesné urCeni €i ohraniCeni centra mésta. Co je tim
mysSleno. Pro dosavadni bikesharing je urCena aktivni zéna mezi Kolistém,
Moravskym nameéstim, ulici Udolni, Husovou k Petrovu a pres Hlavni nadrazi. Jedna
se prevazné o pési zénu s cCasovym omezenim vstupu jizdnich kol a to
od 17:00 do 9:00.
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5. Diskuse

Cilem této bakalafské prace bylo sepsani zakladnich poznatkd o bikesharingu
a zachyceni jeho historického vyvoje od pocCatku do soucCasnosti. Prace dokazuje,
Ze i presto, Ze je v Ceské republice vnimam jako n&co nového, ve svété prosel &tyfmi
vyvojovymi etapami. Na zakladé zachyceni historie se ukazuje, Ze bikesharing
zasahl velkou cCast svétovych mést a lidé ho v mnoha Castech svéta vnimaji jako

soudast svého kazdodenniho Zivota.

Prace ukazuje, Ze bikesharing se jevi jednak jako vhodny nastroj pro aktivni
zivotni styl obyvatel mést a také jaké jako plnohodnotny nastroj a soucast

integrované dopravni infrastruktury.

Na zakladé zkoumani vyvoje ve svété doSlo ke komparaci s pfistupem
k bikesharingu v Ceské republice. Vyzkumem bylo zjisténo, ze Ceska republika je
na rozdil od fady evropskych meést vtomto sméru odtazita. V souCasnosti na uzemi
Ceské republiky nefunguje zadny oficialni bikesharingovy systém. O napraveni této
situace se snazi rlzné komunitni skupiny, které provozuji bikesharing jako
nizkorozpoctovou aktivitu ve formé obcanského sdruzeni, spolku nebo komunitu

kavaren ¢i univerzit.

Tato prace se zaméfuje pfedevSim na potencial zavedeni bikesharingu v Brné.
Pro zjisténi smérodatnych udajd byla pro dosazeni cile vyuzita metoda kvalitativniho
vyzkumu interview, ktera byla doplnéna o kvantitativni metodu anketu. Kombinaci

obou metod bylo mozné dosahnout co nejlepSiho vystupu této prace.

Interview probéhlo v Brné dne 1. dubna 2014 na pudé Fakulty socialnich studii
Masarykovy univerzity s pfedsedou obcCanského sdruzeni Brno na kole. Z tohoto
interview vyplynulo, Zze se proti brnénskému bikesharingu stavi mnoho negativnich
faktor(. | presto, ze odbor dopravy magistratu mésta Brna uspofadal seminar
na téma bikesharing, aby srovnal systémy sdileni vefejnych kol ve svété, samotné

Brno k cyklistdm neni moc vstficné.
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NejvétsSi pfekazkou je Casové omezeny provoz v pé€Si zoné, ktera by byla
hlavnim frekventovanym centrem pro mistni vyuziti bikesharingu. Podle slov
Sindelafe ,Studie AF — Cityplan zroku 2012, kterou si Brno nechalo zpracovat,
doporucuje nechat vpustit jizdni kola do centra. V ramci pridzkumu tady jezdili
na kolech, zkoumali riizna rizika a vyjadrili se tak, Ze by jizda v centru Brna neméla
byt problém.“ Tahle zminéna skuteCnost tedy dokazuje, Ze v Brné neni problém
spustit bikesharing a zpfistupnit cyklistim i vétsi Cast pési zony.

Prizkum ve formé& ankety probihal ve dnech od 5.6. do 19. 6. 2014. Celkem
se vyplnéni ankety zuc€astnilo 211 respondentl, z ¢ehoz anketu dokoncilo n =159
respondentti Uspé&snost vyplnéni byla 75,36%.

Setfeni prokazalo, Zze nejvétsi zajem o bikesharing je mezi lidmi ve véku 26
az 45 let, 70,44%. Vyzkum nejvice oslovil obyvatele okrajovych Casti mésta 48,43%
a pomér obyvatel z centra a dojizdéjicich byl srovnatelny okolo 25%. NejCastéjsi
doba transportu z domu do zaméstani &i Skoly je do 30 minut, 55,97%. | kdyz 24,53%
respondentl o bikesharingu nesly$elo ani se s nim nesetkalo, na dotaz zda maji
zajem o vyzkouSeni bikesharingu odpovédélo kladné 56,60% dotazanych.

Bikesharing ma tedy v Brné budoucnost. Jestli bude tento potencial vyuZit,
zavisi na rozhodnuti a postupech odboru dopravy magistratu mésta Brna. Kladny
je jiz pfistup k provadénym studiim a zajem politikd. Jedna se sice o novy trend
ve zpusobu verejné dopravy, na ktery si budou ob&ané néjakou dobu zvykat, ale do

budoucna muze byt rovnocennou formou dopravy.
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6. Zaver

Pro sepsani zavéru bakalarské prace byly smérodatné vysledky vyzkumného
Setfeni. K dosaZeni stanovenych cilu bylo vyuZito popisné analyzy, primarniho
Setfeni formou ankety na vzorku respondentu a interview.

Kombinaci kvalitativni a kvantitativni vyzkumné metody doslo k podrobnéjsi
analyze stanovené problematiky.

Interview s pfedsedou obCanského sdruzeni Brno na kole, zastupujici brnénské
aktivisty, ukazalo, Ze Brno ma pro zavedeni bikesharingu vyuzitelny potencial, avSak
samotny pfistup k cyklistim jeho zavedeni komplikuje a ukazalo se, ze Brno musi
nékteré opatfeni zménit, aby mohlo dojit k samotnému spusténi bikesharingu
do méstského dopravniho systému.

Na zakladé aplikovaného anketniho Setfeni byl zjistén 57 % zajem
o vyzkouSeni mistniho bikesharingu i pfes to, Ze se samotnym systémem vefejného
sdileni jizdnich kol se osobné setkalo jen 20,13 % respondentl. Zbyli respondenti
o bikesharignu pouze slySeli nebo se nesetkali ani se samotnym nazvem.

Vysledkem prace bylo zjiSténi, Zze o bikesharng je v Brné realny zajem

a do budoucna je pravdépodné jeho zaclenéni do vefejné dopravni infrastruktury.

7. Souhrn

Inspiraci pro zpracovani této bakalarské prace byly propracované systémy
vefejného sdileni jizdnich kol fungujici v mnoha zahrani¢nich zemich.

MysSlenka zapojit formu pohybové a rekreacni aktivity do vefejné dopravni
infrastruktury je v sou€asné dobé aktualni téma vétSiny dopravnich méstskych
infrastruktur.

Bikesharing prosel od svého zaloZeni do dnesni doby dlouhym vyvojem. Jeho
forma se ménila a vyvijela na zakladé pozitivnich i negativnich zkuSenosti, které
provozovatelé objevovali a ze kterych se postupné vyvinuly Ctyfi etapy. Tyto etapy
jsou nazvany jako prvni generace (volna kola), druha generace (kola na zalohu), treti

generace (sofistikované systémy) a ¢tvrta generace (integrované dopravni systémy).
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V Ceské republice v soutasné dob& nefunguje Zadny oficialni bikesharing.
Komunitni spolky jako Rekola ¢i méstské kavarny v nedavné dobé zavedly
nizkonakladové projekty, které Cerpaji pouze ze C&lenskych pfispévkld a funguji
na principu dobrovolnictvi.

Cilem bakalarské prace bylo zjistit podminky a zajem pro zavedeni
profesionalniho bikesharingu v Ceské republice a to konkrétné v Brné.

K dosazeni vysledkd byla pouzita kombinace technik kvalitativniho
a kvantitativnino zkoumani. Jako prvni byl zvolen nastroj kvalitativniho Setfeni
ve formé interview s pfedsedou obCanského sdruzeni Brno na kole Mgr. Michalem
Sindelafem. Druhym nastrojem byla anketa zacilena na obyvatele mésta Brna.
Anketu vyplnilo 159 respondentu.

Vysledky Setfeni ukazaly, Ze Brno stejné jako hlavni mésto Praha realné
o zavedeni bikesharingu uvazuje. V soucasné dobé ma Brno zpracovanou
technickou studii spole¢nosti ADOS zroku 2013, avSak ta doposud neprosla
schvalovacim procesem. Hlavni komplikaci pro zavedeni brnénského bikesharingu
je omezeni vstupu cyklisti do samotného centra mésta — pési zony. Dulezitou otazku
zustava, zda Brno pro zavedeni bikeshartingu cyklistm mésto zpfistupni. Bez tohoto
opatfeni by brnénsky bikesharing nemohl byt spustén.

Anketou bylo zjiSténo, ze nejvétsSi zajem o bikesharing je mezi lidmi ve véku 26
az 45 let (70,44 %). Vyzkum nejvice oslovil obyvatele okrajovych Casti mésta
(48,43 %). Presto, ze 24,53 % respondenti o bikesharingu neslySelo ani se s nim
nesetkalo, na dotaz, zda maji zajem o vyzkouSeni bikesharingu odpovédélo kladné
56,60% dotazanych.

Bakalarska prace prokazala, Ze pro mésto Brno je zavedeni bikesharingu
mozné. Mésto ma pozadovany potencial a mezi obyvateli, jak prokazal vyzkumny
vzorek je, o zavedeni bikesharignu zajem. Budoucnost zavedeni systému vefejného
sdileni jizdnich kol zavisi na odboru dopravy magistratu mésta Brna a dalSich

studiich, které si mésto necha vypracovat.
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6. Summary

As an inspiration for my bachelor thesis | took sophisticated systems of public
bike-sharing that work in many foreign countries.

Nowadays, it has been a very current topic to integrate movement
and recreation activities into public transport structures.

There’s been a long way for bike-sharing from its beginning until now.
Its form has changed and developed based on both positive and negative
experience, which was found out by providers of bike-sharing systems. So far,
there’s been 4 stages of bike-staring - namely, the first generation (bikes for free),
the second generation (bikes on deposit), the third generation (sophisticated
systems) and the fourth generation (integrated public transport systems).

In the Czech Republic, there’s no official bike-sharing working at the moment.
Recently, some community associations such as Rekola or local cafés started
providing low-cost projects, which are funded only by member contributions and work
on the basis of volunteering.

The goal of my bachelor thesis was to determine conditions and interest
for introducing professional bike-sharing in the Czech Republic, primarily in Brno.

To get a result | used a combination of both qualitative and quantitative
research. Firstly, as an instrument for qualitative research | organised an interview
with Michal Sindelar, a representative of the citizens’ association Brno na kole.
Secondly, | created a survey which was focused on Brno inhabitants. | received
159 inputs.

My results demonstrate that Brno also considers implementing bike-sharing into
its transport system (in the same way as Prague). At the moment, Brno has
a technical analysis made by ADOS Company in 2013 at its disposal. Unfortunately,
this study has not been approved yet. The main inconvenience for introducing bike-
sharing to Brno is the entry restriction for bikers when entering the city centre —
pedestrian area. The main question remains. Will Brno open its city centre for bikers
to welcome bike-sharing? If not, bike-sharing will not succeed.

The results of the survey show that people aged 26-45 (70,44%) are very
interested in bike-sharing. Also people living in the outskirts of Brno (48,43%) would
appreciate the chance to have such a system in Brno. 24,53% of all respondents
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have never heard of or experienced bike-sharing. When asked if they were interested
in trying bike-sharing, 56,60% (i.e. 90 respondents) replied positively.

My bachelor thesis proved that it is possible to introduce bike-sharing in Brno.
The potential is sufficient and bike-sharing is also accepted very positively
by inhabitants of Brno. The future of bike-sharing in Brno depends on the transport

department, Brno City Council, and other analysis, which will be made.
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8. Pfilohy

Ptiloha €. 1

Priloha: dotaznik

JE BRNO VHODNYM MESTEM PRO BIKESHARING?

Dobri den,

v ramc dokonésni své bakalafské prace na Fakulté télesné kultury Univerzity Palackého Wam predkladam ankemni
dotaznik, kiery sloud k zachyceni profilu 0castnikd bménské dopravy. Wysledek napomiZe analyzovat mofnosti
Fapojeni vergjného sdileni jizdnich kol do celku mésteké dopravni infrastruktury.

W pripadé, 2& mate chut a Cas, prosim o vypinéni deseti jednoduchych ofizek. Prmi & otazky jsou
sociodemografického charakteru, zbviveh Sest se vetahuje k méstske doprave.

1. Jsem ...

2 Muz
) Zena

2 Mij vék je .
{1 15-25 let
) 25 -45 |et

) 45 -85 et
{1 65 avice lat

3. Bydlim ..

-:'__:] Bmo - cenftnem Bmo
) -okrzhouE St
) mimo Bmo - dojiadim

4_Moje profese je. ..

) student

{0 pra cujci 0 SVCipodnikatel
() diichodca

) matefeki/rodifovsks

) dowlend nezamésnany
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0. Cesta pies mésto do Skoly/prace mi zabere as. .

{7) do 30 mimut
{7) do 60 mimut
{7 do 20 mimt

) vice jak 30 minut

6. Béhem roku se pfes mésto nejvice pohybuji pomoci...

() Fadniho
{71 kola chilz=
() 0505n ho Sutomabil mestskod

{-:l Al romadn 0w dopravau

7. Nepice jizdni kolo vyuZivam jako...
{71 doprawnl pros tredek

) pfevaZné pro s portouni

{71 Gely prorekreatnijizdu

) jizdni kolo vibecnewuHvam

8. Podle mého nazoru je brnénska cyklisticka infrastruktura. .
Ty vyhowd)e [ phes mésto s dostznu kamkoll

) uspokalyE [ pfes SMo projedy Dez v ISk oDiEr

) neuspokoll 3, Pty kam & mnohE plecatkaml

O nenezpesna, s fzanim koM do mEsta repzIm

9. 5 bikesharigem jsem se setkal...

{7 v € e=ké republice = projektem reKola
{71 @ bke-sharhgu jsem pouze sly5 el 3k nesekaljsem s2snm

{7 0 bke-sharhgu fsem nkdy neskySelanise s nm nesekal

{1 v Zahranial mestozeme | |

10. Bikesharing v centru Brna bych
{0) chglvy Zkouset
.:‘_':] vyuZhalpravideha

() MevyuZial porty buse ra svém ok

'Cl bkesharhg do centra Brma nep AT
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Ptiloha €. 2

Otazky pro interview s pfedsedou obcCanského sdruzeni Brno na Kole Mgr.

Michalem Sindelafem z 11. dubna 2014.(pGvodni neupravena verze):

—

6.

7.

. Co predstavuje nejvétsi problém pro cyklodopravu v Brné?

Jaké je aktualni téma pro Brno na kole?
Proc je ve mésté Casové omezen cyklistim vstup do centra?

Muze se Brno srovnavat svoji cyklistickou infrastrukturou s ostatnimi evropskymi

mést?
Myslite si, Ze ma bikesharing v Brné budousnost?
Jak je vstficné mésto v komunikaci s aktivisty?

Jaky vliv ma na cyklistickou infrastrukturu politika mésta?

Dékuji za rozhovor.
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