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Uvod

Téma autotuningu mé zacalo zajimat poté, co jsem se chystala pofidit si vlastni
auto. Zacala jsem se zajimat o riizné typy a druhy vozi. Do t¢ doby jsem byla schopna
rozeznat pouze nékolik zékladnich vyrobcil a samoziejmé oznacit auto jen podle barvy ¢i
tvaru. Myslim, Zze vtomto ohledu jsem nebyla vyjimkou, spousta mych kamaradek i
kamarada to ma podobné. Avsak pravé kdyz jsem se snazila vybrat si co nejlepsi a presto i
cenove dostupné auto, poznala jsem nekolik tunerti, ktefi se o toto téma zajimaji jiz delsi
dobu. Zjistila jsem, ze tito lidé se snazi své auto vylepSit tak, aby se odliSovalo od
ostatnich. Toto se d& pfirovnat napiiklad k jevu, kdy Zeny (i néktefi muZzi) nakupuji
obleceni pfimo u modnich navrhaid, ¢i si ho samy $iji pravé proto, aby nikdo jiny stejné
nemél. Auto tunefi navic ve vét$ing€ piipadu sdili svlij konicek s ostatnimi, jezdi na tuning
srazy a poradaji rizné vyjezdy a zavody. Zaroven jsem pochopila, ze tuningu existuje cela
fada rtiznych druhd. I kdyz meé samotnou takovy konicek nelédka, zacali mé zajimat jeho

provozovatelé.

Rozhodla jsem se ve své praci zkoumat osobnosti tunerti aut mozna pravé z davodu
nove¢ nabytych vyse zminovanych zkuSenosti. Cilem by pak mélo byt bliz§i pochopeni této
cilové skupiny a jejitho chovéani. Ve spolecnosti jsem se totiz doposud setkala pifevazné
S negativnimi nazory na tuto cilovou skupinu. Proto povazuji vyzkum tuningu a zastancii

tohoto konicku jako moznost vytvofit si vlastni ndzor na dosud nepfili§ prozkoumané téma.



Teoreticka ¢ast

1. Auto tuning

Tuning je slangovy vyraz pro vzhledové nebo vykonnostni vylepSeni néjakého
stroje, nejcastéji pouzivany ve spojeni s automobily a pocitaci. Anglické slovo tuning
znamena prizpiisobovani, ladéni. Ve spojeni s tuningem se setkdvame i s pojmem styling.
Na rozdil od tuningu je styling pouze vylepSenim auta na pohled, zkraSlenim. DalSim casto
pouzivanym pojmem je tuzing. Tuzing je hanlivé oznaceni pro nepovedeny tuning ¢i

styling (Livecars, 2011).

Podle J. Hanus (2007, 7) je tuning ,, komplexni proces vykonnostniho nebo
vzhledového vylepsovani motorového vozidla provadené majitelem motorového vozidla
popr. jim povérenym subjektem za ucelem zlepseni specifickych viastnosti motorového

‘

vozidla pozadovanych majitelem takového motorového vozidla.

1.1.Historie auto tuningu

Historie auto tuningu je spjatd jiz se samotnym vynalezem automobilu. Mnozi
majitelé se sva auta snazili jiz od pocatki nejen udrzovat V pojizdném stavu, ale také
vylepsovat. Aviak tuning jako takovy se v Cesku poprvé objevil v 70. letech minulého
stoleti. Nabidka aut nebyla v té dobé¢ pfrili§ pestra a dovoz zahrani¢nich aut byl zna¢né
omezen. To byl také jeden z dtivodd, pro¢ si lidé zacali upravovat auta podle svého vkusu.
Pozdé¢ji se zacaly potahovat volanty riznymi materialy, naptiklad kozeSinou. Dllezity vSak
nebyl pouze vzhled auta a pohodli, ale také vykon a zvuk. Tunefi zacali vylepSovat i
motory a vyfuky. Po roce 1989 se situace ponckud zménila. Zacala se dovazet i auta ze
zahrani¢i a vybér byl pestry. Automobil se stal cenové dostupnéjSim zbozim. Kromé
samotnych aut byl 1 vétsi vybér jednotlivych soucastek do aut. Velkou inspiraci pro tunery
byly zahrani¢ni, pfevazné americké, filmy s rychlymi a sportovnimi auty, napiiklad film

Rychle a zbé&sile (Gamepark, 2009; Etuning, 2010 & Livecars, 2011).



1.2.Druhy tuningu

Tuning se déli na spoustu riznych druhti podle riznych hledisek. Je mozné délit na
tuning podle typu upravovanych aut. Finan¢né naro¢né je napiiklad vylepSovani novych
drahych aut (BMW, Audj, ...). Jinou moznosti je upravovat auta starsi, Casto z druhé ruky.
Mnohdy tento zptisob neni levnéjsi. Otazkou také je, zda si tunefi vylepsuji své auto sami

¢i si ho nechavaji tunit od profesionali.

Dalsi dé€leni se odviji od stylu tuningu. Né&kteti preferuji spisSe styl sportovni, kdy
pripeviiuji na auto rizné narazniky, kiidla a vylepSuji motor. Néktefi vyznavaji spise
luxusni styl, proto lakuji auto tfpytivymi barvami a potahuji sedacky kizi. Jini se snazi o

rekonstrukci do retro stylu a mnoha dalsich.

Dalsi rozdéleni vychazi ze zaméfeni se na urCitou oblast vozidla. Prvnim typem
tohoto rozdéleni je performace. V tomto piipad¢ se jedna Cisté¢ o vykonnostni tuning, jde o
snahu vytvofit vozidlo co nejniz8i vahy a co nejvyssiho vykonu. V performaci zalezi na
typu a objemu motoru, na vykonu brzd atd. Dal§im typem je styling. Cilem stylingu je
odlisit se od sériovych vozidel, vylepsit auto vzhledové. V piipadé nepovedeného dila
pouzivaji tunefi pojem ,tuzing“. Pojem tuzing také pouzivaji konzervativnéj$i fanousci
tuningu pro charakteristiku vozidla vylepseného pouze stylingove, nikoliv funkéné. Styling
auta zalezi Cist¢ na vkusu majitele, presto vycCleitujeme nékolik podtypt. Némecky je
otazkou perfekcionalismu. Vyznacuje se zahlazenim vSech uchytek a list. Jde o efekt
jednolitosti. Spanélsky se vyznacuje velkymi koly, nizkymi podvozky a spoilery. Dalsim je
styl low-rider, jedna se o obrovska auta s nizkymi podvozky. Tento styl pochazi ze
Spojenych statii. Portorikansti ptist€éhovalci v takovych autech kontrolovali sva ghetta. Hot
rod styl pochazi také z USA. Po véalce méli americti vojaci hodné penéz, investovali je do
vylepSovani svych aut. Sundéavali blatniky a jiné nepotiebné soucasti a vylepsovali vykon
motoru. Styl cystom kofeni také v USA. Jednd se o predélavani vSech uchytek a tvaru auta.
Zaroven je znamy pestrym lakovanim s riznymi efekty, napiiklad plameny. Poslednim
podtypem stylingu je rat style. Jde o auta prorezla zvenku, opticky jakoby ve velice
Spatném stavu, ale technicky ve velice dobré kondici. Podvozky byvaji nizké. Kromé
performace a stylingu je v hlavnim rozdé€leni tfetim typem tuningu audio vylepSovani. Jde
o specidlni tunéni, pfi kterém jsou instalovany reprobedny, piehravace a ozvucovaci
zafizeni piimo do kufru auta, do dveii, misto zadnich sedadel a podobné. Casto je snaha o

vykonnostné co nejsilngjsi audioaparaturu (Livecars, 2011).



Dal8im zplisobem vylepSovani automobilu je Ciptuning. Jednd se o zoptimalizovani
a sladéni dat v fidici jednotce. Zlepsi se tak tlak a vstfikovani pohonné hmoty a jeji
kolob&h pohonnym systémem. Zlepsi se tak vykon vozidla. Ciptuning je mozné realizovat
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nahrani specialniho programu do fidici stavajici fidici jednotky (Topracing, 2010).

Specifickym druhem auto tuningu je tuning virtudlni. Ve virtudlnim prostiedi
mohou tzv. ,,V-tunefi“ upravovat fotografii vozidla nepfebernym mnozstvim zpusobi.
Nejcastéji pouzivany program na Upravu virtudlnich fotografii je Adobe Photoshop ¢i
Corel Photopaint. Dalsi vyhodou je finan¢ni snesitelnost. Pocitatové programy pro tunery
jsou cenové mnohem piijatelnéjsi, nez tuning v realném svété. Zaroven muiize virtualni
zazemi slouzit jako ptedloha pro nasledny tuning vlastniho hmotného vozidla. Ve svété

virtualniho tuningu se na internetu organizuji i rizné soutéze a ligy (Virtual-tuning, 2010).

1.3. Nejbéznéjsi tuningové soucastky a druhy vylepSeni

Auto lze vylepSovat jak vizualné€, tak vykonnostné a auditivné, jak jsem uvedla
vySe. Mezi zakladni vizualni vylepSeni patii osvétleni. Takovymi prvky mohou byt
napiiklad stroboskopy (kratce blikajici svétélka na blinkrech ¢i pfednich svétlech), led
diody (riiznobarevnd svétla v interiéru i exteriéru), neonové trubice (Casto osvétlujici
podvozek ¢i interiér auta) a xenonova svétla (svétla zvySujici rozhled fidice za tmy). Velice
oblibena v ramci stylingu byvaji ptidatné ¢i prostorové vystupujici soucastky. Takovymi
mohou byt pfitlacnd kiidla (imitace sportovnich aut, vétSinou pouze esteticky raz),
prodlouzené blatniky do Sitky (vyuziti v ptipad€ paralelniho rozSifeni napravy a tak i
zvétSenim vzdalenosti mezi koly), protazeni narazniki smérem dold, piedélané ¢i zavatené
kliky dvefti, snizené/nastavitelné podvozky, vzpéry podvozku (krom¢ estetické funkce
zabraniuji krouceni karoserie pfi vysokém naméhani) a karbon (vzhledem ke svym
fyzikdlnim vlastnostem velice oblibeny, avSak drahy materidl, casto nahrazovan
samolepkami). Dalsimi zkraSlovacimi prvky jsou napiiklad samolepky, zatmavena skla
(specialni folie nebo pokoveni oken) a sportovni vicka nadrze (imitace uzavéra
sportovnich automobilll). Mezi interiérova vylepseni patii kozené potahy na autosedacky,
sportovni sedacky, vnitini osvétleni, potahy na volant, desénové fadici paky, atd.

(Livecars, 2011).
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Existuje cela fada vylepseni pro docileni lepsiho vykonu auta, vyjmenuji alespon
nékteré zakladni. Jednim znich je ladény vyfuk. Diky rychlejSimu odvodu spalenych
vyfukovych plyni se zvySuje vykonnost auta. Zalezi vSak, zda jde o vyménu celého
vyfuku ¢i pouze koncové ¢asti, to by se potom jednalo pouze o styling bez vlivu na vykon
auta. K vyfuku se vaze i rezonator, ktery zajisti hlasity zvuk vydavany pfi jizd€. Textilni
vzduchové filtry umozni prichodu vétsiho mnozstvi vzduchu karburdtorem, zvysuji tudiz
také vykon vozidla. Dal§im zpiisobem pro zlepSeni vykonnosti auta je pridavani oxidu

dusného do motoru. Motor je vsak tieba predem specialné upravit (Livecars, 2011).

Posledni zptsob tuningu, audio zafizeni, se instaluje nejcastéji do oblasti zadnich
sedacek, pripadné v kufru €1 ve dvefich automobilu. Tuneti preferuji co nejsilngjsi a

nejvykonnéjsi zatizeni S hlasitym zvukem. Tomu pomahaji zesilovace.

1.4.Tuning srazy

Vétsina auto tunerit ma zajem sviij konicek sdilet s ostatnimi. Proto potadaji setkani
nekolikrat do roka, tzv. tuning srazy. Ty obvykle probihaji v letni sezoné, tedy od jara do
podzimu. BéZnym doprovodem kazdého srazu byva hlasita hudba, stanky s obCerstvenim a
s sirokou nabidkou potieb pro auto tuning. Zaroven byva ¢astym bodem programu i zavod,
autodrom a promenada vozidel, kaskadérskd piedstaveni. V ramci tuning srazu také
probihd soutéz o nejlepsi tuning v riznych kategoriich. Kromé vefejnych tuning sraz
existuji 1 srazy klubové. Klubovy sraz byva obvykle specifikovan vyrobcem automobilu
(Skoda, Opel, ...) &i typem tuningu (sraz sportovnich automobiléi, chiptuning sraz, ...)

(Tuning team, 2010 & Tuning club zv, 2012).

Kromé srazli se mohou tunefi schazet i v ramci rtiznych tuning klubt. Prijeti do
takového klubu v8ak nebyva samoziejmosti. Kazdy klub je definovan urcitymi pravidly a o
ptijeti obvykle hlasuji stavajici &lenové. Castymi pravidly jsou: pravidelny roéni poplatek,
i¢ast na klubovych akcich a reprezentace klubu na tuning srazech. Clenové klubu se pak
pravidelné schazeji, Casto mési¢né ¢i dokonce tydné (Tuning team, 2010 & Tuning club zv,
2012).
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1.5. Automobilové zavody a jiné soutéze

Na programu témei kazdého tuning srazu byva i zavod vytunénych vozidel. Zavod
probihd vétSinou na louce ¢i veétsi vybetonované plose (napt. letisti). Zde jde hlavné o
pomeéteni vykonu upraveného motoru. Jednou z novych disciplin motoristickych zadvodu je
tzv. drift (drifiting). Jedna se o soutéz obsahujici specialni prvek — fizeny pretacivy smyk.
Tento sport pochazi z minulého stoleti, kdy se v Japonskych horskych serpentindch
prohanéli ve vozech jezdci nebezpecnou rychlosti na roving i1 v zatd€kach. Pro oblibenost
zadal byt drift provozovan i v jinych zemich. V Ceské republice byl zpopularizovan az
vroce 2005. Zpocatku se driftovalo hlavné v ramci tunigovych srazl, pozdéji se zZ n¢j
vyvinula samostatna disciplina a pofadaji se v ném i oficidlni mistrovstvi. Pro Gspésné
driftovani je potfeba upravit pfedevSsim motor vozidla. Idealni je tocivy motor. Dale
existuje zafizeni, které pomahd zaznamenavat pohyb automobilu po vozovce a usnadiiuje

tak fidi¢i okamzitou orientaci v prostoru (Pernecky, 2009).

I ve Spojenych statech jsou zadvody upravenych sériovych vozidel velice popularni.
Jedna se vSak o druh sportu? Vyzkum z ledna 2012 ukazuje, Ze zadvodnici mivaji reakéni
¢as podobny vrcholovym atletiim, basketbalistim ¢1 boxerim. V rozhovorech zavodnici
tvrdi, ze dalezitéjsi nez vlastnosti fyziologické jsou ty psychologické, napiiklad odvaha,
trpélivost a sebevédomi. Podle vysledkid test pak vyzkumnici zjistili, ze vlastnosti
nevhodné pro dobrého automobilového zavodnika jsou: opatrnost, obava z havarie,
ohleduplnost, strach z Gjmy na zdravi, netrpélivost a pfiliSna agresivita. Naopak vlastnosti
vhodné pro uspéSného zavodnika jsou: houZevnatost, schopnost soustiedéni se,
pripravenost na zavod, vasen k zdvodu a dobrodruzstvi, pracovni etika, mirnd Gtoc¢nost,

inteligence, vyhledavani novych znalosti, pfedvidavost, soutézivost a trpélivost.

Soutéze ve svéte auto tuningu vSak neprobihaji pouze na trovni rychlostné zavodni.
Vozidla byvaji srovnavany i na vystavach. Takovych soutézi probihd ro¢né¢ hned nékolik,
nekteré jsou vicekolové, nékteré jednorazové. Soutézici mohou své vozidlo piihlésit dle
danych kategorii. Rozhod¢i pak posuzuji vlastnosti a vzhled vozidla. Ve virtudlnim
tuningu je postup vcelku podobny. Zde je moZné soutézit v kategorii fotografii a kategorii
kreslené. Soutéz obvykle probiha tak, ze soutézici zaslou e-mailem své vytvory (upravené
fotografie ¢i kresby) na danou adresu a porotci nasledné vyberou vitéze (Pacevet, 2012 &

Virtual-tuning, 2012).
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1.6. Tuning a média

1.6.1. Tuning a televize

V soucasné dobé¢ existuje celd fada motoristickych potadil, které prezentuji sériové
tohoto potfadu je u nas velice znama britskd show Top Gear, piivodné vysilana na kanéle
BBC. Tento potad je velice popularni diky pfidanému humoru a nadsazce. V n¢kterych
dilech se moderatofi nevénuji pouze prezentaci sériovych vozl a jejich porovnani, ale
davaji rady, jak si své vozidlo vylepsit (Top Gear, 2008). Televizni potad zaméfeny piimo
na tuning jsou Tuningové valky (Car Warriors), ktery pochdzi z USA. Jedna se o soutéz
mezi dvéma tymy, které soutézi, kdo z nich v ur¢itém case 1épe vylepsi jiz nepojizdny viz.
Na strankach CSFD je tento pofad hodnocen uZivateli velice pozitivng, od kritikti dostal
70%. Divaci tunefi hodnotili pozitivné hlavné soutézZivou naladu potadu, jasné dana

pravidla, vysokou trovefi soutézicich a piisun novych napada (CSFD, 2013).

Z tady filmi zahrnujicich motoristickou tematiku je pro tuning pravdépodobné
nejzajimavejsi série filmi Rychle a zbésile. Zde se stile opakuji motivy pouli¢nich
nelegalnich zavodl, nebezpecné jizdy, driftingu a boje obycejnych lidi proti oficidlnim
autoritdm a pravidlim. Dal§im pro tunery zajimavym filmem je Speed Racer. V tomto
snimku mtzeme shlédnout ptibéh Cloveéka, ktery dokaze fidit auta ,,smrtelnou rychlosti®.
Tento fidi¢ se snazi pomstit smrt svého bratra a navic jezdi ve specialn¢ upraveném voze,
ktery sestavil jeho otec. Cely film je tedy ma tedy za kol zavdecit se hlavné muzskym
divaklim. Mezi tunery oblibené filmy patii vSak i tzv. ,,Bondovky*. Naptiklad ve filmu
Quantum of Solace se Casto odehravaji akéni scény v drahych a specialné upravenych

automobilech (Tuning.as, 2009).
1.6.2. Tuning a radio

Tunefi jsou pievazné posluchaci hlasité a zivé hudby. Pravé za timto tcelem si do
svych vozidel instaluji specidlni hudebni aparaturu, kterd tento zazitek co nejvice zesili.
Obvykle si piehravaji vlastni hudbu, na nékterych vysilacich stanicich vSak nabizeji
programy piimo pro tuto cilovou skupinu. Napiiklad radio Helax inzeruje vysilani hlasité
tanecni hudby a riizné soutéze. Toto radio je zaméfené na poslech hudby v auté, nikoliv

doma. Néktera lokélni radia navic hlasi terminy a programy tuning sraza.
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1.6.3. Tuning a ¢asopisy

Snad nejctenéjSim tuning Casopisem je Autosport & Tuning. Tento mési¢nik nabizi
svym Ctenafim aktudlni informace ze svéta tuningu, kalendaf tuning akci a fotografie
z téch jiz uplynulych, inzerci, reportaze z tuning klubt, plakaty a mimo jiné i fotografie
krasnych popularnich zen u atraktivnich vozi. Dal§im podobnym mési¢nikem je Tuning
Magazine, ktery vychazi u nas i na Slovensku. Kromé tisténych ¢asopist existuje vSak cela
fada internetovych stranek s podobnym obsahem, kde se lze docist stejné aktudlni

informace.

1.7. Tuning v reklamé

Reklamy na tuning produkty byvaji zpravidla barevné velice pestré. Barvy vynikaji
pfevazné na tmavém (hlavné ¢erném) pozadi. Motivy objevujici se v tuning reklamach
jsou bud’ celd vozidla, nebo jejich c¢asti (kola, pfedni maska auta, vyfuk atd.). Dal§im
castym motivem byvaji zeny v plavkéach, spodnim pradle ¢i pracovnim obleceni. Podle
vyzkumu Anny Zidlikové (2012) se ukazuje, Ze sexualné atraktivni Zeny v reklamé
odpoutavaji pozornost od samotného inzerovaného produktu ¢i sluzby. Dokonce mohou

zvySovat 1 muzovo vlastni sebepojeti.

1.8. Tuning a zakon o silni¢cnim provozu

Veskeré tuningové i stylingové dopliiky se &asto vymykaji zakontim Ceské

W

republiky. V zakoné¢ ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu
zpusobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakoni (zdkon o
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb., jak vyplyva
ze zmén provedenych zdkony ¢. 478/2001 Sb., €. 175/2002 Sb., ¢. 320/2002 Sb., ¢.
193/2003 Sb., ¢. 103/2004 Sb., ¢. 186/2004 Sb., €. 237/2004 Sb. a s piihlédnutim k

redak¢énimu sd€leni Sbirky zakonli o opravé chyb uvetejnénému v ¢astce 71/2001 Sb. se

jasné uvadi:
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,,Silnicni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ucelem
provozu na pozemnich komunikacich pro prepravu osob, zvirat nebo véci.
Zvlastni vozidlo je vozidlo vyrobené k jinym uceliim nez k provozu na pozemnich
komunikacich, které mize byt pri splnéni podminek stanovenych timto zakonem k provozu
na pozemnich komunikacich schvaleno.

Historickym vozidlem nebo sportovné historickym vozidlem ... je vozidlo, kterému
byl vydan ,, ...registracni pritkaz historického vozidla a kterému byla ministerstvem vydana

zvlastni registracni znacka pro historické vozidlo *“ (Zakon ¢.56/2001 Sb., 2008, 1).

Takto jsou definovana vozidla, ktera se mohou ucastnit silni¢niho provozu. Bézna a
zvlastni vozidla se fidi zakonem k provozu na silni¢nich komunikacich a historicka vozidla
musi schvalit Ministerstvo dopravy. Dale pak uvadi dalsi specifikace pro provoz téchto
vozidel: ,,Historické vozidlo Ize provozovat na pozemnich komunikacich jen na zdkladé
registracniho pritkazu historickeho vozidla a se zvlastni registracni znackou pro historické
vozidlo. Sportovni vozidlo lIze provozovat jen na zdkladé povoleni vydaného
ministerstvem... Na pozemnich komunikacich nelze provozovat historické vozidlo, které
nesplnilo testovani. Testovani u historického vozidla nahrazuje technickou prohlidku*
(Zékon €.56/2001 Sb., 2008, 37).

V nésledujicich bodech jsou zminény prvky a soucasti vozidla, na které se vztahuje
tento zakon. Tyto soucasti pak také museji spliiovat urcité parametry a mély by byt
oficialné schvaleny pfislusnym statnim ziizenim. ,, Systémem vozidla jsou napriklad brzdy
nebo zarizeni pro snizeni emise... Konstrukcni casti vozidla je napriklad svitilna...
Samostatnym technickym celkem vozidla je napfiklad zadni naraznik vozidla, pevna nebo
vyménnda ndstavba vozidla “ (Zakon ¢.56/2001 Sb., 2008, 1-2).

Z nasledujiciho uryvku téhoz zédkona se jevi, ze je mozné najit i vyjimky vztahujici
se k vyse uvedenym ¢lankiim. Zaroven vSak existuji jisté parametry vozidla, které neni
mozné pfipustit v zddném ptipad€. ,, Vyjimky nelze povolit z technickych pozZadavkii
tykajicich se:

a) brzd,

b) vnéjsiho hluku,

¢) emise Skodlivin ve vyfukovych plynech,

d) odruseni vozidla a elektromagnetické kompatibility “ (Zakon ¢.56/2001 Sb., 2008, 16).
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Otazka vnéjSiho hluku je pro auto tuning velice dilezitd. K hlavnim prvkim
vylepSovanim vozidla totiz patii specialni a Casto i rezonujici vyfuky. Tyto vyfuky se
instaluji pravé za u€elem zvySeni hluku vozidla. Dal$im hlasitym prvkem tuningu
automobilu je audio soustava s velkym vykonem. Jak jsem zminovala v kapitole vyse,
hlavnim divodem instalace reprobeden casto i na misto zadnich sedadel je praveé
ptehravani velice hlasité hudby (i béhem jizdy).

Dalsim bodem vylucujicim pohyb vozidla na béznych komunikacich je emise
Skodlivin ve vyfukovych plynech. Tunefi Casto ptidavaji do motoru rizné chemické
podpurné ptipravky. Naptiklad ptidavani oxidu dusného do specidlné vylepseného motoru.

V nésledujicim odstavci jsou v tématu auto tuningu k diskuzi vSechny body
vylucujici vozidlo pro provoz na pozemnich komunikacich. Bod a) se tykd zavad na
technickém stavu. AvSak rlizna, casto 1 technicka, vylepSeni nemusi nutné znamenat
zavadu ¢i ohrozeni bezpecnosti provozu. V bodé b) se hovoii o zivotnim prostiedi. Opét se
zde objevuje otdzka hlasitosti jizdy a hlavné sloZeni vyfukovych plynll. Zda ma tuner
schvélené své vozidlo podle tohoto zakona, jak se uvadi v bod¢ c), je otazkou. Nékteti
tunefi jsou disledni a snazi se své vozidlo provozovat v souladu se zdkonem. Pokud
nevyhovuje danym standardim, maji ho jen zaparkované v gardzi, nebo se alespoil
nepohybuji na pozemnich komunikacich. Jini tento zdkon jednodu$e nedodrzuji. Podobné

by se dal okomentovat i nasledujici bod d).

., Siniéni vozidlo je technicky nezpUsobilé k provozu na pozemnich komunikacich,
pokud:
a) pro zdvady v technickém stavu bezprostfedné ohrozuje bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich,
b) poskozuje Zivotni prostiedi nad miru stanovenou provadécim pravnim pfedpisem,
¢) provozovatel vozidla neprokaze jeho technickou zpUsobilost k provozu na pozemnich
komunikacich zplsobem stanovenym timto zakonem,
d) byly na vozidle provedeny neschvilené zmény anebo zasahy do identifikatort vozidla,
napfiklad VIN“ (Zakon ¢.56/2001 Sb., 2008, 19).

Evropska unie se pokousi o dalsi zptisnéni technickych pozadavki na stav vozidel
tykajici se predev§im zasahti a zmén provadénych na vozidle. Ve Velké Britanii se proti
této vyhlasce zvedla vina protesti. Podle ni by kazdé vozidlo po celou dobu své zivotnosti
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muselo ziistat ve specifikaci, kterou opustilo tovarnu. Vylucuji se tak veskeré tupravy,
nedovolend by byla i vyména stéract. Zakon by se tak dotkl i Federace klubii britskych
historickych vozidel, modifikace a upravy jsou totiz nedilnou soucasti automobilové
historie. Navic vzhledem k tomu, Zze vétSina vozidel v Britanii je uréitym zpisobem

upravena, méla by tato reforma dalekosahly ekonomicky dopad (Auto cz, 2012).

1.9.Volba vozidla

Volba typu automobilu byva ¢asto otazkou penéz, socialniho statusu, vkusu a obcas
1 zivotniho stylu. Nékdo pottebuje automobil kvili dojizdéni do zaméstnani, nékdo v ném
vozi svou rodinu o vikendech na chalupu a dal$i zase rad dobie vypadd v nablyskaném
modernim voze. Nékdo vybira auto podle znacky, nékdo podle barvy, nékdo podle
velikosti a jiny podle ceny. Kazdopadné ale vz do jist¢ miry zrcadli osobnost svého
majitele. V 70. letech prob&éhl vyzkum za spoluprace s Larsem Pernerem srovnavajici
oblibenost dvou americkych vyrobcti automobilt. Ukéazalo se, ze zdkaznik si nevybira
automobil pouze s praktickymi zaméry, ale také ¢astetné i podle svého vkusu. Podle
tohoto vyzkumu se ve vybraném voze ¢asto zrcadli ta ¢ast osobnosti, kterou majitel skryva.

Naptiklad tichy a nevyrazny muz si pofidi cervené a moderni auto (Izzo, 2012).

Lidé, kteti vlastni automobil hlavné z praktickych divodi, Casto vybiraji typ vozu
podle spotieby paliva. Vozidla ptizplisobend pro jizdu Vv terénu mivaji spotifebu vétSinou
vyssi, kdezto vozy uzplsobené hlavné pro pohyb na silnici takovou spotfebu mit nemusi.
V americkém vyzkumu z roku 2010 se ukdzalo, ze lidé si vybiraji automobil podle ceny
paliva a spotieby daného vozidla. Vyzkumnici Jeihani a Sibdari podle statistik prodanych
aut ve Spojenych statech z let 1990-2007 zjistili, Ze nejvice se prodalo mensich vozidel a
sedand. Na druhém misté pak byly stiedné velké vozidla a na tfetim pak dodavky, vany a

velké sedany. Celkovy prodej aut kolisal spolu s cenami paliva (Jeihani & Sibdari, 2010).

Podle kalifornského vyzkumnika J. Kima (2012) souvisi vybér vozidla s mistem
trvalého bydlisté lidi. Mnozi Ameri€ané si totiZ vybiraji svilj viiz podle velikosti a spotfeby
paliva. Kim dokonce ptedpoklada, ze vzriist spotieby paliva v automobilu zapficinuje

urbanizaci, tedy st¢hovani americkych ob¢anti do mést.

Vybér typu automobilu zalezi také na budoucich uZzivatelich. Pokud se mlady

Clovek, casto Cerstvé plnolety, rozhodne udélat fidicsky prikaz, predpoklada se, ze potom
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bude chtit sam vozidlo i fidit. Naskyta se moznost pujcit si auto od rodict, ¢i si koupit
vlastni. Pokud si teenager vybird vozidlo sam, Casto se fidi cenou. Pokud ale chtéji
automobil darovat svému potomkovi rodi¢e a podileji se tedy na vybéru, chtéji pro n¢j
Casto spiSe bezpecnost. Vyzkum Hellinga, McCartta a Haire (2007) ukazuje, ze rodice
pofizuji svym détem stiedné velkd vozidla, protozZe jejich parametry se jim zdaji byt
dopravni nehodou a ubliZzeni na zdravi. Bezpecnost je u nich na pfednéjSim misté, nez cena

vozidla ¢i spotieba paliva.

Nékteti zajemci o koupi automobilu Casto preferuji ojety viz pifed novym, hlavné
z diivodu nizSich pofizovacich ¢i celkovych ndkladd. Podle propoctd A. Zicha (2012)
témeét vzdy vychazi levnéji vozidlo ojeté, avSak obcas je rozdil od nového témét
zanedbatelny. Na novém voze se vSak nepfedpoklada tolik oprav ani vysoké ndklady na

udrzbu. Avsak nékterym lidem se opravy a upravy vozidla stavaji konickem.
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2. Osobnost

2.1.Psychologické definice osobnosti

Psychologicky vyzkum osobnosti zapocal ve 20. stoleti, kdy bylo nutné vysvétlit,
pro¢ reaguji na podnét ruzni lidé rtizné. Prvnimi vyzkumniky byli tedy behavioristé.
Naptiklad J. P. Guilford (1959; in Nakone¢ny, 2009) definuje osobnost jako jedinecny
systém ryst a E. R. Guthrie (1944; in Nakonecny, 2009) jako systém zvykil (Nakonecny,
2009).

Existuje cela fada riznych dalSich pohledt na osobnost. Cakirpaloglu ve své knize
(2012) uvadi, souhrnnou definici na zakladé studia vice definic: ,, Osobnost predstavuje
souhrn, souvislost ¢i propojeni charakteru, temperamentu, schopnosti a také konstitucnich
viastnosti ¢lovéeka. “ Dale mezi klasickymi definicemi osobnosti cituje Cakirpaloglu Hanse
J. Eysencka, (1947, 25; cit. Cakirpaloglu, 2012), podle kterého ,,osobnost predstavuje
souhrn skutecnych a potencidlnich vzoru chovani organismu, které determinuji dédicnost a
prostredi; osobnost vyvera a vyviji se skrze funkcni soucinnost ctyr hlavnich odvetvi:
kognitivni (inteligence), konativni (charakter), afektivni (temperament) a télesnda oblast
(konstituce) “. Dalsi ukazkou v jeho knize je definice podle Raymonda Cattela (1967, 25;
cit. Cakirpaloglu, 2012), ktery definuje osobnost jako ,,fo, co sdéluje, jak se clovék bude
chovat v dané situaci. “ Cakirpaloglu neopomenul ani na definice Gordona Allporta. Prvni
je zroku 1937: ,, Osobnost je dynamickd organizace téch psychickych systémii v jedinci,
které determinuji jeho jedinecné prizpisobovani v jeho okoli” (Allport, 1937, 48; cit.
Cakirpaloglu, 2012, 17). O vice nez 20 let pozd¢ji formuloval Allport dalsi definici, ktera
zni: ,,Osobnost predstavuje dynamickou organizaci téch psychickych systému v jedinci,
které urcuji jeho charakteristické mysleni a aktivitu* (Allport, 1961, 28; cit. Cakirpaloglu,
2012, 17). Pozdg¢ji uznava Allport (1963; in Nakone¢ny, 2009), Ze osobnost jako komplex
nekolika zakonitosti: Kazdy Clovek je podle tohoto pojeti 1) shodny se vSemi ostatnimi
lidmi (univerzalni zékonitosti), 2) shodny s né€kterymi jinymi lidmi (skupinové zdkonitosti)
a 3) neni shodny s zadnym jinym ¢lovékem (idiosynkratické zakonitosti). Znamena to tedy,
ze 1 kdyz je jedinec individualné odlisny od ostatnich, miize mit néco spole¢ného tieba i
s ur¢itou skupinou lidi a ptipadné existuji 1 ur€ité zakonitosti platné pro celou spole¢nost

(Nakonecny, 2009).
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Pavel Ri¢an (2010) dé&li definice osobnosti na kategorie podle typu pohledu.
V prvni kategorii, kde je osobnost chapana jako hodnotici pojem, cituje Vladimira

Smékala:

., Clovék je osobnosti tehdy, kdyz md svou tvar, kdyz je autorem svych cinmi, kdyz
nekopiruje a nenapodobuje, ale kdyz zodpovédné stoji za tim, co déla, kdyz jedna
s vedomim disledkii svych cinu (...). Osobnost je dana predevsim tim, jak dovede (...)
kontrolovat svou cinnost svym svédomim a tim, jak uvedomeéle, odpovédné a ohleduplné

Fesi uikoly svého Zivota.“ (2004, 28; cit. Ri¢an, 2010, 13).

Pokud chapeme osobnost jako lidskou individualitu, zamétujeme se hlavné na
cloveka, jako odlisSnou bytost od ostatnich jedinct (Casto t€hoz véku a pohlavi). Kazdy
¢lovek je jedinecny. Poslednim pohledem na osobnost je jako na strukturu celku psychiky.
Tim chce autor fici, ze mizeme zkoumat osobnost podobn¢, jako napt. anatomii lidského

t&la (Rican, 2010).

2.2.Vyvoj osobnosti

Po narozeni ma c¢loveék pied sebou dlouhou cestu zivota, na které se utvafi jeho
osobnost. Na jedné strané je vyvoj determinovan biologickymi hybnymi silami, na druhé
spolecnosti, ve které Zijeme. Biologicky vyvoj zahrnuje i mozek, ktery pak usmériiuje
dusevni vyvoj. Vyvoj naseho téla pak vytvati riizné ptilezitosti a zdrovent omezeni pro nase
akce. Napftiklad vrasky a ple§ jsou pro starnouciho muze signalem, aby pfizplisobil sviy
styl Zivota nové vizdzi. Toto mlze takovému muZi zplsobit zhorSeni nalady a mnohdy i
deprese, které pak vedou k prohloubeni vrasek. Je to zacykleny kruh, jednotlivé slozky
vyvoje spolu uzce souvisi. Velkou mirou vSak nasi osobnost ovlivituje i nas vnitini svét, to,

jaci jsme uvnitt (Rican, 2004).

Kazdy jedinec se vyviji v souvislosti se spolecnosti. Velky vliv mé i vychova.
Postaveni ¢lovéka ve spolecnosti je urCitym zpusobem organizovano z hlediska pohlavi,
veéku, socioekonomického postaveni, zaméstnani a Clovék tak vykonava v zivoté urcité

socialni role (Nakone¢ny 1995).
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2.3.Psychické vlastnosti osobnosti

Psychické vlastnosti osobnosti (rysy) jsou kli¢ové aspekty psychologie osobnosti
aplikované v praxi. Podle Nakone¢ného (2009) rozliSujeme dvé tifidy psychologickych
charakteristik:  charakteristiky vlastnosti psychickych procesit a charakteristiky
psychickych vlastnosti osobnosti. J. P.Guilford (1959; in Nakone¢ny, 2009) chape rys jako
relativné trvaly zplsob, jimz se jedinec li§i od druhého. Je to dispozice reagovat ur¢itym
zpusobem v riznych situacich. Podle G. W. Allporta (1937; in Nakonec¢ny 2009) jsou

I

,1ysy posledni skutecnosti psychologické organizace osobnosti.” Osobnost je zaroven
systém dispozic, které vysvétluji individudlni zvlastnosti v chovani v riznych situacich

(Mischel, 1981).

V ptipadé vypjaté Zivotni situace je pro fidice duleZitd vlastnost odolnost proti
stresu a jiné zatézi. Pokud fidi¢ tuto vlastnost nemad, v naro¢nych dopravnich podminkach
pak hrozi vysoké riziko dopravni nehody, ktera se snadno preméni v naprostou katastrofu.
Podle Paulika je odolnost ,,schopnost nenechat se vyraznéji vyvést z miry, rychle po
odeznéni zatéze obnovit piivodni stav a kreativné vyuzit poznatky z jiz zvladnuté zatéze
s vynalozenim odpovidajiciho volniho usili v dalsi adaptaci** (Paulik, 2010, 102). Pokud by
tedy kazdy fidi¢ byl maximalné odolny vici zaté€zi, pravdépodobné by existovalo jen
minimum pficin k dopravnim nehodam. V piipad¢ fidi¢i profesionalnich ¢i dokonce fidict

zavodnich byva na odolnost stavén o to vyssi diraz.

2.4. Temperament

Temperament je jednou ze zakladnich komponent lidského duSevniho Zivota. Je to
soubor formalnich vlastnosti osobnostni dynamiky, ktery se uzce poji s vlastnostmi a
¢innosti nervové soustavy, s vlastnostmi neurohormonalniho systému a se zplisobem,

jakym probihaji socialni interakce jedince (Nakonecny, 2009).

Na zakladé typologie temperamentu Hippokrata a Galéna vytvoril H.J. Eysenck
typologii temperamentu, ktera vychazi z faktorového Setfeni osobnosti. Eysenck zjistil, Ze

individualni variace psychiky a chovani zptusobuje maly pocet faktort: psychoticismus,
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extroverze a neuroticismus. Dale zjistil, ze extroverze a neuroticismus jsou vrozené
dimenze se dvéma poly. Kombinacemi ¢tyi poli vznikaji riizné typy osobnosti: sangvinik,
flegmatik, cholerik a melancholik (Cakirpaloglu, 2012). Na zaklad¢ Eysenckova dotazniku
je mozné predikovat fidi¢ské chovani a miru nehodovosti. Studie ukazuji vy$§i miru
nehodovosti u extroverti na zaklad¢ jejich vypovédi. Pi¢inou je jejich vyssi tendence
riskovat (Matthews a kol., 1991; in Bfimkova, 2010).

Chovani ftidice v dopravnich situacich temperament ovliviiuje velice vysokou
mirou, avsSak dale je ovliviilovano souc¢innosti rysi a situaci. Je vSak zjis$téno, Ze extroverti
se pfi jizd€ projevuji vice dynamicky a pfekypuji vzruSenim, napétim a neustalou zménou.
Avsak pfi jednotvarné jizde, napiiklad v noci nebo po dalnici jsou netrpélivi a jejich
pozornost ochabuje. Introverti sice neztraceji tolik pozornost pii jednotvarné jizdé, ale

spiSe diky uniku do svého vlastniho vnitiniho svéta (Havlik, 2005).

2.5.Schopnosti a dovednosti

Schopnosti jsou psychofyzické dispozice k vykonu. Vykon hraje v Zivoté Clovéka
vyznamnou roli. Cattel (1971; in Nakonecny, 2009) definoval faktory vedouci k vykonu:
schopnosti centralni (vrozené intelektové vlastnosti), schopnosti lokalni (vlastnosti
smyslovych orgdnti a motoriky), instrumentalni struktury (u¢enim ziskané dovednosti) a
neintelektové faktory (motivace, ndlady, unava a jiné prechodné stavy). Podle Havlika
(2005; in Suchan, 2012) vyjadiuji schopnosti Sirokou $kalu osobnostnich dispozic nutnych
K provadéni urcitych Cinnosti a tvofi pfedpoklad k vykonu. Vytvareji se na vrozeném
podkladé a rozvijeji se socidlnim i jinym ucenim a tréninkem. Schopnosti jsou tedy

piedpoklady pro dovednosti. DEli se na rozumové, psychomotorické a mechanické.

Dovednosti jsou specifické prakticky se uplatiiujici schopnosti. Kazda dovednost
muze byt v zdkladu tvofena nékolika riznymi schopnostmi (Tardy, 1964; in Nakonecny,

1995).

V soucasné dobé jsou na osobu fidi¢e kladeny pomérné vysoké naroky. Dopravni
podminky v Ceské republice ani jinde na svété¢ nejsou jednoduché. Zvladnuti bézné
dopravni situace vyzaduje jistou davku soustfedéni, tréninku a i1 nékteré osobnostni

predpoklady. Podle zdkona ¢.361/2000 Sb. se provozu nesmi ucastnit osoba, ktera kvili
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véku ¢i snizenym té€lesnym nebo duSevnim schopnostem mohla provoz ohrozit. Dale mtize
motorové vozidlo fidit pouze drzitel ptislusného fidi¢ského opravnéni (¢i zadatel o toto
opravnéni, viz. autoskola). Pfi provozu na pozemnich komunikacich nese ¢lovék velkou
zodpovédnost nejen za sebe a pripadné spolujezdce, ale i za své vozidlo, ostatni ti¢astniky
provozu a piipadné jiné vlivy (lesni zvét, atd.). Pro zvladnuti takové mnoha faktorové

situace jsou podstatné ptedpoklady ze strany fidice.

Podle Havlika (2005) tvoii komplexni kapacitu ¢lovéka pro ¢innost fidic¢e zdravotni
(biologicky, psychofyziologicky a senzoricky) stav, osobnostni vlastnosti, schopnosti,
dovednosti, znalosti a zkuSenosti a moralni vlastnosti. Specifickd komponenta zdravotniho
stavu je pak predev§im vys$i kvalita smyslovych organi, ptedevsim zraku. Mezi dilezité
osobnostni vlastnosti pro fidiCe patii ptizplisobivost, potfebna pro zvladnuti rychlych zmén
pozornosti a schopnost spravné a rychle vnimat, hodnotit, rozhodovat a reagovat. U
dovednosti hraji diilezitou roli psychomotorika a koordinace pohybii. Znalosti a zkuSenosti

jsou dillezité predevsim k odde€leni podstatné od nepodstatnych podnéti a pro dodrzovani

ptedepsanych dopravnich norem.

vvvvvv

dopravni situaci. Pfizptisobivost neboli adaptace predstavuje takové chovani organismd,
které jim umoziuje pfizptisobeni se podminkam (prostiedi), v nichz ziji, a tak je nezbytnou
podminkou pro pteziti. Pfizplisobivy clovek se neustdle musi vyrovnavat s ndroky vnéjsiho
1 vnitfniho prostiedi a snazit se o urc¢itou rovnovahu. Piaget (1970) rozliSuje dva zakladni
typy adaptace: pasivni typ piizpisobovani se narokiim prostfedi oznacuje za akomodaci a
aktivni adaptaci spocivajici v ptizpiisobovani prostiedi sobé za asimilaci (Piaget, 1970; in
Paulik, 2010). VétSina situaci, které vyzaduji pfizpisobeni se lidského organismu, miZze
zpocatku souviset se stresovou situaci. Kromé fyziologického doprovodu se stresova
reakce ¢lovéka projevuje 1 prevadzné neuvédomovanymi obrannymi mechanismy (Paulik,

2010).

Ridi¢ovo chovani se vyznaluje akomodaci i asimilaci. K akomodaci dochazi
kuptikladu v ptipadé jizdy v neustale se st¥idajicim terénu. Ridi¢ je nucen pfizptisobovat se
rychlosti &i stylem jizdy. K asimilaci pak dojde, kdyZ se jedna o vozidlo jako takové. Ridi&

si zakoupi vozidlo a pozdéji zjisti, Ze mu v nékterych ohledech nevyhovuje. Poté se mize
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rozhodnout bud’ k zakoupeni vozidla nového ¢i pretvoreni toho stavajiciho. V ptipadé

druhého feSeni se vétSinou jedna o tuning.

Emocni stabilita fidi¢e je jednim z predpokladi bezpecné jizdy. Ve vypjatych
dopravnich situacich je mnohdy nezbytné udrzet klid a nezpanikatit. Nékolik ¢inskych
vyzkumnikli uskutecnilo studii o souvislosti emocni stability a konfliktu ve skupiné.
Ukazalo se, ze emoce se Casto vymykaji kontrole pti konfliktu ve vztazich ve skupiné (Li,
Chun, Ashkanasy & Ahlstrom, 2012). V piipadé dopravni situace se sice potkavajici se
fidi¢i vozidel nedaji povazovat za skupinu, ptesto pokud dojde k jakékoliv nesrovnalosti
(napf. fidi¢ prvniho vozidla povazuje fidice druhého vozidla za brzdiciho provoz, zatimco
fidi¢ druhého vozidla povazuje fidiCe prvniho vozidla za neopatrného a pfili§ rychle
jedouciho), Casto ztrati néktefi G€astnici provozu kontrolu nad svymi emocemi. Jini reaguji
agresivné, jini se rozplaci. Pokud dokonce probihd konfliktni situace uvnitt vozidla mezi

jednotlivymi pasaZéry, riziko dopravni nehody je také vysoké.

Dalsim dulezitym faktorem v piipadé osobnosti fidi¢e vozidla je schopnost
koncentrace pozornosti. Podle Plhakové (2007, 77) je pozornost ,, mentalni proces, jehoz
funkci je vpoustet do védomi omezeny pocet informaci, a tak ho chranit pred zahlcenim
velkym mnozstvim podnétu. Zakladni viastnosti pozornosti je selektivita — vybérovost.
Pozornost lidem umoziiuje monitorovat vnéjsi i vnitini prostredi a vybirat z néj pouze ty
podnety, které si vdaném okamzZiku preji nebo potiebuji uvédomit, pricemz ostatni
ignoruji.“ Ten, kdo n€kdy fidil vozidlo v silni¢ni dopravé, jisté vi, Ze pocet takovych
podnéti se velice 1i8i v riiznych situacich. Naptiklad pfi jizde¢ poklidnou vesnici se na ceste
neobjevuje takové mnozstvi dopravniho znaceni, jako pfi jizdé krajskym ¢i jinym vétSim
méstem. Na venkové je tieba ddvat pozor na volné pobihajici zvitata, ve mésté se zase
vyskytuje velké mnozstvi chodcil a ostatnich G€astnikli silni¢niho provozu. Navic mohou
nasi pozornost rozptylovat vS§emozné reklamni napisy a tabule. Kdyz se navic do takové
situace piida spolujezdec jako rusivy element, miize byt opravdu narocné udrzet pozornost
na pouhou jizdu.

Pii tizeni vozidla hraje dilezitou roli 1 jistd predvidavost. To, ze fidi¢ vnima
celkovou dopravni situaci, je zdkladnim pfedpokladem. Avsak je nadmiru dilezité, aby byl

také schopen predvidat nésledujici déni a jednat podle toho. Pro takovou ptedvidavost je

nutnd maximalni koncentrace pozornosti. Pozornost vsak neni mozné udrzet v chodu na
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tak vysoké urovni nekonecné dlouhou dobu, proto se fidi¢im doporucuji pravidelné

piestavky v fizeni (profesionalni fidi¢i je maji ze zdkona povinné).

Pozornost fidi¢e by v idealnim ptipadé méla byt pln€ koncentrovana na jizdu, avsak
rozptylena po viech detailech dopravni situace. Ridi¢ by mél neustale ménit smér pohledu
a neustrnout pouze na jednom bodé€. Nasledny vyvoj dopravni situace miize ovlivnit i
prehlédnuti zdanlivych malickosti, jako napt. ruky cyklisty, vychylujiciho se ptfedniho kola

predjizdéného vozidla ¢i nohy chodce v prithledu pod stojicim autobusem (Besip, 2012).

2.6.Postoje

Podle G. W. Allporta (1935; in Nakone¢ny, 1995, 188) je postoj , mentdlni a
nervovy vztah pohotovosti, organizovany zkusenosti a vyvijejici direktivni nebo dynamicky

vliv na odpovédi individua vici vSem objektiim a situacim, s nimiz je v relaci. *

Postoje je mozné délit na centralni a okrajové z hlediska subjektivni dulezitosti.
Centralni jsou ty, které se tykaji vyznamnych objektii (rodina, zaméstnani, konicek),

okrajové jsou ty méné vyznamné (Nakonecny, 2009).

Jednim ze zplsobli formovani postojii je formovani pod vlivem modeld a
institucionalnich faktord (normy a ideje, které prezentuji cirkve, politické strany, kluby a
jiné organizace, se kterymi se jedinec ztotoziiuje) (Nakonecny, 2009). V ramci nekterych
motoristickych ¢i pfimo tunigovych klubl existuji urcita pravidla a normy, které se mohou
podilet na vytvafeni postoju jejich ¢lenti. Tuning klubi existuje celd tada, 1i8i se od sebe

predevs§im vyznavanim urcitého typu a znacky automobilu.

2.7.Motivy

Motivy jsou funkéni prvky patiici ke struktuie osobnosti, které urCuji smér a

intenzitu jejiho chovani (Nakonecny, 2009).

,,Souhrn vSech intrapsychickych dynamickych sil neboli motivi, které zpravidla

aktivizuji a organizuji chovani i prozivani s cilem zmenit existujici neuspokojivou situaci
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nebo dosahnout néceho pozitivniho “ je podle Plhakové (2007, s. 319) motivace. Plhakova

dale déli motivy na sebezachovné, stimula¢ni, socialni a individualni psychické.
2.7.1. Sebezachovné motivy

Sebezachovné motivy zahrnuji zdkladni snahu vSech zivych bytosti, kterou je
udrZet se pii Zivoté. Rizeni vozidla maze paradoxné tuto snahu &lovéka podporovat, ale
zaroven vyvracet. Mnoho lidi potiebuje své auto k dojizdéni do zaméstnani ¢i dokonce
k samotnému pracovnimu vykonu. Zaméstnani je nezbytné k naplnéni zakladnich
zivotnich potieb skrze honorat za n¢ ziskany (piti, jidlo, ubytovani, ...). Na druhou stranu
je jizda autem jednim z nejnebezpecnéjSich zpisobli dopravy. Dalsi kapitolou by pak
mohla byt otazka automobilovych zavodi. Profesionalni zavody byvaji z hlediska
bezpecnosti zavodnikll zajistény (helmy, ochranné obleceni, specialni bezpecnostni pasy,
pritomnost zdravotnika na zavodisti), ale pouli¢ni zdvody vozidel tato zajiSténi Casto
nemivaji. Navic vylepSeni v rdmci auto tuningu znamenaji takové zmény na vozidle, které
nebyly oficidlné schvéleny z hlediska bezpec¢nosti silni¢niho provozu. Mnohé tpravy na
vozidle by nemé¢ly mit na silniéni dopravu vliv (speciadlni lak, karbonové nélepky,
pochromovani, ktidla, atd.), ale vozidlo supravenym motorem za ucelem zvySeni
vykonnosti miize vrukou nezodpovédného a riskujiciho fidice znamenat silnicni

katastrofu.
2.7.2. Stimulacni motivy

Lidé potiebuji byt k dosazeni duSevni pohody neustile vyvazené stimulovani po
strance duSevni 1 té€lesné. Podle teorie optimalni tirovné aktivace neusiluji lidé o dosazeni
rovnovahy a klidu, ale o zvySeni vnitiniho napéti a vzruSeni. Prili§ vysoka ¢i pfili§ nizka
aktivaéni uroven je subjektivné nepiijemna (Berlyne, 1965; in Plhakova, 2007).
V motoristickém sveété mize vzruseni vyvolat napiiklad jizda atraktivnim autem ¢i rychla
jizda. Atraktivni auto znamena pro kazdého néco jiného, tuneti se takovy automobil snazi
vytvofit vlastnimi silami podle vlastnich ptedstav. Pretvafeji i motory za ucelem zvySeni

vykonnosti a tudiz i rychlosti vozidla.

Podle Marvina Zuckermana (1978; in Plhakova, 2007) maji nékteti lidé potiebu
vyhledavat nové a neobvyklé zaZitky. O takovych lidech mluvi jako o dobrodruzich. Pfi

vyzkumech se totiz ukézalo, Ze nemaji zajem pouze o zdzitky vzruSujici, ale radi se
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zicCastni 1 meditacnich sezeni a pokusil na senzorickou deprivaci. Tunefi jsou jistym
zpusobem dobrodruzi. Sériové vozy pro né nejsou dostatecné atraktivni, protoze jsou
vSechny stejné a nijak nezvyklé. Proto se snazi naplnit potfebu neobvyklych zazitkl jizdou

V jedinecném a originalnim automobilu.
2.7.3. Socialni motivy

Jednim z hlavnich znakt auto tuningu je setkavani na tuning srazech. Tento socidlni
motiv se nazyva afiliace. Murray (1938; in Plhakova, 2007) definoval potfebu afiliace jako
potiebu vytvaret pratelstvi a spoleCenské vazby, kontaktovat se s druhymi lidmi, pfipojovat
se k nim a zit s nimi. Nejde podle néj o tendenci ostatni ovladat, spiSe byt ve spole¢nosti
akceptovany a oblibeny. Podle H. Schachtera (1959; in Nakone¢ny, 1995) se jiz u ditéte
utlého veéku objevuje socidlni zavislost jako potieba socidlniho kontaktu s matkou a pozdéji
i Sjinymi osobami. Také podle Alfreda Adlera je jednou ze zakladnich lidskych tendenci
pocit sounalezitosti. VSichni lidé maji tedy tendenci nékam patfit, chtéji mit ve spolecnosti
své vlastni misto (Dreikursova-Fergusonova, 1993; in Plhakova, 2007). Za timto ucelem
vznikaji rizné tuning kluby. Ty ve svych ¢lenech vzbuzuji pocit sounalezitosti. V rdmci
spole¢nosti tuning klubu existuje mezi jednotlivymi ¢leny i1 urcitd hierarchie. Postaveni
¢lent klubu v takové hierarchii ovlivituje kvalita a vzhled vytunéného vozidla, vysledky na

zavodech vozidel, prezentace ¢lena na tuning srazech apod.

K socialnim motiviim patii i touha po moci, kterou definuje Adler snahu pickonat
pocit ménécennosti a stat se nadiazenym. To je podle néj naprosto pfirozeny proces. Za
ur¢itych podminek a pod vlivem nepiijemnych zkuSenosti z détstvi se pocit bezmoci a
slabosti u ¢loveéka natolik zesili, ze vede ke komplexu ménécennosti (Adler, 1999; in
Plhakova, 2006). Kohoutek (2009) na zédkladé Adlerovych teorii dale rozviji tuto myslenku
a tvrdi, Ze kompenzace pocitu ménécennosti mize mit rizné formy. Prvni formou je
piiméiena kompenzace, kdy se ¢lovék svlij nedostatek snazi prekonat (napt. koktajici
Demosthenes se stal fe¢nikem). Dalsi forma je nepfiméfend a Casto moralné¢ nezadouci.
Projevuje se naptiklad hérostratovskym komplexem, chorobnou touhou byt slavny a
znamy, tfeba 1 Ciny pro ostatni nebezpeCnymi. Pfi cCinnosti fizeni automobilu
pravdépodobné cloveék neusiluje o zviditelnéni vlastni osoby. AvSak v ptipad¢ jizdy
v nezvykle vypadajicim ¢i hluéném vozidle nebo pii nepfiméfené rychlé jizdé vici

ostatnim neni mozné takové vozidlo prehlédnout a jeho fidi¢ se tak zviditelnuje.
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2.7.4. Individualni psychické motivy

Ne vSechny pohnutky a motivy k naSemu jednani je mozné zevSeobecniovat. Na
kazdého jednotlivce plsobi celd fada vlivi a kazdy proziva svij vnitini svét odlisné. Kazdy
ma néjaké vlastni diivody, které ho motivuji k vykonavani ur€ité ¢innosti. Plhakova (2007)
uvadi rozdéleni individudlnich motivii vnitini a vnéj$i. Vnéjsi jsou ty, které ndm za nasi
¢innost poskytnou néjakou odménu z vnéjsiho prostiedi. Naptiklad pokud si tuner vylepsi
své auto, jak nejlépe umi, mize se svym vytvorem na soutézi vyhrat prvni misto. O vnitini
motivaci potom mluvime, pokud ¢lovék za své jednani necekd Zddnou odménu z vnéjsku.
SpiSe se jedna o aktivity, které jsou uspokojujici samy o sobé. Naptiklad samotny proces

pretvaieni automobilu.

Motivy vSak mohou byt i nevédomé. Jednd se o neuvédomované chovani, které
vede Kk naplnéni uréité potieby, aniz by si ho ¢lovék sam uvédomoval. Studiu takovych
motiva se vénoval Leithduser (1958; in Nakonecny, 1998). Leithduser popsal naptiklad
chovani ¢lovéka, ktery vyrustal pod autoritaiskou vychovou svého otce. Ten pak mize mit
tendenci boje proti vSemoznym dal$im autoritdm a pravidlim (Skola, zaméstnavatel, atd.).
Ve svété fidict pak takovy clovek miize mit tendenci porusovat pravidla dana zdkony nasi
republiky. To se dle mého nazoru miize projevovat rychlou a nebezpecnou jizdou,

porusovanim dopravnich predpist a ptikazani, nevhodnym parkovanim apod.

2.8.Dynamika osobnosti

Dynamika je definovana jako ,sila produkujici pohyb, tj. chovani, které je
zamereno na dosazeni urcitého cile a v urcitych situacich probiha urcitym zpiisobem *
(Weiner, 1991, 385; in Nakone¢ny, 2009). Dynamika je Sir§i pojem nez motivace a neda se
od ni piili§ odlisit. Lewin chdpe dynamiku jako stupen diferenciace systému (Nakonec¢ny,
1995). Dynamice osobnosti se vé€nuje cela fada psychologickych teorii, piesto existuji
kategorie, které jsou obecné pfijatelné pro vétSinu z nich: dusevni déje, duSevni stavy,
motivy. Dusevni déje souvisi podle Balcara (1983) sdil¢imi psychickymi procesy a
ovliviiuji prubéh déje od pocatecniho stavu ke konecnému. Zatimco dusevni stavy jsou

trvalejsi a 1ze je chapat jako pravé pfitomnou a prechodnou dusevni kvalitu.

Dynamické funkce ega maji za kol udrZovat vnitini rovnovéahu a integritu (potfeba

kompetence, autonomie, sebeochrany, atd.). K wudrzovani takového wvnitiné
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homeostatického prostiedi ptispivaji egoobranné mechanismy. Podle Hilgarda chrani pocit
vlastni hodnoty neboli sebetctu (Hilgard, 1962; in Nakone¢ny, 2009). Mezi obranné
mechanismy patii naptiklad Ut€ék do fantazie, regrese, identifikace, kompenzace atd.
(Peterkova, 2011). Tunefi aut jistym zptisobem do fantazie utikaji, nez zacnou své auto a
vylepSovat, vytvaieji si v hlavé predstavu, jak by mélo vypadat. Takové fantazie se mohou
odehréavat 1 ve form¢ denniho snéni. Auto tuning miize byt u n€kterych tunert i formou
regrese, pokud se jednd o navrat k détské zalibé hry a zavody s auticky. Identifikace
probiha, pokud nékdo naptiklad pretvaii své auto v zavodnim stylu a pfti jizd€ si ptipada
jako néktery automobilovy zdvodnik. Tunefi si zarovein svym konickem mohou

kompenzovat neuspéch v jiné oblasti.

2.9.Charakter

Podle Heluse oznacujeme terminem charakter ,, viastnosti, které souvisi s moralkou
Jjedince“ (Helus, 2003, 41). Mravni zdroje naSeho chovani vsak u lidi nejsou pfitomny od
narozeni. Vytvafi se v pribéhu zivota pod vlivem pfistupu rodict, ucitelt a dalSich lidi
majicich vliv na vyvoj jednotlivce. Kohlberg na zdkladé vyzkuml za pouziti dotazl
obsahujicich mravni dilemata rozd¢lii mravni vyvoj do tii stadii: stadium
pfedkonvencniho, konvenéniho a postkonvenéniho mravniho usuzovani. V prvnim stadiu
jedinec hodnoti situaci s pfihlédnutim k piipadnému postihu (trestu) za nezddouci chovani.
Ve druhém stadiu se jedinec jiz nevaze na postih, ale na to, co si 0 ném za daného jednani
pomysli lidé, se kterymi se ztotoziiuje. A v posledni fazi jiz jedinec dosahuje moralni

autonomie (Helus, 2003).

Charakter izce souvisi s otazkami viile. Volni vlastnosti ¢lovéka se formuji ve
spoleCnosti a maji tudiz odrdzet spoleCensky obsah. Lze tedy hovofit o volnich
vlastnostech charakteru c¢lovéka. Pro vili maji zvlastni vyznam vlastnosti jako
disciplinovanost, sebeovladani ¢i sebekazenn (Pardel, 1979). Z tohoto tvrzeni vyplyva, Ze
charakter mize mit vyznamny vliv pfi fizeni vozidla. V dopravnich situacich se ¢lovek
Casto dostava do vypjatych momenttl, kdy pravé vyse zminované volni vlastnosti vysoce

ovliviiyji jeho nésledny vyvoj.
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2.10. Specifické dimenze osobnosti ve vztahu k auto tuningu

At o sviij zjev nékdo pecuje vice ¢i méng, obraz vlastniho téla je dilezitou soucasti
osobnosti. Fialova (2001; in Nakoneény, 2009) vytvofila zajimavy model télesného
sebepojeti. Sklada se ze tfi zékladnich parametrii: zdravi, vzhledu a sily. Je mozné, ze
ur¢itym zptisobem se praveé osobnost ¢lovéka zrcadli v okoli jim ovlivnénym, tedy v tomto
ptipad¢ v jeho automobilu. V pfipad€ tunera je toto zrcadleni o to silngjsi, o kolik svij
automobil poupravil ze sériového origindlu. Prvni z parametrt, zdravi, jedné se o technicky
stav stav vozidla. DalSim parametrem je vzhled. Ten je pro nékteré¢ tunery obzvlast
dalezity. V kapitolach na zacatku této prace jsou popsany rizné zpusoby Upravy stylu
vozidla. A posledni parametr, sila, znamena pro automobil vykon motoru. Velkad Cast
tunert se zaméfuje prave na tuto oblast a pak se G€astni riznych pouli¢nich ¢i oficidlnich

zavodu.

Tuner byva obvykle i fidi¢ automobilu. Od bézného fidiCe se vSak jiz na prvni
pohled li$i v ur€itych rysech. BéZny fidi¢ mlZze a nemusi mit vétsi zadjem o své vozidlo
zejména z pohledu péce o néj. AvSak tuner si své vozidlo nejen udrzuje, ale navic
piedélava a vylepSuje. Existuji sice néktera zadkladni pravidla pro tunéni automobilu, pfesto

je nezbytné zapojit i vlastni tvirci schopnosti — kreativitu.

Veronika Novotna (osobni sdéleni 6. fijna 2012) tvrdila, Ze pokud se na vozidle
néco poroucha, vétSina fidi¢a zaveze vozidlo k odbornikovi, ktery jej dokdze opravit.
Avsak vzhledem k faktu, ze tuning vozidel je technicky slozitou zalezitosti, byva velka
ast tunert piislusniky technickych profesi. Casto se jednd o automechaniky, strojni

konstruktéry, prodavace soucastek do motorovych vozidel apod.
2.10.1. Kreativita

., Ivorivost neboli kreativita (z lat. creo = tvorim) je zvlastni soubor schopnosti,
které umoznuji uméleckou, védeckou nebo jinou tviirci cinnost. Ta se projevuje jako
vynalézavost, jako vznik néceho nového, originalniho, popr. tviircim resenim problémii“
(Konigova, 2006). Kreativita tunerti aut se projevuje jak uméleckou, tak i védeckou
¢innosti. Umeélecka ¢ast se tyka predevsim vzhledu vozidla. Vozidlo 1ze upravovat zevnitt 1
zvenku, a to riznymi zplisoby v zdvislosti na stylu a zaméfeni majitele, jak jsem uvedla
v predeslych kapitolach. Do umélecké upravy vSak spada i uprava ¢i pridani stereo

soupravy. Déle sem patfi osvétleni vozidla, kdy se ¢asto nejednéd pouze o svétla technicka,
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ale také o neonové nasviceni podvozku. Védecka ¢innost se tyka zejména technickych

uprav na vozidle za ucelem zlepSeni kvality a vykonu vozidla.

Dale lze kreativitu definovat jako ,, komplexni schopnost, kterd je vysledkem zdarilé
syntézy kognitivnich schopnosti, vilastnosti osobnosti a nékterych motivii* (Plhdkova,
2007). Kognitivni schopnosti jednotlivych tunert se jisté 1isi, stejné jako jejich osobnostni
vlastnost, piesto je cilem mého zkoumani zjisténi téch spolecnych. Zamétime-li se vSak na
motivy, ty mivaji tunefi podobné. Jednim z nich byva touha liSit se od ostatnich. Proto
pietvareji sva vozidla tak, aby byla naprosto originalnimi a jedine¢nymi kousky. Dal§im
motivem muze byt pfisluSnost ke skupiné€ lidi se stejnymi zajmy. Za ucelem sdruzovani

takovych lidi vznikaji dokonce kluby se specifickymi zaméfenimi na rizné styly tuningu.

Tvotivé mysleni tedy predpoklada nalézani novych zplsobi feseni a je vyvolan tzv.
tvar¢imi problémy. Tviirci problémy jsou objektivné nové, jsou uznavany za spolecensky
dalezité, jsou oteviené, Casto Spatné vymezené a spojené s nedostatenymi informacemi a
jsou spojovany s divergentnimi situacemi (Nakonecny, 1995). Ve svété tuningu je mozné
pravidelné studovat stale nové informace a aktuality na internetu ¢i v Casopisecké
literatufe. Neustdle se objevuji nové a nové zpusoby, jak si pretvofit a vylepsit vozidlo,
avSak kombinace riznych forem a technologii jist¢ vyzaduje davku divergentniho zptisobu

uvazovani.
2.10.2. Ochota riskovat

Sriskem byva obvykle spojena jista davka stresu. Pii stresové situaci pusobi
stresory nejprve v mozku, kde zablokuji mysleni, a aktivita se omezuje na mozkovou kiiru,
ktera spousti zautomatizované reakce. Hypotalamus aktivuje sympatické nervy, které
zajistuji akceschopnost mnoha dulezitych organti, napfi. srdce, jater, nadledvinek atd. Dale
sympatikus profukuje hormon noradrenalin a dfeni nadledvin adrenalin (Kern, Mehlova,
Nolz, Peter & Winterspergerova, 1999). Mnozi lidé maji tendenci riskovat prave pro pocit
vznikajici pfi stresové reakci. Laikové ho nazyvaji ,,adrenalinovy zazitek®. Takovy zaZitek

je vzrusujici, dobrodruzny a silny.

V dopravni psychologii existuje specidlni test pro meéfeni ochoty riskovat
v dopravnich situacich — ,,WRBTV Vienna Risk-Taking Test Traffic*. Test obsahuje 24

nafilmovanych dopravnich situaci, které jsou pied promitinim popsany. Kazda situace je
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promitana dvakrat. Poprvé respondent situaci pouze pozoruje, podruhé je vyzvan na
stisknuti tlacitka ve chvili, kdy je situace na obrazovce jiz ptili§ nebezpecna (napt. kdyz se
dvé auta k sob¢ piiblizi na nebezpecnou vzdalenost). Na zdkladé nékolika studii je
prokéazano, ze vysledky tohoto testu koreluji ochotu riskovat, tendenci vyhledavat senzace
a smysl pro zodpovédnost. Normy jsou platné pro veék mezi 16-91 lety a vysledky jsou

specifikovany pro vék, vzdélani a pohlavi (Arendasy, Hergovich, Sommer & Bognar,
2005).
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3. Dopravni nehody

Definice dopravni nehody dle § 47 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb. zni:

,,Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napviklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k
usmrceni nebo zraneni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu.

Dopravni nehody jsou vna$i zemi na dennim poradku. Nékteré nehody jsou
tragické, z jinych jejich ucastnici vyvaznou bez vétsich ztrat a nasledkd. Podle statistik za
rok 2011 Setfili policisté 75 137 dopravnich nehod. Na silnicich béhem tohoto roku
zahynulo 46 osob. Tato Cisla jsou sice vysoka, pfesto nizsi nez v predeslych nékolika

letech. NejcastéjSimi pficinami dopravni nehody byly nasledujici:
e Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla (13 084)
e Nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky (6 211)
e Nespravné otaceni nebo couvani (5 744)

e Nedodrzovani bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem (5 719) atd. (Dopravné

informacni portal, 2012)

Otazka rychlé jizdy je v Ceské republice velkym problémem. Majitelé vozidel
S vysoce vykonnym motorem ¢i prosté jen piiznivci rychlé jizdy nemaji u nds prostor na
projizd’ku, protoze na dopravnich komunikacich madme stanovenou hranici pro nejvyssi
moznou rychlost. V nékterych jinych evropskych zemich, naptiklad v Némecku, na Islandu
¢1 Malté, je mozné na dalnici jet jakoukoliv rychlosti, pokud pro dany usek neni omezena.
Spravné by tedy méli takovi fidi¢i vyjet za hranice téchto statl. Otazkou vSak je, zda tak
doopravdy d¢laji. V kazdém ptipad¢ rychlé jezdce na silnicich a délnicich brzdi jezdci
pomalejsiho tempa. Pak je mozné vidét, ze ti rychlejsi se tzv. ,nalepi na zadek™ tém
pomalym a porusuji tak krom¢ nejvyssi povolené rychlosti 1 bezpecnou vzdalenost mezi

vozidly.

Pii dopravni nehod¢ rozliSujeme rtzné typy chyb: ,kiks“, opomenuti, omyl a

védomé (zdmérné) poruseni pravidel. Kiks se pfihodi, pokud se ¢loveék snazi spravné
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provést akci, ale nepovede se mu to. Opomenuti souvisi s vypadky paméti, vynechani
n¢jaké Cinnosti. Omyl se stane, pokud Clovek provede nespravnou akci, akce viibec neméla
byt provedena. Védoma poruseni byvaji zameérné provedené akce, které nejsou spravné
(Stikar, Hoskovec, Smolikova, 2006). Chyby mohou byt zapii¢inény riznymi faktory,
kterymi jsou: poruseny zdravotni stav vcetné nedostatkli smyslovych organii, nedostatek
usudkovych schopnosti, nedostatek znalosti, nedostatek zru¢nosti, pohybovych dovednosti,
nedostatek zkuSenosti a predvidani, nedostatky v osobnostnich vlastnostech, piechodné
stavy (Gnava z ptedchazejici ¢innosti, okénko ve védomi, pfechodné utlumové stavy,
prechodné emoce absorbujici pozornost), alkohol a jiné drogy, chronické ¢i akutni
abnormalni duSevni stavy a neur6zy, ¢innost v ¢asové zatézi (gtikar, Hoskovec, Stikarova,

2003).

3.1.Vliv kvality vozidla na dopravni nehody

V bézné 1 zatézové dopravni situaci je tieba, aby vozidlo bylo pro fidie snadno
ovladatelné a aby fidi¢ na ovladani vozidla byl zvykly. Proto pti konstrukei vozidla nékteré
ovladaCe pro casto pouzivané funkce byvaji umistény na typickych mistech. Zaroven
s ovladaci souvisi i sdélovace, coz jsou vSemozné kontrolky na palubni desce. U nich byva
krom¢ umisténi dualezity i tvar, velikost a barva, které¢ fidi¢i umozni v danou chvili
prehledné a rychle rozpoznat situaci vozidla. Volba umisténi ovladact spada do inzenyrské
psychologie (Stikar, Hoskovec, Smolikova, 2006). V piipadé bézného tunéni vozidel se
palubni deska neupravuje. Tunefi pouze obcCas v ramci instalace elektronickych vylepSeni
¢1 nového tidiciho systému palubni desku rozeberou, ale obvykle vrati do piivodniho stavu.
Nekteii si vSak zakladaji na vlastni palubni desce, ktera je designové stvotrena podle jejich
predtsav. Takova palubni deska mtize byt vytvoiena profesionalem, ale také domaéci
vyrobou. Potom je otazkou, zda se majitel alesponi inspiroval profesionalni predlouhou.
Z jiného pohledu muze byt konstrukce palubni desky a rozmisténi ovladact i sdélovacu dle
vlastniho vybéru majitele vozidla predpokladem pro bezpecnou jizdu. Majitel si tak mtize

sam zvolit prostiedi vozidla, jak mu nejlépe vyhovuje.

Kromé konstrukce palubni desky a ovlddaciho zafizeni z mista fidie jsou pro
bezpecnost na silnici dilezité svétla a barvy. Na intenzitu svétel ma velky vliv zaSpinéni.

Tento fakt tuneriim nahrdva, vétSina z nich o své auto velice pecuje, a tudiz byva celé
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psychologickych vyzkumii vozidla vyraznéjSich barev. Ve svété auto tuningu existuji
tunefi s riznym vkusem. Barvy vozidel se pohybuji od ¢erné, pies citronové zlutou az po
rizovou. Auta viak ¢asto byvaji zdobena riznymi barevné vyraznymi nélepkami (Stikar,

Hoskovec, Stikarova, 2003).

Dalsim faktorem pro bezpe¢ny provoz vozidla na dopravnich komunikacich jsou
zvuky. Jedna se o podnéty z vnitiku 1 z vnéjSku vozidla a z okolniho prostiedi. K hluku
z vozidla pfispivaji rizné zdroje, kuptikladu motor, ventilator, pievodovka, pneumatiky ¢i
hlasit¢ hrajici hudba. Hluk mutze zapfi¢init zvySenou nervozitu a posléze sniZzenou
pozornost a soustiedénost fidi¢e. Tunefi aut vSak obvykle preferuji pravé hlasité vyfuky,

hlasitou hudbu ¢&i hlasité ventilatory (Stikar, Hoskovec, Stikarova, 2003).

Poslednim faktorem ovliviiujicim kvalitu pohybu na silnici je vyhled z vozidla. Ten
je plné zavisly na konstrukci automobilu. Pokud jsou na vozidle piipevnény dalsi prvky,
které nebyly soucasti ptivodni konstrukce, mtize to vyhled z vozidla zna¢n¢ ovlivnit. Pokud
je vSak vozidlo upravovano pod odbornym dohledem ¢i zkuSenym tunerem, nemusi

ozdoby vozidla pii jizdé nijak prekazet (Stikar, Hoskovec, Stikarova, 2003).

3.2.Vliv lidského faktoru na dopravni nehody

At dojde k nehod¢ za jakychkoliv podminek, vzdy v dané situaci hraje vyraznou
roli 1 lidsky faktor. Obecné je Clovek pii fizeni vozidla nejspolehlivejsi pii mirné Grovni
zatéze. Pokud je uroven zatéze prili§ vysoka, ¢loveék Casto pod vysokym tlakem nezvlada
zpracovavat veliké mnozstvi informaci najednou. Naopak pii piili§ nizké Grovni zatéze je
&lovék spokojeny a nepozorny (Stikar, Hoskovec, Smolikovéa, 2006). Nékteii tunefi aut
patii do skupiny, kde v idedlnim ptipad¢€ prevlada sttedni Groven zatéze. Takovi fidic¢i jezdi
se svym vozidlem pfevazné v pfiméfenych dopravnich podminkach, pfipadné nefidi své
vozidlo viibec. Nadmérnou zatéz zazivaji predevSim tunefi zévodnici, ktefi se UcCastni
riznych tuning srazli a zavodl. Nékteti z nich potom radi projedou své vylepsené vozidlo
na béznych komunikacich, napf. na délnici, nepfimétenou rychlosti. Nékteré typy tuningu
jsou totiz zalozené vyhradné na vylepSovani vykonu vozidla, jejimZ pfedpokladem byva

hlavné rychla jizda.
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Lidské chovani ovliviiuje vysledky rtznych i zddnlivé osudovych dopravnich
situaci. Stikar, Hoskovec a Stikarova (2003) charakterizuji dopravni nehodu &tyimi
tvrzenimi. ,, I. Nehody jsou diisledkem nepredvidanych udalosti. 2. Nehoda ma sviij viastni
pribeh. 3. Ne vsSechny nehodové situace vedou k nehodam. 4. Nekdy vedou i zdanlive
bezvyznamné situace k vaznym nehoddam* (gtikar, Hoskovec, Stikarova, 2003, 219).
Dulezité podle nich je spravné piedvidani ciziho chovéni a nasledného vlastniho spravného
rozhodovani. Predpokladem pro takové chovani je ale Gtlum motivace a soupefivosti.
Soupeftivost vSak hraje dilezitou roli v zivoté tunert. At uz jde o soutéz v designovém ¢i

funk&nim vylepseni vozidla (Stikar, Hoskovec, Stikarova, 2003).

Podle naSich 1 zahrani¢nich vyzkuma nebyva selhani osob s opakovanymi
nehodami ndhodné. Vyskytuje se jiz od détstvi ve formé nerespektovani pravidel a
bezohledného sebeprosazovani a egoismu. Vyzkum z USA (New York 1992, in Havlik,
2005) prokazuje, ze 66% tidicu s opakovanymi nehodami vykazuje alespon jeden socidlné
napadny znak a nékteii z nich se jiz dostali do konfliktu se zakonem i mimo dopravu.
Zatimco socialné napadny znak byl shledan jen u 9% fidict bez nehod. Vyzkumu se
Gicastnilo celkem 200 respondentii rozdélenych do dvou stejné poéetnych skupin. Zivotni
historie fidi¢l s castymi dopravnimi nehodami vykazuje celou fadu spole¢nych ryst.
Jednim z nich je i sklon k dobrodruznosti a pifedvadéni se (Havlik, 2005). Tento rys je
typicky 1 pro tunery aut. Lidé, ktefi si technicky a vzhledové vylepSuji sva vozidla, je
pfedvadéji na tuning srazech ¢i klubovych setkdnich a ncktefi znich se i Ucastni
automobilovych zavodu, které vyzaduji jistou davku riskovani a rychlé jizdy. Tyto aspekty

znamenaji pro zavodnika dobrodruzstvi.

3.3.Vliv faktoru prostiedi na dopravni nehody

Prostiedi a okoli dopravniho provozu miize byt rizné. Vliv jisté hraje napiiklad stav
vozovky, Sitka vozovky, pocet zatacek na kilometr, thel zatacek, pocet vozidel na vozovce
a jejich vzdalenost, monoténnost okoli atd. Podle Stikara a kol. (2003) patii mezi fyzikélni
faktory, které mohou vést k dopravni nehodé¢ napt. nedostate¢né prizptisobeni rychlosti
zatacce €i pozdni brzdéni pied zatackou, kratka brzdna draha vzhledem ke stavu vozovky a

nadmérna rychlost vozidla.
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Prakticka ¢ast

4. Vyzkumny problém

Tento vyzkum se zaobira popisem osobnosti a osobnostnich charakteristik tunerti
automobilti. V Ceské republice ani V zahrani¢i se touto problematikou dosud nikdo

detailné nezabyval, jde tedy pfedevs§im o zmapovani daného problému v této oblasti.
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5. Cile vyzkumu

Cilem vyzkumu je zmapovani a zjiSténi osobnostnich charakteristik tunert
automobilll a jejich vzajemnych souvislosti. Dal§im cilem je zmapovat Zivotni styl tunert a
priblizit ho lidem, ktefi se tomuto konicku nevénuji. Ve své praci se snazim nalézt
odliSnosti mezi tunery a béznou populaci a problémy, které se s timto konickem vézou.
Snazim se zjistit, co je pro tunery na této zalibé atraktivni a jak narocnd financné i Casove
muze byt. Zajimam se i o pfiiny dopravnich nehod ¢i obdrZenych pokut u tunerti aut.
Zejména se vSak pokousim zmapovat toto téma z duvodu absence podobnych vyzkumu.
Vysledky a poznatky z této prace by mohly poslouzit samotnym tuneriim, ale i ostatnim
fidicim ¢i1 vyznavaciim jiné motoristické zaliby, ktefi by tak mohli byt informovani o

nevyhodéch ¢i vyhodach souvisejicich s timto tématem.
Vyzkumné otazky této prace jsou nasledujici:

e VOI: Existuje mezi tunery aut a béznou populaci statisticky vyznamny rozdil

V osobnostnich vlastnostech?

e VO2: Jak ovlivituji u tunerti aut jejich osobnostni vlastnosti zptsobené dopravni

nehody a nedodrzovani maximalni povolené rychlosti?

e VO3: Jakou finan¢ni Castku jsou tuneti aut ochotni do svého vytunéného auta

investovat?
o VO4: Dodrzuji tunefi aut pfi jizd€ s vytunénym autem dopravni predpisy?

e VO5: Jaké jsou nejcastéjsi divody tunert pro provozovani auto tuningu?
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6. Formulace vyzkumnych hypotéz

Vzhledem ke skuteCnosti, ze dosud nebyla provedena zddna podobnd studie,

zabyvajici se porovndnim psychologickych vlastnosti skupiny tuneri aut s béZnou

populaci, nemam zadny divod predpokladat, Zze se tyto dvé skupiny budou od sebe

statisticky vyznamné liSit. Proto nebyly hypotézy dotykajici se osobnostnich charakteristik

téchto skupin formulovany jako alternativni hypotézy, ale jako nulové hypotézy (H1-H5).

Dale pak hypotézy H6-H10 jsou zamétené na hledani rozdilu mezi podskupinami tunerd,

které jsem rozdélila na zaklad¢ zjiSténi nekterych demografickych a popisnych parametri.

6.1.Hypotéza 1

Mezi skupinou tuneri automobili a béZnou

(neuroticismus) statisticky vyznamny rozdil.

6.2.Hypotéza 2

Mezi skupinou tunerd automobili a béZnou

(extraverze) statisticky vyznamny rozdil.

6.3.Hypotéza 3

Mezi skupinou tuneri automobili a béZnou

(otevienost vii¢i zkusSenosti) statisticky vyznamny rozdil.

6.4.Hypotéza 4

Mezi skupinou tuneri automobili a béZnou

(privétivost) statisticky vyznamny rozdil.

6.5.Hypotéza 5

Mezi skupinou tunerii automobili a béZnou

(svédomitost) statisticky vyznamny rozdil.

populaci

populaci

populaci

populaci

populaci

neni

neni

neni

neni

neni

na

na

na

na

na

Skale

skale

Skale

skale

skale
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6.6.Hypotéza 6

Tunefi, ktefi vlastni pouze 1 vytunéné vozidlo, dosahuji na Skale S

(svédomitost) signifikantné vysSich skoru, nez ti, ktefi vlastni 2 a vice vytunénych

vozidel.

Tuto hypotézu jsem stanovila na zakladé prirovnani majitele vozidla a jeho
automobilu k analogii rodice a jeho potomka. V pifipadé jedinacka K.
Leman (2006) uvadi, Ze rodic¢e jedinackl jsou casto bud lidé touZici po
kariétfe Ci star$i lidé, kteii jiz jiné dité neplanuji. Maji o svém Zzivot¢ jasnou
predstavu a chtéji toho dosdhnout. Jsou tedy cilevédomi a disciplinovani.
Tyto a dalsi charakteristiky, které by se dali o rodi¢ich jedinacka tvrdit, jsou

zaroven subskalami na Skale svédomitosti.

6.7.Hypotéza 7

Tunefi ve véku do 25 let dosahuji signifikantné vysSi skéory na Skile E

(extroverze), nez tuneri ve véku nad 25 let.

Toto tvrzeni usuzuji na zaklad¢ faktu, Ze v obdobi adolescence (15-22 let), a
obdobi ¢asné dospélosti (20-25 let) dochazi mimo jiné i k osamostatiiovani
jedince a jeho postupné separace od rodiny. Jedinec se snazi dostat do
spolecnosti, vytvofit si socidlni zazemi, najit si partnera atd. Ve chvili, kdy
se tyto jeho potieby naplni, ubyva 1 jeho aktivity v této oblasti a zajem se

uchyluje jingym smérem (Langmeier & Krejcifova, 2008).

6.8.Hypotéza 8

Tuneri, ktefi nezavinili nikdy Zadnou dopravni nehodu, dosahuji na Skale N

(neuroticismus) signifikantné nizSich skoru nez ti, ktefi zavinili alesponi jednu

dopravni nehodu.

Skala neuroticismu obsahuje mimo jiné i subskaly hnévivost-hostilita,
depresivnost a impulzivnost. I. Mackt na strankach Centra dopravniho
vyzkumu uvadi, ze ve Svycarsku je pfi¢inou az 80% dopravnich nehod
impulzivni chovéani fidi¢e. Dal§imi pfi¢inami muaze byt 1 aktualni
depresivnost (Centrum dopravniho vyzkumu, 2006).
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6.9.Hypotéza 9

Tunefi, ktefi nezavinili nikdy Zadnou dopravni nehodu, dosahuji na §kale S
(svédomitost) signifikantné vysSich skori nez ti, ktefi zavinili alespoii jednu dopravni

nehodu.

e Tuto hypotézu jsem stanovila na zaklad¢ predpokladu, ze dodrzovani
dopravnich ptfedpisi a obecné¢ jakychkoliv stanovenych pravidel uzce
souvisi s vlastnostmi, kterymi jsou napiiklad zpusobilost, zodpovednost,

disciplinovanost atd. Toto jsou také subskaly skaly svédomitost.

6.10. Hypotéza 10

Tunefi, ktefi obdrzZeli pokutu za prekro¢enou maximalni povolenou rychlost,
dosahuji na Skale (N) neuroticismu signifikantné vysSich skéri, nez ti, kteii tuto

pokutu neobdrzZeli.

e Tato hypotéza souvisi s hypotézou HS8. K jejimu stanoveni mé vedly stejné

predpoklady.
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7. Design vyzkumu

7.1.Vyzkumny soubor

Zde se budu zabyvat popisem zdkladniho souboru a dale pifedevSim
charakteristikou vyzkumného vzorku respondentli. V rdmci mé diplomové prace jsem se
zaméfila na muze ve véku od 18 let. Horni vékovou hranici jsem neurcovala, dolni hranici
18 let jsem volila jako minimalni, protoze 18 let je podminkou pro ziskani fidi¢ského
prukazu a ten velice Uzce souvisi s auto tuningem. Celkem bylo otestovano 30

respondenttl. V grafu €. 1 miizete vidét vékové rozlozeni poctu respondentd.

Graf ¢. 1: Vékové rozloZeni respondenti
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Vétsina respondentll se oznacila za svobodné (80%), mensi pocet byl Zenatych
(16,6%) a pouze jeden respondent byl rozvedeny (3,3%). V tomto vzorku bylo opét nejvice
bezdétnych (86,6%), jedno dit€¢ méli 2 respondenti (6,6%) a dvé déti méli také dva
respondenti (6,6%).

Nasledujici graf (graf ¢. 2) znazornuje demografické rozlozeni trvalého bydlisté
viech respondentil v ramci Ceské republiky. V tomto vyzkumu ma zastoupeni 10 kraji ze

14. Vyzkum nezahrnuje respondenty z Plzefiského, Usteckého. Libereckého a
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Olomouckého kraje. Neni to moje zamérné rozhodnuti, pouze se mi nepodafilo sehnat

zadného zastupce z téchto krajh.

Graf ¢. 2:Demografické rozloZeni respondentii

W Kralovehradecky (20%)

W Praha (16%])

B Moravskoslezsky (13%)

H Jihocesky (10%)

B Stredocesky (10%)

m Karlovarsky (10%)

m Pardubicky (6%)

1 Jihomoravsky (3%])
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Profese jednotlovych respondentti je mozné rozdélit do dvou skupin - profese

s technickym zaméfenim a profese bez technického zaméteni. V nasledujicim grafu (graf €.

3) jsou tato data vyobrazena.

Pocet respondenti

Graf ¢. 3: Profese respondenti
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Nejdulezitéjsi podminkou zafazeni do vyzkumu byl koni¢ek respondentti — tuning
aut. VSichni respondenti vlastni jedno ¢i vice vytunénych aut (pfestoze samotné vlastnictvi
vytunéné¢ho auta nebylo podminkou). Nektéfi vlastni 1 automobily nevytunéné, avSak
pokud ano, maji bud’ stejny ¢i vyssi pocet téch vytunénych.v grafech ¢. 4 a 5 jsou tato data

znazornéna.

Graf ¢. 4: Pocéty vytunénych aut pripadajicich na jednoho respondenta
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Graf ¢. 5: Poéty aut bez tuningu pripadajicich na jednoho respondenta
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V nasledujicim grafu (garf ¢. 6) jsou zaznamenana data tykajici se doby provozujici
koni¢ek auto tuningu. Ukazuje se, ze vétSina respondentl tuni jiz v praiméru 5-14 let.
Nékolik respondentli provozuje tuning pouze kratkou dobu (1-2 roky), ptedevsim z diivodu

jejich nizkého veéku.

Graf ¢. 6: Jak dlouho jiz jednotlivi respondenti provozuji auto tuning

Pocet respondentii
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Jednotlivi respodenti se velice rozchazeli u odpovédi na primérnou meési¢ni dobu
investovanou do tuningu. Casové rozpéti u jednotlivych odpovédi se pohybovalo od

n€kolika hodin az po celé dny.

V nasledujicim grafu (graf ¢. 7) zobrazuji ro¢ni investovanou finanéni sumu do auto
tuningu. Céstka je u jednotlivych tunert odlisné v zavislosti na mnoha faktorech (vék,
zaméstnani, pocet déti, typ tuningu atd.). Ukazuje se, ze vétSina mych respondentid utrati
pro svilj konicek roéné ¢astku mezi 2 a 50 tisici, pouze 10% procent vSech dotazovanych
tuto Castku presdhne. Nejvyssi uvedend Castka byla 250 tisic korun. Nektefi respondenti
(10%) bohuzel odpovidali na tuto otazku slovné (hodné penéz, nepocitam, atd.), proto jsem

Je z této statistiky vynechala.
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Graf €. 7: Ro¢ni finanéni ¢astka investovana do auto tuningu u jednotlivych

respondenti
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Respondenti

V nasledujicim grafu (graf ¢. 8) je vyobrazeno, zda si respondenti upravuji své vozidlo

sami ¢i si nechavaji upravovat vozidlo u profesionalti. Existuje né¢kolik moznosti:
e Tuni si své auto vzdy sam
® Tuni si své auto vétSinou sam (a s né¢im mu pomize profesional)
e Tuni si své auto jen nékdy sam (a vétSinou mu pomize profesional)

e Netuni si auto nikdy sdm
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Graf ¢. 8: Odpovéd’ na otazku: Tunite si své auto saim, nebo si ho nechavate tunit od

profesionali?
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Na otdzku, zda tuni vozidla 1 jinym lidem odpovédéla vétsina (90%) zaporné. Ti,
kteti odpovédeli kladné (10%), doplnili odpoveéd’ o vysvétleni, ze pomahaji pouze pratelim

a to zdarma.

V nasledujicim grafu (graf €.9) se vénuji uziti riznych typa tuningu. V nabidce
méli respondenti na vybér z téchto moznosti: sportovni tuning, luxusni tuning, tuning
zvenku vozidle, tuning zevnitf vozidla, karbonové povrchy, kozené sedacky,
pochromovani, rezonujici vyfuk, reprobedny a ozvuceni v kufru ¢i ve dvefich, neonové
podsviceni podvozku, upraveni svétel, barva auta, spoilery, kiidla, priduchy na stfese auta,
upraveny motor, jiné. Respondenti meli moznost zaSkrtnout jednu ¢i vice moznosti.
V nabidce moznosti ,,jiné* uvadéli respondenti nésledujici alternativni vylepseni vozidla:

fezanka (jina svétla a upravena karoserie vozu), podvozek, jizdni vlastnosti).
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Pocet respondentii

Graf ¢.9: Frekvence vyskytu jednotlivych typi tuningu u respondentii
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V grafu ¢.10 je vyobrazena problematika nav§tévovani tuning srazu. Setkavani

vyznavatelii tohoto konicku patii mezi velice oblibené aktivity vétSiny z nich. Avsak

najdou se zde i takovi respondenti, ktefi setkani jiz nenavstévuji.

Pocet respondernti

Graf ¢.10: Ro¢ni frekvence navstév respondentii na tuning srazech
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Za otazku, kam vSude se svym vytunénym autem jezdi, odpovédé€li vSichni
repondenti, ze kamkolliv. Graf ¢.11 znazorfiuje odpoveédi na nasledujici otdzku: ,,Vozite

s sebou ve vytunéném aute i dal§i osoby?*“ Moznosti odpovédi byly:
e Vozim i ostatni
e (Obcas nekoho svezu
e Jezdim sam
e Jiné
Na moznost ,,jiné* odpovédél jeden z respondentil, Ze vozi pouze svou ptitelkyni.

Graf ¢.11: Odpovéd’ na otiazku: Jezdite sam, nebo vozite ve svém vytunéném auté i

jiné osoby?
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U respondentil jsem se snaZila zmapovat také diivody vedouci k jejich zalibé. Ptala
jsem se tedy na otazku, pro¢ s timto konickem zacali. Na vybér jsem jim dala n¢kolik

moznosti:
e Protoze tuni moji pratelé
e ProtoZe tuni moji ptibuzni
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e Libila se mi auta v televizi

e Protoze tuning je blizky moji profesi

e Abych svym autem zaujal ostatni

e Jiné

Respondenti opét méli moznost oznacit jednu 1 vice odpovédi. Vysledky tohoto Setieni

zachycuje graf ¢.12. Do polozKy ,,jiné* uvadéli respondenti tyto typy odpovédi — touha

odlisit se od ostatnich, zlepsit kvalitu a bezpecnost vozu, zabava.

Graf ¢.12: Odpovéd’ na otazku: Proc jste zacal s auto tuningem?
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Dale respondenti odpovidali na otazku, co se jim na tuningu nejvice libi. Zde byla

moznost volné odpovédi. Kvalitativni metodou tvorby trsti jsem vytvofila skupiny

podobnych odpovédi, které jseou spracovany a zndzornény v grafu ¢€.13.
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Graf ¢.13: Odpovéd’ na otazku: Co se vim na tuningu nejvice libi?
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Graf ¢.14 ukazuje, kolik procent dotazanych respondentii jezdi podle ptedpisu, ¢i

se ptiznava k jejich porusovani. Modry sloupec se tyka fidica aut s tuningem, ¢erveny pak

fidi¢t aut bez tuningu. Zde jsem vsak zahrnula pouze respondenty, ktefi auto bez tuningu

vlastni, nemam tedy udaje o tom, zda by podle piedpisi s autem bez tuningu jezdili

respondenti, ktefi toto auto nevlastni.

Graf ¢.14: DodrZovani dopravnich predpist pri jizdé s vytunénym autem a s autem

bez tuningu
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V grafu ¢.15 muzete vidét nejcastéjsi divody ziskanych pokut u respondentt.
Danymi divody jsou nedodrzena ptikdzana rychlost, zptisobena dopravni nehoda, Spatné
parkovani, a jiné. Pod moZnost jiné spadaji nepovolené upravy na auté, Spatny stav vozidla
a drobné dopravni piestupky. Jeden ze sloupcti zahrnuje respondenty, kteti nikdy

pokutovani nebyli.

Prestoze velky se pocet respondentil pfiznava k riznym dopravnim prestupkim,
ztratu bodl piipousti jen menSina z nich. Ke ztraté 1, 3 a 4 bodl roéné se ptiznavaji 3%
pokazdé respondentti, ke ztraté 2 bodt rocné¢ 13% respondentd. Ostatni tvrdi, Ze jsou bez

ztraty bodl nebo o ni nevédi.

Graf ¢.15: Divody ziskanych pokut respondenti
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V grafu ¢.16 hodnotim tucast na dopravnich nehodach. Ukazuje se zde, kolik
respondentli se nékdy ucastnilo dopravni nehody, ktera nebyla zpiisobena jejich zavinénim.
Dale kolik respondentli zavinilo dopravni nehodu a nakonec kolik respondenti nebylo

nikdy acastnikem dopravni nehody.
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Pocet respondenti

Graf ¢.16: Ucast na nehodach bez vlastniho zavinéni a s vlastnim zavinénim
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8. Vybér vzorku respondenti

K ziskani vyzkumného souboru byla pouzita metoda samovybéru, metoda
prilezitostného vybéru a metoda sné¢hové koule. Metoda samovybéru je zaloZena na
principu dobrovolnosti, tedy na vlastnim zajmu zapojit se do vyzkumné studie (Miovsky,
2006). V ramci této metody jsem rozmistila informacéni text o vyzkumu na internetovou
socialni sit’ (facebook). Metoda pfilezitostného vybéru spociva ve vyuzivani pfilezitosti,
které mame k dispozici, k hledani respondent (Miovsky, 2006). Tuto metodu jsem vyuzila
ve chvili, kdy jsem dostala od ptatel kontakty na nékolik potencidlnich respondenti. Ty
jsem pak oslovila e-mailem ¢i postovnim dopisem. A nakonec metoda snéhové koule, ktera
spociva V nalézani novych kontakt skrze prvni fadu oslovenych respondenti (Miovsky,
2006). Vsechny oslovené respondenty jsem Zadala o kontakt na jejich pfatele a zndmé,

ktefi provozuji auto tuning, abych je mohla také oslovit.
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9. Vyzkumné metody

V tomto vyzkumu byla pouzita kombinace kvantitativni a kvalitativni metodologie.

Pouzita baterie se sklada ze dvou dotaznika:
Osobnostni inventai NEO-PI-R;

Dotaznik vlastni konstrukce, ktery se tykd problematiky auto tuningu. Tento
dotaznik obsahuj uzaviené i oteviené otazky s moznosti vybéru i bez ni. Otazky

tohoto dotazniku jsou zpracovany metodou vytvaieni trsi.

Duivody pro zvoleni téchto dvou metod jsou nasledujici:

e Osobnostni inventai NEO-PI-R poskytuje udaje o obecnych, Siroce pojatych
charakteristikdch osobnosti a také dil¢ich specifickych vlastnostech, ¢imz je
ziskan podrobny osobnostni profil.

e Diky dotaznikovému Setfeni lze ziskat udaje b&hem kratkého casového

limitu.
e Dotaznikové Setieni neni naro¢né na osobni kontakt s respondenty.
e Vysledna data umoziuji kvalitativni 1 kvantitativni zpracovani dat.
Fotografie vytunénych vozidel respondentii

V ramci celého Setfeni jsem zadala respondenty o zaslani fotografii svych aut

s tuningem.

9.1.Metody ziskavani dat

NEO osobnostni inventar

NEO osobnostni inventaf predstavuje ¢esky autorizovany pieklad revidované verze
NEO Personality lvnetory (NEO-PI-R), vicedimenzionalniho osobnostniho inventate,
ktery vytvofili Costa a McCrae (1992; in Hiebickova, 2004). Lze jej pouzit bud’ pro

posouzeni jiné osoby (forma J) nebo pro sebeposouzeni (forma S). Pro sviij vyzkum jsem
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si vybrala formu S. Inventai postihuje pét obecnych dimenzi osobnosti. Popisuje tedy

osobnost na péti skalach (Hiebickova, 2004):

e Neuroticismus (N) - tato $kala zjistuje individualni rozdily v emocionalni
stabilité a labilité. Vyjadfuje, jak jsou prozivany negativni emoce, naptiklad
rozpaky, skli¢enost ¢i strach. Lidé dosahujici vysokého skoéru neuroticismu
jsou popisovani jako nestabilni, lidé dosahujici nizkého skoéru jsou

popisovani jako stabilni.

e Extraverze (E) — tato skala zahrnuje spoustu individualnich rozdild.
Extraverti jsou spolecensti, hovorni a pratelSti. Dale jsou sebejisti, aktivni a
energiCti. Podle Costy, McCraee a Hollanda (1984; in Hiebickova, 2004)
reprezentuji v americké populaci extroverty napiiklad obchodnici. Introverti
jsou naopak od extrovertli zdrzenlivi, chovaji se nezavisle a samostatn¢.
Osoby vykazujici vysoky skor na Skale extroverze 1ze popsat jako druzné,
pribojné, smé¢lé atd. Osoby snizkym skoérem Ize popsat jako tiché,

ostychavé, nedruzné, pasivni atd.

e Otevienost vuci zkuSenosti (O) — tuto dimenzi vyjadiuje ziva
predstavivost, citlivost na estetické podnéty, vnimavost k vnitfnim pocitiim,
upfednostiiovani rozmanitosti, zvidavost a nezavisly tsudek. Postihuje miru
zaujeti pro nové zkusenosti, prozitky a dojmy. Osoby s vysokym skérem na
této Skale charakterizujeme jako oteviené novému, tvofivé, originalni,
zvidavé atd. Osoby dosahujici nizkého skoru charakterizujeme jako

uzaviené novému, konvencni, nezvidavé atd.

vr_ W

e Privétivost (P) — tato subskala odrazi interpersonalni chovani jedinct.
Osoby s vysokym skorem na této Skale muZzeme charakterizovat jako
dobrosrdecné, privétivé, snasenlivé, zdvorilé, laskavé atd. Osoby s nizkym

skorem naopak jako necitelné, nepiivetivé, nesnasenlivé, domyslivé atd.

e Svédomitost (S) — svédomitost je druh sebekontroly vztahujici se
k aktivnimu procesu planovani, organizovani a realizace tikolt. Individualni
odlisnosti v téchto aktivitich ndm pomaha zjistit prave tato subskala. Osoby

dosahujici vysokého skoru v této subSkale lze charakterizovat jako
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cilevédomé, ctizddostivé, pilné, vytrvalé, systematické atd. Naopak osoby
dosahujici nizkého skoru charakterizujeme jako nedbalé, lhostejné, nestalg,

naplilujici své cile s malym zaujetim atd.

Kazda z péti $kal je charakterizovana dalSimi Sesti subSkalami. Kazdé z téchto Sesti
subskal je v inventafi vyhodnocovana na zaklad¢é souctu skorti z osmi testovych polozek
(tedy 48 polozek pro kazdou Skalu, celkem pro cely inventdi 240 polozek). Subskaly,
neboli dil¢i charakteristiky osobnosti, byly vybrany na zéklad¢ studia psychologické
literatury a vysledkl faktorové analyzy (Hiebickova, 2004).

Tabulka ¢.1: Prehled $kal a prisluSnych sub§kal NEO-PI-R

Skala Subskala

Neuroticismus Uzkostnost, hné&vivost-hostilita, depresivnost, rozpacitost,

impulzivnost, zranitelnost

Extraverze Vielost, druznost, asertivita, aktivnost, vyhleddvani vzruseni,

pozitivni emoce

Otevienost vici Fantazie, estetické prozivani, prozivani, novatorské cCinnosti,
zkuSenosti ideje, hodnoty

Privétivost Duvéra, uptimnost, altruismus, poddajnost, skromnost, jemnocit
Svédomitost Zpusobilost, pofadkumilovnost, zodpovédnost, cilevédomost,

disciplinovanost, rozvaznost

Skaly i subskaly obsahuji osobnostni charakteristiky s normalnim rozloZenim a jsou
pojimany jako kontinuum, na némz se jednotlivé osobnostni charakteristiky projevuji. Na
zaklad€ T skort urCujeme, do jaké miry si jedinec danou vlastnost pfisuzuje (Hiebickova,

2004).

Tabulka ¢.2: skéry NEO-PI-R inventafe s normalnim rozloZenim

Hodnota T skéru Zarazeni Odpovidajici ¢ast




obyvatelstva

34 a nizsi Velmi nizky 7%
35-44 Nizky 24%
45-55 Stfedni 38%
56-65 Vysoky 24%
66 a vysSi Velmi vysoky 7%

Dotaznik vlastni konstrukce

Tematicky dotaznik vlastni konstrukce jsem vytvortila za uc¢elem zjisténi popisnych
informaci o cilové skupiné¢ a o jejim Zivotnim stylu. Dotaznikovou formu jsem volila
z diivodu ¢asové a finanéni nenarocnosti. Podle J. Ferjencika (2000) je dotaznik ve své
zakladni podobé¢ standardizované interview predloZzené v pisemné podobé. Mezi dalsi
vyhody dotazniku podle n¢&j patii fakt, ze data lze obvykle lépe kvantifikovat. Mezi
nevyhody pak mensi pruznost, proband nemusi rozumét formulaci otdzky a nizsi

veérohodnost ziskanych dat.

Dotaznik tykajici se auto tuningu cital 26 otazek. V uvodu dotazniku byli
respondenti seznameni S uc¢elem vyzkumu a ubezpeeni, Ze vyzkum je zcela anonymni.
Anonymita byla oSetfena tak, ze respondenti namisto vlastniho jména uvadéli svou
prezdivku. Otazky 1-7 byly obecné zjistovaci a informujici pro demografické zatrazeni
respondentli. Otazky 8-20 byly zaméfené na téma auto tuningu. A otazky 21-26 se

vénovaly problematice dodrZzovani dopravnich ptedpis.

Dotaznik spliioval nékolik kritérii. Vzhledem k délce osobnostniho inventaie jsem
se snazila, aby tento byl ¢asové méné narocny. Preferovala jsem uziti otazek s moznosti
vybéru, ale objevuji se zde i1 otazky oteviené s volnou odpovédi. Vyhodou otazek
s moznostmi vybéru odpoveédi patii jisté mensi narocnost pii vypliiovani pro respondenta,
na druhou stranu otdzky s volnou odpovédi mohou Iépe vystihnout pohled probanda v dané

problematice.
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Respondenti méli dvé moznosti, jak dotazniky vypliovat. Prvni moznosti bylo
vypliovani dotaznikd v elektronické podobé na internetu. Za timto uc¢elem jsem piepsala
dotazniky do Google e-mail dokumentu a odkazy na né poslala na e-mail ¢i je zvefejnila na
socialni siti Facebook. Druhou moznosti bylo vypliovani dotazniku v tis§téné podobé.
V tomto ptipadé¢ se vSak respondent do znacné miry vzdaval anonymity, protoZze mu byly
vytisténé dotazniky zaslany na uvedenou adresu. S timto faktem byli vSichni respondenti
obeznameni. Krom¢ dotaznikli jsem zadala vSechny respondenty v tivodnim dopise o
zaslani fotografie jejich vytunéného vozidla/vozidel. Zde méli probandi opét vice
moznosti, jak mi fotografie zaslat. Vzhledem ke slibené anonymité bylo mozné fotografie
vlozit na specidlné vytvofenou e-mailovou schranku, ke které kazdy z probandu ziskal
ptistupovou adresu a heslo. Dal§i moznosti bylo vzdat se anonymity a poslat fotografie na

moji e-mailovou adresu.

Pied samotnou realizaci studie prob¢hla studie pilotni, kdy byly oba dotazniky
piedlozeny zkuSebnimu vzorku probandt (3). Tuto pilotni studii jsem zrealizovala se
zamérem zjisténi srozumitelnosti otdzek u vlastniho dotazniku a ochoty vyplnit ¢asové
naro¢ny osobnostni inventdi. Né&ktefi respondenti na oplatku za vyplnéni pozadovali

zvetejnéni zaslanych fotografii svych vozidel na internetu pod svou piezdivkou.

9.2.Metody zpracovani a analyzy dat

Vysledky obou dotaznikii byly zaznamenany do dokumentu Microsoft Office
Excel. Béhem tohoto prepisu jsem selektovala pouze dotazniky vhodné pro pouziti ve
vyzkumu. Vyftazeni byli respondenti, v jejichz dotaznicich chybély nékteré odpovédi ¢i
pokud vyplnili pouze jeden z nich. I pfestoze jsem zadala respondenty o zaslani fotografii
svych vozidel, vétSina z nich tak neucinila, proto jsem se rozhodla toto nepovazovat jako
vytazovaci faktor. Fotografie zaslanych vozidel jsou K nalezeni v pfiloze, do vyzkumu

jsem je vSak nakonec nezahrnula.

Ke statistickym vypoctim jsem pouzila programy Microsoft Office Excel 2007 a
Statistica 10. Pouzila jsem parametrické i neparametrické statistické metody vzhledem
K poctu respondenti. Pro popisnou charakteristiku souboru byl pouzit piehled Eetnosti.

Podle nékterych popisnych otazek jsem potom rozdé€lila soubor na skupiny a pomoci
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Mann-Whitneyova U-testu hledala rozdily mezi nimi. Ke zjisténi zavislosti mezi
zjistovanymi jevy byl pouzit Spearmaniiv koeficient korelace. Pro analyzu dat ziskanych
otevienymi otdzkami s volnou odpovédi jsem pouzila metodu tvorby trsii. Pro srovnani
vyzkumného vzorku s normou jsem pouzila Welchuv test, ktery je alternativou Studentova

t-testu.
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10. Etické oSetrfeni vyzkumu

O tucelu vyzkumu byli respondenti obeznameni v ivodnim dopise pfilozeném u

dotazniku.

VSsichni respondenti byli obezndmeni o anonymité vyzkumu (pokud se vSak sami
zjistych divodl nechtéli anonymity vzdat). Zaroven vsak svou ucasti na vyzkumu
souhlasili s tim, ze vysledky dotazniki budou pouzity za ucelem vyzkumu. Respondenti
vyplilovali pouze udaje demografické a misto vlastniho jména pouzili ptezdivku. U
dotazniku NEO-PI-R v tisténé form¢é méli doplnit opét pouze piezdivku, nikoliv celou
hlavicku. Pokud se rozhodli zaslat mi fotografie svého vozidla na e-mail, urcitym
zpusobem se své anonymity vzdavali, m¢li ale také moznost vlozit fotografie na e-mail,

specidln€ zalozeny za timto ucelem, ke kterému dostali adresu i heslo.

Pokud méli n€kteti respondenti zajem o ziskani vysledkli osobnostniho inventare,
zaslala jsem jim je, avSak tim se vzdali anonymity své osoby ve vyzkumu. Kromé
moznosti dozveédét se vysledky dotazniku byla pro respondenty odménou moznost
zvetejnéni fotografii jejich vytunénych vozidel na internetu pod jejich pfezdivkou ¢i bez

ni.
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11. Vysledky vyzkumu

V této kapitole jsou uvedeny vysledky vyzkumu v jednotlivych kapitolach
rozdélenych podle vyzkumnych hypotéz. Hypotézy bud’ potvrzuji, nebo zamitam,
v souvislosti s pfisluSnymi  statistickymi  vypo¢ty a vysledky parametrickycha

neparametrickych testl, které jsou uvedeny vyse.

11.1. Hypotézy H1-H5

Hypotézy H1-HS se zamétuji na srovnani vysledki jednotlivych skal NEO-PI-R
dotazniku u tunerd aut s normou. Pro posouzeni spravnosti téchto hypotéz jsem pouzila
Welchiv test. Welchtiv je alternativou Studentova t-testu. Je to pfiblizny test na porovnani

sttednich hodnot dvou vybérti z normalniho rozdéleni pii nestejném rozptylu (Kulich,

2000).

H1: Mezi skupinou tunerli automobili a béZznou populaci neni na Skdle N

(neuroticismus) statisticky vyznamny rozdil. — Zamitam

e Mezi skupinou tunerti automobilii a béznou populaci je na Skile N
(neuroticismus) vyznamny statisticky rozdil (p=0,0053). Skupina tunert

automobilll nabyvé na skéle N nizs§ich hodnot nez bézna populace.

H2: Mezi skupinou tunerd automobilli a béznou populaci neni na skale E

(extraverze) statisticky vyznamny rozdil. — PFijimam
e p=0,6711

H3: Mezi skupinou tunerti automobili a béznou populaci neni na skale O

(otevienost vii¢i zkuSenosti) statisticky vyznamny rozdil. — Zamitam

e Mezi skupinou tunerli automobilll a béZznou populaci je na Skéile O
(otevienost viuci zkuSenosti) velice vyznamny statisticky rozdil (p=0,0001).
Skupina tunerti automobild nabyva na Skdle O niz§ich hodnot neZz bézna

populace.

H4: Mezi skupinou tunerti automobili a bé&znou populaci neni na Skale P

(ptivétivost) statisticky vyznamny rozdil. — Zamitam

62



e Mezi skupinou tunert automobill a béznou populaci je na Skéale P
(ptivetivost) vyznamny statisticky rozdil (p=0,417). Skupina tunert

automobilll nabyva na Skale P nizsich hodnot nez bézna populace.

H5: Mezi skupinou tunerd automobilii a béznou populaci neni na skéle S

(svédomitost) statisticky vyznamny rozdil. — Zamitam

e Mezi skupinou tunerii automobili a béZznou populaci je na Skdle S
(svédomitost) statisticky vyznamny rozdil (p=0,0118). Skupina tuneri

nabyva na Skale S vyssich hodnot nez bézna populace.

V tabulce €. 3 je N1 skupina tunerti a N2 bézné populace.

Tabulka €. 3: Vysledky Welchova testu

N 30 812 79 92,39 24 25,16 0,0053
E 30 812 113 111,36 20,54 21,53 0,6711
O 30 812 100 115,84 17,56 22,51 0,0001
P 30 812 105 112,79 19,68 20,95 0,0417
S 30 812 117 109,64 14,48 23,16 0,0118
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Graf ¢&. 17: Znazornéni vysledki Welchova testu

180

160

140

120
A,k
100 —
== N2
aa

60

Hrubé skory

40

2 O T T T T 1

Skaly dotazniku NEO-PI-R

11.2. Hypotézy H6-H10
Hypotézy H6-H10 se zamétuji na srovnavani skupin tunerti vytvoienych na zakladé
urcitych parametrii (vék, pocet vytunénych vozidel, atd.). Pro ovéfeni téchto hypotéz jsem

pouzila neparametrickou metodu Mann-Whitneytiv U-test.

H6: Tunefi, ktefi vlastni pouze 1 vytunéné vozidlo, dosahuji na Skale S
(svédomitost) signifikantné vysSich skort, nez ti, ktefi vlastni 2 a vice vytunénych vozidel.

— Zamitam

e Mezi skupinou tunerii vlastnicich pouze 1 vytunéné vozidlo (sk.l) a
skupinou tunert vlastnicich 2 a vice vytunénych vozidel (Sk.2) se na skale

svédomitost neobjevil signifikantné vyznamny rozdil (p=0,64).
Tabulka ¢.4: Vysledky Mann-Whitney U-testu u hypotézy H6

p - Z p - N platn. N platn. 2*1

hodn. wupravené hodn. | skl sk.2 str.pfesné p
H6 89 -046 064 -0,46 0,64 20 10 0,64
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H7: Tunefi ve véku do 25 let dosahuji signifikantné vys$i skéry na Skale E

(extraverze), nez tuneti ve véku nad 25 let. — Zamitam

e Mezi skupinou tunert do 25 let (Sk.1) a tunerd nad 25 let (sk.2) se na $kale

extraverze neobjevil signifikantn¢ vyznamny rozdil (p=0,46).

Tabulka ¢.5: Vysledky Mann-Whitney U-testu u hypotézy H7

p - Z p - N platn. N platn. 2*1

hodn. wupravené hodn. skl sk.2 str.pi‘esné p
H7 90 -0,70 045 -0,74 0,45 18 12 0,46

H8: Tunefi, ktefi nezavinili nikdy zadnou dopravni nehodu, dosahuji na skale N
(neuroticismus) signifikantné nizsich skorti nez ti, ktefi zavinili alesponi jednu dopravni

nehodu. — Zamitam

e Mezi skupinou tunerd, ktefi nezavinili Zadnou nehodu (sk.1) a mezi
skupinou tunerd, ktefi zavinili alespon jednu dopravni nehodu (sk.2), se na

Skale neuroticismu neobjevil signifikantné vyznamny rozdil (p=0,07).
Tabulka €.6: Vysledky Mann-Whitney U-testu u hypotézy H8

p - Z p - N platn. N platn. 2*1

hodn. upravené hodn. sk.l sk.2 str.pfesné p
H8 63 -1,76 0,07 -1,76 0,07 11 19 0,07

H9: Tunefi, ktefi nezavinili nikdy Zddnou dopravni nehodu, dosahuji na Skale S
(svédomitost) signifikantn¢ vysSich skoérti nez ti, ktefi zavinili alespoit jednu dopravni

nehodu. — Zamitam

e Mezi skupinou tunerd, ktefi nezavinili nikdy zadnou nehodu(sk.l) a
skupinou tunerd, ktefi zavinili alespon jednu dopravni nehodu (sk.2), se na

skale svédomitosti neobjevil signifikantn¢ vyznamny rozdil (p=0,70).
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Tabulka ¢.7: Vysledky Mann-Whitney U-testu u hypotézy H9

p - Z p - N platn. N platn. 2*1

hodn. wpravené hodn. sk.1 sk.2 str.pfesné p
H9 95 -038 0,69 -0,38 0,69 11 19 0,70

H10: Tunefi, ktefi obdrzeli pokutu za prekro¢enou maximalni povolenou rychlost,
dosahuji na Skdle (N) neuroticismu signifikantn¢ vysSich skort, nez ti, ktefi tyto

typy pokud neobdrzeli. — Zamitam

e Mezi skupinou tuneri, ktefi obdrzeli pokutu za piekro¢enou maximalni
povolenou rychlost (sk.1) a skupinou tuneru, ktefi tuto pokutu neobdrzeli

(sk.2), se na Skale neuroticismu neobjevil signifikantné vyznamny rozdil
(p=0,74).

e Tabulka ¢.7: Vysledky Mann-Whitney U-testu u hypotézy H10

p - Z p

- N platn. N platn. 2*1
hodn. wupravené hodn. sk.1 sk.2 str.piesné p

H9 102 033 0,73 0,33 0,73 13 17 0,74

11.3 Vysledky vyzkumnych otazek

VO1: Existuje mezi tunery aut a béZnou populaci statisticky vyznamny rozdil

Vv osobnostnich vlastnostech?

e Tuto otazku jsem se snazila zodpovedét na zékladé srovnani vysledkli osobnostniho
NEO-PI-R inventafe tunerd aut s normou, tedy ovéfenim hypotéz H1-H5. Na
Skalach N (neuroticismus), O (otevienost vii¢i zkuSenosti), P (pfivétivost) a S
(svédomitost) NEO-PI-R osobnostniho inventaie se ukézal statisticky vyznamny
rozdil mezi skupinou tuneri aut a normou (viz. vySe H1-HS5). AvSak na Skdle E

(extraverze) se signifikantni rozdil neukazal.
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VO2: Jak ovliviiuji u tunerii aut jejich osobnostni vlastnosti zpiisobené dopravni

nehody a nedodrzovani maximalni povolené rychlosti?

K této vyzkumné otazce se vztahuji hypotézy H8-H10, kde hledam souvislost mezi
rychlou jizdou ¢i zplsobenou dopravni nehodou a vysledky na Skalach
svédomitosti a neuroticismu v NEO-PI-R osobnostnim inventafi (viz. vyse). Mezi
tunery, ktefi zptsobili dopravni nehodu a témi, ktefi nikdy dopravni nehodu
nezpusobili se na Skdlach neuroticismu (N) a svédomitosti (S) neobjevil
signifikantné¢ vyznamny rozdil. Podobné tomu bylo i1 v pfipadé piekrocené
rychlosti. Tunefi, ktefi obdrzeli pokutu za piekrocenou rychlost se statisticky
vyznamné neliSili na Skdle neuroticismu (N) od téch, ktefi takovou pokutu
neobdrzeli. Nepotvrdilo se tedy, Ze by osobnostni vlastnosti spadajici do téchto Skal
ovliviiovaly u tunerii aut zptisobené dopravni nehody ¢i nedodrzovani maximalni

povolené rychlosti.

VO3: Jakou finan¢ni ¢astku jsou tunefi aut ochotni do svého vytunéného auta

investovat?

Tuto otdzku jsem se snazila zjistit diky polozce ¢. 17 v dotazniku vlastni
konstrukce. U jednotlivych tunerti se uvadéna castka lisi. Nejcastéji se ro¢ni
investovand suma pohybuje v rozpéti 2-50 tisic korun. Pouze 10% respondentl
investuje rocn¢ v auto tuningu az 250 tisic korun. Grafické znazornéni je uvedené

vyse v grafu €. 7 v kapitole ,,7.1 Vyzkumny soubor®.

VO4: Dodrzuji tunefri aut pri jizdé s vytunénym autem dopravni predpisy?

Tuto otazku jsem se snazila obsahnout pomoci polozek 21 a 22 v dotazniku vlastni
konstrukce. Respondentl jsem se dotazovala, zda se svym vytunénym autem jezdi
podle ptedpist a zda jezdi podle predpisii se svym autem bez tuningu. Vysledky
ukazuji, ze vétSina respondentii jezdi podle predpisti s autem bez tuningu, avSak
s vytunénym autem nikdy, nebo alespon ne vzdy. Tyto vysledky vSak nejsou
relevantni vzhledem k faktu, Ze ne vsichni respondenti vlastnici vytunéné auto
vlastni i auto bez tuningu. Grafické zndzornéni vysledkl této dotaznikové polozky

se nachazi v kapitole ,,7.1 Vyzkumny soubor®, graf ¢. 14.
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VOS: Jaké jsou nejcastéjsi diivody tunerii pro provozovani auto tuningu?

e Tuto vyzkumnou otazku jsem zodpovidala diky polozkam 13 a 20 v dotazniku
vlastni konstrukce. Nejcastéjsi divody provozovani auto tuningu byly: odliSit své
vozidlo od sériovych, zaujmout ostatni, vylepS$it vlastnosti vozidla a samotna

¢innost jako takova (viz. kapitola ,,7.1 Vyzkumny soubor®, graf ¢. 12 a 13).
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12. Diskuze

V této kapitole se snazim popsat a detailnéji rozvést vysledky své prace. Zaroven

pak srovnavam svou praci s dalSimi vyzkumy v dané oblasti.

V praktické casti jsem se zaméfila na studium osobnostnich charakteristik tunerii
aut. K tomuto zdmeéru jsem pouzila osobnostni inventaf NEO-PI-R a tematicky dotaznik
vlastni konstrukce. Tuto testovou baterii vyplnilo 30 respondentti. Respondenti z vyzkumu
pokryvaji demograficky deset Ceskych kraja. Celkovy pocet oslovenych se nedd urcit
vzhledem k tomu, ze jsem mimo jiné oslovovala potencialni respondenty na socialni siti
Facebook. Celkovy pocet lidi se zdjmem o vyzkum (pocet lidi, ktefi vyplnili alesponi
caste¢né nejméné jeden z dotaznikl) byl 61. 28 zajemct vSak vypliovalo pouze dotaznik
vlastni konstrukce, ale osobnostni inventar jen ¢astecné. V pozadi tohoto jevu muze stat
délka ¢i forma osobnostniho inventare, kterd nemusi vyhovovat vSem respondentiim.
Ohledné formy jsem se snazila predchazet ztratdm respondenti tak, Zze jsem nabizela
dotazniky v elektronické i tist€né formé. Dotazniky odeslané postou v tisténé formé (7) se
vratily nazpét vSechny a vSechny bylo mozné do vyzkumu pouzit. I pfes to, ze u dotazniki
Vv elektronické formé se vyskytovala vyssi chybovost a vétsi ztraty, celkem jsem téchto

dotazniku sesbirala 13 kusu.

Pro interpretaci dat byla pouzita popisna i testovaci statistika. Pro zpracovani dat
bylo pouzito parametrickych 1 neparametrickych metod. Pfi zpracovani popisnych a
demografickych dat byly pouzity Cetnosti. Pro kvalitativni zpracovani nékterych otazek
dotazniku vlastni tvorby jsem pouzila metodu tvorby trsi. Pro porovnéani skupiny tunerii
aut s normou byl pouzit Welchuv test. Vzhledem Kk nizkému poctu respondentd vSak nelze
vysledky Welchova testu generalizovat. A pro porovnani skupin tunerd, rozdélenych do
dvou skupin na zakladé nékterych zjisténych demografickych a popisnych tdaji, a zjisténi

rozdilu mezi nimi byl pouzit Mann-Whitneytv U-test.

Pro porovnani tunerti aut s normou jsem si urcila hypotézy H1-H5. Vzhledem
k faktu, ze jsem nenaSla zadnou vyzkumnou praci zabyvajici se timto tématem,
formulovala jsem tyto hypotézy jako nulové, tedy, Ze se tunefi aut na Skalach NEO-PI-R

inventafe statisticky vyznamné nelisi. U hypotéz H1 a H3-HS se nulova hypotéza

MV
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velikosti vyzkumného vzorku ¢i pouzitim pouze jedné vyzkumné metody pro jejich
potvrzeni. Pro budouci badéni v této oblasti by bylo vhodné pouzit vétsi vyzkumny vzorek

a ptipadné 1 dal$i vyzkumné metody, napt. rozhovor ¢i dalsi testové metody.

Hypotéza H1 tvrdi, Ze se tunefi aut signifikantné nelisi od bézné populace na skale
N (neuroticismus). Nepotvrzeni této hypotézy ukéazalo, ze na této Skale vykazuji tuneti aut
niz$i skory, nez bézna populace. Podle M. Hiebickové (2004) miizeme osoby dosahujici
nizkého skoru na této skale charakterizovat jako emocionalné stabilni, klidné, vyrovnané,
bezstarostné, ani stresujici situace je nevyvedou snadno z miry. Nékdy je vSak mohou
povazovat ostatni lidé za necitlivé. Tyto charakteristiky se zdaji byt vhodné pro roli fidice
vozidla. Podle vyzkumu M. Horakové (2009) je odolnost vic¢i stresu nutnym
pfedpokladem pro fidice zachranné sluzby. Pfesto se vSak domnivam, Ze pifehnana
oplostélost vii¢i nebezpecnym situacim miZe znamenat i jejich podceniovani a tedy i
mozné nebezpe¢i. Do 8$kaly neuroticismu spadaji subskdly hnévivost-hostilita ¢i
impulzivnost, jestlize tunefi vykazuji nizkou miru neuroticismu, dosahuji i nizkych hodnot
na téchto subskdlach. Podle Elliota (1999; in Zamecnik, 2010) se fidi¢ska agresivita
projevuje troubeni, najizdéni a nedodrzovani vzdalenosti, nadavani a vulgarni gestikulace,
osvétlovani, bezdlivodné brzdéni, vytlatovani vozidel ze silnice, imyslné ni¢eni jiného
vozidla, fyzické napadeni, piedjizdéni zprava. Pokud vykazuji tunefi nizkou agresivitu,
muZze to znamenat mensi pocet jimi zpisobenych dopravnich nehod. Podle nékterych
autorti se vSak mohou za volantem projevovat i jedinci, ktefi jinak zddnou agresivitu

nevykazuji (Smith, et al. 2006; in Zamecnik, 2010).

Hypotéza H3 tika, Zze se tunefi aut signifikantné nelisi od bézné populace na Skale
O (otevienost vic¢i zkusenosti). Tato hypotéza se mi vSak nepotvrdila a ukazalo se, ze
tunefi vykazuji na Skale O niz8i hodnoty nez norma. Osoby dosahujici nizkych skord na
této Skale mohou mit sklon ke konven¢nimu chovani a zastavaji konzervativni postoje.
Emocni reakce nejsou tak intenzivni a jejich chovani mize byt utlumeno (Hiebickova,
2004). V ramci auto tuningu sice tunefi vytvaii nova originalni dila, existuji zde vSak i jista
pravidla a omezeni, ktera dodrzuji. Tato pravidla jsou obvykle stanovena tuning kluby ¢i se
vztahuji ke stylu, ktery tuner vyznava. Je mozné, Ze tato pravidla mohou byt urcitou
znamkou konzervativismu a konvence. Vzhledem k velikosti vzorku vSak nelze vytvaret

definitivni zavéry o vysledcich Setfeni.
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Nepotvrdila se ani hypotéza H4, ktera predpoklada, ze neexistuje signifikantné
vyznamny rozdil mezi tunery aut a béznou populaci na skale P (ptivétivost). Vysledky
ukézaly, Ze tunefi vykazuji na Skale P niz$i hodnoty, neZ je norma. Osoby s nizkym skorem
na této Skale se popisuji jako egocentrické, s hrubym chovanim, spiSe soutézici nez
spolupracujici, netolerantni, agresivni atd. Je mozné, Ze mezi tunery a jejich kluby existuje
urcita rivalita. I ve vysledcich dotazniku vlastni konstrukce se ukazuje, Ze se tunertim libi
obdiv ostatnich a navic vétSina z respondenti navstévuje tuning srazy, kde probihaji rizné

soutéze a tak se mohou srovnavat s ostatnimi.

Hypotéza H5 tika, Ze tunefi aut se na Skdle S (svédomitost) vyznamné nelisi od
bézné populace. Tuto hypotézu jsem také vyvratila, podle vysledkii tunefi na Skale
S dosahuji vyssich skoéri nez norma. Osoby s vysokym skorem na této Skale Ize popsat
jako cilevédomé, ctizadostivé, pilné, vytrvalé, systematické, s pevnou viili, disciplinovang,
spolehlivé, presné a poradné (Hiebickova, 2004). Je otazkou, pokud by byl vybér nahodny,
zda by tunefi vypliujici osobnostni inventdi vykazovali stejné osobnostni kvality.
Od respondentd, se kterymi jsem méla tu moznost komunikovat e-mailem, jsem se
dozvédéla, Ze jejich divodem pro vyplnéni dotaznik bylo pfispét do vyzkumu tohoto
tématu. DalSim divodem pak byvalo zvefejnéni jejich zaslanych fotografii na internetu.
Pokud se tedy muj vzorek skladd zrespondentl, kteti chtéji skrze vyplnéni dlouhého
dotazniku ve svém volném case naplnit néjaké své osobni cile, je mozné, ze vySe
vyjmenované charakteristiky spliiuji. Nedokazu vsak odhadnout ptedpokladané vysledky
osobnostniho inventafe u tunerd, ktefi vyplnili pouze kratky dotaznik vlastni konstrukce. Je

mozné, ze prave na skale svédomitosti by se lisili od stavajiciho vzorku.

Hypotézy H6-H10 se nepotvrdily ani jedind. Hledala jsem zde rozdily mezi
skupinami tunerd rozdélenych podle demografickych a popisnych udaji — vék, pocet
vytunénych vozidel, pocet zavinénych nehod a typy obdrzenych pokut. Mezi skupinami se
na predpokladanych skaldch NEO-PI-R inventafe neobjevil signifikantni rozdil. Divodem
muze byt ptili§ maly vzorek respondentti ¢i nepravdivost nékterych ziskanych udaji, napf.
pocet zavinénych nehod. Zvlastnim jevem bylo, Ze respondenti pfipoustély rtizné typy
ziskanych pokut a vice nez 33% respondentii se pfiznava k zavinéni dopravni nehody
nejméné jednou, pfesto jen miziva Cast respondentli piipousti bodovou ztratu (22%).
Dalsim divodem muze byt piiliSnd nehomogenita tunerti aut obecné. Velice zalezi na

ptislusnosti tunera do uréitého klubu, typu tuningu, ktery preferuje a podobné.
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Vyzkumné otdzky VO1 a VO2 uzce souvisi s hypotézami H1-HS5 a H8-H10.

Ve vyzkumné otizce VO3 se zabyvam finan¢ni sumou investovanou do auto
tuningu u jednotlivych respondentd. Ve vysledcich se ukazalo, ze vétSina tuneri se v tomto
ohledu pohybuje ve finan¢nim rozpéti 2-50 tisic rocné, pouze 10% tunert dosahuje ¢astky
az 250 tisic korun ro¢né. Je mozné, ze tak velké rozdily v investovanych castkach u
jednotlivych tunerl jsou zapfi¢inény odliSnymi pfijmy, odliSnym zaméstnanim ¢i rliznymi
typy tuningu, kterym se respondenti vénuji. Dale pak v této otdzce dle mého nazoru hraje

roli, zda respondenti maji rodinu a déti.

Vyzkumna otazka VO4 se pta, zda tuneti dodrzuji pfi jizdé vytunénym vozidlem
dopravni ptedpisy a zda je dodrzuji pii jizd¢ s vozidlem bez tuningu. I pfesto, ze se ve
vysledcich ukézalo, ze vétsi procento tuneri dodrzuje predpisy pii jizdé s autem bez
tuningu a piekracuje predpisy s vytunénym autem, neni tato odpovéd pln¢ vypovidajici.
Zpochybiiujicim faktem je, ze ne vSichni tunefi vlastni 1 auto bez tuningu, tedy se k otazce

jizdy v tomto auté nevyjadrovali.

Vyzkumna otazka VOS5 se ptd, co je pfi¢inou provozovani auto tuningu, co
k tomuto koni¢ku respondenty vede. VétSina respondenti odpovidala, ze radi zaujmou
ostatni, cht&ji si vylepsit své vozidlo podle svych predstav a tak se odlisit od ostatnich a
maji radi ¢innost (praci s autem) jako takovou. Fakt, Ze rddi zaujmou ostatni svym autem,
bych ptikladala zvySené extravertovanosti respondentti. Toto se vSak neukazalo v NEO-
PI-R osobnostnim inventéfi, kdy pravé na Skéle extraverze (E) se neobjevil signifikantni
rozdil mezi tunery aut a normou. Pokud chtéji tunefi vylepsit vlastnosti vozidla, odliSit se
od sériovych vozl a bavi je prace s auty jako takova, je dulezitd jejich znalost motoristiky
a prehled jednotlivych typt aut. Otazkou je, zda téchto znalosti dosahli diky svoji profesi,

¢i zda o je k motoristce ptivedlo néco jiného.

Podobny vyzkum provedla Petra Biimkova (2010) ve své diplomové praci,
zkoumala vSak osobnosti motorkai. Motorkafi maji dle mého nazoru nékteré spolecné
zajmy tuneram, naptiklad motorkaiské kluby, srazy, zavody a jizdu v silnicnim provozu. Je
tedy mozné, Ze v urcitych ohledech se mohou podobat i osobnostné. P. Bfimkova zjistila,
ze osobnost motorkare nelze zcela vymezit z divodu nehomogenity této skupiny. Zalezi na
typu motocyklu, na kterém motorkaf jezdi a k jehoZ skupiné vyznavact se hlasi. Takto je

tomu dle mého ndzoru i u tuneri aut. Velice zaleZi na druhu tunéni, které tuner provozuje a
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Vv jakém tuning klubu je ¢lenem. Biimkova dale zjistila, Ze motorkafi nevykazuji vyssi
miru agresivity, nez bézna populace, ale vykazuji zvysenou hladinu tendence k rizikovému

chovani.

Jisté existuje cela fada metodologickych chyb, které by bylo vhodné do pfistiho

vyzkumu zlepsit:
e Sesbirat vice respondentil a vytvofit tak vétsi vyzkumny vzorek.
e Vybirat pouze tunery urcitého zaméteni a vytvortit tak homogenné;jsi vzorek.

e Vytvofit propracovanéj$i tematicky dotaznik pro detailnéj$i popis

vyzkumného vzorku.

e Lépe motivovat respondenty pro ucast ve vyzkumu (finanéni odmeéna,

poukazka na nadkup v tuning obchod¢ atd.).

e Pfidat k vyzkumnym metoddm dalsi, napf. test ruky pro méfeni agresivity,

rozhovor, atd.
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13. Zavér

V teoretické Casti jsem popsala tuning a problematiku s nim spjatou, osobnost
fidice a problematiku nehodovosti. V praktické ¢asti jsem zkoumala vzorek 30 respondentt
provozujicich auto tuning. Respondentim byl ptedlozen tematicky dotaznik vlastni
konstrukce a NEO-PI-R osobnostni inventai. Data byla zpracovana kvantitativni i
kvalitativni metodologii (metoda tvorby trsi u nckterych popisnych otazek),
parametrickymi (Welchav test) i neparametrickymi metodami (Mann-Whitneyav U-test).
Bylo zde ovéteno 10 hypotéz. Z pohledu interpretace hypotéz bylo dosazeno téchto

vysledka:

e Skupina tuneri automobilt dosahuje na Skédle N (neuroticismus) niz§ich skorti nez

bézna populace.

e Skupina tunerl automobill se signifikantné nelisi od bézné populace na Skéle E

(extraverze) od bézné populace.

e Skupina tunerii automobili dosahuje na Skale O (otevienost vici zkuSenosti)
nizsich skora nez bézna populace.

M v Cvwr

e Skupina tunerti automobilti dosahuje na Skale P (pfivetivost) nizSich skérti nez

bézna populace.

e Skupina tunerii automobilii dosahuje na Skéale S (svédomitost) nizSich skord nez

bézna populace.

e Tunefi sriznym poctem vytunénych vozidel se na Skéale svédomitosti od sebe

vyznamng nelisi.
e VEk u tunerti aut neovliviiuje skalu extroverze.

e Zavinénd dopravni nehoda neni u tuneri aut ukazatelem pro niz§i miru

neuroticismu.

e Zavinénd dopravni nehoda neni u tunerG aut ukazatelem pro niz$i miru

svédomitosti.
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Obdrzena pokuta za nedodrzenou rychlost ¢i zpisobenou dopravni nehodu neni u

tunert aut ukazatelem pro niz$i miru neuroticismu.

Castymi diivody pro provozovani auto tuningu jsou: zaujmout ostatni, vylep$eni

vlastnosti vozidla a odliSeni se od sériovych vozll a samotna ¢innost jako takova.
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14. Souhrn

Ve své diplomové praci se zabyvam tématem osobnostnich charakteristik tuneri
aut. V prvnich kapitolach se snazim pfibliZit téma tuningu, jeho definici, historicky vyvoj u
nas 1 v zahrani¢i, rizné druhy a typy tuningu, tuning srazy a podobné spole¢né akce tunert.
Resim i otazku, kde se bé&Zna populace s tuningem mize setkat — v médiich, ¢i v reklams.
V posledni kapitole zamétené na tuning jako takovy hledam souvislosti mezi tuningem a

zakonem o silni¢nim provozu.

Dal$im tématem v této praci je osobnost. Snazim se zde obecné definovat zakladni
pojmy, jakymi jsou napiiklad temperament, schopnosti a dovednosti, postoje, motivy ¢i
charakter osobnosti. Zaroven se snazim zam¢fit tato témata i konkrétné na osobnost fidice.

V zavéru této Casti se vénuji nékterym osobnostnim specifikim tunert aut.

Posledni vétsi teoretickou €ast jsem zameéfila na téma dopravnich nehod. Zkoumam

zde faktory vlivu na dopravni situaci — kvalita vozidla, lidsky faktor a vlivy prostiedi.

V praktické ¢asti jsem se zametila na skupinu tunert aut ve véku od 18 let. Celkovy
vzorek byl 30 respondentti (ptvodni pocet 61 zajemct o vyzkum). Vyzkum probihal
dotaznikovou formou. Pro sbér dat jsem pouzila baterii sloZzenou z NEO-PI-R
osobnostniho inventafe a tematického dotazniku vlastni konstrukce. NEO-PI-R inventaf
obsahoval 240 polozek s moznosti vybéru odpovédi (Likertova Skala), dotaznik vlastni
konstrukce obsahoval 26 polozek, nékteré¢ otazky s moznosti vybéru, jiné s volnou
odpovédi. Dotazniky bylo mozné vyplnit bud’ na internetu ¢i v tisténé podobé&. Sbér dat byl

anonymni, kromé piipadu, kdy se respondenti dobrovolné anonymity vzdali.

Pro analyzu a interpretaci dat bylo pouzito kvalitativni i kvantitativni zpracovani,
vramci kvantitativniho pak parametrické i neparametrické vyzkumné metody. Otéazky
dotazniku vlastni konstrukce s moznosti vybéru jsem zpracovala pomoci kvalitativni
metody tvorby trsii. Ostatni popisné otazky tohoto dotazniku jsem pievazné pievedla do
vyctu cetnosti. Pro srovnani tunerti s normou na zakladé NEO-PI-R inventéafe jsem pouZila
kvantitativni parametrickou metodu Welchova testu. Pro srovndni jednotlivych skupin
tunert rozdélenych na zéklad€ nékterych demografickych ¢i popisnych zjisténych dat jsem

pouzila Mann-Whitneyiiv U-test.
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V praktické casti bylo ovéfeno 10 hypotéz. Na zakladé jejich interpretace bylo

zjisténo, Ze:

e Skupina tunerii automobili dosahuje na skdle N (neuroticismus) nizSich

skort nez bézna populace.

e Skupina tunerti automobill se signifikantné nelis§i od b&zné populace na

skale E (extraverze) od bézné populace.

e Skupina tuneri automobilli dosahuje na Skale O (otevienost vii€i zkuSenosti)

nizsich skorii nez bézna populace.

e Skupina tunerd automobilli dosahuje na Skale P (pfivétivost) nizsich skoria

nez bézna populace.

e Skupina tuneri automobil dosahuje na skale S (svédomitost) nizSich skora

nez bézna populace.

e Tunefi s riznym poctem vytunénych vozidel se na Skale svédomitosti od

sebe vyznamné nelisi.
e V¢&k u tunert aut neovliviiuje Skalu extroverze.

e Zavinénd dopravni nehoda neni u tunerti aut ukazatelem pro niz§i miru

neuroticismu.

e Zavinéna dopravni nehoda neni u tunert aut ukazatelem pro nizS$i miru

sveédomitosti.

e Obdrzena pokuta za nedodrzenou rychlost ¢i zptisobenou dopravni nehodu

neni u tunerti aut ukazatelem pro niZ§i miru neuroticismu.

e Castymi divody pro provozovani auto tuningu jsou: zaujmout ostatni,
vylepSeni vlastnosti vozidla a odliSeni se od sériovych vozi a samotna

¢innost jako takova.
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Abstrakt:

Tématem prace je vyzkum osobnostnich charakteristik tunerti aut. Teoretickd cast je
vénovana problematice auto tuningu, historii tuningu, popisu zakladnich typd tuningu a
vylepSeni vozidla, tuning sraziim a soutézim ¢i prezentaci auto tuningu v médiich a
reklamé. Ve snaze o komplexni uchopeni tématu se zabyvam otazkou tuningu v souvislosti
se Zakonem o silni¢énim provozu. Hlavnim vyzkumnym cilem je zmapovat osobnost tuneri
automobilll a jejich Zivotni styl. DalSim cilem je srovnani osobnostnich charakteristik
tunerd s normou. V ramci vyzkumu byl pouzit tematicky dotaznik vlastni konstrukce a
NEO-PI-R osobnostni inventat. Cilovou skupinou Setfeni byli tunefi aut ve véku od 18 let.
Bylo zjisténo, Ze tunefi aut se na Ctyfech Skalach osobnostniho inventafe NEO-PI-R
signifikantné li$i od normy. Déle pak bylo zjisténo, Ze skupiny tunerl, rozdélené podle
ruznych demografickych ¢i popisnych dat, se od sebe v osobnostnich charakteristikach

signifikantné nelisi.

Kli¢ova slova: Auto tuning, osobnostni charakteristiky,
osobnost, fidi¢ automobilu, dopravni
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Abstract:

Diploma thesis is the research of personal characteristics of the car tuners. The teoretical
part is concentrated on car tuning issues, car tuning history, characterization of the basic
car tuning and improvements types, car tuning meetings and competitions or the presenting
car tuning in commercial and agent. In pursuit of complex grasp of the theme I look into
the gquestion of connection car tuning and the road operation law. The main research goal is
to chart the car tuner personality and his life style. Another goal is to compare the personal
characteristics of car tuners with the norm. For the research there was used the thematic
questionary of one’s own construction and NEO-PI-R personality inventory. The target
group were the car tuners in the age of 18 years. It was found out, that the car tuners
significant variate out of norm on four scales. More there was found out, that the groups of

car tuners sorted by different demographic or descriptioning data don't significant variate.

Keywords: Car tuning, personality characteristics,

personality, car driver, traffic accide



Piilohy

Priloha €. 1: Tematicky dotaznik vlastni konstrukce

Vézeny pane/vazena pani, jsem studentkou Filozofické fakulty Univerzity
Palackého v Olomouci, oboru psychologie. Rada bych Vas pozadala o vyplnéni
nasledujiciho dotazniku, ktery se tyké auto tuningu. Vyzkum je anonymni, ziskana data
jsou pouzita pouze pro diplomovou praci. Veétim, ze vysledna diplomova prace budr

pfinosem pro vyzkum auto tuning. Pfedem moc dékuji za Vasi G€ast ve vyzkumu,
Lenka Kubesova (xlenkak@seznam.cz).

POZNAMKA: pokud Vam vice vyhovuje ti§téna forma dotazniku, poslete mi na vyse
uvedeny e-mail svou postovni adresu. Poslu Vam oba dotazniky v dopise, kam ptilozimi

obalku se znamkou a moji adresou, aby bylo mozné dotazniky poslat zpét.

1. Jméno/ptezdivka:
2. Pohlavi:
e Muz
e Zena
3. Vék:
4. Stav:

e Svobodny/a

o Zenaty/vdana
e Rozvedeny/a
e Vdovec/vdova

e Jiné:

5. Pocet déti:
6. Bydlisté (kraj):
7. Zaméstnani:

8. Pocet aut vylepSenych tuningem:



10.

11.

12.

13.

14.

Pocet aut bez tuningu:
Tunite auta 1 na zakézku jinym osobam?
Ano

Ne

Jiné:

Tunite si své auto sam?:

Ano, vzdy

VétSinou ano

Nekdy

Ne, déla to milj znamy

Ne, nechdm si auto tunit od profesionali

Jiné

Jak dlouho se vénujete auto tuningu?
Proc€ jste zacala/a tunit auta?

Protoze tuni moji pratelé

ProtoZe tuni moji piibuzni

Libila se mi auta v televizi

ProtoZe tunéni je blizké moji profesi
Abych svym autem zaujal ostatni

Jiné

Navstévujete tuning srazy?
Ne

Ano, zhruba 1x za rok
Ano, zhruba 2 — 3x za rok
Ano, Castéji nez 3x za rok

Jiné




15.

16.

17.
18.

19.

Kde vSude se svym vytunénym autem jezdite?
Nikde, mam ho jen v garazi

Na tuning srazy

Na projizd’ku naptiklad po mésté

Na dalnici

Kamkoliv

Jiné

Vozite ve svém vytunéném voze dalsi osoby nebo jezdite sam?

Vozim i ostatni
Obcas nékoho svezu
Jezdim vyhradné sam

Jiné

Kolik penéz piiblizné ro¢n¢ investujete tunéni vsech Vasich aut?

Kolik ¢asu mésicné ptiblizn€ vénujete autotuningu?

Jak si tunite VaSe auto/auta?
Sportovné

Luxusné

Zevnitt

Zvenku

Karbonové povrchy

Kozené sedacky
Pochromovani

Rezonujici vyfuk
Reprobedny a ozvuceni v kufru ¢i ve dvetich
Neonové podsviceni

Upraveni svétel (ptidatné diody atd.)



e Barva auta (jina nez zakladni)
e Spoilery (ptidatné narazniky)
e Kiidla

e Priduchy na stfese auta

e Jiné

20. Co Vs na autotuningu bavi?
21.  Jezdite s vytunénym autem podle predpisu?
e Ano

e VEtSinou ano

e SpiSe ne
e Ne
o Jiné:
22.  Jezdite se svym autem, které nema tuning, podle piedpisi?
e Ano

e VEtSinou ano

e SpiSe ne

e Ne

o Jiné:
23. Byl jste n¢kdy ucastnikem dopravni nehody, kterd nebyla zptisobena Vasim
zavinénim?

e Ano, jednou
e Ano, vicekrat
e Ne

e Jiné:

24.  Zavinil jste nékdy dopravni nehodu?

e Ano, jednou



25.

26.

Ano, vicekrat
Ne

Jiné:

Které z pokut jste nékdy obdrzel?
Za ptekrocenou rychlost

Za Spatné parkovani

Za zptsobenou dopravni nehodu

Jiné:

Kolik boda ro¢né praimérné ztratite?



Priloha ¢. 2: Ukazka ¢asti vyzkumnych dat

Respondent N E O P S N1 N2 N3 N4 N5 N6

1 48 50 41 52 54 16 17 12 10 15 11
2 44 45 31 49 56 14 9 9 14 16 7
3 58 46 43 38 48 18 20 15 19 16 17
4 59 57 56 30 55 21 25 16 8 24 13
5 35 64 44 49 64 8 7 5 7 15 5
6 51 58 42 50 42 11 17 16 16 16 12
7 59 57 48 41 63 24 21 19 12 21 7
8 41 60 55 36 59 12 10 5 7 20 7
9 48 28 41 22 42 15 19 8 8 17 13
10 36 67 51 20 55 5 5 5 4 28 5
11 34 61 41 32 57 5 8 8 7 13 3
12 43 45 38 39 44 10 15 5 12 21 4
13 64 54 56 49 52 21 18 22 18 14 23
14 52 51 36 57 49 16 16 12 17 16 12
15 65 31 27 57 50 24 18 25 19 18 19
16 34 55 35 52 56 7 12 4 7 10

17 32 68 44 45 55 8 9 9 1 12 1
18 42 55 54 54 47 9 9 11 9 18

19 55 47 53 58 45 11 12 17 16 20 21
20 39 52 40 46 47 8 13 7 5 19 6
21 57 43 41 41 49 17 20 17 17 21 10
22 47 49 55 53 47 11 20 12 11 17 7
23 45 50 43 44 49 8 11 11 15 18 9
24 59 47 40 62 54 26 15 20 18 12 17
25 42 51 34 55 55 12 10 14 9 10 9
26 43 51 32 46 38 14 12 9 11 13 8
27 43 62 57 48 47 17 8 10 8 14 11
28 62 61 45 53 43 22 7 18 24 24 11
29 46 38 37 54 52 16 10 14 11 13 12
30 36 67 51 20 55 5 5 5 4 28 5

Vysvétlivky:

Tabulka obsahuje T skory jednotlivych respondenti na Skalach NEO-PI-R osobnostniho

inventare a hrubé skoéry na subskale neuroticismu.



Priloha €. 3: Ukazky vytunénych automobili nékterych respondenti
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