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UvVOD

Téma Osobnost fidice motocyklu jsem si vybrala z n¢kolika divodii. Prvni diivodem je, ze
se v dané oblasti jiz n€kolik let sama pohybuji a je mi velmi blizka. Druhym divodem je,
ze doposud nebyla provedena detailni studie ¢i napsand prace na téma Osobnost fidice
motocyklu, pfestoze praci na téma osobnost je velmi mnoho. Tretim diivodem je statistika
poctu smrtelnych nehod motocyklistii.

V teoretické ¢asti prace jsem se pokusila objasnit vznik osobnosti, popsat jeji definice,
vcetné definice motocyklisty, nastinit témata, kterd se k motocyklovému zivotu vazou, od
popisu psychickych vlastnosti osobnosti ve vztahu k fizeni motocyklu, pies popis rozdili
mezi fidi¢i motocykll a fidi¢i automobilli az po detailnéjsi vypis dllezitych schopnosti,
které fizeni motocyklu vyzaduje. Jsou zde také kapitoly, vénované motocyklim, jejich
kategorizaci, v¢etné kategorizace motocyklistli a nehodovosti se zaméfenim na motocykly,
statistiky, srovnani s Evropskou unii a moznosti prevence nehod.

V praktické ¢asti jsem se zaméfila zejména na zjiSténi nékterych charakteristik osobnosti
fidice motocyklu, vztahu mezi charakteristikami osobnosti a zvySenym vyskytem nehod
motocyklistl, zjisténi rozdild v osobnosti mezi motocyklisty a motocyklistkami, muzi
motocyklisty a muzi zbé&Zné populace, Zenami motocyklistkami a Zenami z b&Zné
populace, formou kvantitativni analyzy osobnostnich dotazniki SPIDO, Eysenckova
dotazniku EOD, projektivniho testu HAND TEST a sestrojeného Dotazniku o motocyklech
a volném case.

Pii psani prace jsem vychdzela ze dvou zdroji. Prvnim zdrojem bylo studium literatury
z oblasti osobnosti a dopravy, internetovych zdrojl, véetné zahrani¢nich a motocyklovych
Casopisti. Druhym zdrojem byla m& mnoholeta zkuSenost z oblasti motocykll, véetné své
osobni ucasti na fizeni motocyklu a na Zivoté kolem motocykll. Vzhledem k nedostupnosti
jiné motocyklové, nez technické literatury v Ceské republice a velmi omezené tvorbé
netechnické motocyklové literatury v zahrani¢i z dané oblasti, je tato zkuSenost velice

cenna pro ziskani informaci, vhledu a orientaci v dané problematice.



TEORETICKA CAST

1. POJEM OSOBNOST

1.1 OSOBNOST V PSYCHOLOGII A JEJi DEFINICE

Osobnost je v pojeti psychologie osobnosti chdpana jako hypoteticky konstrukt, ktery
umoznuje popisovat a vysvétlovat urcita fakta a urCitym zplisobem organizuje duSevni
zivot ¢lovéka (Nakoneény, 1995).

,,Pojem osobnost v psychologii vyjadruje vnitini organizaci dusevniho Zivota cloveka,
skutecnost, Ze je jednotou dilcich funkci, Ze tedy funguje jako jednotny celek
interindividualné odlisnych dispozic, a jako takovy vytvari smysluplné souvislosti
s vnejsimi projevy, tj. s chovanim individua* (Nakone¢ny, 1998, str. 9).

Osobnost je ustfednim tématem témét ve vSech psychologickych disciplinach. Tento
pojem pouzivaji 1 jiné obory, napi. filozofie, pedagogika, sociologie a dalsi. Do
psychologie byl pojem zaveden pocatkem 20. stoleti z divodu nutnosti studovat duSevni
zivot ¢loveka jako celku (Zahorska, 2007).

Existuje velmi mnoho definic osobnosti. G. W. Allport jich na konci tficatych let 20. stoleti
popsal okolo padesati, ale dnes jich je znamo téméf sto padesat (Smékal, 2002). G. W.
Allport chape osobnost jako vnitini dynamickou organizaci psychofyzickych systému
(Nakonecny, 1995).

,,Osobnost je pojmenovani pro ten individuadlni celek dispozic k psychickym reakcim, ktery
zplisobuje, Ze v tézZe situaci reaguji rizni lidé ruzné, a Ze tyto reakce vykazuji urcitou
Jjednotu citeni, mysleni, vnimani, predstav a snah““ (Nakone¢ny, 1998, str. 9).

Osobnost predstavuje charakteristické vzorce mysleni, emoci a chovani, které vytvari
osobni styl jedince a ovliviiyji jeho interakce s prostiedim (Atkinsonova, 1995). Podle R.
B. Catella je osobnost to, co determinuje chovani v definované situaci a v definovaném
naladéni (Nakonecny, 1993). J.B Watson definuje osobnost jako kone¢ny produkt naseho
systému zvykt. J. P. Guilford uvadi, Ze osobnost jedince je jeho jedinecny vzorec rysu. L.
A. Pervin povazuje za zdkladni znaky osobnosti strukturdlni a dynamické vlastnosti
individua, jak se projevuji v charakteristickych reakcich na situace. H. Thomae chépe
osobnost jako proces. V. Tardy povazuje osobnost za jednotu duSevnich vlastnosti a d&jt.
J. Reykowski chdpe pojem osobnosti za centralni systém regulace a integrace Cinnosti a za

systém potieb (Nakonecny, 1995).



Z psychologického hlediska neexistuji dva totozni jedinci. Kazdy clovék je v nékterych
ohledech stejny jako vSichni ostatni jedinci, stejny jako néktefi jedinci a presto ma nckteré
charakteristiky jako zadny jiny ¢lovék (Zahorska, 2007).

Osobnost je organizovanou a integrovanou celosti slozek. Je strukturou, plnici mnoho
dalezitych funkci, které slouzi k sebezachove i k rozvoji ¢lovéka. Osobnost je stala v Case,
konzistentni vi¢i situacim, je subjektem védomi, poznani, prozivani, rozhodovani a

jednani (Smékal, 2002).

1.2 OSOBNOST RIDICE MOTOCYKLU A JEJi DEFINICE

Osobnost fidi¢e motocyklu je velmi té¢zké vymezit, zejména z divodu nehomogennosti této
skupiny. Existuje velmi mnoho typt motocykli a jejich uziti k riznym aéeltim. V disledku
velkého rozmachu motocykll si v poslednich letech motocykl pofidi i jedinci, kteti o
motocykly dosud nejevili zdjem, nebo tento zajem nebyl piili§ velky, ¢imz se li§i od
skalnich pfiznivcl motocykll, pro které jsou motocykly smyslem Zivota.

Osobnost fidice motocyklu mizeme definovat jako fidice obojiho pohlavi a rizného veku,
které spojuje spolecny zdjem, tedy motocykly rtiznych typii, znacek a rizného stafi. Jsou
drziteli fidi¢ského prikazu k fizeni motocyklu a vétSinou piimo majitelé motocykla.
Miizou vyznavat motocyklovy styl Zivota, nebo motocykly povazovat pouze za sviij
konicek €i za soucéast své prace. Mohou, ale nemusi byt ¢leny motocyklovych klubl ¢i
sdruZeni, Uc€astnit se skupinovych aktivit, naptiklad motocyklovych srazil, plesi a dalSich
akci. Na silnici se zdravi zvednutim ruky, navzajem si mezi sebou tykaji a ¢asto se oslovuji
podle ptezdivek. Pokud je potifeba pomoci nezndmému motocyklistovi na silnici, kterému
se porouchal stroj nebo mél nehodu, ostatni motocyklist¢é mu vétSinou ihned pomohou.
Pocituji potfebu jizdy na motocyklu, pokud je venku idedlni pocasi a jsou frustrovani,
pokud ze zdravotnich ¢i jinych divodii nemohou del§i dobu na motocykl usednout. Dalsi
z potteb, které mohou pocitovat jsou potieba nezavislosti, prozivani, svobody, svobodné
vile a sdruzovani se s ostatnimi motocyklisty. Motocykl jim poskytuje rizné uspokojent,
od zisku adrenalinu a vzruseni, pies pocit nezavislosti, Ut€¢k od béznych starosti, pozitek
z jizdy, poznani novych mist, odreagovani emoci az po roli dopravniho prostiedku.
Motocykl také pro nékteré své majitele predstavuje znamku jisté prestize, je soucasti
sebepojeti a osobni ¢i socidlni identity. Motocyklisty také spojuje alespon jedna nehoda

nebo opakovany pad s motocyklem.



2. VZNIK A VYVOJ OSOBNOSTI VCETNE OSOBNOSTI RIDICE
MOTOCYKLU

2.1 VZNIK OSOBNOSTI

Na vzniku a vyvoji osobnosti se podili dva plsobici vlivy, vnitini a vnéjsi vybava cloveka,
tedy vliv dédi¢nosti a prostiedi, vychovy (Balcar, 1991).

Dédi¢né dispozice se uplatiiuji zejména v oblasti temperamentu a inteligence. Jsou ovSem
upravovany vychovou a s v€kem se prosazuji individudlni zkuSenosti nad dédic¢nosti.
Dédi¢nost je mozné chéapat ve dvojim smyslu, v SirSim smyslu jako zdédéné vlastnosti a
dispozice a v uz§im smyslu jako prenos vlastnosti z rodicti na déti (Nakonecny, 1995).
Osobnosti se clovek nerodi, ale stava v dobé, kdy se u néj v raném détstvi utvaii specificky
lidské forma organizace a fungovani psychiky (Nakone¢ny, 1998). Novorozenec v prvnich
tydnech svého Zzivota nerozliSuje mezi sebou a okolnim svétem. Pozdé&ji vznikd védomi
télového ja, kdy dité integruje a proziva dojmy zevnitt i z povrchu téla, jako oddéleného od
okoli. Poté se vytvaii védomi socialniho ja, v némz jsou obsazeny jedinec¢nost a identita ve
smyslu socidlnim. Pfed dovrSenim tfetiho roku Zivota se objevuje restrukturace v regulaci
chovani, zacina se uplatiiovat vliv socialnich piikazli s normami a hodnotami prostiedi, ve
kterém dité Zije. Timto se dité¢ odpoutava od biologického zdkladu a stdva se lidskym
tvorem. J4 vystupuje nejdiive jako zazitkova struktura, ze které se vyviji struktura
dynamicka s vyvojove nejvyssi regulativni funkci nazvanou viile (Nakone¢ny, 1995).
Vznik osobnosti je spojen se vznikem ja a jeho vyvoj k sebepojeti jsou zakladnimi aspekty
fungovani osobnosti (Nakonec¢ny, 1998). C. R. Rogers povazuje vyznam hodnot za
dalezity pro piechod od biologické podstaty ke spoleCenské podstaté¢ duSevniho Zivota.
Dité¢ 1 dosp€ly piebiraji vétSinu svych hodnot od jedincti nebo pozitivné vztazenych skupin.
Timto zptisobem se utvari i védomi hodnoty vlastniho j& neboli sebepojeti (Nakonecny,
1995).

Lukaszewski uvadi, Ze ¢lovék vnima sebe sama predevsim ve vztahu k osobnim tspéchiim
¢1 netspéchiim a také se srovnava s jinymi lidmi, ktefi jsou pro néj socidlnim zrcadlem.
(Nakonecny, 1995).

Pro vznik skutecné lidské osobnosti je bezprostiedni styk s druhymi lidmi, s jejich
chovanim a dale zarazeni jedince do struktury mezilidskych vztahit nutnym zdrojem jejiho

utvareni, predevsim z hlediska socialni motivace a socialniho uceni. Spolecenstvi, do néjz
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novy clen vstupuje, nejen naplnuje mnohé z jeho potreb, nybrz zaroven na néj klade cetné
naroky “ (Balcar, 1991, str. 34 - 35).

Na vzniku osobnosti fidice motocykli se podili celd fada faktorti, jakymi jsou vychova
v rodiné k motocyklovému zivotu, dostupnost motocykli, dostatek penéz potiebnych ke
koupi motocyklu, idol z motocyklového Zivota, kamarad, rodinny pfislusnik ¢i partner,
ktery sdm vlastni motocykl a z osobnostnich faktorii hraji dilezitou roli cit ¢i nadklonnost
k motocyklim a odvaha motocykl fidit. Uplatiiuji se zde procesy socidlniho uceni,

vychovy a ¢astecné vliv dédi¢nosti.

2.2 VYVOJ OSOBNOSTI

Vyvoj osobnosti je spojen se zranim télesnych struktur, ale také s procesem socialniho
uceni. Zrani se projevuje zédkonitou posloupnosti vyvojovych a zanikovych zmén ve stavbé
a funkci organismu, tedy organti a déju, které zprostiedkuji dusevni déni. Hlavni lohu ma
dozravani nervové a hormonalni soustavy. Socidlni ufeni se projevuje pietrvavajici
zménou v Cinnosti jedince, kterd je zpisobena psychologickym ucinkem zkuSenosti
formou zpeviiovani, napodoby a vhledu (Balcar, 1991).

Kvantitativni a kvalitativni vyvojové zmeny osobnosti jsou ontogeneticky neopakovatelné
(Zahorska, 2007).

Jedinec ma v priibéhu vyvoje za ukol ptizptsobit se pozadavkiim spolecenskému prostiedi.
Vliv spolecnosti na osobnost zprostiedkovava vychova. Postaveni ¢lovéka ve spolecnosti
je uréitym zpuisobem organizovano z hlediska pohlavi, veéku, socioekonomického
postaveni, zaméstnani a ¢lovék tak vykonava v zZivoté urcité socialni role (Nakonecny,

1995).

3. STRUKTURA A DYNAMIKA OSOBNOSTI

3.1 STRUKTURA OSOBNOSTI

Struktura osobnosti znamena vnitini uspofadani osobnosti, piedstavuje trvalejs$i stav a
relativné stalé uspotadani (Nakonecny, 1993). U kazdého c¢lovéka miizeme pozorovat
v jeho chovani a prozivani néco, co se neméni a je pro néj pfiznacné, relativné stalé
(Zéhorska, 2007).

Struktura osobnosti je dynamicky utvar, ve kterém se odehrdvaji procesy a zmény

(Nakonecny, 1998).
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,,Popis struktury osobnosti ma vystihnout to, co je v dusevnim Zivote osoby stdlé, svou
pritomnosti na promeénlivosti situace primo nezavislé, co se v nich vsak podle okolnosti
vzdy v néjaké mire projevi““ (Balcar, 1991, str. 60 - 61).

Prvky struktury osobnosti pfedstavuji psychické vlastnosti osobnosti, které vytvaii rtizné
ttidy podle svych funkci a které se také mohou seskupovat v typy osobnosti (Nakonecny,
1998). Mezi prvky struktury osobnosti se fadi dusevni funkce, dusevni vlastnosti, motivy
(www.psychoterapie.estranky.cz). Ke struktuie osobnosti se dale tadi schopnosti a

temperament (Nakonecny, 1995).

3.2 DYNAMIKA OSOBNOSTI

Dynamika osobnosti popisuje chovani a prozivani vznikajici na zakladé¢ vzajemné
interakce osobnosti a prostfedi (Zahorskd, 2007). Zkouma vSechny sily, které aktivizuji
chovani a prozivani ¢lovéka do Cinnosti. Je to interakce vnitinich a vnéjSich Cinitel
chovani, jehoz vysledkem jsou motivy (Nakonec¢ny, 1998).

Podle V. Tardyho je dynamika osobnosti ¢ast psychické dynamiky, vztahujici se nejen
k osobnosti, ale 1 k vyvoji. Dynamika je §ir§i pojem neZ motivace a nedd se od ni pfili§
odlisit. K. Lewin chape dynamiku jako stupen diferenciace systému (Nakonecny, 1995).
Patii k ni zZivotni cile, Groven aspirace, motivy, hodnotova orientace, potieby, zajmy,

postoje a dalsi (Nakonecny, 1995).

4. VLASTNOSTIL, RYSY A DIMENZE OSOBNOSTI VE VZTAHU
K RIZENI MOTOCYKLU

4.1 PSYCHICKE VLASTNOSTI OSOBNOSTI (RYSY)

Jedna se o individudlni rozdily v psychice (Nakonecny, 1993).

Podle Guilforda je rys relativné setrvaly zpiisob, pomoci kterého se jedinci od sebe
navzajem li§i. Rys povaZuje za dispozici reagovat urcitym zptisobem v riznych situacich.
Osobnost tak mize byt chapana za relativné setrvaly vzorec chovani a ryst, kterymi se lidé
navzajem liSi. R.B. Cattell definuje rysy povrchové a rysy pramenné. Povrchové rysy
vytvarii trsy, které tvofi zptisoby chovani, naptiklad altruismus. Pramenné rysy jsou koteny
nebo piiciny ryst povrchovych, naptiklad introverze a extroverze. Oznacuji se za faktory

osobnosti (Nakoneény, 1993).
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Za relativné stdlé charakteristiky osobnosti lze povazovat schopnosti, temperament,
charakter a motivacéni strukturu (Zéhorska, 2007).

Existuji rizna tfidéni rysi osobnosti. Nejjednodussi se omezuje na kategorie
temperamentu, schopnosti a vlastnosti ville. K. Balcar rozliSuje slozky osobnosti na
temperament, poznani a motivaci (Nakonecny, 2003).

Ridi¢ské vlastnosti je nutné vymezit celou strukturou osobnosti. Styl fizeni vozidla zavisi
na pozornosti, paméti, dovednostech, temperamentu a charakteru fidice (Stikar, 2003).
VétsSinou se srovnavaji osobnostni charakteristiky a mira nehodovosti s poruSovanim
predpisii. Podle McGuire roste nehodovost s narGstajici mirou dusevnich problému a
snizujici se mirou spolecenské zodpovédnosti. Velice nebezpeéni tidi¢i jsou asocialni
jedinci nebo jedinci dusevné defektni (Stikar, 2003).

Z hlediska poznani osobnosti fidi¢e motocyklu se néasledujici text vénuje rlznym

vlastnostem osobnosti, pomoci kterych Ize objasnit a ptiblizit motocyklovy zivot.

4.2 TEMPERAMENT

Temperament je vrozend slozka osobnosti, hlubinné jadro osobnosti. Je uzce spojen
s ¢innosti nervové soustavy. V pribéhu zivota se ale miize ménit vlivem vychovy, véku a
Zivotnich podminek.

Temperament je obecnd vlastnost dusevni dynamiky, kterd se uplatiiuje v proZivani a
v projevech c¢lovéka. Urcuje zplsob, jimz probihaji duSevni déje (Balcar, 1991). Projevuje
se ruznou intenzitou pohybid, tempem pohybl, hloubkou prozivani a vzruSivosti
(Nakonecny, 1998).

Podstata temperamentu je biochemickd, jde tedy o biochemicky zaloZené vyladéni
osobnosti (Nakonecny, 1998).

Ke slozkdm temperamentu patii emocionalita, aktivita a psychické tempo. H. J. Eysenk na
zakladé pozorovani Hippokrata a Galéna definoval k typim temperamentu faktory
osobnosti (Nakonec¢ny, 2003). Pfi diagnostice temperamentu vychazel z miry extroverze a
introverze a psychonervové lability neboli neuroticismu.

Pti popisu dopravniho chovadni se nelze zaméfit pouze na typologii temperamentu.
fidice je podminéno soucinnosti rysu a situaci (Havlik, 2005).

Introverze a extroverze ptedstavuji protikladné dvojice. Extroverti jsou lidé zaméfeni na
vnéj$i svét, druzni, maji radi zabavu a spolec¢nost. Kolem sebe maji mnoho piatel, s

kterymi si muzou povypravét. Neradi jsou sami. Touzi po vzruSeni, radi riskuji, Casto se
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vystavuji nebezpe¢i a vyhledavaji zmény. Jednaji z momentdlnich podnétd, jsou
impulzivni. Radi vtipkuji a vzdy pohotové odpovidaji. Na rozdil od introvertd jsou
optimisti¢ti a nepfiliS spolehlivi (Smékal, 2002). Extrovertni typy lidi se v dopravé
vzruSenim, napétim a neustdlou zménou. Naopak pfi jizd¢ v noci nebo po délnici, tedy pii
jednotvarné jizde, se stavaji netrpélivi a jejich pozornost mize byt rychle odpoutana jinymi
podnéty a ochabuje (Havlik, 2005).

Na zakladé¢ udaji z Eysenckova dotazniku se d& predikovat tidi¢ské chovani a mira
nehodovosti. Studie ukazuji na vyssi vyskyt nehod extrovertl na zaklade jejich vypovédi.
Dtivodem je vétsi tendence extrovertd k riskovani (Matthews a kol., 1991).

Introverti jsou lidé klidni, mirni, zdrzenlivi, obraceni dovnitf, zaméfeni na svou osobu, do
svého vnitiniho svéta, vic¢i lidem rezervovani, pokud nejsou jejich divérnymi prateli.
Davaji prednost kniham ptfed lidmi, maji tendenci délat si plany do budoucnosti.
Neduvéruji momentalnim podnétiim, nemaji radi vzruseni. Berou kazdodenni zalezitosti s
patficnou vdécnosti. Upiednostiiuji dobie uspotfddany zpiisob Zivota. Jsou spolehlivi,
trochu pesimisti¢ti a kladou velky duraz na etickou stranku véci (Smékal, 2002). Pti
jednotvarné jizdé netrpi tolik nedostatkem podnéth jako extroverti, presto vSak také jejich
pozornost miize byt, vlivem potfeby vénovat se vnitinim podnétiim a prozivani, odpoutana
(Havlik, 2005).

Neuroticismus neboli labilita je charakterizovana disponovanosti k neurotickému
onemocnéni. Tato dimenze ma souvislost s Uzkosti a emoc¢ni labilitou (Smékal, 2002).
Emocni labilita a stabilita znamena reakci na emocionalni podnéty (Havlik, 2005).
Piedstavuje kontinuum od nulovych ptiznakl aZ po prototyp neurotické osobnosti. Lidé s
nizkym neuroticismem jsou citov€ chladni, emocné stabilni a po emocné narocnych
situacich se rychle vraci do rovnovahy. Jsou klidni a vyrovnani. Naopak lidé s vysokym
neuroticismem jsou emo¢né¢ labilni, maji sklon k tzkostem, starostem, zménam nalad a
depresim. Casto trpi poruchami spanku a riiznymi psychosomatickymi potizemi. Reaguji
precitlivéle i na mensi podnéty. Potiebuji delsi Cas, aby se uklidnili po emocné vzrusivych
zazitcich. Mohou se chovat iraciondlné a rigidné, pfipadné mit ulpivavé chovani nebo
mysleni (www.ig-tester.cz).

Emocné labilni lidé snadnéji reaguji na emocni vyzvy, i mensiho charakteru, maji sklony
k uzkosti, naladovosti, podrazdénosti, pfehnané starostlivosti, rychleji se vzrusi, trpi

pocitem ménécennosti a viny, nedostatkem sebedlvéry, vSe hloubg&ji a zranitelnéji
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prozivaji. V chovani se projevi nepfizpusobivost, neklid, ptecitlivélost, vztahovacnost a
snizené sebeovladani (Havlik, 2005).

Vyzkumem (Parkers a kol. in Matthewes a kol., 1991) bylo zjiS§téno, Zze mezi nejsilngjsi
prediktory stresu patii neuroticismus, uziti negativnich, maladaptivnich kognitivnich
postuptl, Spatné duSevni zdravi a problémy v chovani. Extroverti jsou odolngjsi vici stresu,
pouzivaji racionalnéj$i strategie orientované na feSeni problémi a jsou méné citlivi
k signalim ohroZeni.

Matthews a kol. (1991) uvadi vyzkum, ktery je zaméfeny na zjiSténi vztahu mezi
osobnostnimi charakteristikami a vysledky miry fidi¢ského stresu u fidi¢i rdzného véku.
Zjistil, ze nejvyznamnéjSim prediktorem stresu byla vysoka mira neuroticismu. Shrnul, ze
fidicsky stres je spojen s vySSi mirou neuroticismu, agresivity-hostility, vyskytem
kazdodennich problémd, sniZenou urovni koncentrace a negativnimi naladami.

K selhéni v dopravé nejcastéji dochazi u labilnich fidicd, jak extrovertl, tak introvertd,
ktefi trpi nedostatecnou zatézovou a stresovou odolnosti. U introvertti je dopravni chovéni
poznamenano tendenci k uzkosti, strnulosti a naladovosti a u extroverti tendenci
k vznétlivosti, impulzivnim a zkratovitym reakcim a podrazdénosti (Havlik, 2005).

Mezi Gspésné fidice, tedy fidice bez nehod, patii ti, kteti maji pohyblivéjsi nervovy aparat
a pfiméfenou strukturu vlastnosti, jak z extroverta, tak introverta, tedy vyrovnanost,
pfizpusobivost, pohotovost, rozvaznost, obezietnost, trpélivost, predvidavost a rozhodnost
(Havlik, 2005).

Z kombinaci dimenze extroverze, introverze a miry neuroticismu vznikaji temperamentové
kombinace sangvinik, flegmatik, cholerik a melancholik.

Sangvinici jsou stabilni extroverti. K jejich charakteristikdm patfi spolecenskost,
¢inorodost, bezstarostnost, otevienost, Cilost, bezprostfednost. Jsou optimisticti, veseli, radi
jsou stfedem pozornosti a 1 v dospélosti si zachovavaji détskou naivitu a prostotu. Jsou ale
také nestali, povrchni, nespolehlivi, lehkomyslni, nerozvazni, prehnané¢ odvazni,
sebestfedni a radi riskuji (http://wikipedia.org).

Flegmatici jsou stabilni introverti. K jejich charakteristikam patii obezfetnost, rozvaznost,
spolehlivost, smiflivost, mirumilovnost a vyrovnanost. Umi se ovladat, prozivaji povrchné
a pomalu, snadno se piizplsobi kazdé situaci, zachovaji klid a chladnou hlavu. Jsou ale
také pasivni, lhostejni, nev§imavi, nerozhodni a svéhlavi (http://wikipedia.org).

Cholerici jsou labilni extroverti. K jejich charakteristikdm patfi stalost, zasadovost, Zivost,

samostatnost, dikladnost, bezprostiednost a energicnost. Nebyvaji apaticti, lhostejni,
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naopak bojuji za lidska prava a problémy fesi rychle se silnou vuli. Jsou ale také
nedutklivi, neklidni, netrpélivi, Gito¢ni, vznétlivi a impulzivni (http://wikipedia.org).
Melancholici jsou labilni introverti. K jejich charakteristikdm patii disciplinovanost,
citovost, svédomitost, odpovédnost, peclivost, ukdznénost a vérnost. Jsou mlcenlivi a
pfemyslivi. V reakcich se navenek projevuji stfizlive, ale uvniti sebe vSechno hluboce
prozivaji. Jsou také precitlivéli, nespolecensti, vazni, urdzlivi, nedivétivi, rezervovani,
pesimisticti, rigidni, iizkostlivi a rychle se unavi (http://wikipedia.org).

Temperament je rovnéz centrem regulace optimalni hladiny stimulace. Optimalni hladina
stimulace se oznacuje terminem arrousal neboli nabuzeni, uroven aktivace. V mnoha
pripadech lidé neusiluji o navozeni klidu a dosazeni rovnovahy, ale naopak o zvySeni
vnitiniho napéti a vzruseni. Ke zvySeni této hladiny pfispiva také proménlivost a sloZitost
vnéjSich podnéti, télesna aktivita a emocni prozitky, zejména uzkost a strach (Plhakova,
2005).

Zuckermanova teorie o vyhledavacich vzruSeni, vyraznych vjemech a adrenalinovych
zazitka hovoii o tom, ze 1idé potiebuji a vyhleddvaji vysokou hladinu stimulace neboli
situatniho vzruSeni. U fidici se to projevuje vyhledavanim rychlosti, soutéZenim,
riskantnimi manévry a predvadénim se (Schmeidler a kol., 2004). Vysoka hladina aktivace
vznikd u tucastnikil rliznych soutézi, tedy i u motocyklovych zavodnikd. Jizda na

motocyklu miZe byt brana jako prostfedek ke zvySeni hladiny stimulace.

4.3 SCHOPNOSTI

Schopnosti jsou kapacitni vlastnosti osobnosti, které¢ podminuji GispéSné vykonané ¢innosti
¢lovéka, jednak po strance kvalitativni a kvantitativni, ale také po strance casové a
vykonové.

Schopnosti jsou pychofyzické dispozice k vykonu, pfiCemz ,,Z podobnosti mezi
schopnostmi rodicit a jejich deéti nelze vidy usuzovat na dédicnost takovych schopnosti,
protoze podobnost miuze byt dusledek systematického vedeni ci Skoleni v ramci rodinné
vychovy “ (Nakonecny, 1993, str. 80).

Vlohy jsou vrozené ptredpoklady, na jejichz zaklad¢ je mozné schopnosti rozvijet. Mezi
schopnostmi a vlohami panuje vztah vzajemné podminénosti. Schopnosti se nemizou
rozvijet bez predpokladu tvofeného vlohami (Sopek, 2004).

., Vlohy nicméné zrejmé kladou vycviku urcitée meze, a tak se schopnosti vyvijeji jen do

urcitého ramce daného viohami* (Nakonecny, 1993, str. 80).
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Ridit motocykl, ale i ostatni motorova vozidla, vyZaduje neustalé reagovani na proménlivé
dopravni prosttedi. Motocyklist¢ musi v kazdém okamziku jizdy pfijimat informace
z provozu, rychle a spravné je vyhodnotit a poté optimalné¢ reagovat (Havlik, 2005).
Schopnosti se mohou rozvijet socidlnim ucenim a tréninkem. Optimalni a koordinované
reakce, dilezité pro bezpecné fizeni motocyklu, se lez naucit. Jezdec musi pravidelné a
prubézné trénovat s motocyklem vSechny mozné zplisoby jizdy na vSech typech vozovky,
brzdéni a dalsi manévry (Motorrad, 2006).

Schopnosti mtizeme d¢lit na obecné a specidlni. Specialni schopnosti se uplatiuji
v ¢innostech urcitého druhu, napiiklad jizda na motocyklu. Zde bychom mohli zatadit
senzomotorickou koordinaci, ktera predstavuje sladéni smyslovych dojmi a pohybt
v piesny a rychly ukon, velice potifebny pifi fizeni motocyklu. Pro spésné vykonavani
ur¢ité cCinnosti, napiiklad fizeni motocyklu, je nezbytné osvojeni si urcité znalosti,
védomosti, dovednosti a prakticky vycvik.

Dalsi c¢lenéni schopnosti mize byt na rozumové, psychomotorické a mechanické.
K rozumovym schopnostem patii mysleni, poznavani, pamét’, hodnoceni, feSeni a tvoteni.
Mezi psychomotorické schopnosti se fadi zrucnost, rychlost a pfesnost, koordinace oci a
rukou, reagovani. Mechanické schopnosti ptedstavuji porozuméni vztahu mezi predméty a
manipulaci s jejimi ¢astmi. K zakladnim schopnostem fidice patii schopnosti percepcni,
psychomotorické a intelektové. Mezi percepéni schopnosti se fadi vnimani, koncentrace
pozornosti a prostorova orientace (Havlik, 2005).

Motoristicka inteligence, dulezita pii fizeni vozidel, se skladéa z vizualni paméti a postiehu,
rozpoznani souvislosti mezi vécmi, logického, analytického, operaéniho a kritického
mysSleni, koncentrovani na ¢innost, psychomotorické koordinace, prostorové orientace a
dalSich slozek. Emoc¢ni inteligenci je mozné definovat jako vnimani, zpracovani, regulaci
emoci a jejich vyuziti k dokonalejSimu pozndvani a ovlivilovani reality. Zahrnuje
schopnost regulovat a kontrolovat emoc¢ni stavy, sebepoznani, vcitit se do chovani a
mysleni ostatnich ucastnikii dopravy, mit k sobé a k ostatnim lidem pozitivni vztah,
ovladat pfi jizd€ negativni emoce, chapat chovani jinych fidi¢l a neopléacet jim stejnym
zpusobem, nenechat se vyprovokovat (Havlik, 2005).

Schopnosti potiebné k fizeni motocyklu jsou podrobnéji popsany v kapitole 6.4.

4.4 VOLNI VLASTNOSTI
Zamérné a cilevédomé Tusili, které sméiuje k dosazeni zvoleného cile. Projevuji se

v regulaci chovani a jednani, pomahaji zvladat emoce a motivuji. Uplatiiuji se pfi piiprave,
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rozhodovéni a vykonavani ¢innosti. Mezi volni vlastnosti patii zodpovédnost, vytrvalost,
rozvaznost, sebeovladani, sebehodnoceni, svédomitost, spolehlivost, sebekontrola neboli
autoregulace, sebekazen, sebekriticnost a dal§i. Tyto vlastnosti jsou také dilezité pro
bezpecné tizeni motocyklu, jelikoz umoznuji sebekontrolu a potlaCovani nezadoucich
tendenci (http://wikipedia.org).

Pti poruchdch vile miZze dojit k impulzivnimu a zkratovitému jednani, ke snizené
odolnosti vii¢i stresovym situacim a snizeni autoregulace.

V osobnosti fidict, ktefi méli nehodu, byla vyzkumem zjiSténa niz§i autoregulace,

anticipace a odpovédnost (Miksik in Stikar a kol., 2003).

4.5 EMOCIONALITA (EMOTIVITA)

4.5.1 Emocionalita

Temperament je nékdy povazovan za dispozici k formalnimu zpisobu emociondlniho
reagovani, vzhledem k tomu, ze jednou ze zékladnich dimenzi emocionality je uroven
vzruSeni (Nakonecny, 1995).

Emocionalita znamend citlivost vii¢i situacim, které vzbuzuji emoce. Je to trvalejsi
vlastnost osobnosti, kterda urcuje dynamiku prozivani emoci, tedy citlivost, hloubku
prozivani, délku v ¢ase, doznivani, Castost, stalost a pfiméfenost emocnich reakci v urcité
situaci. Slozkami emocionality jsou emociondlni stabilita, nedivéra, bazlivost, napéti a
sebekontrola. Emocionalni stabilita umoZiluje odklon od nervozity. Nedlvéra souvisi
s nedostatkem tolerance a pohotovosti k pomoci vic¢i druhym lidem. Bazlivost souvisi
s pocity viny, se snizenou sebedlivérou a uzkostnosti. Napéti se projevuje zménami nalad.
Sebekontrola je zvySené sebeovlddani (Nakonecny, 1998).

V objektivnich testech se emocionalita ukazuje pfedev§sim jako tuzkost, kterd je také
vyznamna pro rozliSeni mezi normalnimi osobami a neurotiky Nakone¢ny, 1995).

4.5.2 Emoce

Emoce je mentéalni stav, charakterizovany citénim, je doprovdzen riznymi télesnymi
projevy a ma stranku zazitkovou, fyziologickou a behavioralni (Nakone¢ny, 1995). Emoce
vzdy znadi subjektivni vyznam objektu, ktery je vyvolava (Nakonecny, 1998).

Vyjadiuji prozivani duSevnich zmén. Projevuji se uzkosti, radosti, smutkem, placem,
smichem, strachem a vztekem. Lid¢é se od nich neoprosti ani béhem jizdy, vytvareji tedy
spolu s dalSimi vlastnostmi dopravni charakter. Aktivizuji nebo deaktivizuji dopravni
chovani. Nékteré emoce se projevuji specifickym dopravnim chovanim. Neuroti¢ti jedinci

vnimaji kazdou zménu v provozu, napiiklad objizd’ku ¢i hrbolatou silnici, za velky
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problém, ktery jim znesnadni cestovani a jejich chovani se proméni v uzkostné ¢i
agresivni. Nahromadéné napéti pak uvoliuji blikanim, troubenim, grimasami, nadavanim,
vyraznym zrychlenim a dal§imi projevy, které mohou zavinit nehodu (Havlik, 2005).

U lidi, ktefi prodélavaji smutek ¢i zklamani, se projevuji pocity viny, prazdnoty,
ménécennosti a samoty. Jsou neklidni, nejisti, unaveni, bez aktivity, maji snizenou
koncentraci pozornosti, provadéji chybné a rozvla¢né reakce, plaCou a mohou mit
myslenky na smrt. Ridi¢i, ktefi sednou za volant nebo za fiditka a maji uvedené ptiznaky,
velice riskuji. K selhani a tedy k dopravnim nehoddm maji blizko pravé fidici
s negativnimi emocemi, kterymi jsou Spatnd nalada, zlost, depresivni ladéni, smutek a
pesimismus. V disledku téchto emoci dochézi pii fizeni k rGznym chybam, naptiklad k
ptehlédnuti dopravni znacky ¢i chodce, jizda na cervenou, nedani ptednosti v jizde,
nedodrzeni dopravnich ptedpisii. Bylo zjiSténo, ze vSechny dopravni nehody pod vlivem
smutku u fidict z povolani mély pficinu v opozdéné reakci (Havlik, 2005).

4.5.3 Uzkost

Uzkost je normélni reakce ¢lovéka na nebezpedi nebo stres. Problém nastava ve chvili, kdy
je nepfiméfené silnd vzhledem k situaci a pokud trva pfili§ dlouho. Nadmérna uzkost
zptsobuje obtize pii promysleni a provadéni i nejjednodussich véci. Uzkost je nezbytna
pro preZziti, pfipravuje néds na situace, kdy je ohroZen na§ Zivot a na stres formou boje,
uteku nebo ustrnuti. Spousti v téle fadu hormondlnich zmén, které zplisobi napéti ve
svalech, zrychlenou ¢innost srdce, poceni, zrychlené dychani, ttes, svirani Zaludku, slabost
v nohou a dal$i. Dostavuji se obavy a starosti (Prasko a kol., 2006).

Uzkostny Fidi¢ se projevuje neklidem, nejistotou, nerozhodnosti, trhavou, pomalou az
pfehnang opatrnou jizdou. V disledku uzkosti je naruSena koncentrace pozornosti, vnimani
a vykonavani pohybi.

4.5.4 Agrese a agresivita

Agrese je zamérné a védomé ndsilné chovani, kterym je omezena svoboda druhych lidi a
poSkozen majetek, osoby nebo zvifata. Agresivita je tendence k utocnému jedndni
(http://wikipedie.org).

Formy agresivniho chovani mohou byt riizné, od verbalni agrese v podobé nadévek,
urazek, cynismu, sarkasmu a vyhrozovani az po agresi fyzickou ve form¢ utoku, rvacky,
vandalismu a dalSich projevl (Havlik, 2005).

,,Agresivitu v dopravé pokladame za druh nasili, jehoZz obéti se stavaji ucastnici silnicniho
provozu. Jde o poruchu vyskytujici se u osob vsech socialnich vrstev bez ohledu na stupern

rozumovych schopnosti a vzdelani ““ (Havlik, 2005, str. 58).
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Agresivita v dopravé ma jasny vztah k nehodovosti, je tedy velice rizikovy faktor, ktery se
v dopravé projevuje prekraCovanim predepsané rychlosti, nedodrzovanim bezpecné
vzdalenosti, nerespektovanim dopravnich ptedpisti, neumoznénim fidi¢iim zatadit se do
jizdniho pruhu, fyzickymi utoky, vyraznou akceleraci, védomym zabrzdénim tésné pied
vozidlem, nedodrzovanim dopravnich piedpisti, troubenim, blikanim, vyhruznou
gestikulaci, klickovanim a provadénim dalSich ¢ind. Agresivni fidi¢i jsou obvykle
nevhodné zaujati chovanim ostatnich ucastnikii dopravy, pocit'uji potfebu tyto fidice trestat
za chovani, které¢ se jim nelibi. Psycholog Leon James z univerzity na Havaji tvrdi, Ze
agresivni chovani v dopravé je celosvétovym problémem a na zaklad¢ spoluprace s
dopravnimi psychology z Némecka, Velké Britanie, Danska, Holandska nebo Svycarska
odhaduje, Ze je az 80% vSech dopravnich nehod zpusobenych agresivnim chovani fidic¢h
(Schmeidler a kol., 2004).

Anketa, konana v roce 2003 mezi fidi¢i v Ceské republice zjistila, e kazdému osmému
ucastnikovi provozu bylo vyhrozovdno posunky, byl omezovan v jizdé nebo fyzicky
napaden. Z vlastnosti osobnosti fidi¢l, kteti se chovaji agresivné, je mozné zjistit zvySenou
sebedlivéru nebo naopak pocity ménécennosti, touhu prosadit se, soutézivost, potiebu moci
a nadfazenosti, ale také naptiklad koktavost, Sikanu, télesnou neobratnost, asymetricky
partnersky vztah, netispéchy v praci, zanedbanou vychova a dalsi (Havlik, 2005).

Trvalé osobnostni rysy se ¢aste€né promitnou i do jizdy za fiditky, ale jak uvadi mnoho
autorti, vénujicich se dopravni psychologii, anonymita a vykonnostni prostfedky
motocyklu dokdzou ovlivnit a pozménit chovani mnoha ftidi¢i. Normalné uzavieny a
neptili§ sebevédomy ¢loveék se po usednuti na silny motocykl miize snadno zménit na
sebevédomého pirata silnic (Stikar, 2003). Podobné jako jedinec, ktery trpi pocity
ménécennosti a pocity viny, mize reagovat velice agresivné (Smékal, 2002). Motocykl
muze po dobu jizdy pozménit charakter a iluzorné kompenzovat socioekonomickou a
psychosociélni slabost (Stikar, 2003).

Ridi¢i motocykld si z diivodu své agresivni jizdy ¢asto zakryvaji statni poznavaci znacky,
jednak je vSelijak ohybaji, zakryvaji bahnem, olejem s prachem ¢i ddmskymi kalhotkami,
nebo je zcela odstrani. Kromé uskute¢néni touhy po agresivni jizdé miZou byt pohnutky
k tomuto Cinu také pohrdani normami a pravidly, napodoba od ostatnich takto konajicich
motocyklistd, nebo je to jen vyraz egoismu.

4.5.5 Adrenalin a vzru§eni

Jizda na motocyklu znamena pro vétSinu motocyklistd prozivani adrenalinu a s nim

spojené emoce. Drazdi smysly a u fidict tak vznikaji pocity neomezenosti. Motocykl
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poskytuje lehce dosaZitelny prostiedek pro ziskani pocitu velikosti (Stikar a kol., 2003).
Zalezi zejména na typu motocyklu. Supersportovni a sportovné cestovni motocykly
umoziuji sportovni a velice rychlou jizdu, béhem které mize jezdec projizdét zatacky po
kolen¢ ¢i jezdit po zadnim kole, coz vyvolava velky pocit vzruseni a zisk adrenalinu.
Podobné je to u motocykli typu enduro ¢i cross, které umoziuji skoky a jizdu v terénu,
ktera je sama o sobé adrenalinova. Zatimco cestovni motocykly a choppery adrenalin pfili§

nezvysuji.

4.6 MOTIVACE

4.6.1 Motivace

Za bezprosttedni pfi€iny Cinnosti a jednani se povazuji snahy. Motiva¢ni obsah maji
sklony, jako motivy se projevuji zajmy, postoje, piesvédCeni, ndzory, zasady, idedly a
hodnotové orientace. Dnes se motivy oznacuji terminem potieby (Smékal, 2002).

Motivace je souhrn vSech intrapsychickych dynamickych sil, tzv. motiva, které aktivizuji a
usmériiuji naSe chovani a prozivani k uspokojeni potieb a k dosazeni né¢jakého cile
(Plhékova, 2005).

Je to tedy jedna ze slozek psychické regulace Cinnosti, kterd umoziiuje funkci uceni a
aktivizuje kognitivni a motorické systémy k dosazeni cilii (Nakone¢ny, 1996).

Zahrnuje energii a vzruSeni, zamé&feni této energie na urcity cil, selektivni pozornost pro
urcité podnéty, organizaci aktivity a udrZzovani zamétené aktivity (Nakonecny, 1996).

Sila motivu ovliviiuje intenzitu a kvalitu chovani. Chovani clov€éka se pak projevuje
rdznosti a vytrvalosti. Motivované chovani rovnéZ provazi silné emoce. Pii dosaZeni cile
pocit'uje radost a Stésti (Plhakova, 2005).

Motiv k jizd¢ na motocyklu mize mit fadu forem. Nékteré fidice k jizdé na motocyklu
motivuje pouze potieba dopravniho prostiedku, jiné potfeba relaxace ¢ili odpocinku,
adrenalinové potéSeni, zabava, tedy zisk zazitkii, odreagovani emoci anebo vSechno
uvedené dohromady. V minulosti plnil motocykl zejména funkci dopravniho prostfedku
z diivodu finan¢ni dostupnosti oproti cendm automobill a byl idedlnim prostiedkem pro
jizdu do prace ¢i na ndkup. Neexistovaly supermarkety, lidé nakupovali mensi mnoZzstvi
zbozi, které motocykl bez problému uvezl. Motocykl slouzil jako prostfedek, zatimco dnes
vetsinou slouzi jako cil sam o sobé€. V poslednich letech se ale situace jesté proménuje.
Pted par lety motocyklisté zili motocyklovym stylem Zivota, dnes je jiz situace jind a

motocykl zaujima roli zpisobu traveni volného Casu, tedy zabavy.
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4.6.2 Potieby

Potieba je prozivany nebo pocitovany nedostatek néceho duilezitého, coz vede k Cinnosti
tento nedostatek piekonat (Prokesova, 1994). Potieby aktivizuji, zaméiuji a udrzuji jednéni
ve sméru k cilovému objektu (Smékal, 2002).

Potieba jizdy na motocyklu

U fidi¢t motocyklii 1ze pozorovat zvySenou potiebu jizdy na motocyklu za hezkého,
slunecného pocasi a to mnohdy i1 bez ohledu na okolnosti, naptiklad nedostatek financi,
zdravotni potize a podobné. Jezdci na cross ¢i enduro motocyklech mohou jezdit po cely
rok, tedy i na sn¢hu v zimnim obdobi. Poradaji se zavody na sn¢hu, kdy motocykl za sebou
tahne jezdce na lyzich, tzv. motoskijoring. Existuje motocyklova disciplina, ledova plocha
dréha, po kter¢ jezdi jezdci na specialné upraveném motocyklu. Dokonce se kazdoro¢né od
skoneni druhé svétové valky v Némecku v lednu, bez ohledu na pocasi, potada
motocyklovy sraz zvany Elefanten trefen (viz.pfiloha ¢. 1). Vyjimkou pak nejsou metrové
zaveje snchu a teplota vyssi nez minus dvacet stupiii Celsia. Pfesto ma tento motocyklovy
sraz hojnou Ucast. Jezdci si k tomuto tcelu specialné upravuji motocykly, potizuji specidlni
obleceni a vezou riizna zatizeni, naptiklad sud, plynovy hoték, sldmu a dfevo.

Nektefi z fidicu, ktefi museli v zimnim obdobi zazimovat motocykl, si tuto potfebu mohou
kompenzovat hranim her na pocitaci s motocyklovou tématikou nebo si zajezdit na
minibiku ¢i na cross motocyklu v kryté hale.

V ptipadé, Ze opakované¢ nemohou usednout za fiditka, vznikd frustrace, kterd je
dasledkem neuspokojeni potieby jizdy na motocyklu. Vznika tak napéti, vztek, smutek,
pasivita a rezignace, denni snéni nebo kompenzacni Cinnost. Problém nastava také po
nehod¢, diky které je jezdec upoutan dlouhou dobu na lizko, zvlasté v dob& pied nebo
béhem sezony. Lidé, kteti se po nehodé na motocyklu stali invalidnimi, mohou frustraci
pfekonat v podobé kompenzace. Misto motocyklu si zvoli ndhradni objekt, naptiklad si
poridi ¢tytkolku, sleduji zavody motocykli v televizi nebo je navstévuji osobné.

Potieba afiliace, sdruZovani se s ostatnimi motocyklisty

Afiliace je potieba vytvaret pratelské vztahy, byt ve spolec¢nosti, spolupracovat s lidmi a
zaClenovat se do rtiznych skupin. Je to potieba byt ve spolecnosti akceptovany a oblibeny.
Pti¢inou afilia¢nich aktivit je snaha vyhnout se samot¢, pobyvat ve spolecnosti druhych
lidi a sdilet s nimi rizné zazitky (Plhakova, 2005). Afilia¢nimi projevy mohou byt Clenstvi
v motocyklovych klubech, setkani motocyklistt, at’ jiz na riiznych motocyklovych akcich,
napiiklad srazech, plesech, vystavach, zdvodech, na skupinovych vyjizd’kach nebo na

jinych spolecnych mistech setkavani, kterymi jsou motobary ¢i prodejny motocykli.
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Mistem setkévani je dnes také internet. Na internetu se nachazi rizné stranky vénované
motocykltim, obsahujici féorum, cestopisy, technické informace a databdzi fidici vcéetné
fotografii jejich motocykli. Ve foru si fidi¢i vyménuji své zéazitky z cest, rady a tipy,
naptiklad, jaky motocykl zvolit na zacatku jezdecké kariéry, informuji se navzijem o
nebezpecnych mistech a isecich anebo si jen povidaji o béznych radostech a starostech.
Potieba svobody a svobodné viile

Ridi¢i motocyklti se ve svém okoli &asto setkdvaji s nepochopenim svych rodinnych
prislusnikti pro jejich zalibu k motocyklim. Piesto si do své zaliby nenechaji mluvit a
veskeré snahy o manipulaci neguji. NejCastéji se ze strany rodiny ¢i partnera jednd o strach
o zivot jezdce, znasobeny také vlivem médii, které zejména v letnich mésicich ukazuji
smrtelné nehody, nebo se jedna o finance, vkladajici se do motocyklu. Potfeba svobodné
vile je tedy pocit vnitini svobody proti rozmanitym vnéj$im tlakiim. Je mozné ji pozorovat
v obdobi po rozvodu, kdy si muzi ¢i Zeny potidi motocykl, ktery v dobé manzelstvi méli
takzvané zakazany, ale touzili po ném.

Potieba svobody se manifestuje usilim a moZznosti si svobodné volit svoji zivotni drahu
(Smékal, 2002).

Potieba nezavislosti

Motocykly se staly oblibenymi, kromé& jin¢ho, také diky spojeni nezavislosti a svobody.
Jizda na motocyklu byla idedlni moznosti Uté¢ku od reality vSednich dnii a zejména od
starosti. V dne$ni dob¢ neni uspokojeni této potfeby tak markantni jako v minulosti

z diivodu hustoty provozu a ¢astéjSimu vyuzivani motocyklu pro zabavu.

Potieba proZivat

Potfeba prozivat je potfebou zabavy, zisku zazitkli, dojml a uvolnéni nahromadéného
napéti, coz v§echno motocykl nabizi. K tomuto ucelu nékteti fidi¢i vlastni souCasné také
motocykly rGznych typii. Po silnici mizou jezdit na cestovnim typu motocyklu, na
motodrom pouZiji supersportovni motocykl, zatimco po lesich se prohéani na enduru.
Potieba sebeuplatnéni

Projevuje se snahou po dosazeni pracovnich, spoleCenskych a Zivotnich tspéchti, touhou
po uzndni a obdivu druhych lidi. Pro nékteré fidi¢e motocyklii se oblast motocykl stala
rovnéz soucasti prace, ktera je napliiuje. Mohou motocykly prodéavat, vlastnit obchody
s doplitky pro motocyklisty nebo motocykly opravovat. Cast majiteltt motocykli si oblibila
motocykly také v dasledku zisku jisté prestize ¢i obdivu ostatnich lidi.

Potieba sebeuplatnéni se mize napliiovat také prostfednictvim zavodii na motocyklech (viz

piiloha ¢&. 2). Jezdci si musi nejprve pofidit zavodni licenci, ktera se v Ceské republice
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sklada z pisemnych testl a jizdy na svém zavodnim stroji na motodromu. Poté se mizou
ucastnit zavodi na pfirodnich okruzich nebo na motodromech v nékterych statech Evropy.
Ptirodni okruhy maji pro své divaky 1 zévodniky urCité kouzlo. Divaci se mohou
k zavodnikiim dostat velice blizko, prohlidnout si jejich zavodni motocykly, promluvit si
snimi a shlédnout zavody z bezprostiedni blizkosti. VSichni jezdci, nejen vitézové,
v poslednim takzvan¢ dékovacim kole jedou po trati, divaci jim tleskaji, troubi, mavaji a
jezdci tak prozivaji pocit dosazeni uznani a obdivu.

Lidé¢, kteti nedosahuji obdivu od druhych lidi, se snazi alesponi o to, aby se jich druzi bali
(Smeékal, 2002). Prikladem mitizou byt Hell’s angels neboli Pekelni andélé. Je to
motocyklovy klub, ktery vznikl v Americe. V dnes$ni dobé¢ existuji kluby Pekelnych andélt
po celém svété. Pifi svém vzniku byli zndmi vytrznictvim, distribuci drog, kradezemi,
nedodrzovanim pravidel silni¢niho provozu, zvySenou konzumaci alkoholu, rvackami a
pravdépodobné diky jejich ¢iniim vznikla pozdéji poveést motocyklistl jako nebezpecnych
rebelt (Barger, 2004).

4.6.3 Hodnoty

Hodnoty jsou cile, ke kterym se vztahuji potfeby (Prokesova, 1994). Hodnoty jsou
predméty nejobecnéjsich a nejvlivnéjsich postojii v zivoté ¢lovéka (Balcar, 1991). Hodnoty
nas silné motivuji v dosahovani naSich cili a tim nepfetrzit€¢ ovliviiuji naSe jednani
(Miksik, 2007).

Lidé maji rozlicné hierarchie hodnot, n€které véci pro né zaujimaji Gstfedni roli a jiné jsou
okrajové. Vznik a zména hierarchie hodnot zavisi na mnoha ¢initelich, véku, inteligenci,
vzdélani, vychove, profesi, roding, spoleCenském zatazeni a dalSich faktorech.

Pro né&které motocyklisty patfi mezi nejvyssi hodnoty v zivoté€ také vlastnictvi motocyklu
nebo motocykll, které pro né znamenaji udrzeni si jisté nezavislosti, volnosti nebo
celozivotni konicek, bez kterého by nebyl jejich Zivot naplnén. Existuji jedinci, pro které se
motocykly staly také soucasti jiné dilezité hodnoty v Zivoté a to spojeni prace a konicku,
jsou to majitelé prodejen, servisli nebo motobart, kterym vénuji téméi veSkery sviyj cas.
V soucasné dobé se motocykly staly také soucasti dobroc¢innych akci, naptiklad svezeni

déti z détskych domovii na motocyklech.

4.7 SEBEPOJETI
4.7.1 Sebepojeti
Sebepojeti je termin, ktery se pouziva k oznaceni jevl vnitiniho svéta ¢loveéka, tykajici se

prozivani vlastni osobnosti a uvédomovani si sebe sama jako osobnost. Jastvi je pocit
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vlastni osobnosti. Do jeho struktury patii ptredstava toho, na co sta¢ime, nasich cill, o¢
usilujeme a jaci bychom chtéli byt. Pfi védomém prozivani jastvi se projevuje pocit osobni,
télové, pohlavni, socialni, etnické a rolové identity (Smékal, 2002).

Clovék si vytvaii koncepci o vlastni osobg, kterd souvisi také s atributy, &imz je i
motocykl. Jizda na motocyklu ovliviiuje pocit sebevédomi a motocykl se stava takeé
soucasti osobni identity ¢lovéka.

4.7.2 Aspirace

Aspirac¢ni uroven je celek vSech ocekavani na vlastni budoucnost, spojeny s kazdou
praktickou ¢innosti a mé vliv na prozitek uspokojeni. V aspiracich je zahrnut obraz
vykonnosti osobnosti, ktery z aspiraci ¢ini motiva¢ni potencidl. Jsou soucasti sebevédomi a
sebehodnoceni (Smékal, 2002).

4.7.3 Sebevédomi versus pocity ménécennosti

Lidé s pocity ménécennosti trpi pocity viny, citi se nespokojeni, maji potiebu se neustale
sebezdokonalovat a jsou vztahovacni (Smékal, 2002). Jsou precitlivéli a neustale
zaméstnavani myslenkami, jak piisobi na své okoli (Rian, 1972). N&ktefi fidi¢i motocykli
si mohou jizdou na motocyklu tyto pocity kompenzovat. Stavaji se diky motocyklu
prislusniky socialni skupiny, naleznou ptatelé v této oblasti a zvysi si tak pocit své vlastni
hodnoty. Oproti jedinci s pocity ménécennosti ma sebevédomy c¢lovék piiméfenou
sebejistotu a citi se spolecnosti akceptovan (Smékal, 2002).

Jizda nezdravé sebevédomych jedincl nebo nékterych jedincl s vyraznymi pocity
ménécennostt mize byt velice agresivni a nebezpecnd. V prvnim piipadé chtéji ostatnim
ukazat svoji dominanci a moc a ve druhém piipadé si zvySit ego a tim povzbudit své
snizené sebevédomi. Pomahd jim k tomu anonymita na motocyklu, kterd se umociiuje
zakrytim do kombinézy a helmy.

4.7.4 Sebehodnoceni, sebetcta, sebeprijeti

Sebehodnocenim posuzujeme a ocefiujeme své vlastni ja. Miize mit dva poly, spokojenost
a nespokojenost se sebou. Sebehodnoceni proZzivame jako vétsi ¢i menSi sebedlvéru,
sebevédomi. Sebetcta znamena uvédomeni si faktu, jak se ndm dafi dosahovat vytycené
cile ¢i ukoly. Podminkou sebeucty je optimdlni mira sebeakceptace neboli sebepiijeti.
Sebeucta také zavisi na skuteCnosti, jak prozivdme shodu mezi redlnym a idedlnim ja.
Pfiméfend mira sebevédomi a sebepfijeti mize podstatné prispét k bezpecné jizd¢ na

motocyklu (Smékal, 2002).
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4.7.5 Role a identita

Role je schéma potieb, cilti, ndzord, citli, postoji, hodnot a Cinnosti, které charakterizuji
typického predstavitele ocekdvani spolecnosti. Mezi spolecnosti a jedincem dochazi ke
zpétnému pusobeni (Borecky, 1998). Kazda role v sob¢ obsahuje nejen socidlni pozici, ale
1 spolecnosti o¢ekavané zplisoby chovani spojené s touto roli. Naptiklad muz miize mit roli
otce, motocyklisty a manazera. Jedinec tak zazivd mnohocetnou identitu, kterd je
produktem interakci mezi individualnim ja a socialné chapanou roli (Berry a kol., 2007).
Motocyklist¢é maji spolecnosti pfedepsanou jistou roli, kterd je negativniho obsahu.
Ocekava se od nich automaticky riskantni a bezohledné chovani, zvyseny egoismus a dalsi
charakteristiky.

Identita je pocit svébytnosti, jedinecnosti a odliSnosti jedince od druhych, projevujici se
v sebeuvédomeéni, sebepojeti a sebeprozivani (http://vseved.cz).

Pro skupinovou identitu je charakteristické, ze ¢lenové skupiny jsou vzdjemné poutdni
spoleCnym cilem a motivy, pfi¢emz u kazdého ¢lena probihéd proces identifikace s touto
skupinou. Teorie identity se nepochybné vztahuje na fizeni motocyklu, které je Casto
skupinovou aktivitou. Z tohoto divodu miZe byt chovani jedince ovlivnéno chovanim
skupiny.

4.7.6 Egoismus

Trvaly postoj jedince, ktery se projevuje zaméfenosti na sebe sama, uspokojeni svych
potieb a prosazovani vlastnich z4jmu a cilli bez respektu k pottebdm a zajmim druhych

(Smékal, 2002).

4.8 CHARAKTER

4.8.1 Charakter

Charakter je soubor vlastnosti osobnosti umoziujici kontrolu a fizeni Clovéka podle
pravidel a norem. Podstata charakteru je v ¢inech, jeho zakladem jsou ale motivy téchto
¢intl (Nakonec¢ny, 1998).

Charakterni clovek se v zivoté fidi moralnimi zdsadami a ptizpisobuje své chovani
mravnim principim. O charakteru clovéka rozhoduji nasledujici charakteristiky, ucta
k druhym lidem, respektovani zajmu druhych, Setrny vztah k zivotnimu prostfedi, ke
spolecenskému a osobnimu vlastnictvi, mravni jednani v socialnich vztazich, dodrzovani

pravidel, pfedpisii a dalsi (Smékal, 2002).
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Kvalitu vztahii k druhym lidem mé na starosti moralka. Sobecky ¢lovék se nezajima o
nazory druhych, zatimco pratelsky a laskavy ¢lovék mordlni normy dodrzuje (Kohoutek,
2000).

4.8.2 Svédomi

Svédomi je ¢ast sebehodnoceni, diky nizZ po nespravném c¢inu prozivame pocity viny.
Ptedstavuje vnitini normy prozivani a jednani. Povazuje se za jadro charakteru. Rozhoduje
o tom, zdali jsou lidé schopni vyhnout se moraln¢ nevhodnému jednani a zdali v ptipadé
tohoto jednani budou prozivat pocity viny a vycitky (Smékal, 2002).

Myslivei a majitelé pozemk si Casto stézuji na motocyklisty a fidice ¢tyrkolek z divodu
jejich jezdéni po lesich. Motocyklisté jim ni¢i porosty, lesni cesty a plasi zveét. Na jedné
strané je to vina nedostatku ploch urenym k témto ucelim, které by pravdépodobné
zabranily niceni pfirody, ale na druhé strané je toto chovani motocyklisti zcela védomé.
Vi, ze témét zadny postih jim nehrozi. Po ¢inu nemaji vycitky svédomi, a pokud ano
racionalizuji nebo bagatelizuji své jednani.

4.8.3 Altruismus

Charakter se miiZze v dopravé projevit zejména v podobé dodrzovani dopravnich predpisti a
poté v situacich souvisejicich s pomoci druhym. Pomoc druhym v nouzi je nejcastéji
poskytovana od osob, které jsou citoveé vyzralé, odpoveédné a s dobrym svédomim (Havlik,
2005). Pokud se na silnici vyskytne motocyklista s porouchanym strojem nebo po nehodg¢,

je bézné, Ze mu téméef kterykoliv projizdéjici motocyklista thned pomiZze.

4.9 VOLNY CAS

4.9.1 Volny ¢as

Volny ¢as je mimopracovni aktivitou. Tti zakladni funkce volného casu jsou relaxace,
zabava a rozvoj osobnosti. Traveni volné¢ho casu s motocyklem ma fadu forem, od
cestovani na motocyklu, pfes zavodéni ¢i sviznou sportovni jizdu, spolecenské aktivity s
motocyklisty az po opravy motocyklu v garazi ¢i dilné.

4.9.2 Zajem

Zajem je takovy postoj, jehoz predmétem je urcitd cinnost. Predstavuje kladny citovy vztah
k urcité skutecnosti, snaha ji poznat a konat ¢innosti s ni spojené (Balcar, 1991). Zajmy
uzce souvisi s hodnotovym systémem a uspokojuji urCitou potiebu ¢lovéka. Jsou cCasto
naplni volného casu. Odrazi se v nich zdkladni zaméteni osobnosti a jeho schopnosti.
Subjektivné je zajem druh prozitku, u n¢hoz vstupuji do poptfedi sympatie k uréitym

objektim a cCinnostem. Zajmy, které maji prevazné rekreaCni charakter, se nazyvaji
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konicky. Zajmy se tykaji zainteresovanosti, kterd souvisi se zvidavosti a zvédavosti. Je pro
né pfiznacnéd koncentrace pozornosti na urcité predméty a jejich signdly, snaha se pfiblizit
k objektu zajmu a vice se o ném dozvédeét, tento zdjem je Clovékem hodnocen jako dulezity
a vyvolava ptijemny emocni prozitek (Smékal, 2002).

4.9.3 Konicek a styl Zivota

Motocykl miize byt bran jako zajem, jednak v podob¢ konicku, ale také v podobé¢ stylu
zivota. V dnesni dob¢ jiz neni motocykl povazovan vétSinou jako styl zivota, naopak ve
vetsi mife jiz jen jako konicek. Pred par lety tomu bylo naopak. Motorka byla vasen, ktera
se prolinala do vSech soucasti zivota. Motocykl jako styl zivota znamend, ze motocykl je
hlavni napln Zivota, pfipadné¢ jako soucdst osobnosti a podfizuje se mu zivot v mnoha
oblastech. Tito motocyklisté preferuji téméf celoro¢ni jizdu na motocyklu 1 v neptiznivém
pocasi, oproti mozné pohodIné;jsi jizd€ v auté. Koupi si auto tak velké, aby se do néj vesel
motocykl, oblékaji si obleceni i v bézném Zzivoté, prizpisobené motocyklovému Zzivotu,
koupi si ¢i vyrobi riizné doplitkky do bytu s motocyklovou tématikou (viz ptiloha 3), jejich
vétSina kamaradil je z oblasti motocykli nebo jsou piimo ¢leny v motocyklovém klubu,
snazi se ziskat partnera taktéZz z této oblasti, Ui€astni se rtiznych motocyklovych akci
v pribehu roku, kupuji si knihy, casopisy a jiné materialy o motocyklech a vétSinou také
travi urcity Cas v dilné ¢i garazi, kde se vénuji opravam ¢i upravam motocykla.

Naopak motocykl jako konicek je charakterizovan tim, ze lidé miZou, ale také nemusi mit
zajem o motocykly. Zejména v poslednich par letech jsou motocykly v kurzu, proto se lidé,
ktefi maji dostatek penéz, rozhodnou motocykl pofidit, aniz by o né¢j méli néjaky vetsi
zajem. Motocyklu vétSinou vénuji pouze €ast svého volného casu, Castéji jej povazuji
pouze za véc jako své ostatni véci, napiiklad auto, kolo, pocita¢ a jiné. Maji obecné
znalosti o problematice motocykll a nesnazi se ptili§ hluboko proniknout do dalSich témat

v této oblasti. VEtSinou nemivaji vétSinu kamaradu z této oblasti.

4.10 SOCIALNI STYK

Psychologicky zéklad postoji se nachazi ve vytvareni spoleCenskych vztahovych ramct.
Clenové skupiny, napiiklad motocyklisté mezi sebou, se navzajem ovliviiuji v uréeni toho,
co chtéji akceptovat jako urCitou smérnici jednani. Mezi motocyklisty plati jistd nepsana
pravidla, ktera se ve vétSin¢ piipadi dodrzuji. Pti jizd€ na motocyklu se fidi¢i navzajem pii
setkani zdravi zvednutim ruky. Pokud se na silnici vyskytne motocyklista s porouchanym

strojem, je bézné, ze mu témet kterykoliv projizdéjici motocyklista ihned pomuze. Pfi
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navazani kontaktu se pouziva tykani a oslovovani pomoci prezdivky. Motocyklisté se
projevuji jako socialni skupina.

Jak je jiz napsdno v odstavci o afiliaci, motocyklisté se schazi na raznych spole¢nych
mistech. Nejcastéjsim mistem setkani jsou motocyklové srazy, které se vétSinou odehravaji
po cely vikend. Na programu je spolecna vyjizdka, hrani riznych her, soutéze s
motocykly, zivé kapely, moznost nechat se tetovat, stinky s motocyklovym zbozim,
ohnostroj a striptyz. Samoziejmosti je dostatecné mnozstvi alkoholu a moZnost si
prohlédnout vSechny vystavené motocykly (viz ptiloha €. 4).

Clenové motocyklovych klubti jevi znaky malé socialni skupiny. Jsou to sdruZeni majitelt
motocykll, ale také jejich spolujezdcti, pfipadné jen piiznivel, majici urcitd pravidla a
strukturu. Potadaji spolecné vyjizdky, vylety, motocyklové srazy a pravidelné¢ klubové
akce. Role ¢lovéka v této skupiné je odrazem jeho osobnosti a zaroven skupina a Zivot v ni
jeho osobnost trvale utvari. Prislusnost ke skupiné ma vliv na pocit vlastni hodnoty
(Prokesova, 1994).

Néktefi motocyklisté v poslednich letech potfadaji i rizné dobroc¢inné akce, naptiklad sbér
penéz pro handicapované déti nebo pro jedince, ktefi po nehod¢ skoncili na invalidnim
voziku. Také se konaji akce v détskych domovech spojené se svezenim déti na
motocyklech.

Specifickymi udélostmi v Zivoté motocyklistli jsou svatba a pohieb. Motocyklova svatba se
kona za €asti motocyklil, nevésta a Zenich jsou svatecné odéni, ale ostatni motocyklisté
jsou obleceni do bézného motocyklového obleceni. Potada se vyjizd'ka k mistu bydlist
budoucich novomanzeli a pfi ni se takzvan€ turuji motocykly, fidi¢i dé€laji za pomoci
svych motocykli na silnici kolecka za velkého hluku a dymu a dal§i pro kazdého
specifické ritudly. Nevésta a Zenich odjizdi spolu na motocyklu ¢i tfikolce. Motocyklovy
pohieb se opét koné za i€asti motocyklll, pokud s jejich ucasti rodina zemtelého souhlasi.
Obleceni jsou opét v motocyklovém obleceni. KaZzdorocné se poté kona vyjizd’ka spojena

se zapalenim svicek za zemfelého na silnici, kde tragicky zahynul.

4.11 OBSERVACNI UCENI

Observacni uceni dle Bandury, je ufeni na zdkladé pozorovani, které je zaloZeno na
zastupném zpevnéni. Clovék napodobuje chovani jiného, aby ziskal stejnou odménu, nebo
se identifikuje s modelem ve svém okoli, ke kterému citi jisté sympatie (Nakonecny,

1995).
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Ridi¢i motocykld se k jezdéni dostali ¢asto od svych rodinnych piislusniki, u kterych
motocykly vidéli, v€etné jejich radosti z jizdy, starosti o n€ a dalsi pozitivni véci, které se
k nim vazou. Vzhledem k odménam, které jim motocykl ptinesl, chtéli sami zkusit jizdu na
nich. Na druhou stranu mtizou vidé€t i negativni jevy, naptiklad disledek zavazné dopravni
nehody, ktera je posili v rozhodnuti, ze motocykly nejsou bezpecné a radé¢ji se zacnou
vénovat jinym zalibam. V soucasné dobé ve spolecnosti pievladaji dva nazory na
motocykly. Jeden pochazi od vetejnosti, kterd hovoii o motocyklistech jako o darcich
organt a Silencich, druhy nazor vétSinou zastavaji motocyklisté nebo jejich ptiznivci, kteii
v nich vidi jistou prestiz, nezavislost, zisk sebevédomi a dalsi pozitivni faktory. Zvlaste

v soucasné dob¢ jsou motocykly v kurzu.

4.12 MiSTO KONTROLY

S mistem kontroly souvisi osobni autonomie, ktera se projevuje ndzorovou, citovou a
hodnotovou zralosti. Misto kontroly je pocit vétsiho nebo mensiho vlivu na udalosti a
vysledky ¢innosti. Existuji dva podly, externalismus a internalismus. Projevuje se to jednak
v misté, odkud si mysli, Ze jsou ovladani, ale také v misté ovladani a plisobeni na ostatni
veci €1 lidi. Externalisté jsou lidé, kteti véfi na §tésti, ndhodu, osud a vSe co se jim pitihodi,
pri¢itaji t€émto vnéjSim vliviim. Jsou zavislej$i na hodnoceni druhych lidi a na vnéjSich
podnétech. Naopak internalisté jsou lidé, ktefi veéfi ve své vlastni aktivity a vSe co je
potkava je vysledkem jejich vlastni aktivity. Jsou méné zavisli na normach a hodnoceni
druhych, jsou nekonformni (Smékal, 2002). Misto kontroly se da vztahnout i na fizeni
motocyklu. Externalisté, kteti se spoléhaji na Stésti, se z nehody nepouci a nadale budou
poruSovat dopravni piedpisy ¢i pokracovat v jizdé na motocyklu, ktery je technicky

poskozen a stale se spoléhat na Stésti.

4.13 OBRANNE MECHANISMY

Cim dal vice fidi¢d motocykli se setkava s nepochopenim pro motocykly u svych
rodinnych pfislusniki. Jak je jiz napsano v kapitole o potiebé svobodné viile a svobody.
Nejcastejsi divod nesouhlasu s jizdou na motocyklu je ze strany rodiny ¢i partnera strach o
zivot jezdce ¢i spolujezdce. Piesto si motocyklisté nenechaji do jizdy na motocyklu mluvit
a 1 pfes nehodu ¢i pad na motocyklu jich vétSina ve své zalibé pokracuje. Mlizeme tak
hovofit o pouziti jistych obrannych mechanismt, jejichz smyslem je obrana pozitivni
hodnoty ega pied pocitem snizeni vlastni hodnoty, tedy pted pocity viny, netispéchu a

dalSim ohrozenim (Nakone¢ny, 1995). Jednd se obranny mechanismus popieni, diky
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némuz si ¢lovék neuvédomuje informace, vyvolavajici neptfijemné pocity (Plhdkova,
2006). Zde muzeme hovofit naptiklad o poctu mrtvych ¢i zranénych motocyklistii na
silnicich a velké zranitelnosti na motocyklu. V disledku tohoto mechanismu si nepiipousti,
ze by se jim mohlo néco piihodit, zvlast' ti fidi¢i, ktefi jezdi opakované a zcela védomé

agresivné a nebezpecné.

5. CLOVEK V ROLI RIDICE OBECNE

Soucasna silni¢ni doprava predstavuje znacné naroky na psychosomatickou zdatnost fidice.
Roste hustota provozu a s tim se fidi¢ ocitd ve sledu informacni zatéze, béhem které se
musi v kratkém cCase zpracovat a vyhodnotit spoustu informaci. Tato takika nepfetrzita
koncentrace vyzaduje dostate¢nou mozkovou kapacitu a vykonnost, bez které by se fidici
nevyhnuli krizovym situacim (Havlik, 2005).

VéEtsi provoz plisobi na psychiku fidict velmi negativné. Nejvice zatizené jsou pozornost,
vniméni a zpracovani informaci. Pfi pfekroCeni limitu mentdlni kapacity nestaci fidi¢
postichnout viechny pro néj dilezité podnéty. Rizeni je tak psychicky naro¢na ¢innost a
motorové vozidlo se v pfipad€é psychicky nevyrovnaného fidi¢e da ptirovnat ke zbrani
(www.denik.cz).

Ve dvacatych letech byla priimérné rychlost vozidel 40 kilometrti v hodiné, zato dnes se
jedna témét o dvojnasobek této hodnoty. S ristem rychlosti souvisi nartist nehodovosti a
riziko vaznych nebo smrtelnych trazi. Americka spole¢nost NASA zkoumala zatizeni
1di¢h osobnich automobill v ulicich velkomésta a zjistila prudky narast krevniho tlaku a
tepové frekvence jako reakci na nenadalé situace. Pii fizeni musime pocitat se zménou
pocasi, napiiklad s mlhou, silnym destém, vedrem, déle pak s ostatnimi fidici, ktefi jedou
pfed nami, za ndmi, v protisméru nebo nas piedjizdi a uvédomovat si v kazdé chvili, Ze
muzou byt motoristé ohleduplni, predvidavi, neSikovni, agresivni a jini. Identifikace s roli
fidice, kterd vyzaduje dobry zdravotni stav, osobnostni vlastnosti, znalosti, dovednosti a

moralni vlastnosti, miize pro nékteré jedince piedstavovat problém (Havlik, 2005).

5.1 DOPRAVNI SYSTEM
Dopravni systém je slozen z péti slozek. Prvni slozkou je c¢lovek, ktery zaujima hlavni
fidici funkci, pfijimé, zpracovava informace, rozhoduje a reaguje. Druhou slozkou je

dopravni prostfedek, coz je konstrukce v urCité technické urovni s aktivni a pasivni

31



bezpecnosti. Tieti slozkou je dopravni prostfedi, at’ uz ptfirodni podminky nebo uméle
vytvotené podminky, napiiklad dopravné technicka opatieni. Ctvrtou slozkou je dopravni
cesta se svym znacenim a zatizenim. Posledni patou slozkou je dopravné socialni struktura,
ktera zahrnuje ¢etnost ucastnikti, dopravni chovani a socialni role (Havlik, 2005).

.,V systemu clovek - prostredi - vozidlo - dopravni cesta - socialné dopravni struktura hraje
ustredni roli 7idic. I kdyz clovek ridi vozidlo vykonné ¢i méné vykonné, technicky kvalitni,
s dobrou aktivni a pasivni bezpecnosti a jede po primerene dopravni cesté s odpovidajicim
vodorovnym i horizontalnim znacenim, v hustém provozu ve méste i mimo mésto, za
priznivych nebo problematickych prirodnich podminek, vzdy je to on, ktery nese
odpovédnost za sebe, za jizdu i za ostatni ucastniky silnicni dopravy* (Havlik, 2005, str.

13).

5.2 DOPRAVNI CHARAKTER A DOPRAVNI CHOVANI

Dopravni charakter je soubor osobnostnich slozek a z n¢ho odvozujiciho se dopravniho
chovédni. Vyzaduje urcity zplsob jednani fidice béhem fizeni. Kvalita dopravniho
charakteru je spojend se socialni a situa¢ni dimenzi a se sloZkami osobnosti, tedy
s vlastnostmi, schopnostmi, dovednostmi, znalostmi a zkusenostmi (Havlik, 2005).
Dopravni chovani mtizeme rozdé¢lit na Ctyfi typy. Prvni typ je chovani shodné s formalnimi
pravidly a socidlné¢ psychologickymi normami. Takovi fidi¢i se projevuji k druhym
tolerantn¢, jsou slusni a fidi vozidlo v souladu s ptfedpisy. Druhym typem je chovéni
shodné s formalnimi pravidly, ale odlisné od socialné psychologickych norem. Piikladem
jsou fidici, ktefi dodrzuji predpisy, ale vici ostatnim fidicim se chovaji nadfazené a dé€laji
naschvaly. Tteti typem je chovani projevujici se nedodrZzovanim formalnich pravidel, ale je
shodné se socialn¢ psychologickymi normami. Poslednim typem je chovani, které
nerespektuje ani formdlni ani socidlné psychologické normy. Tito fidi¢i jezdi zpravidla
Casto zcela bezohledné. Klicova je vzdy osobnost fidice, kterd se odrazi v dopravnim

chovani (Havlik, 2005).

5.3 DOPRAVNI NEHODA

Dopravni nehoda je udalost v dopravnim provozu, pii niZ doslo ke zranéni, imrti a Skod¢
na majetku. Cetnost nehod se li§i podle pohlavi, véku, dennich a noénich hodin, dni
v tydnu a mésict (Havlik, 2002).

Mezi oficialni pficiny dopravnich nehod patii nepfimétend rychlost, nespravné predjizdént,

nedani pfednosti v jizdé a nespravny zpiisob jizdy. Nepfiméfend rychlost znamena
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nepfizpusobeni rychlosti hustoté provozu, viditelnosti, vlastnostem vozidla a nakladu,
stavu vozovky, dopravné technickému stavu vozovky, boc¢nimu narazovému vétru,
piekroCeni predepsané rychlosti stanovené pravidly, pifekroceni rychlosti stanovené
dopravni znackou a jiné. Do kategorie nespravného piredjizdéni patii predjizdéni vpravo,
bez dostate¢ného bo¢niho odstupu, bez dostate¢ného rozhledu, vlevo vozidla odbocujiciho
vlevo, v mistech, kde je to zakdzdno dopravni znackou, prehlédnuti jiz ptedjizdéjiciho
soubézn¢ jedouciho vozidla, pii predjizdéni byla pfejeta podélnd Cara souvisld, doslo
k ohrozeni protijedouciho fidi¢e ¢i k ohrozeni ptedjizdéjiciho fidiCe a jiné. K nedani
prednosti v jizdé se tadi jizda na Cervenou, nedani piednosti proti ptikazu dopravni
znackou stlj, dej prednost v jizdé vozidlu piijizdéjicimu zprava, tramvaji, ktera odbocuje,
protijedoucimu vozidlu pfi objizdéni ptekazky, pii zafazovani do pruhu jedoucich vozidel,
pfi vjizdéni na silnici, pfi otdeni nebo couvani, pti piejizdéni z pruhu do pruhu, chodci na
vyznaceném piechodu, pifi odboceni vlevo soubézné jedoucimu vozidlu a jiné. Mezi
nespravny zpusob jizdy patii nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, nespravné otaceni, couvani,
vjeti do protisméru ¢i do jednosmérné ulice, bezdlivodné nahlé sniZeni rychlosti, plné
nevénovani se fizeni, ztradta kontroly nad motocyklem, chyby pfi udani sméru jizdy,
bezohledna a agresivni jizda, vjeti na nezpevnénou krajnici a vyhybani se bez dostatecné
bocni vile (Tesarik, Sobotka, 2009). Pfesto vSechny tyto pfi¢iny nehod maji pfimy vztah
k rizikovym osobnostnim vlastnostem ¥idi¢t (Stikar a kol., 2003).

Psychologickymi pfi¢inami miZou byt naruSeny télesny stav, alkohol, léky a drogy,
abnormalni duSevni stavy, Casova zatéz, nedostatek usudkovych schopnosti, znalosti,
zrucnosti, pohybovych dovednosti a nedostatky v osobnostnich vlastnostech a prechodné
stavy jakymi jsou tinava a emoce (Stikar a kol., 2003). Silnd bolest ma za nasledek
zhorSeni vnimani, snizenou sebekontrolu a zvysuje tak tendenci k riskovani. Panika, strach
a stres vede k moZnosti vidét nebezpeci 1 tam, kde objektivné neni, coZz zplsobi

podrazdénost a impulsivni reakce (Schmeidler a kol., 2004).

5.4 OSOBNOST RIDICE

5.4.1 Zakladni slozky osobnosti Fidice

Zékladnimi slozkami, kli¢ové v osobnosti fidiCe, jsou zdravotni stav, osobnostni vlastnosti,
schopnosti, dovednosti, znalosti, zkuSenosti a moralni vlastnosti. Zdravotni stav zahrnuje
kvalitu smyslovych organii, zejména zraku. Z osobnostnich dispozic je dulezita
ptizptsobivost rychlé reakci v dopravnich situacich, emociondlni stabilita a sebekontrola.

Ze schopnosti je dualezitda koncentrace pozornosti a schopnost rychle vnimat, hodnotit,
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rozhodovat a reagovat. Z dovednosti je klicovd psychomotorika a koordinace pohybu.
Znalosti umoznuji dodrzovat dopravni pfedpisy a normy. Mezi moralni vlastnosti patii
sebekazen, pomoc v nouzi, ohleduplnost a snasenlivost. Tyto slozky mohou byt naruseny
nebo z nich mize jedna ¢i vice chybét. V tomto piipadé€ ¢lovek v provozu vétSinou selhava.
Vyrovnana struktura osobnosti, emociondlni stabilita, sebeovladani, svédomitost,
spolehlivost, pfizptsobivost, pfiméfend sebedlivéra a odolnost viic€i stresu je zaklad pro
bezproblémového fidice (Havlik, 2005).

5.4.2 Rizikové vlastnosti osobnosti Fidice

Rizikovymi osobnosti v dopravé jsou lidé povrchni, lehkomyslni, exhibicionisti¢ti,
egocentriCti, dynamicti, agresivni, emotivni, sniz§i seberegulaci a naruSenym
sebehodnocenim. Béhem nebezpecnych situaci v dopravé, které vznikaji v disledku jejich

pfi¢inéni, zazivaji pocity euforie a adrenalinu (Havlik, 2005).

Srovnani osobnosti Fidicii bez nehod a s nehodami dle Havlika (2005)

Ridi¢i bez nehod Ridi¢i s nehodami
prizplsobivost nepfizpusobivost
predvidavost impulzivita
optimismus pesimismus
rozvaznost vznétlivost
nevzru$ivost vzrusivost
svédomitost nesvédomitost
rozhodnost precitlivélost
vyrovnanost naladovost
sebedtivéra uzkostnost
flexibilita rigidita
sebeovladani bezstarostnost
spolehlivost nespolehlivost
veiténi nedutklivost
odpovédnost neodpovédnost
nezavislost zavislost
obezietnost neopatrnost, riskovani
emocni stabilita emocni labilita
snasenlivost agresivita
altruismus hostilita

zralej$i osobnosti nezralé osobnosti
respekt k autoritam nerespektovani autorit
osobnost bez poruchy | psychopatie

McNally a Stone (2001) ptichdzi s hypotézou o chovani typu A, jejimz zdkladem jsou
zjisténé udaje o chovani lidi, ktefi jsou nachylni k onemocnéni ischemickou chorobou

srdecni. Tito jedinci jsou charakterizovani jako dravi, ctizddostivi, impulzivni, se silnou
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snahou o vykon, s tendenci riskovat a soutézit. Dalsi teorii vysvétlujici chovani
nebezpeéného fidice muze byt dle psychologa L. Jamese nedostatek emocionalni
inteligence, nizky stupent moralniho vyvoje nebo hostilni postoje vii¢i druhym lidem
(Schmeidler a kol., 2004).
Vyzkum osobnosti fidict zkoumal Miksik (1985) pomoci dotaznikti SPIDO a IHAVEZ.
Predpokladem je vztah mezi emocionalni a regulacni slozkou. Vedle motivacni struktury a
struktury schopnosti piedstavuje jednu z hlavnich osobnostnich struktur. Bylo zjisténo, Ze
se nehodovi fidi¢i vyznacuji specifickymi osobnostnimi dispozicemi k desintegrovanym
syst¢émim jednani ve vztahu k situacim dopravy. Dominantni rysy oproti ostatnim
aktivnim fidicm byly:

£ niz8i autoregulace osobnosti, anticipace i odpovédnost, tendence se spoléhat na

nahodu

X

neschopnost  regulace  emocionality, dusledkem je vznik raciondlni
nekorigovatelnych, desintegrovanych a emociondln¢é impulzivnich struktur chovani
beéhem jizdy

vznik situacni dezorientace, ztraty sebediivéry, naruseni osvojenych dovednosti nebo

X

neschopnost pfizpusobit aktivity okolnostem a rigidni, neucelné chovani

6. CLOVEK V ROLI RIDICE MOTOCYKLU

V sedle motocykli dnes miizeme potkat policisty, elektrikare, 1€kate, pravniky, ale také
kadetnice, psycholozky, politiky, herce a mnoho dalSich profesi. Krasa motocykll neni jen
v pocitu volnosti a svobody, davce adrenalinu, poznavani krajiny, rozmanitosti viini, ale
také v tom, Ze piinasi pocit soundlezitosti s ostatnimi motocyklisty nebo 1 zcela odlisSny
Zivotni styl oproti jinym lidem.

Soucasna pravni uprava stanovuje podminku k opravnéni fizeni motocyklu na pozadavek
absolvovani autoskoly a ziskani fidi¢ského pritkazu skupiny A, Al nebo AM. Ridi¢ské
opravnéni AM opraviuje k fizeni mopedli a malych motocyklii s maximalni rychlosti 45
km/hod. Ridi¢ské opravnéni Al opraviiuje k Fizeni lehkych motocykla do objemu 125 cm?
a vykonu do 11 kW. Ridi¢ské opravnéni A se déli na A18, které opraviuje k fizeni
motocyklil o vykonu do 25 kW a A21 opraviiuje k fizeni motocykld o vykonu nad 25kW.
(Chvatal a kol., 2007).
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Motocykly piisobi vice na city nez na intelekt. Ktery motocyklista by odolal pohledu na
motocykl, pohlazeni laku na benzinové nadrzi, zapomnél na viini motocyklu, jeho benzinu
a pneumatik, zapomn¢l na to, jak ho pii projizd’ce zahtivalo slunce, jak chladné byly ranni
stiny, jaky je pocit pii akceleraci nebo buseni srdce pii myslence na pad? (Hicks, 2002).

Jedna ze studii, ktera se zabyvala psychologickymi faktory fidi¢e motocyklu, probéhla ve
Velké Britanii v osmdesatych letech. Zkoumal se vztah mezi fidiCovymi pfesvédéenimi a

charakteristikami a subjektem udavanym chovani (Berry a kol., 2007).

6.1 ROZDILY MEZI MINULOST{ A SOUCASNOST{

Jednostopa vozidla se objevila na konci 18 stoleti. Prvni motocykl byl sestaven v roce
1885 Dr. Ottem, ktery zabudoval motor do stroje s dfevénym rdmem. Dnes se motocykly
vyrabéji na celém svété, zejména v Japonsku, Némecku, Italii, Rakousku a Velké Britanii
(Wilson, 1993).

V roce 1906 bylo v Ceské republice registrovano 200 motocykltl, dnes je jich registrovano
témet milion. V minulosti se vétSina motocyklistli mezi sebou znala. Motocykly byly
soucasti jejich Zivotniho stylu, zatimco dneska je motocykl pojiman zejména jen jako
konicek. Motocyklisté vétSinou vlastnili pouze motocykl, ptfipadné k motocyklu jesté 1
stary automobil. Dnes se motocykl potizuje jako dal$i soucast majetku, vedle automobilu,
pocitace, kola, domu ¢i bytu. V minulosti se lidé o motocykly starali ve vétSi mife nez
dnes, kdy si nechaji motocykl sefidit ¢i opravit v servise a o technice nemaji obsahlé
znalosti. Diivodem tohoto rozdilu je mensi konkurence na trhu v minulosti a tedy i mensi
vybér motocykld. Motocyklisté tak byli rddi za moznost pofizeni si svého pomérné
drahého stroje, na rozdil od dnesni doby, kdy jsou motocykly velice dostupné a mnohem
levnéjsi. Dal§im rozdilem, ktery se rozvinul v poslednich letech je, Ze za fiditka motocyklt
usedd ¢im dal vice Zen. Existuje také velké mnozstvi internetovych stranek, obchodi

s motocyklovou tématikou, servist, motobar a motocyklovych klubii.

6.2 VYBER MOTOCYKLU

Pii vybéru motocyklu hraje roli n€kolik faktordi, mezi které patii zplisob jeho vyuZiti,
pofizovaci cena, vkus, oblibend znaCka ¢i barva, osobnost fidice a dal$i okolnosti. Je
dalezité¢ si ujasnit, k ¢emu chce jezdec motocykl vyuZzivat, napi. pro zabavu, sportovni
vyziti, jako dopravni prostfedek. K faktoru osobnosti fidi¢e je nutné vzit v avahu vék,

fidi¢ské uméni a fyzické charakteristiky (Zych, 2008).
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6.3 TYPY MOTOCYKLU, JEJICH VLASTNOSTI A OSOBNOST
MOTOCYKLISTU VZHLEDEM K NIM
6.3.1 Chopper / Cruiser
Tyto motocykly maji nizkou vysku sedla, jsou bez kapotaze a s obnazenym motorem (viz
ptiloha 5). Majitelé je vétsinou zdobi riznymi dopliky, od kozenych tiasni, pfes
chromovand zrciatka az po nablyskany motor. Na téchto motocyklech lze relativné
pohodIné cestovat, ale pro zacateCnika nejsou upln€ vhodné. Obvykle jsou totiz vysoké
hmotnosti s dlouhym rozvorem kol, ktery ptlisobi tézkosti pii prijezdu zatackami
(www.svetmoto.cz).
Spektrum lidi, ktefi se rozhodnou vybrat tento typ motocyklu je znacné Siroké. VéEtSinou se
ale pro néj rozhodnou lidé, kteti chtéji mit z cesty na motocyklu pozitek a pohodu, zazit
uvolnénou jizdu s rozhlizenim se po krajin¢. Diky této charakteristice jsou vyhledavany
star§Simi vékovymi kategoriemi. Na téchto motocyklech je mozné vidét heslo: ,,live to ride,
ride to live“. Lidé sedlajici choppery, stejné jako u ostatnich typu motocykld, maji svij
styl oblékani. Patii sem Cerné kozené kalhoty se Snérovanim po stranidch nebo bez n¢j,
cerné kozené bundy, tzv. kiivéky, ¢erné kozené vesty, Satek na hlavé, oteviend helma a
masivni obuv.
Pti vysloveni slova Harley Davidson je téméf kazdému jasné, o jaky typ motocyklld se
jednd. Tyto motocykly jsou spojeny znaCkou se stoletou tradici, s plvodnimi
motocyklovymi kluby MC v USA a ptedstavuji pro svého majitele jistou prestiZ. Prestiz je
spojeni Ucty, vyznamu a vlivu, coZ znamena vysoké ocenéni jeho osoby socidlnim okolim.
Jedinec to pak vnima jako vysokou hodnotu sebe samého (Nakonecny, 1998). Touha po
prestizi miize byt silnym motivem k pofizeni si motocyklu. V Ceské republice existuji
kolem kazdého prodejce motocyklu Harley Davidson tzv. HOG Harley owners group,
ktery sdruzuje majitele téchto strojii z konkrétni lokality. Tyto kluby maji svou vlastni
hierarchii, pravidla a ziji svym vlastnim Zivotem, tedy pofadaji své motocyklové srazy,
prvni a posledni vyjizdku roku, plesy a maji své klubové barvy. ObleCeni jsou do
originalniho obleceni Harley Davidson, které je nejcastéji v barvé oranzové a erné. Kromé
obleceni je mozné vidét Siroké spektrum doplikl s logem této znacky, od koberecki pro
psy, hrnickl, nozl, bryli az po spodni pradlo. Nyni mohou majitelé téchto motocykla
pouzit také kreditni kartu Harley Davidson, vodu po holeni, pivo anebo panenku Barbie
Harley (Wilson, 2001). Kolem motocyklti Harley Davidson panuje fada mytd. Jednim
z nich je, ze si je kupuji bud’ lidé z vysSich socialnich vrstev, tzv. zbohatlici nebo naopak

ostii muzi, podivini (Somerauer, 2009). Dneska jiz je tento motocykl dostupny i finan¢n¢ a
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proto neni mozné majitelé téchto strojii takhle jednoznacné rozdélit. Je ale faktem, ze kdyz
uz si chtéji bohati 1idé, ktefi dosud zadny motocykl nesedlali, potidit znacku jisté prestize,
tak tou je pravé Harley Davidson.

6.3.2 Cestovni motocykly

Tyto motocykly patii do skupiny universalnéjSich stroji. Jsou vhodné pro rekreacni
vyjizd’ky, mens$i sportovni vyziti, ale také pro dlouhé cesty do cizich zemi. Mtzou byt
celokapotované s vysokym vétrnym Stitem, polokapotované nebo upln¢ nahé, takzvané
nahaci (viz ptiloha 6).

Prvni skupinou jsou cestovni motocykly na silnici. Tento typ motocykll, vzhledem
k jizdnim vlastnostem, mnozstvim vykonovych verzi, je nejvhodnéjsi pro zacatecniky,
zejména jsou oblibené u Zen zacéateCnic. Lidé vlastnici cestovni motocykly se pfi jizde
chrani pomoci textilnitho motocyklového oble¢eni rtiznych barev.

Druhou skupinou jsou cestovni neboli silni¢ni endura. Jsou to motocykly vétSich rozmérd,
vysoké vysky sedla a vys$si hmotnosti. Jsou vhodné nejen na silnici, ale také na nezpevnény
povrch k vychodnim narodim. Tento typ motocyklu si nejcastéji potizuji lidé, ktefi se
vénuji mototuristice a spojuje je laska k motocyklim a k turistice. Jejich heslem je ,,my
ride, my story*.

6.3.3 Sportovné cestovni motocykly

Tyto motocykly, vétSinou s velmi vykonnymi motocyklovymi motory, z nichz nékteré
z nich jsou schopny vyvinout rychlost vice nez 300 km/hod, se zaroven uzivaji i na delsi
cestovani (viz ptiloha 7).

6.3.4 Supersportovni motocykly

Tyto motocykly jsou charakterizovany velmi vykonnym motorem, nizkou hmotnosti, jsou
celokapotované, vyraznych barev a do zacatku nepfili§ vhodné, pokud neni motor ve verzi
se snizenym vykonem (viz ptiloha 8). V dnes$ni dob¢ si je pofizuji stale castéji mladi lidé,
ktefi touzi po rychlosti a adrenalinu, aniz by ptedtim méli zkuSenost s motocyklem nizsiho
vykonu. Majitelé téchto motocyklli je casto vyuzivaji ke sportovnim ucelim na
motodromech nebo jezdi na vyhldSenych usecich silnic s mnoZstvim zataCek. Tyto
motocykly si kupuji lidé, ktefi maji radi rychlost, libi se jim repliky zdvodnich strojii anebo
se jim libi design téchto stroja. Pti jizd€ se fidi¢i chrani kozenymi kombinézami vyraznych
barev s chranici a kolennimi slidery z diivodu kontaktu kolen s vozovkou pfi vysokych
naklonech v zatackach. Jak je uvedeno vysSe, schazi se na usecich silnic plnych zatacek,
jezdi na motocyklové srazy a také na zavody motocykli na umélych nebo pfirodnich

okruzich. Nékteti maji sviij zdvodnicky motocyklovy idol, podle kterého se snazi upravit
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motocykl nebo jeho charakteristikami oznaci svoji kombinézu ¢i motocykl, napt. motocykl
v barvéch idolu, ¢islo 46 jako ¢islo zdvodnika Valentina Rosiiho.

6.3.5 Endura a cross motocykly

Motocykly typu endura mohou byt jak vyse uvedena cestovni endura nebo endura a cross
do terénu (viz piiloha 9). Jsou vhodné do lehkého a stfedn¢ tézkého terénu
(www.svetmoto.cz). Ridi¢i t&chto strojii na nich mohou jezdit prakticky po cely rok, bez
ohledu na pocasi. Maji vyssi sedlo, niz§i hmotnost a vyssi vysku, kterd po nasednuti
v disledku tlumeni klesne. Je mozné s nimi jezdit v lese, na polich, loukach a provadét
mensi skoky.

Kategorie cross jsou motocykly uréené k zavodnim ucelim na motokrosové traté. Jedna se
o Cisté zavodni motocykly (Schermer, 2008). Pfi jizd¢ se fidi¢i chrani pomoci specialnich
plastovych chrénict, ptes které maji obleceny rizné barevny dres.

Vlastnici téchto motocykli se schazi na enduro srazech, lesnich usecich ¢i tratich a v
motokrosovych areéalech.

6.3.6 Skutry a mopedy

Skutry a mopedy jsou motocykly ur¢ené pro provoz ve méstech. Existuji také skutry
vyssich objemu, které se vyuzivaji na del$i cestovani.

6.3.7 Streetfightery a trialy

Jsou to motocykly uréené ke zkouSeni a uceni se riznych trikd s motocyklem, napt. jizda
po pfednim a zadnim kole.

6.3.8 Minibiky

ZmenSenina sportovniho motocyklu, ktera je urena pro ptipravu malych zadvodnikd na
specifickych tratich, ale také pro zabavu dospélych, ktefi k jizd€ na téchto strojich
vyuzivaji haly a rtizna parkovisté pred obchodnimi domy.

6.3.9 Sidecary

Sidecary jsou motocykly s postrannim vozikem.

6.3.10 Veterani

Veterani jsou staré motocykly, které se podle stafi déli do jednotlivych skupin. Majitelé
téchto strojli pofadaji zavody a o své motocykly se staraji s velkou péci.

6.3.11 Freestyle motocross

Jedna se o show, pii které jezdci s motocykly provadi rtizné velmi nebezpecné, vysoké a

daleké skoky, naptiklad salta.
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6.4 VLASTNOSTI A PROBLEMY JiZDY NA MOTOCYKLU A POZADAVKY NA
OSOBNOST MOTOCYKLISTY
Rizeni motocyklu na rozdil od fizeni automobilu klade na fidi¢e vy$§i pozadavky. Od
fidice motocyklu je vyzadovana znacna koordinace pohybti, kterou si osvojuje v pritbé¢hu
senzomotorického uceni. Jeho podstatou je vytvoreni vizualné motorické koordinace, tedy
pohybovych struktur zalozenych na vzajemné koordinaci pohybli a pohybl se
senzorickymi dojmy. Vysledkem jsou pak motorické ndvyky v podobé raznych
pohybovych dovednosti, které se v pribéhu vycviku neustéale rozvijeji, stdvaji se presnéjsi,
koordinovangjsi, spojuji se v celky, rytmizuji se a automatizuji (Nakone¢ny 1995).
Ridi¢ motocyklu by mél vnimat motocykl téméf vSemi smysly. Vnimani je
charakterizovano jako v mozku se vytvarejici obraz vnitiniho a vnéjSiho prostiedi, ktery je
zprostitedkovany smyslovymi organy (Nakonecny, 1995). Zrak slouzi ke zjisténi
nerovnosti, olejovych skvrn, nafty, stérku, pisku, stfepti a blata na cesté, coz vse by jinak
mohlo zptsobit pad. Sluch signalizuje pohyb zménou intenzity jizdnich zvukl z okolniho
provozu, muze zabrdnit kolizi s ptredjizdéjicim vozidlem, jelikoz zorny thel zpétnych
zrcatek je omezen. Cich podobné jako zrak poméhé zjistit napiiklad naftové skvrny, které,
jak je uvedeno vyse, mohou ptivodit pad. Hmatem se ovladaji dilezité prvky na motocyklu
a motocykl ve velmi nizkych rychlostech, ve vysSich rychlostech je motocykl fizen
pfenaSenim vahy téla jezdce. Pokud se vyskytne na silnici vaznéjsi situace, musi fidi¢
motocyklu v jednom okamziku pravou rukou ovladat packu brzdy piedniho kola
motocyklu a zaroven touto rukou ubirat plyn, levou rukou ovladat packu spojky, levou
nohou fadit niz§i rychlostni stupeni, pravou nohou citlivé brzdit zadni kolo a k tomu vSemu
télem fidit motocykl. Je proto velice dulezity soulad jezdce a motocyklu. Zmény télesnych
funkci, zrychleni tepu a dechu, napnuti a zatnuti svalovych skupin, kiecovité sevieni rukou
na fiditkach, vedou ke ztraté€ integrity soustavy ¢lovek a stroj (Motorrad a kol., 2006).
Na motocyklisty jsou kladeny vétsi ndroky na koncentraci pozornosti neZ na ostatni fidice.
Musi byt neustdle ve stichu. Pozornost je chapana jako aktualni stupen aktivity
psychickych funkci. Je nejen zaméfené vnimani, ale také urcity stav védomi, tedy stupeii
jasnosti a zfetelnosti vnimaného objektu. Jejimi zdkladnimi vlastnostmi jsou intenzita,
stalost, rozsah a ptfendseni (Nakonecny, 1995). Jakékoliv emo¢ni rozladéni, ve smyslu
agrese, zlosti, vzteku ¢i smutku, stres, nemoc, alkohol mizou velice negativné ovlivnit
bezpecnost.

N 24

Rizeni motocyklu je naro¢néjsi a psychicky vyCerpavajici nez fizeni auta. Ridi¢ se

vvvvv
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ve vyssich rychlostech. Unava a vy&erpanost ovliviiuje koncentraci pozornosti, rovnovahu,
zrakové vnimani a celkové ma tedy vliv na schopnost udrzet stroj pod kontrolou
(Thoeming, 2004).

Jezdec je v prubé¢hu jizdy vystaven mnohym vjemum, které musi bleskurychle zpracovat.
Mezi né patii kopce, krajiny, zatacky, kiizovatky, napojeni cest, okraj vozovky, zvifata,
vitr, dopravni znaceni, znaceni na vozovce, zména povrchu vozovky, vyjeté koleje a dalsi.
Problémy mohou nastat naptiklad pfi pozici slunce nizko nad obzorem, skupinové jizd¢ ¢i
prvnich jizdach po zimni pauze (Motorrad, 2006).

Mnoho fidi¢t si jizdou na motocyklu dokazuje své osobni kvality, zvySuji si ego nebo
ukazuji nadfazenost nad ostatnimi (Chvatal a kol., 2007).

Motocykl je na rozdil od automobilu stabilizovéan rotujicimi hmotami kol, které neumozni
jako u automobilu rychlou zménu sméru jizdy. Diky této vlastnosti motocyklu je nutna
daleko vétsi predvidavost fidi¢e motocyklu.

Jezdec méa mit povédomi o slepych thlech zrcatek automobilli a zdrzovat se v této zoén¢€ co
nejkratsi dobu. Silnice miZe byt v zatackach silné potifisnénd naftou ¢i Stérkem, proto by se
zde nemél pokouset pfekonavat s motocyklem hranice moznosti (Motorrad kol., 2006).
Aby se reakéni doba snizZila a soustiedéni na jizdu bylo Uplné, je dilezité co nejrychleji
zvladnout techniku jizdy a pfekonat tak zacatecnické obdobi (Chvatal a kol., 2007).
Rovnéz vybér motocyklu je dilezity faktor. Ridi¢, ktery nedosahne pii zastaveni nohama
na zem nebo je naopak pfili§ velky na dany motocykl, vybere si motocykl velké hmotnosti
a ta mu poté brani v manipulaci, s sebou piinasi nebezpeci padu. Podobné motocykly ve
Spatném technickém stavu, o které se jejich majitelé nestaraji, zvySuje riziko padu c¢i
nehody.

U jezdce je kromé vysSe uvedeného dilezita jistota v ovladani stroje, zkuSenosti a znalost
nebezpeci. Je nutné si péstovat cit pro stroj, jezdec by mé¢l znat vlastnosti a moznosti svého
stroje (Chvatal a kol, 2007).

Jizda na motocyklu na rozdil od fizeni automobilii vyzaduje nauceni se rovnovahy a
stability, jelikoZ je motocykl k silnici drZzen pouze dvémi koly. Jednostopad vozidla jsou
nestabilni, i kdyz jsou v pohybu (Hicks, 2002). Naro¢na na rovnovahu je zejména jizda ve
velmi malych rychlostech. Rovnéz brzdéni na motocyklu vyzaduje zkuSenosti. Lidé dokazi
soucasn¢ provadét vice ukonit pouze tehdy, kdyz probihaji a jsou fizeny v rGznych
rovindch. Prvni je plnd védoma kontrola a druh4 je automatické reflexni jednani. Je proto
nutné¢ brzdéni natrénovat a zautomatizovat. Ve chvili, kdy je potfeba brzdit, se

netrénovanym fidi¢im zuZzuje pozornost, panicky se soustiedi na piekéazku, ruce 1 nohy jim
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vypovidaji sluzbu, ackoliv by vtéto chvili mélo celé télo reagovat a pracovat
koordinovang. VétSinou tak nasleduje pad (Motorrad a kol., 2006).

Piisobenim strachu a stresu vznika pfi jizdé na motocyklu cela fada pochybeni. Podnétem
muze byt neCekané odboceni piedjizdéného automobilu, stérk v zatacce, vlastni domnélé
pocity, napt. vysokd rychlost do zatacky. Nejhorsi Uc¢inek strachu je pocit nemoznosti
odvratit blizici se nehodu a tim omezeni ¢i Uplné potlaceni rozhodovaci role (Motorrad a
kol., 2006).

Dalsimi problémy, kter¢é se vazou kjizdé na motocyklu, jsou prochladnuti
z nedostatecného obleceni, nizsi teploty vzduchu a odparovani vlhkosti vysrdzené na
obleCeni, ptrehiati v kombinéze pti vysokych teplotich a kie¢ svali (Motorrad a kol.,
2006).

Vici fidichm motocykla se ve spolecnosti uplatiiuje cela fada predsudkt. Predsudky jsou
zvlastni druhy postojii. Jsou to neptatelské a iraciondlni postoje vuéi etnickym,
nabozenskym a jinym skupinam. Ridi¢i motocykld jsou vefejnosti a médiemi v Ceské
republice vnimani zejména jako darci organtl, tedy za lidi, kteti jezdi rychle, bezohledn¢ a
vétSinou jejich jizda na motocyklu konci tragicky, poté jsou povazovani za rebely,
volnomyslenkéfe, nezavislé jedince, pfipadné agresory a egoisty. Nepratelské chovani
zamefené vici motocyklistim se pak projevuje ndsledujicimi zpiisoby. Neékteti fidici
v dopravé provadi motocyklistim bezdivodné schvalnosti, které jsou podpotfeny
predsudky, napftiklad vytlacovani ze silnice, neumoZnéni piedjeti, otevieni dveti v koloné
v momentu, kdy ji projizdi motocyklista, projeti tésn¢ kolem motocyklu pti predjizdeni,
vyhozeni pfedmétli z oken vepiedu jedouciho vozidla pod kola motocyklu. V posledni
dobé je mozné slySet a Cist v diskuzich na internetu fadu negativnich projevl vici
motocyklistim, od bagatelizace smrtelnych néasledki v disledku nehody az po pfani smrti

ostatnim motocyklistim.

6.5 KATEGORIZACE MOTOCYKLISTU

Stejné jako existuje mnozstvi typli motocykll, existuji i rizné typy fidici motocykla.
Samoziejmé je nejde vSechny zcela jednoznacné vypsat a vymezit, ale je mozné se pokusit
nékteré z nich charakterizovat.

6.5.1 Zeny na cestovnim motocyklu

Zenam s cestovnim motocyklem, jde pievazné o pozitek z pijemného a klidného
cestovani. VétSinou dodrzuji pravidla silni€niho provozu a motocykl jim slouzi jako

prostiedek k dostani se do zajimavych krajin a mist. Jde jim pfevazné o vylety.
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6.5.2 Mladi muzi na silnych supersportovnich motocyklech

Mladi kluci na silnych motocyklech jsou nebezpe¢nou kombinaci na silnici. Motocykl jim
slouzi zejména k ziskani adrenalinu, predvadéni se pfed ostatnimi a zvyseni svého ega. Ve
méstech muzeme pozorovat jejich jizdu po zadnim, z kazdé kiizovatky se snazi
z motocyklu ziskat maximum, nepftili§ predvidaji a jezdi bezohledné¢.

6.5.3 Zeny a muZi na endurech a cross motocyklech

Zeny a muZi na enduro a cross motocyklech miou na svych strojich jezdit za kazdého
pocasi. Neradi jezdi na silnici, kde mohou byt ohrozovani jinymi ucastniky silni¢niho
provozu. Naopak maji radi jizdu v pfirod€. Motocykl jim slouzi pfedevsim k zébavé.

6.5.4 StarSi muzi a Zeny na veteranech

Muzi ¢i Zeny, ale Zeny ve velmi omezené mife, vénujici se veterdniim, mizeme potkat
zejména na zavodech veterand. O své motocykly pecuji ve zvySené mife, ale na silnici je
potkdme velmi zfidka. Motocyklim se vétSinou vénovali od ranného mladi a jejich zaliba
jim ztistala az dodnes.

6.5.5 Stfedni vék na chopperech

Prvni skupinou jsou fidi¢i, kteti jezdi na chopperech dels§i dobu. Kupuji si postupné silngjsi
stroje nebo novejsi motocykly, ale u chopperti vétSinou zastavaji. Druhou skupinou jsou
lidé, ktefti jezdili na vice typech motocyklli a vzhledem ke zkuSenostem a jistému zklidnéni
si pofidi choppera pro pohodovou jizdu na vylety.

6.5.6 Stiedni vék a starsi jedinci, kteFi si po mnoha letech nejezdéni na motocyklu,
motocykl znovu poridi

Lidé, ktefi pfed mnoha lety jezdili na motocyklu, vétSinou na motocyklech znacky Jawa a
CZ, se nyni rozhodnou znovu poiidit motocykl. Vzhledem ke svym jezdeckym moznostem
se rozhodnou vétSinou pro choppery, ale jsou i takovi, ktefi si koupi sportovni motocykl ¢i
cestovni enduro. Od dob, kdy jezdili na motocyklech, se mnohé zménilo. I kdyz si koupi
choppera Ci cestovni enduro, tyto stroje maji vice nez Ctyfnadsobny vykon oproti tehdejSim
strojim. Obcas se tak stane, ze po prvnich projizd’kach nasleduje pad ¢i nehoda a nékteti
z nich na motocyklech dale nepokracuji.

6.5.7 MuZi a Zeny si poridi motocykl po rozvodu

Muzi a zeny, které jsou v omezené miie, si po rozvodu potfidi motocykl v disledku
dostatku volného casu, penéz a jako vyraz nezavislosti ¢i protestu viuci byvalému

partnerovi, ktery motocykly neuznaval.
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6.5.8 Motocyklisté po nehodé

Prvni skupinou jsou ti, kteti se po nehod¢ snazi, co nejrychleji to je mozné, usednou zpét
na svij stary nebo novy motocykl. Nékteti se z nehody pouci ve smyslu opatrnéjsi a
predvidavéjsi jizdy, jini jezdi stejn€ ¢i podobné jako pfed nehodou. Druhou skupinou jsou
ti, ktefi se po nehod¢ jiz na motocykl neposadi, ale nikoliv ze zdravotnich divodu, nybrz
ze strachu o svlij zivot. Uvédomili si, Ze jizda na motocyklu je v dneSnim provozu
nebezpecnd, nebo ze nemaji dostatek schopnosti na fizeni tohoto stroje. Tteti skupinou jsou
ti, ktefti maji po nehod¢ zavazné zdravotni nasledky, branici jim v fizeni motocyklu ¢i
alternativy k motocyklu. Posledni skupinou jsou ti, ktefi sice maji zdravotni nasledky, ale
stale se citi byt motocyklisté. Mizou vyménit typ motocyklu za jiny, ktery jim vzhledem
ke zranéni umozni jizdu, upravi si ho pro svoji potiebu, anebo si potidi ctyfkolku. Dokonce
6.5.9 Partner/ka ¢i manzZel/ka privede k motocykliim

Tato varianta je Castd zejména u part, ve kterych muz jezdi na motocyklu a jeho zena
néjakou dobu jako spolujezdec. V posledni dobé se ale objevuji 1 varianty opacné, kdy
jezdi divka ¢i Zena a pfivede k motocyklu svého partnera. Doba jizdy na motocyklu v roli
spolujezdce muze byt rizné dlouhd, od nékolika mésici az po nékolik let. Poté se
spolujezdec rozhodne udélat si také fidicsky prukaz a poridit motocykl. Par pak spolu jezdi
na vyjizd’ky a zkuSenéjsi partner uci jezdit mén¢ zkuseného.

6.5.10 Mladi ridi¢i na nizko objemovych motocyklech

V mladém véku je nejvyhodnéjsi potidit si lehky a nizko objemovy motocykl, jednak kviili
nizkému veku fidi¢e a omezenym moznostem fidicského opravnéni, ale také z diivodu jeho
jizdnich vlastnosti.

6.5.11 Ridi¢i skatri

Skutry v poslednich letech zazivaji velky boom. Oblibili si je lidé nejen ve méstech, kde
slouzi na dojizdéni do prace, na nakup nebo jen tak na mensi vylet. Dnes je mozné
v obchodech jiz koupit také elektricky skutr, ktery je Setrny vii¢i zivotnimu prostiedi a
velice tichy.

6.5.12 MotocyKklisté nad 60 let (viz. ptiloha 10)

Mnoho starSich lidi si teprve zacne uZzivat zivota. Neni tolik povinnosti, déti jsou odrostlé,
je vetsi tolerance mezi partnery. Nékteii starsi lidé chodi do parku, na ryby nebo jezdi na
zdjezdy s dichodci. Motocyklisté nad Sedesat let jezdi na vylety na motocyklu a to
mnohem opatrnéji nez mladsi fidi¢i. Potfadaji také skupinové vyjizd’ky a nékteti dokonce

premluvili k jizde€ 1 svou Zenu (http://motorkarinad60let.cz).
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6.5.13 Policisté na motocyklech (viz ptiloha 11)

Motocykly pro policisty jsou uréeny zejména ke kontrolam fidich, ale také se ucastni
riznych motocyklovych akci. Motocykly jsou vybaveny radary se zdznamovym zafizenim,
kter¢ miize zdokumentovat rychlou jizdu, aniz by fidiCe museli slozit¢ stihat
(www.policie.cz).

Tito policisté maji své webové stranky a klub s nazvem Motoklub Policie CR a potadaji
mezinarodni motocyklovy sraz policejnich motocyklisti (www.blueknights.cz).

6.5.14 Instruktofi v autoSkole a motoSkole

Instruktofi v autoskole nemaji jednoduchou praci. Pii jizdé s kazdym tc¢astnikem vycviku
na motocyklu riskuji pad, ktery obcas nastane, at’ jiz v disledku nezkusenosti zéka nebo
v disledku jizdy ostatnich fidi¢ii provozu. Pfesto maji instruktofi k motocyklim vztah a
sami vétSinou také motocykl vlastni.

Instruktoii v motosSkole, kterd se kona naptiklad v Brné na Masarykové okruhu, se snazi
naulit zacateCniky, ale vétSinou jiz pokrocilé fidi¢e s detailnéjSim ovladanim svého
motocyklu a se zdsadami bezpecné jizdy v bézném provozu (www.automotodrombrno.cz)
6.5.15 Testovaci jezdci

Testovaci jezdci jsou z fad redaktorti motocyklovych Casopist, ktefi testuji motocykly jako
soucast své prace. Testovani motocyklii zahrnuje jizdu na riznych motocyklech, jejich
porovnani mezi sebou a nasledny popis udajt.

6.5.16 Zavodnici

Zavodnici jsou motocyklisté, kteti se Castni zdvodii na motocyklu. Zavody mohou byt na
piirodnich okruzich nebo na uméle vybudovanych okruzich, v Ceské republice jsou v Brné
a v Mosté. Na piirodnich okruzich je mozné vidét motocykly rtiznych typi, od veterani,
pfes sidecary az po supersportovni motocykly, zatimco na umélych okruzich b&hem
zavodld muzeme vidét pouze supersportovni motocykly. Zavodnici své motocykly neustéle
predélavaji, ladi a vylepsuji. Pro motocyklovou vetejnost se potadaji 1 specialni jizdy, kdy
st kazdy zdjemce mlze vyzkouSet zdvodni jizdu na umélém okruhu.

6.5.17 Ridi¢i mopedi

Vétsinou se jednd o starSi muze, kteti vyuzivaji tento typ motocyklu pouze jako dopravni
prostfedek a nemaji k motocyklim bliz§i vztah. Z tohoto diivodu se mezi motocyklisty

nefadi.
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6.6 ZENY NA MOTOCYKLECH

V minulosti byly Zeny na motocyklech spise raritou, dnes je tomu ale jiz opa¢né. Téméer
v kazdé skupin€ jedoucich motocyklisti mizeme potkat Zenu jako fidicku. Motocyklistky
potadaji motocyklové srazy pro Zeny vSech vékovych skupin a typlh motocykli, maji své
webové stranky a nékteré si také samy své motocykly opravuji. Zeny sedlaji kromé
motocyklti vhodnych pro Zeny také motocykly silnych obsahii, velké hmotnosti ¢i vysky.
Neni tedy mozné charakterizovat typicky motocykl pro zenu ¢i typickou Zenu na
motocyklu. Zeny se ¢asto snazi spojit motocykly s dobro¢innosti a pofadaji riizné sbirky a
akce, jak je jiz napsano v kapitolach vyse. Zajem muzt o motocykly byl vzdy, ale zvyseny
zajem zen o motocykly je mozné pozorovat teprve v poslednich letech. Z tohoto diivodu
nékteré firmy zacinaji vyrabét Sperky ve tvaru motocyklu, helmy ¢i motocyklové oblecenti,
které je upraveno dle vkusu Zen. Je napiiklad mozné sehnat helmu, obleceni ¢i motocykl
ruzové barvy s kvétinkami. Bohuzel ale také se vzristajicim poétem Zen fidi¢ek roste pocet
smrtelnych nehod motocyklistek.

Australska studie zjistila, Ze zeny zacnou fidit motocykl v disledku svého partnera,

aktivniho fidi¢e motocyklu (Berry a kol., 2007).

6.7 JIZDA VE SKUPINE

Jizda ve skupiné je specifickou zalezitosti. Né&ktefi fidi¢i si jizdu ve skupiné oblibili
z dlvodu zisku praktickych zkuSenosti od ostatnich motocyklisti, vys§itho pocitu
bezpecnosti na silnici, ptilezitosti k zabave a zisku ptatelstvi. Naopak nekteti fidici se jizde
ve skupin¢ vyhybaji z divodu riznych jezdeckych schopnosti a vzniku nebezpecnych
situaci mezi jezdci (Berry a kol., 2007).

Jizdu ve skupiné miZzeme rozdélit na jizdu v maximalné tfech lidech, ve vice lidech a poté
na velkou skupinovou vyjizd’ku. Jizda v maximalné tfech motocyklistech je nejcastéjsi
variantou. V piipadé¢ potieby mulze druhy dojet pro pomoc a zkuSenéj§i u¢i méné
zkuSené¢ho. Pti jizdé ve vétsi skupin€ hrozi zvysSené riziko vzniku nebezpecnych situaci.
Jezdci jsou rizné zkuSeni, dochdzi k soutézeni a menSimu soustiedéni se na jizdu. Velka
skupinova vyjizd’ka s sebou piinasi také jista rizika. Jizda je vétSinou pomald a mize se
stat, Ze né€kteti jedinci nevydrZi a s motocyklem provadi rizné triky, jezdi kolem ostatnich
blizko a rychle a vznika tak tfada nebezpecnych situaci. DalSim problémem mulze byt
neznalost pravidel pfi jizd€é ve skuping, tedy dodrzeni bezpecného odstupu a rozestupt.
Velké skupiny mohou byt slozené z motocyklli riznych typl, znacek a jezdci rizného

stafi, ale Castéji se skupiny formuji dle pohlavi, ptisluSnosti k motocyklovému klubu,
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znacky motocyklu nebo veku. Prislusnost ke skupin€ a tedy i skupinové jizdy zvysuji pocit
sounalezitosti a socidlni identity. Nakonec 1 jedinec, ktery jezdi sam, se citi byt

prislusnikem motocyklistt.

7. NEHODOVOST SE ZAMERENIM NA MOTOCYKLY

V poslednich letech se data tragickych nehod pfiliS neméni a motocyklisté
zaujimaji deset procent viech mrtvych na nasich silnicich. Ceska republika je v Evropské
unii timto vysokym ¢islem zndma. Pfiiny nehod pfetrvavaji. Patfi mezi né nepiiméiena
rychlost a zplsob jizdy, nespravné piedjizdéni, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti a nedani
pfednosti v jizd&. Motocyklistii je v Ceské republice v soucasné dobé vice nez milion.
Prevazna vétSina mrtvych motocyklistii jsou mladi, télesné zdravi lidé ve véku od dvaceti
do tficeti let s kratkou fidi¢skou praxi, jezdici velice divoce (www.sumavanet.cz).

Mladi 1lidé, zejména mladi muzi, se vSeobecné vice ubiraji k rychlé a riskantni jizd¢ nez
star$i lidé. Problémem je niz$i ovlivnitelnost mladych lidi ke snizeni riskantniho chovéni.
Je pravdépodobné, ze byt mlady ma vétsi vliv na vznik nehody u fidi¢t motocykli nez u
fidica ostatnich typt vozidel. Zaprvé je to z divodu vétsiho poctu muzii motocyklistd nez
zen, zadruhé vék hraje vétsi roli z hlediska rizikového chovani u muzi nez u zen, zatteti
pusobi silny tlak vrstevnikii k exhibici na motocyklu, zactvrt¢é dynamika motocyklu
souhrn kognitivnich funkci a procesti. Studii Beirnesse a Simpsona v devadesatych letech
bylo zjisténo, Ze u mladych lidi, ktefi havarovali, se objevuji §ir§i problémy v chovani
(Berry a kol., 2007).

Nejcastéjsimi  zdravotnimi nasledky dopravnich nehod motocyklisti jsou oteviené,
komplikované zlomeniny dolnich koncetin, vazné turazy hlavy, i pfes pouziti pfilby,
zlomeniny obli¢ejovych kosti, trazy patete a zZlomeniny panve (www.ibesip.cz).

Za hlavni slozky selhdvani se povazuji zejména nevyvaZend ¢i naruSend struktura
osobnosti, nedostatecna psychosomaticka kapacita, fidicska inteligence, znalosti a
dovednosti, aktudlné oslabeny duSevni, zdravotni a télesny stav a kratka praxe. Mezi
vedlejsi slozky patii unava, problematickd dopravni cesta a znaceni, neptizplisobivost na
zmény pocasi, nerespektovani biorytmu, spankovy dluh, alkohol, 1€ky a drogy, technicka

zévada a dal$i (www.sumavanet.cz).
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Z dopravné psychologickych aspekti patii mezi priCiny castéj$iho selhavani u skupiny
divokych  motocyklistt  jejich  nevyvdzend  osobnostni  struktura.  Vysledky
psychodiagnostickych vysetieni podporuji hypotézu, kterd tvrdi, ze je rozpor mezi
piiméfenymi schopnostmi a nepiiméfenymi vlastnostmi. Schopnost vniméni, ktera
zahrnuje zpracovani senzorické stimulace do vyznamového obrazu, koncentrace
pozornosti, zrakové diskriminace, hodnoceni, rozhodovdni a reagovéani, jen ve
vyjimecnych piipadech spadne do podprimérnych hodnot, zatimco osobnostni profil se
nachazi v negativnim poli, coZ znamena, ze do popfedi vystupuji egocentrismus,
nepfizpusobivost, oslabend anticipace a obezfetnost, emocni labilita nebo naopak
nepifiméfeny chlad, velmi nizkd autoregulace i sebecit, lehkomyslnost, vzruSivost,
prchlivost, ambicidznost, snizend anebo pfemrSt€éna sebejistota, nevéazanost,
nezodpovédnost, nesvédomitost a nespolehlivost. Zietelné jsou sklony k agresivité,
soutézivosti, exhibici, svéhlavosti, netrpélivosti, sebeprosazovani, nekriti¢nosti, tendence
vyhledéavat adrenalinové prozitky a dobrodruzstvi, riskovat, pfecefiovat se, prozivat tenzi,
spoléhani se na nahodu, nekonformita, nerespektovani autority a piecitlivélost. Castéji se u
této skupiny vyskytuji rovné€z pocity ménécennosti, vylucnosti, nadfazenosti,

neohroZenosti a nepostizitelnosti (www.sumavanet.cz).

7.1 STATISTIKA NEHODOVOSTI MOTOCYKLISTU V ROCE 2008

(viz ptiloha 12, 13)

Vroce 2008 zavinili fidi¢i motocykll 2% z celkového poctu dopravnich nehod.
Z celkového poctu nehod motocyklistii zavinili motocyklisté 46% nehod, cozZ je ptiblizné
polovina. DoSlo k 3406 nehoddm motocyklisti, z toho bylo zranéno 1329 motocyklista.
Nejhorsi ukazatel zdvaznosti nehod je u motocykll, kde na 1000 nehod ptipadd 38
usmrcenych osob. Primérna hodnota tohoto ukazatele pfitom ptedstavuje 6,19 usmrcenych
lidi ptipadajicich na 1000 nehod. V roce 2008 byl zaznamenan druhy nejvyssi pocet
usmrcenych fidi¢t motocykla (101 osob) za obdobi 2004 az 2008, a to i ptes skuteCnost, Ze
oproti roku 2007 doslo k poklesu usmrcenych o 14 osob. Témét kazdy desaty usmrceny
Clovék z celkového poctu usmrcenych osob byl fidic motocyklu, pficemz usmrceni
motocyklisté tvorili 10,2 % z celkového poctu usmrcenych osob. Kazdy 7,6. té€Zce zranény
lovek pii dopravni nehodé a kazdy 18. lehce zranény ¢lovék byli motocyklisté. Ridici
motocykli ve vé€ku do 25 let zavinili 37% vSech dopravnich nehod. Procento usmrcenych
osob pii dopravnich nehodach zavinénych motocyklisty ve véku do 25 let bylo 27%.

Z celkového poctu 108 usmrcenych fidi¢t a spolujezdcti na motocyklech jich bylo 71
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usmrceno pii nehodach zavinénych samotnymi motocyklisty. Kazda 1,3 usmrcend osoba
pii dopravnich nehodach zavinénych motocyklisty se stala z divodi nepfiméfené rychlosti.
Nejcastéjsi detailn€j§i pfi¢inou dopravnich nehod zavinénych motocyklisty bylo
nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky. Nejcastéji zavinili
dopravni nehodu motocyklisté s motocyklem vyrobenym v letech 2005 az 2009 a objemu
460 az 850 ccm. Nejvice usmrcenych motocyklistti bylo u motocykli objemu 0,86 az 1,25
litru, nejméné u objemu do 100 ccm. Bylo usmrceno sedm spolujezdct. U 0,98 %
dopravnich nehod za ucasti motocykli byla prokdzdna ucast dvou a vice motocykld,
z ¢ehoz plyne fakt, ze motocyklisté nejsou témét nikdy ucastnici nehod mezi sebou.
Nejvice dopravnich nehod motocyklistii zavinili fidi¢i ve véku 17 let, na druhém misté ve
veéku 28 let a na tfetim misté¢ ve véku 24 let. Nejvice usmrcenych motocyklistii bylo ve
véku 25, 27, 28 a 34 let, shodné po Ctyfech osobach. Kazda 17. dopravni nehoda byla
zavinénd motocyklistou pod vlivem alkoholu. Dopravni nehody zavinéné pod vlivem
alkoholu tvotily 5,8 % z celkového poctu dopravnich nehod zavinénych motocyklisty.
Ridi¢i motocyklti zavinili pod vlivem alkoholu celkem 108 nehod z celkového poétu 7252
dopravnich nehod pod vlivem alkoholu (MD a Besip, 2009).
Zivaznost nehod v Ceské republice 2006 - 2008 (www.ibesip.cz)
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7.2 PRICINY DOPRAVNiICH NEHOD MOTOCYKLISTU
Jak je jiz uvedeno vySe, zcelkového poctu nehod za 1ucasti motocyklu zavinili
motocyklisté 46% nehod, coZ znamend, Ze v poloving ptipadl jsou jejich nehody zavinény

ostatnimi ucastniky provozu a tento pocet se nesnizi, pokud si ostatni fidi¢i nezvyknou na
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fakt, Ze motocyklisti jsou také soucasti provozu na silnicich (www.motoklubpoliciecr.cz).
Nejcastéjsimi pricinami dopravnich nehod jsou:

7.2.1 Neprimérena rychlost

Dnes na silnici jezdi velice vykonné motocykly, zejména japonské, anglické a italské, které
dovedou vyvinout rychlost pfes 270 kilometri za hodinu a nevidanou akceleraci.
Motocyklisté pfitom patii k nejzranitelnéj$im ucastniklim silni¢niho provozu, jelikoz fidi¢
na motocyklu nema témét zadnou ochranu. Po stfetu s vozidlem, stromem, patnikem c¢i
zveri kondi jeho jizda Casto t€Zzkym zranénim nebo smrti (www.sumavanet.cz).

U fidi¢d motocykll, ktefi maji nehodu, lze nejcastéji pozorovat egoismus s agresivitou
manifestovanou premrsténé rychlou jizdou, bezohlednosti, soutézivosti, sebeprosazovanim,
nerespektovanim autority a ohroZovanim ostatnich, se zvySenou potifebou nenechat se
nikym a ni¢im omezovat. Dle statistik za vétSinou smrtelnych a téZzkych zranéni
motocyklistd stoji nepfiméfena rychlost (www.sumavanet.cz). Ridi¢ na motocyklu oproti
fidi¢i automobilu nevnima stejnym zpisobem vysokou rychlost, je zvykly na zvuk vétru
kolem helmy a na hlasitost motoru, tuto rychlost je schopen na motocyklu dosahnout za
par vtefin a pii men$im nutném fazeni rychlostnich stupiiti. Naptiklad pro rychlost 150
kilometrii za hodinu musi fidi¢ automobilu zafadit na paty rychlostni stupen, zatimco
vykonngj§imu motocyklu sta¢i stupné dva az tfi. Rychlost miize z psychologického
hlediska budit dojem moci, nepfekonatelnosti, sily a sebedivéry. Mnozi motocyklisté
rychlosti Ziji a prozivaji piijemné pocity euforie, umocnéné rustem hladiny adrenalinu
vkrvi, aniz by si uvédomovali, jaké riziko jim hrozi v souvislosti s vlastni
psychosomatickou kapacitou, dopravnim prostfedim a podminkami. Profesionalni fidici,
kteti ujeli milion a vice kilometrii bez jediné nehody tvrdi, Ze fidi¢ si mizZe dovolit jen
takovou rychlost, na kterou staci. Musi védét, ze kazda silnice a dalnice vyzaduje jinou
rychlost, stejn€ jako pocasi nebo hustota provozu. Plati pravidlo, ze ¢im vyssi rychlost, tim
vysSi duSevni zaté¢z. Rychld jizda vyzaduje intenzivnéjSi koncentraci, velice rychlé
zpracovani informaci, hodnoceni dopravni situace i1 prostfedi a okamzité spravné
zareagovani, pficemz Cas potifebny pro vSechny ukony se podstatné zkracuje. Vysoka
rychlost omezuje moznost fidi¢e, aby v€as rozpoznal Udaje na pfistrojich, registroval
dopravni informace a zuzuje zorny uhel. Vysoka rychlost v nezndmém prostiedi mize
zaskoCit 1 zkuSeného jezdce. Z tohoto diivodu mladi motocyklisté¢ s kratkou praxi a
omezenymi dovednostmi jsou na tom mnohem hiife. Psychické procesy jsou zpozdeéné,

problémy nastdvaji s prostorovym vniméanim, odhadem vzdalenosti a rychlosti jinych

50



vozidel. Velice nebezpetnou kombinaci je nezraly, nezkuSeny fidi¢ s oslabenym
sebeovladanim a s nedostatecnou psychosomatickou kapacitou (www.sumavanet.cz).
Velice ¢asto dochazi k porusovani rychlosti v dobé po ukonceni zavodi motocykla. Jezdci
odjizdi z parkovist’ a snazi se vyzkouset si podobné pocity a jizdu, jakou zazivali predtim
zavodnici, at’ jiz na piirodnich ¢i umélych okruzich.

7.2.2 Nespravné predjizdéni

okamziku vyhodnotit mnozstvi ménicich se udajt, naptiklad akcelera¢ni schopnost svého
motocyklu, spravné zatadit rychlostni stupeni, vyhodnotit povrch a sitku vozovky, rychlost
predjizdéného auta, odhadnout vzdalenosti protijedoucich vozidel a dalsi. Dale musi
pocitat se situaci za nim a pfed nim a také s moznosti, Ze mu nektefi fidi¢i mohou d¢€lat
problémy, zejména znat nevypocitatelné reakce starSich a svatecnich fidi¢i. Neni také
neobvyklé, ze se tidi¢i aut leknou nahlého zvuku motoru silného motocyklu a impulzivné
strhnout viiz do strany. Bezpe¢né piedjizdéni vyzaduje odpovédnost, zkusenost, dovednost,
chladnou hlavu a rozhodnost. Pfedvidavost a obezietnost jsou nezbytné piedpoklady pro
bezpec¢nou jizdu (www.sumavanet.cz).

7.2.3 Nedani prednosti v jizdé

V urcitych piipadech nebyla ddna motocyklistim piednost v jizd€, nicméné je tento udaj
mnohdy sporny. Stava se totiz, ze fidi¢i motocykld jedou vysokou a nepfiméfenou
nepocita s takovou rychlosti motocyklu. Nasledky jsou pak samoziejmé velice vazné.
Neztidka sami motocyklisté zapominaji na pfednost v jizdé. Precenuji se, spoléhaji na silny
stroj a domnivaji se, Ze svllj manévr s motocyklem za kazdou cenu zvladnou ¢i stihnou
(www.sumavanet.cz).

7.2.4 Nespravny zpisob jizdy

Na nedodrzeni bezpecné vzdalenosti motocyklisté Casto doplati. NezkuSeni fidi¢i neumi
spravné s motocyklem brzdit a vzhledem k tomu, Ze nedodrzi bezpecnou vzdalenost,
mohou skoncit v kufru vepfedu jedouciho auta nebo spadnou na silnici. Brzdéni na
motocyklu na rozdil od brzdéni v auté zalezi na mnohem vice faktorech, tedy na stavu a
povrchu vozovky, typu pouzitych brzdovych desticek, okolni teploté, typu pneumatiky,

stavu, typu a nastaveni prednich vidlic, rychlosti a zkuSenostech jezdce.
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7.3 NEHODY POD VLIVEM ALKOHOLU, LEKU A DROG

7.3.1 Alkohol

Alkohol v kombinaci s jizdou na motocyklu je velice nebezpecna zalezitost. Ovliviiuje
schopnost usudku, narusuje rovnovahu téla, dava ftidi¢i faleSny pocit sebedivéry,
neumoziuje mu pln¢ se soustiedit a provadét soucasné vice nez jednu véc, zpomaluje
reakéni ¢as a zvySuje tendenci k riskovani, kterd zahrnuje Spatny odhad vzdalenosti a
rychlosti nejen svého motocyklu, ale také ostatnich fidicta (Thoeming, 2004).

V roce 2008 zavinili fidi¢i motocykli pod vlivem alkoholu celkem 108 nehod (MD a
Besip, 2009).

7.3.2 Léky

N¢které 1éky mohou vyvolavat ospalost, zavrate, slabost nebo jinak znemoznovat bezpecné
tizeni motocyklu. Zvlasté nebezpecné je spojeni alkoholu a 1¢kli (Thoeming, 2004).

7.3.3 Drogy

Drogy, napiiklad marihuana, negativné¢ ovlivituje fidi¢ské schopnosti, tedy snizuje

schopnost zpracovat informace a zplsobuje selhdvani pozornosti (Thoeming, 2004).

7.4 POROVNANI CESKE REPUBLIKY A EVROPSKE UNIE Z HLEDISKA
MOTOCYKLOVE DOPRAVY

Jak je jiz uvedeno vySe, podle Evropské rady pro bezpecnost silni¢niho provozu ETSC,
patii Ceska republika ke statim s nejvét§im poétem usmrcenych motocyklistii v Evropg.
Uvadi se, Ze v roce 2006 bylo ve statech Evropské unie usmrceno 6200 motocyklisti,
pricemZz motocyklisté tvotili 16% usmrcenych pii 2% z celkového piepravniho vykonu.
Nejvétsi bezpe¢nost motocyklistii je v Norsku, Svycarsku, Dansku a Finsku, kde piipada
Portugalsko, Rakousko, Svédsko a Recko, kde p¥ipada 86 usmrcenych na miliardu ujetych
kilometr. Poté nésleduje gpanélsko, Irsko, Nizozemi, Francie, Velka Britanie, Belgie,
Estonsko a Polsko, kde piipadd 86 az 199 usmrcenych na miliardu ujetych kilometrt.
Nejhorsi stav je v Loty$sku, Madarsku, Slovinsku a v Ceské republice, kde piipada vice
nez 200 usmrcenych na miliardu ujetych kilometrd. Motocyklisté maji na jeden ujety
kilometr v evropském primeéru 18x vyssi pravdépodobnost, Ze budou usmrceni, neZ maji
fidi¢i automobilii. Tento tdaj se v ramci Evropské unie vyznamné 1i8i, napiiklad v Norsku
vic jak 6x, ve Slovinsku méné nez 50x (MD a Besip, 2009).

V ramci Evropské unie je v 70% ptipadt jednou ze zakladnich pfi¢in dopravnich nehod

s uCasti motocykli pifehlédnuti motocyklisty ze strany fidice jiného vozidla, 31%
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motocyklistd pted dopravni nehodou uplné ztraci schopnost ovladnout sviij stroj. Velkym
nebezpeéim pro motocyklisty jsou zéabradli, svodidla, dopravni stavby, stromy, sloupy a
zatfizeni podél pozemnich komunikaci. Pfi dopravnich nehodéach utrpi 80% motocyklistii
poranéni dolnich koncetin, 56% poranéni hornich koncetin a 46% poranéni hlavy, které je

ovsem nejcastéjsi pticinou umrti motocyklistt (ETSC, 2008).

Pocet usmrcenych motocyklistii na 1 miliardu ujetych kilometrii v roce 2006 (MD a Ibesip, 2009)
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7.5 PREVENCE NEHOD MOTOCYKLISTU

7.5.1 Zmény v autoskole

V autoskolach by méli byt fidi¢i automobilti pouceni o nasledujicich faktech. Motocyklisté
jsou také soucasti provozu, jezdi velmi Casto vys$s$i nez dovolenou rychlosti, ptedjizdi
zprava 1 zleva, motocykl je velice nestabilni a snadno tak muize dojit ke smyku,
motocyklisty I1ze snadno piehlédnout, pii jejich predjizdéni je nutné dodrzovat bezpecny
odstup a u motocyklu neni jednoduché =z vysSi rychlosti bezpecné zabrzdit

(www.ibesip.cz).
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V tomto roce chystd ministerstvo dopravy zménu ve vyuce pro ziskdni fidicského prikazu
na motocykl. Pii vyuce nebude instruktor sedét na motocyklu spole¢né s zdkem, ale naopak
bude jezdit za nim v auté. Timto zpisobem se jezdec nau¢i ovlddat motocykl sam,
zvyknout si na samostatnou jizdu a ovlddani motocyklu. V soucasné dobé je mozné si
ihned udélat fidi¢sky prikaz na motocykl nad 25 kW, pokud clovék dosdhne véku 21 let.
Vyevik v tizeni vozidla zahrnuje pouze 13 hodin, béhem kterych se nauci jen zaklady jizdy
a ovladani motocyklu.

7.5.2 Zména v systému ridi¢skych prikazi

Dalsi zména, kterou chystd ministerstvo dopravy v oblasti motocykll, je dosaZeni
povinného véku 24 let a nejméné dvouletd praxe v jizd¢ na slabsich motocyklech pro
ziskani fidi¢ského prikazu na silny motocykl nad 25 kW (www.novinky.cz).

7.5.3 Dostatek praxe

Ziskani fidicského opravnéni na motocykl neznamena, ze se Cloveék stava zcela
kompetentnim a bezpecnym fidi¢em. Trva spoustu ¢asu, vénovaného tréninku a praxi, nez
se fidi¢ nauci pouzivat spravné jezdecké techniky a dovednosti (Thoeming, 2004). Praxe
by méla zafinat na motocyklech vykonnostné slabSich a poté teprve zkusit piejit
k motocyklim siln&jSim.

Samotna praxe vSak neni rozhodujici pro beznehodovou jizdu. Bylo zjisténo u motoristl
s dvouletou praxi, Ze krom¢ praxe a véku je dilezity také moralni profil a osobnostni
vlastnosti (Www.sumavanet.cz).

7.5.4 Motocyklové vybaveni (viz ptiloha 14)

Motocyklové vybaveni je jedina ochrana fidice jednak pied vlivy pocasi, ale zejména pred
moznym Urazem v disledku nehody. Zakladem je povinna helma, kterd musi bezpecné a
pevné pasovat na hlavé. Helma muiZe snizit riziko poranéni hlavy pfi nehod¢ a chrani
oblicej pted vlivy pocasi. Lépe je si pofidit helmu, kterd bude snaze a rychleji viditelna,
stejné jako vybér kombinézy. Kombinéza s protektory chrani jezdce pfed zranénim a vlivy
pocasi a pomaha k lepsi viditelnosti ze strany druhych fidi¢h. Dnes je na trhu razné
mnozstvi barev v materidlech z klize a textilu. KoZzend kombinéza nabizi lep§i ochranu
pfed zranénim, ale v chladném, teplém a vlhkém pocasi je zna¢né nepohodlna. Textilni
kombinéza je naopak pii tomto pocasi pohodInéjsi, ale nenabizi takovou ochranu pfi
zranéni. Samoziejmosti by mély také byt rukavice a vysoké motocyklové boty, pevné

v oblasti kotniku (Thoeming, 2004).
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7.5.5 Spravny vybér motocyklu

Dalsim faktorem, dulezitym pro prevenci, je samoziejmé vybér motocyklu, ktery by mél
odpovidat veéku, fidi¢skym zkuSenostem, schopnostem a fyzickym piedpokladim fidice.
7.5.6 Motocykl v dobrém technickém stavu

Dulezita je pravidelna kontrola motocyklu pied kazdou jizdou. Je nutné se presvédcit, zdali
jsou vSechny jeho ¢asti pln€ v poradku, coz je nezbytny ptedpoklad pro bezpecnost.

7.5.7 Moznost odreagovat se na motocyklu mimo silnici

Moznost odreagovat se na motocyklu mimo silnici zahrnuje moznost jizdy na umélych
okruzich, tratich ¢i v krytych halach, které by mohly pfispét k zisku adrenalinu, ale
zejména ke snizeni agresivni a rychlé jizdy v provozu.

7.5.8 Piiru¢ky pro motocyklisty a informace vysilané v médiich

V zahrani¢i je mozné si koupit knihu ¢i pfirucku pro motocyklisty, kde se piSe jednak o
bezpectné jizde, technice, motocyklovém vybaveni, ale také o vlivu stresu, emoci a unavy
v kombinaci s jizdou na motocyklu. V Ceské republice zatim neni mozné sehnat takovou
knihu, kterd by se detailné vénovala celkové ptipravé fidice motocyklu, vcetné ptipravy
psychologické, statistik nehodovosti a dalSich informaci. Nekteré dulezité informace je ale
Jiz mozné sehnat na internetu diky organizaci Besip nebo prostfednictvim motocyklovych
Casopist. Pro fidice ostatnich dopravnich prostiedki by mél v televizi vzniknout potad o

rozdilech mezi jizdou v auté a na motocyklu, v¢éetné dalSich podstatnych informaci.
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PRAKTICKA CAST

1. VYZKUMNY PROBLEM A CILE VYZKUM

1.1 VYZKUMNY PROBLEM
Vyzkum se zaobird popisem osobnosti a osobnostnich charakteristik fidice motocyklu.
V ceské republice se touto problematikou dosud nikdo detailn¢ nezabyval, jedna se tedy o

jistou sondu do dané oblasti.

1.2 CILE VYZKUMU

Cilem vyzkumné casti je zejména zjiSténi nékterych charakteristik osobnosti fidice
motocyklu, vztahu mezi nékterymi charakteristikami osobnosti a zvySenym vyskytem
nehod motocyklisti, formou kvantitativni analyzy osobnostnich dotaznikii.

Dalsimi cily prace jsou detailngj$i popis motocyklového zivota pro ,,nemotocyklisty*,
rozdily v osobnosti mezi motocyklisty a motocyklistkami, odli§nosti mezi motocyklisty a
béznou populaci, popis problémi, které se k fizeni motocyklu véazou, typologie
motocyklistli, analyza nehodovosti, moZnost prevence, ale také snaha napsat ucelenou
praci z diavodu neexistence literatury na dané téma. Poznatky této prace by mohly
poslouzit jednak samotnym motocyklistim, ale i ostatnim fidi¢tim, ktefi tak mohou byt
informovani o pozitivech a negativech souvisejicich s jizdou na motocyklu a také jako

podklad pro vytvoteni preventivnich programii, slouzicich ke snizeni nehodovosti.

2. FORMULACE VYZKUMNYCH HYPOTEZ

2.1 HYPOTEZA 1

Motocyklisté vykazuji vyssSi miru agresivity nez bézna populace.

Agresivita v dopravé je velice rizikovy faktor a ma jasny vztah k nehodovosti. Psycholog
L. James tvrdi, Ze agresivni chovani v dopravé je celosvétovym problémem a na zakladé¢
spoluprace s Evropskymi dopravnimi psychology odhaduje, Ze je az 80% vSech dopravnich
nehod zpiisobenych agresivnim chovani fidic¢t (Schmeidler a kol., 2004).

Nehodovost fidici motocykli je velice vysokd. Ukazatel zdvaznosti nehod je u motocykll

38 usmrcenych osob na 1000 nehod. Primérna hodnota tohoto ukazatele pfitom
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predstavuje 6,19 usmrcenych lidi na 1000 nehod. Z celkového poctu nehod za ucasti

motocyklu zavinili motocyklisté 46% nehod (MD a Besip, 2009).

2.2 HYPOTEZA 2

U motocyklisti se vyskytuje zvySena hladina tendence k rizikovému chovani nez u
béZné populace.

Vyzkum osobnosti fidict zkoumal Miksik (1985) pomoci dotaznikii SPIDO a IHAVEZ.
Bylo zjisténo, ze se nehodovi a rizikovi fidi¢i vyznacuji specifickymi osobnostnimi
dispozicemi a dominantnimi rysy, vykazujicimi niz$i autoregulaci osobnosti, anticipaci i
odpovédnost, tendenci spoléhat se na nahodu, emocionalni vzruSivost a labilitu,
neschopnost regulace emocionality, emocionalné impulzivni struktury chovani b&hem
jizdy, ztratu sebedlvery, naruSeni osvojenych dovednosti, neschopnost ptizptsobit aktivity

okolnostem a rigidni, neticelné chovani.

2.3 HYPOTEZA 3

U motocyklisti se zavinénymi nehodami se vyskytuje vysS$i hladina tendence
k rizikovému chovani nezZ u motocyklisti bez zavinénych nehod.

Vyzkum Miksika (1985), viz vysvétlen u hypotézy vyse. U motocyklistt, ktefi méli
nehodu, lze nejCastéji pozorovat egoismus s agresivitou, manifestovanou premrsténé
rychlou jizdou, bezohlednosti, soutézivosti, sebeprosazovanim, nerespektovanim autority a
ohroZovanim ostatnich se zvySenou potfebou nenechat se nikym a ni¢im omezovat

(www.sumavanet.cz).

2.4 HYPOTEZA 4

Motocyklisté se zavinénymi nehodami vykazuji vyssi vyskyt lability nezZ motocyklisté
bez zavinénych nehod.

Matthews a kol. (1991) uvadi vyzkum, kterym zjistil, Ze nejvyznamné&j$Sim prediktorem
stresu byla vysokd mira neuroticismu. Shrnul, Ze fidi¢sky stres je spojen s vys§i mirou
neuroticismu, agresivity-hostility, vyskytem kaZdodennich problémi, sniZenou urovni
koncentrace a negativnimi naladami.

K selhani v dopravé nejcastéji dochazi u labilnich fidich, jak extrovertl, tak introverti,
ktefi trpi nedostatecnou zatézovou a stresovou odolnosti. U introvertti je dopravni chovani
poznamenano tendenci k Gzkosti, strnulosti a naladovosti a u extrovertli tendenci

k vznétlivosti, impulzivnim a zkratovitym reakcim a podrazdénosti (Havlik, 2005).
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2.5 HYPOTEZA 5

U motocyklistii se vyskytuje vyssi hladina tendence k rizikovému chovani neZ u
motocyklistek.

Vyzkumy dopravnich psychologii zjistili, Ze zeny oproti muzim jezdi pomaleji, nepozivaji
alkohol pred jizdou, nesoutézi, nepotiebuji se pted ostatnimi predvadet, neriskuji tolik jako
muzi, fizeni pro né neni forma seberealizace, jsou svédomitéjsi, mén¢ dynamické, 1épe
znaji pravidla, neoplaci chybné chovani jinych ucastnikli, maji vyssi frustracni toleranci,
mensi ambice vynikat a vétsi empatii k ostatnim ucastnikiim provozu (http://ccc.mise.cz).
Jsou ale také emocionalné labilnéj$i, maji slabsi psychosomatickou vykonnost, snaze se
nechaji rozptylit, hiife reaguji na necekané situace a maji problémy s feSenim kritickych

udalosti (www.sumavanet.cz).

3. TEORETICKY RAMEC VYZKUMU

3.1 CHARAKTERISTKA VYZKUMNEHO SOUBORU
Vyzkumny soubor motocyklistii se sklada ze 100 lidi, z nich je 50 Zen a 50 muzi. Ridici
jsou rovnomeérné rozdeleni z hlediska pohlavi a v€ku do vekovych kategorii a typu

motocyklu:

Tabulka 3.1.1: Rozdéleni po¢tu respondenti dle
pohlavi, vékové kategorie a typu motocyklu

Do 20 let Zeny Muzi CELKEM
sportovni motocykl 2% 2%

cestovni motocykl 2% 2%

chopper 2% 2%

enduro a cross motocykl 2% 2%

sportovné cestovni motocykl 2% 2% 20%
21-251et

sportovni motocykl 2% 2%

cestovni motocykl 2% 2%

chopper 2% 2%

enduro a cross motocykl 2% 2%

sportovné cestovni motocykl 2% 2% 20%
26 - 30 let

sportovni motocykl 2% 2%

cestovni motocykl 2% 2%

chopper 2% 2%

enduro a cross motocykl 2% 2%

sportovné cestovni motocykl 2% 2% 20%
31-40let
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sportovni motocykl 2% 2%

cestovni motocykl 2% 2%

chopper 2% 2%

enduro a cross motocykl 2% 2%

sportovné cestovni motocykl 2% 2% 20%
Nad 41 let

sportovni motocykl 2% 2%

cestovni motocykl 2% 2%

chopper 2% 2%

enduro a cross motocykl 2% 2%

sportovné cestovni motocykl 2% 2% 20%
CELKEM 50% 50% 100%

Motocyklisté musi spliiovat nasledujici podminky:

1. Drzitelé tfidi¢ského prikazu skupiny A, aktivné

2. Rizeni pievazné daného typu motocyklil v uplynulé motocyklové sezoné
supersportovni motocykl

cestovni motocykl

chopper

enduro a cross motocykl

@ X¥a Yo Yo Yo

sportovné cestovni motocykl
3. Spliiovat vékovou kategorii:

£ do 20 let
2 21-251et
2 26-30let
2 31-40let
2 nad4l let

Vyzkumu se uéastnili motocyklisté z celé Ceské republiky, kteii byli osloveni osobn& nebo

pomoci motocyklovych internetovych stranek.
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Graf 3.1.1: Nejvyssi dosazené vzdélani

60%

40%

1

20%

NN

m il

== B

0% zakladni | stfedni Skola | stiedni Skola [w3Si odborna s
Skola bez maturity | s maturitou Skola vysoka Skola

B Zeny 12% 12% 44% 10% 22%

B muzi 14% 22% 54% 0% 10%

B celkem 13% 17% 49% 5% 16%

Graf 3.1.1 znazornuje nejvyssi dosazené vzdélani motocyklistl. VéEtSina motocyklistl 49%

ma nejvyssi dosazené vzdélani stfedni Skolu s maturitou, 17% stfedni Skolu bez maturity,

16% vysokou skolu, 13% zakladni Skolu a 5% vyssi odbornou Skolou.

Graf 3.1.2 ukazuje viru v Boha u motocyklistl. VétSina motocyklisti 85% jsou ateisté.

Graf 3.1.2: Vira v Boha
150%
100%
Bl
0% | N
ano ne

H Zeny 28% 72%
B muzi 2% 98%
B celkem 15% 85%

15% motocyklisth je véficich.

Graf 3.1.3: Aktualni rodinny stav
100%
0% " Pe— e
swobodny/a vdana/zenaty rozvedeny/a vdova/vdovec
B Zeny 60% 22% 16% 2%
E muzi 66% 28% 6% 0%
B celkem 63% 25% 1% 1%

Graf 3.1.3 predstavuje aktualni rodinny stav motocyklisti. VétSina motocyklistt 63% je

svobodnych. 25% je vdanych ¢i zenatych, 11% je rozvedenych a 1% jsou vdoveci.
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100%

Graf 3.1.4: Déti

50%

0%

| .

B

ano ne
H Zeny 32% 68%
B muzi 36% 64%
B celkem 34% 66%

Graf 3.1.4 znazornuje, zdali maji motocyklisté déti. VEétSina motocyklistli 66% déti nema,

34% déti ma.
Graf 3.1.5: Pocet let vénovanych motocykltim,
aktivné i pasivné
60%
40%
20% - . B
0% - _ [
do 5 let do 10 let do 15 let do 20 let nad 20 let
| Zzeny 52% 24% 14% 8% 2%
B muzi 24% 26% 20% 4% 26%
B celkem 38% 25% 17% 6% 14%

Graf 3.1.5 ukazuje pocet let vénovanych motocyklim, aktivn€ i pasivné. VétSina
motocyklistd 38% se motocyklim vénuje do 5 let. 25% motocyklistlii se motocyklim

vénuje do 10 let, 17% se motocyklim vénuje do 15 let, 14% se motocykliim vénuje nad 20

let a 6% se motocykliim vénuje do 20 let.

Graf 3.1.6: Pocet kilometra najetych na
motocyklech do sou€asné doby
100%
50% -

0% I [
do 30 000 km 30 000 - 60 000 km | nad 60 000 km

B Zeny 74% 22% 4%

B muzi 52% 24% 24%

B celkem 63% 23% 14%

Graf 3.1.6 predstavuje pocet kilometrii najetych na motocyklech do soucasné doby.

Vétsina motocyklisti 63% ma najeto do 30 000 km. 23% ma najeto 30 000 az 60 000 km a

14% ma najeto nad 60 000 km.

61




3.2 TYP VYZKUMU A METODY ZiSKAVANI DAT

Pro zpracovani vyzkumné casti byl vyuzit kvantitativni vyzkum z divodu zkoumani
vetsiho okruhu informaci, dostupnosti dotaznikii a vétsSiho poctu respondentti. Kvantitativni
vyzkum popisuje jevy pomoci proménnych, konkrétné vékova kategorie, typ motocyklu a
pohlavi, méftici urcité osobnostni vlastnosti.

Vyzkum byl proveden pomoci jednoho projektivniho testu, dvou standardizovanych
dotaznikovych Setieni a vytvoieného nestandardizovaného dotazniku.

Projektivni testy konfrontuji respondenty se situaci, kterd je neurcitd a malo strukturovana.
Umoziuji tak minimalni moznost zdmérného zkresleni vysledkl. Zakladem této metody je,
ze respondent vyjadiuje dojmy ze své vlastni osobnosti (Svoboda, 1999).

Dotazniky jsou zaloZené na subjektivnim hodnoceni respondentii o jejich postojich,
nazorech, citech, zdjmech a zplisobu reagovani v riznych situacich. Vychazi z introspekce
(Bastecka a kol., 2009).

Test ruky (Hand test) je projektivni test osobnosti, publikovany vroce 1961 autory
Bricklinem, Pietrowskim a Wagnerem, jako metoda slouzici k diagnostice a predikci
agresivniho chovani. Testovy material obsahuje deset karet, pficemz na deviti kartach jsou
nakreslené obrazky rukou a posledni desata karta je prazdna. Pfedkladaji se ve standardnim
poradi s otazkou ,,Co asi mize d¢lat tato ruka?. Z odpovédi respondentii se zjistoval
index acting out ratio AOR, tedy pravdépodobnost agresivniho, hostilniho a antisocidlniho
jednani. Tento test je citlivy na aktudlni psychicky stav respondenta. Restandardizaéni
hodnoty nebyly na nasi populaci zatim provedeny (Svoboda, 1999).

Eysenckiiv osobnostni dotaznik (EOD), ktery publikoval Eysenckem v roce 1964, patii k
nejrozsitenéjSim osobnostnim dotazniklim. Test se skladd z 57 otazek, z nichz 24 méfi
Skalu extroverze, 24 skélu neuroticismu a 9 stupnici 1zi. Respondenti odpovidali ano, ne.
SPIDO je osobnostni dotaznik, publikovany Miksikem, ke zjisténi struktury a dynamiky
psychické odolnosti a integrovanosti osobnosti. Zakladni ¢tyfi komponenty psychické
variabilnosti jsou faktory kognitivni, emociondlni, regulaéni a adjustac¢ni. Jsou to
integrované ¢asti vrozenych a osvojenych strategii dynamického vyrovnavani se s riznymi
situacemi a pohotovosti k urcité formée ¢i zpsobiim interakci. Kognitivni faktory se tykaji
kognitivnich funkci, tedy zpracovani pusobeni situa¢nich proménnych. Emocionalni
variabilnost se vaze k dynamice a disledku prozivani situa¢nich kontextti v oblasti
konativni a kognitivni. Regulativni variabilnost se tyka forem a zplsobl spousténi a
ovladani interak¢nich aktivit. Adjustacni variabilnost zahrnuje proces vyrovnavani a

pfizpusobeni se novym udélostem. Zakladnimi komponenty kognitivni variabilnost,
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emociondlni variabilnost, regula¢ni variabilnost, adjusta¢ni variabilnost, obecnd hladina
psychické vzruSivosti, motorickd hybnost, kognitivni regulac¢ni variabilnost, emocionalni
regulacni variabilnost, kognitivni adjustacni variabilnost, emociondlni adjustacni
variabilnost, regulacni adjustacni variabilnost, pfistup k interakcim, usedlost C¢i
bezstarostnost, extrémni odpovédi. Dotaznik prosel rozsahlou standardiza¢ni procedurou a
jeho pouziti je velmi vhodné na fidi¢skou populaci. Test se sklada z 200 otazek.
Respondenti odpovidali ve formé souhlasu ¢i nesouhlasu s danym tvrzenim (Miksik,1992).
Dotaznik o motocyklech a volném case (viz piiloha 15) je nestandardizovany dotaznik,
vytvofeny pouze pro tento vyzkumu. Byl vytvoren z divodu absence dotazniki, ktery by
se motocyklim vénoval a umoznil tak hlubsi poznani oblasti osobnosti motocyklistii a
zivota kolem motocykli. Sklada se ze 72 otazek, které jsou zaméfeny na motocykly a
snimi spojeny volny cas, nehodovost a dal$i charakteristiky. Odpovédi se vybiraly

z nabidky nebo dopliiovaly do textu ve formé ¢isla, véty nebo slov.

3.3 METODY ZPRACOVANI A ANALYZY DAT

Vysledky vyzkumu jsou zpracovany pomoci statistickych metod MS Excelu ve formé
tabulek a grafii. Vysledky testu SPIDO a Hand testu jsou ve formé tabulek. Pro srovnani
skord danych skupin je pouzit T test rozdilu vybérového priméru a zndmého pruméru
zakladniho souboru, ¢emuz pifedchazi porovnani skupin pomoci F testu a zjisténi
smérodatnych odchylek. Vysledky Eysenckova dotazniku a Dotazniku o motocyklech a

volném ¢ase jsou v podob¢ grafli s procentudlnim rozlozenim proménnych.

3.4 ETICKE PROBLEMY A ZPUSOB JEJICH RESENI

Respondenti byli pfedem ustné nebo pisemné informovani o nasledujicich skute¢nostech:

2 dobrovolnost vyzkumu

2 anonymita vyzkumu

£ ochrana osobnich a vyzkumnych udaji

£ podstata vyzkumu, k ¢emu vyzkum slouzi a pro koho je uréen
2 kdo vyzkum provadi
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4. VYSLEDKY VYZKUMU

4.1 EYSENCKUV OSOBNOSTNI DOTAZNIK

Graf 4.1.1: Neuroticismus mezi motocyklisty se
zavinénymi nehodami a motocyklisty bez zavinénych
nehod
100%
50% A
o |— I M
Stabilita Labilita Stabilita - Labilita

| fidiCi bez zavinénych 73% 24% 3%

nehod
B fidiCi se zavinénymi 84% 13% 3%

nehodami

Graf 4.1.1 ukazuje miru neuroticismu u motocyklisti se zavinénymi nehodami a u
motocyklistl bez zavinénych nehod. VéEtSina motocyklistlh se zavinénymi nehodami 73% 1
bez zavinénych nehod 84% jsou v mife neuroticismu stabilni.

Hypotéza ¢. 4: Motocyklisté se zavinénymi nehodami vykazuji vyssi vyskyt lability nez

motocyklisté bez zavinénych nehod, se zamita.

Graf 4.1.2: Extroverze a introverze

80%

60%

40% -

20% -

0% extroverze introverze extraverze - introverze

B Zeny 62% 36% 2%
B muzi 46% 46% 8%
B celkem 54% 41% 5%

Grafu 4.1.2 predstavuje miru extroverze a introverze u motocyklistii. VétSina motocyklistii
54% jsou extroverti. 41% jsou introverti, 5% jsou extroverti i introverti. VEtSina Zen 62%

jsou extroverti, zatimco muzi jsou shodné po 46% extroverti a introverti.
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Graf 4.1.3: Extroverze a introverze vzhledem k typu
100% motocykliu
80%
60%
40%
20%
0% | TN =~ SESSSSNUUINE —
extroverze introverze introverze -
extroverze
B supersport 80% 15% 5%
B cestowni 45% 50% 5%
B chopper 40% 55% 5%
@ enduro + cross 50% 45% 5%
@ sportowné - cestowni 55% 40% 5%

Grafu 4.1.3 znazoriiuje extroverzi a introverzi u motocyklistli vzhledem k typu motocyklu.
Vétsina tidici supersportovnich motocyklit 80%, sportovné cestovnich motocyklit 55% a
enduro a cross motocyklt 50% jsou extroverti. Vétsina fidi¢t chopperti 55% a cestovnich

motocyklil 50% jsou introverti.

Graf 4.1.4: Temperament
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0% - . . . Sangvinik - Sangvinik -
Sangvinik Flegmatik Melancholik Cholerik Flegmatik Cholerik

® Zeny 48% 20% 16% 10% 2% 4%
@ muzi 36% 40% 6% 8% 8% 2%
B celkem 42% 30% 1% 9% 5% 3%

Grafu 4.1.4 ukazuje typ temperamentu u motocyklisti. VétSina motocyklisti 42% jsou
sangvinici, pot¢ 30% flegmatici, 11% melancholici, 9% cholerici, 5% sangvinici -
flegmatici a 3% sangvinici - cholerici. VéEtSina zen 48% jsou sangvinici, vétSina muzi 40%

jsou flegmatici.
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Graf 4.1.5: Temperament vzhledem k typu motocyklu
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Graf 4.1.5 predstavuje typ temperamentu u motocyklisti vzhledem k typu motocyklu.
Vétsina tidi¢a supersportovnich motocykli 75%, sportovné cestovnich motocyklt 40% a
cestovnich motocykld 35% jsou sangvinici. VétSina fidi¢t choppert 45% a enduro a cross

motocykll 35% jsou flegmatici.

4.2 HAND TEST
AOR index = AFF + DEP + COM : DIR + AGG
Tabulka 4.2.1: Vysledek t testu AFF + DEP + COM (pozitivni, kooperativni

postoje)
t stat t krit sgn rozdil
MotocyKklisté celkem a béZna populace -0,4778 1,9842 ne
Zeny motocyklistky a Zeny z béZné populace  -0,2098 2,0095 ne
Muzi motocyklisté a muZi z béZné populace  -0,4711 2,0095 ne
Zeny motocyklistky a muzi motocyklisté 1,7286 1,9844 ne

Tabulka 4.2.1 znazornuje vysledek t testu indexu AFF + DEP + COM. Neexistuje
signifikantni rozdil v indexu AFF + DEP + COM mezi motocyklisty celkem a béznou
populaci, mezi motocyklistkami a Zenami z béZné populace, mezi motocyklisty a muZzi
z bézné populace a ani mezi motocyklisty a motocyklistkami.

Motocyklisté se nelisi v mife pozitivnich, kooperativnich postoji od bézné populace, ani

navzajem mezi sebou.
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Tabulka 4.2.2: Vysledek t testu DIR + AGG (pravdépodobnost agresivniho a
direktivniho chovani)

tstat tkrit sgn rozdil
Motocyklisté celkem a

bézna populace 0,7955 1,9842 ne

Zeny motocyklistky a

Zeny z béZné populace 2,4962 2,0095 ano zeny motocyklisty skoruji vyse
Muzi motocyklisté a

muzi z béZné populace  0,1305 2,0095 ne

Zeny motocyklistky a

muZi motocyklisté 2,5410 1,9858 ano muzi motocyklisté skoruji vyse

Tabulka 4.2.2 ukazuje vysledek t testu indexu DIR + AGG. Neexistuje signifikantni rozdil
v indexu DIR + AGG mezi motocyklisty celkem a béznou populaci a mezi motocyklisty a
muzi z bézné populace.

Existuje signifikantni rozdil mezi motocyklistkami a Zenami z bézné populace 2,492 >
2,0095. Motocyklistky maji vyssi skore v indexu DIR + AGG neZ Zeny z b&zné populace.
Vzhledem ktomuto vysledku je vétsi pravdépodobnost agresivniho jednani u
motocyklistek oproti zenam z bézné populace.

Existuje signifikantni rozdil mezi motocyklistkami a motocyklisty 2,5410 > 1,9858.
Motocyklist¢ maji vyssi skore vindexu DIR + AGG nez motocyklistky. Vzhledem
k tomuto vysledku je vétsi pravdépodobnost agresivniho jednani u motocyklistii oproti

motocyklistkdm, tedy muza oproti zenam.

Tabulka 4.2.3: Vysledek t testu u dimenze pristup femininni - maskulinni FM z testu
SPIDO
tstat tkrit sgnrozdil
Motocyklisté celkem a béZna

populace -1,046 2,100 ne

Muzi motocyklisté a muZi z béZné

populace 0,958 2,306 ne

MotocyKklistky a Zeny z bézné

populace 2,856 2,306 ano motocyklistky skoruji vyse
MotocyKklisté se zavinénymi

nehodami a motocyklisté bez motocyklisti se zavinénymi
zavinénych nehod -2,233 1,984 ano nehodami skoruji vyse

MuZi motocyklisté a motocyklistky 4,817 1,984 ano motocyklisté skoruji vyse

Tabulka 4.2.3 znazoriiuje vysledek t testu u dimenze pfistup femininni - maskulinni FM
z testu SPIDO. Neexistuje signifikantni rozdil v dimenzi FM mezi motocyklisty celkem a

béznou populaci a mezi motocyklisty a muzi z bézné populace.
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Existuje signifikantni rozdil mezi motocyklistkami a zenami z bézné populace 2,856 >
2,306. Motocyklistky maji vyssi skore v dimenzi FM neZ Zeny z bézné populace.

Existuje signifikantni rozdil v dimenzi FM mezi motocyklisty se zavinénymi nehodami a
motocyklisty bez zavinénych nehod 2,233 > 1,984. Motocyklisté se zavinénymi nehodami
maji vyssi skore v dimenzi FM nez motocyklisté bez zavinénych nehod.

Existuje signifikantni rozdil v dimenzi FM mezi motocyklisty a motocyklistkami 4,817 >
1,984. Motocyklisté maji vyssi skore v dimenzi FM nez motocyklistky.

Vzhledem k témto vysledkiim je u motocyklistii se zavinénymi nehodami, motocyklistek i
motocyklisti vétsi pravdépodobnost piistupu k interakcim a situacim s vétsi motorickou
odezvou, tedy vétsi pravdépodobnost agresivniho jednani.

Hypotéza ¢ 1: Motocyklisté vykazuji vy$Si miru agresivity nei béinda populace, se

zamitd.

4.3 SPIDO

Motocyklisté celkem a béZna populace

4.3.1: Vysledek t testu mezi motocyklisty celkem a béZnou populaci
v priméru z testu SPIDO

BéZnd populace Motocyklisté celkem

Stf. hodnota 8,206475 8,543885
Rozptyl 9,998146 6,284944
Pozorovani 139 139
Hyp. rozdil stt. hodnot 0
Rozdil 262
t stat -0,9858
P(T<=t) (1) 0,1625
t krit (1) 1,6506
P(T<=t) (2) 0,3251
t krit (2) 1,9690

Tabulka 4.3.1 predstavuje vysledek t testu mezi motocyklisty celkem a béznou populaci
v priméru z testu SPIDO. Neexistuje signifikantni rozdil mezi motocyklisty celkem a

béznou populaci v priméru z testu SPIDO 0,9858 < 1,9690.

Tabulka 4.3.2: Vysledek t testu jednotlivych dimenzi mezi motocyklisty celkem a
béZnou populaci
t stat t krit sgn rozdil

Kognitivni variabilnost KO -1,6924  2,1009 ne
Emocionalni variabilnost EM -1,8021  2,1009 ne
Regulacni variabilnost RE 2,4306 2,1009 ano motocyklisté skoruji vyse
Adjustacni variabilnost AD -2,1603  2,1603 ne
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Obecna hladina psychické

vzrusivosti OV 2,2479  2,1009 ano motocyklisté skoruji vyse
Motoricka hybnost MH 3,6213  2,1009 ano motocyklisté skoruji vyse
Kognitivné regulaéni

variabilnost KR -3,5362 2,1009 ano motocyklisté skoruji vyse
Emocionalné regulac¢ni

variabilnost ER 2,6460 2,1009 ano motocyklisté skoruji vyse
Kognitivné adjustaéni

variabilnost KA 1,3554 2,1009 ne

Emocionalné adjustac¢ni

variabilnost EA -1,3845 2,1009 ne

Regulacné adjustaéni

variabilnost RA -3,6512  2,1009 ano bézna populace skoruje vyse
Ptistup femininni - maskulinni

FM -1,0460  2,1009 ne

Skala usedlosti US 2,9121 2,1788 ano bézna populace skoruje vyse
Extrémni odpovédi EX 2,2006 2,2009 ne

Tabulka 4.3.2 zndzoriiuje vysledek t testu jednotlivych dimenzi mezi motocyklisty celkem
a béznou populaci. Neexistuje signifikantni rozdil mezi motocyklisty a béznou populaci
v dimenzich kognitivni variabilnosti KO, emocionalni variabilnosti EM, adjustacni
variabilnosti AD, kognitivné adjustaéni variabilnosti KA, emocionalné¢ adjustacni
variabilnosti EA, pfistupu femininnim - maskulinnim FM a v extrémnich odpovédich EX.
Existuje vSak signifikantni rozdil v dimenzich regulacni variabilnosti RE, obecné hladiny
psychické vzruSivosti OV, motorické hybnosti MH, kognitivné regulac¢ni variabilnosti
KR, emocionélné regulacni variabilnosti ER, regula¢né adjustacni variabilnosti RA a na
Skale usedlosti US.

V dimenzich RE, OV, MH, KR a ER maji motocyklisté vyssi skore nez béznéd populace.
Vyssi skore se v téchto dimenzich projevuje snizenou autoregulaci, mensim piedvidanim
a zvazovanim moznych duasledkii jednani, nedostatenymi zabranami, coZ je zéaklad
rizikového chovani, tendenci tihnout k dynamickym interakcim vyhleddavat zmény pfi
mensich regulacnich zdbranach, zaliba v dynamismu, rozruchu a zméné a emocionalné
impulzivni chovani.

V dimenzich RA a US maji motocyklisté niz§i skore nez bézna populace. Nizsi skore se
v téchto dimenzich projevuje impulzivnéj$im, situaéné frustrovanéjSim piistupem
k regulovani interak¢énich aktivit, tedy méné regulovand schémata ptizplisobovaciho
chovani a bezstarostnosti, nevazanim se.

Hypotéza ¢.2: U motocyklistit se vyskytuje zvySend hladina tendence k rizikovému

chovani nezZ u béiné populace, se piijima.
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Muzi motocyklisté a muZzi z béZné populace

Tabulka 4.3.3: Vysledek t testu mezi muZi motocyklisty a muZzi z
bézné populace

MuZi, béZnd populace

Muzi motocyklisté

Sti'. hodnota
Rozptyl
Pozorovani
Spolecny rozptyl
Hyp. rozdil stf. hodnot
Rozdil

t stat

P(T<=t) (1)

t krit (1)
P(T<=t) (2)

t krit (2)

8,44

10,21635

8

70

,631201

0

138
-0,5120
0,3047
1,6559
0,6094
1,9773

8,694286
7,046054
70

Tabulka 4.3.3 ukazuje vysledek t testu mezi motocyklisty a muzi z bézné populace.

Neexistuje signifikantni rozdil mezi motocyklisty a muzi z bézné populace 0,5120 <

1,9773.

Tabulka 4.3.4: Vysledek t testu jednotlivych dimenzi mezi muzi motocyklisty a muZzi z
béZné populace

Kognitivni variabilnost KO
Emocionalni variabilnost EM

Regulacni variabilnost RE

Adjustacni variabilnost AD
Obecna hladina psychické vzrusivosti
ov

Motoricka hybnost MH

Kognitivné regulaé¢ni variabilnost KR
Emocionalné regulac¢ni variabilnost
ER

Kognitivné adjustaéni variabilnost
KA

Emocionalné adjustac¢ni variabilnost
EA

Regulacné adjustacni variabilnost RA
Ptistup femininni - maskulinni FM
Usedlost US

Extrémni odpovédi EX

t stat

0,7031
-1,7346

-2,6878
-2,3707

1,2027

2,5044
2,1905

-3,3482
0,5584
0,3608

-3,9122
0,9585
1,5138
2,2777

70

t krit
2,3060
2,3060

2,3060
2,7764

2,3060

2,3060
2,3060

2,3060
2,5705
2,5705

2,3060
2,3060
2,3060
2,3060

sgn rozdil

ne
ne
motocyklisté skoruji
ano vyse
ne

ne
motocyklisté skoruji
ano vyse
ne
motocyklisté skoruji
ano vyse
ne

ne
muzi z bézné populace

ano skoruji vyse

ne

ne

ano



Tabulka 4.3.4 predstavuje vysledek t testu jednotlivych dimenzi mezi motocyklisty a muzi
z bézné populace. Neexistuje signifikantni rozdil mezi motocyklisty a muzi z bézné
populace v dimenzich kognitivni variabilnosti KO, emociondlni variabilnosti EM,
adjustacni variabilnosti AD, obecné hladiny psychické vzruSivosti OV, kognitivné
regulacni variabilnosti KR, kognitivn¢ adjustaéni variabilnosti KA, emocionalné
adjustacni variabilnosti EA, pfistupu femininnim - maskulinnim FM, $kale usedlosti US
a extrémni odpovédi EX.

Existuje vSak signifikantni rozdil v dimenzich regulacni variabilnosti RE, motorické
hybnosti MH, emocionalné regulacni variabilnosti ER a regula¢né adjustacni variabilnosti
RA.

V dimenzich RE, MH a ER maji motocyklisté vyssi skore nez muzi z bézné populace.
Vyssi skore se v téchto dimenzich projevuje snizenou autoregulaci, menSim piedvidanim
a zvazovanim moznych dusledkii jednani, tendenci tihnout k dynamickym interakcim
vyhledavat zmény pii mensich regulacnich zdbranach a emocionalné impulzivnim
chovanim.

V dimenzi RA maji motocyklisté nizsi skére nez muzi bézné populace, coz se projevuje
impulzivngj$im, situacné frustrovanéjSim ptistupem k regulovani interakénich aktivit, tedy

méng¢ regulovana schémata ptizptisobovaciho chovani.

Zeny motocyklistky a Zeny z b&Zné populace

Tabulka 4.3.5: Vysledek t testu mezi Zenami motocyklistkami a
Zenami z béZné populace

Zeny, béind populace  Zeny motocyklistky

Stt. hodnota 8,017143 8,444286
Rozptyl 9,826948 5,674097
Pozorovani 70 70
Hyp. rozdil sti. hodnot 0
Rozdil 129
t stat -0,9077
P(T<=t) (1) 0,1828
t krit (1) 1,6567
P(T<=t) (2) 0,3657
t krit (2) 1,9785

Tabulka 4.3.5 znazornuje vysledek t testu mezi motocyklistkami a zenami z b&zné
populace. Neexistuje signifikantni rozdil mezi motocyklistkami a Zenami z béZzné populace

0,9077 < 1,9785.
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Tabulka 4.3.6: Vysledek t testu jednotlivych dimenzi mezi Zenami motocyklistkami
a Zenami z béZné populace
t stat t krit sgn rozdil

Kognitivni variabilnost KO -2,1771  2,3060 ne

Emocionalni variabilnost EM  -22414 23060 ne

Regulaéni variabilnost RE -0,8416 2,3060 ne

Adjustacni variabilnost AD 0,3368 2,3060 ne

Obecna hladina psychické

vzrusivosti OV 1,9782 2,3060 ne

Motoricka hybnost MH 2,6657 2,3060 ano motocyklistky skoruji vyse

Kognitivné regulaéni

variabilnost KR -2,5976  2,3060 ano motocyklistky skoruji vyse

Emocionalné regula¢ni

variabilnost ER 1,4536 2,5705 ne

Kognitivné adjusta¢ni

variabilnost KA -2,2360  2,3060 ne

Emocionalné adjusta¢ni

variabilnost EA 2,7656  2,7764 ne

Regulaéné adjustaéni

variabilnost RA -1,5222  2,3060 ne

Ptistup femininni - maskulinni

FM 2,8564 2,3060 ano motocyklistky skoruji vySe
zeny z bézné populace

Skala usedlosti US 2,8885 2,5705 ano skoruji vyse

Extrémni odpovédi EX 2,2582  2,3060 ano

Tabulka 4.3.6 ukazuje vysledek t testu jednotlivych dimenzi mezi motocyklistkami a
Zenami z béZné populace. Neexistuje signifikantni rozdil mezi motocyklistkami a Zenami
z bézné populace v dimenzich kognitivni variabilnosti KO, emocionalni variabilnosti EM,
regula¢ni variabilnosti RE, adjustacni variabilnosti AD, obecné hladiny psychické
vzruSivosti OV, emocionalné¢ regula¢ni variabilnosti ER, kognitivné adjustacni
variabilnosti KA, emociondlné¢ adjustacni variabilnosti EA, regulacné adjustacni
variabilnosti RA a extrémni odpovédi EX.

Existuje signifikantni rozdil v dimenzich motorické hybnosti MH, kognitivné regulacni
variabilnosti KR, pfistupu femininnim - maskulinnim FM a §kale usedlosti US.

V dimenzich MH, KR a FM maji motocyklistky vyssi skore nez zeny z béZzné populace.
Vyssi skore se v téchto dimenzich projevuje tendenci tihnout k dynamickym interakcim
vyhledavat zmény pii menSich regulacnich zabranach, zéalibou v dynamismu, rozruchu a
zmeéné a piistup k interakcim a situacim s vétSi motorickou odezvou, tedy vétsi
pravdépodobnost agresivniho jednéni.

V dimenzi US maji motocyklistky nizsi skore nez zeny z bézné populace, coz se projevuje

bezstarostnosti a nevazanim se.
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Motocyklisté se zavinénymi nehodami a motocyklisté bez zavinénych nehod

Tabulka 3.4.7: Vysledek t testu mezi motocyklisty se zavinénymi
nehodami a motocyklisty bez zavinénych nehod

Motocyklisté se Motocyklisté bez
zavinénymi nehodami _ zavinénych nehod
Sti. hodnota 9,09285714 8,36428571
Rozptyl 6,57302198 5,0393956
Pozorovani 14 14
Spole¢ny rozptyl 5,80620879
Hyp. rozdil stf. hodnot 0
Rozdil 26
t stat 0,7999
P(T<=t) (1) 0,2154
t krit (1) 1,7056
P(T<=t) (2) 0,4309
t krit (2) 2,0555

Tabulka 4.3.7 predstavuje vysledek t testu mezi motocyklisty se zavinénymi nehodami a
motocyklisty bez nehod. Neexistuje signifikantni rozdil mezi motocyklisty se zavinénymi

nehodami a motocyklisty bez nehod 0,7999 < 2,0555.

Tabulka 4.3.8: Vysledek t testu jednotlivych dimenzi mezi motocyklisty se zavinénymi
nehodami a motocyklisty bez nehod
sgn
t stat tkrit  rozdil
motocyklisti se zavinénymi

Kognitivni variabilnost KO -3,3993 1,9849 ano nehodami skoruji vyse
Emocionalni variabilnost EM 1,2624 1,9849 ne

Regulacni variabilnost RE 1,2574 11,9849 ne

Adjustacni variabilnost AD 0,6973 11,9849 ne

Obecna hladina psychické

vzrusivosti OV 0,7967 11,9849 ne

Motoricka hybnost MH -1,1341 1,9849 ne

Kognitivné regula¢ni variabilnost

KR 1,7520 2,0180 ne

Emocionalné regulac¢ni

variabilnost ER 0,2023 11,9849 ne

Kognitivné adjustaéni variabilnost motocyklisti se zavinénymi
KA 2,6023 1,9849 ano nehodami skoruji vyse
Emocionalné adjustac¢ni motocyklisti se zavinénymi
variabilnost EA -2,2059 1,9849 ano nehodami skoruji vyse
Regulacné adjustacni variabilnost

RA 1,0555 11,9849 ne

motocyklisti se zavinénymi
Pristup femininni - maskulinni FM  -2,2335 1,9849 ano nehodami skoruji vyse

Skala usedlosti US 0,1421 11,9849 ne
Extrémni odpovédi EX 0,6506 11,9849 ne
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Tabulka 4.3.8 znéazoriiuje vysledek t testu jednotlivych dimenzi mezi motocyklisty se
zavinénymi nehodami a motocyklisty bez zavinénych nehod. Neexistuje signifikantni
rozdil mezi motocyklisty se zavinénymi nehodami a motocyklisty bez nehod v dimenzich
emocionalni variabilnosti EM, regula¢ni variabilnosti RE, adjusta¢ni variabilnosti AD,
obecné hladiny psychické vzrusivosti OV, motorické hybnosti MH, emocionalné regulacni
variabilnosti ER, regulacné adjustacni variabilnosti RA, Skale usedlosti US a extrémni
odpoveédi EX.

Existuje signifikantni rozdil v dimenzich kognitivni variabilnosti KO, kognitivné
adjustacni variabilnosti KA, emocionalné adjustacni variabilnosti EA a pfistupu femininni
- maskulinni FM.

Ve vSech dimenzich KO, KA, EA a FM maji motocyklisté se zavinénymi nehodami vyssi
skére nez motocyklisté bez zavinénych nehod, coz se projevuje tendenci ke zmeéné,
dynamice a proménlivosti intenzivnich vnéjSich podnétl, zvySenym sebecitem,
sebeprosazenim, ctizadosti, aspiraci a osobni prestizi, optimismem, eldnem, sebedtvérou,
spokojenosti a piistupem k interakcim a situacim s vétS§i motorickou odezvou, tedy vétsi
pravdépodobnost agresivniho jednani.

Hypotéza ¢.3: U motocyklistit se zavinénymi nehodami se vyskytuje vyssi tendence

k rizikovému chovani nezZ u motocyklistit bez zavinénych nehod, se prijimad.

Motocyklisté a motocyklistky

Tabulku 4.3.9: Vysledek t testu mezi primérem motocyklisti a
motocyklistek

Muzi motocyklisté  Zeny motocyklistky

Stf. hodnota 8,7 8,45714
Rozptyl 6,25077 5,29341
Pozorovani 14 14
Spole¢ny rozptyl 5,77209
Hyp. rozdil stt. hodnot 0
Rozdil 26
t stat 0,2674
P(T<=t) (1) 0,3956
t krit (1) 1,7056
P(T<=t) (2) 0,7912
t krit (2) 2,0555

Tabulka 4.3.9 ukazuje vysledek t testu mezi motocyklisty a motocyklistkami. Neexistuje

signifikantni rozdil mezi motocyklisty a motocyklistkami 0,2674 <2,0555.
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Tabulka 4.3.10: Vysledek t testu jednotlivych dimenzi mezi motocyklisty a

motocyklistkami
t stat t krit sgn rozdil
Kognitivni variabilnost KO 0,5049 1,9844 ne
Emocionalni variabilnost EM -3,4835 11,9844 ano motocyklistky skoruji vyse
Regulaéni variabilnost RE 2,1772  1,9844 ano motocyklisté skoruji vyse
Adjustacni variabilnost AD 1,4014 1,9844 ne
Obecna hladina psychické
vzrusivosti OV -0,0713  1,9844 ne
Motoricka hybnost MH -0,6364 19844 ne
Kognitivné regulaéni variabilnost
KR 0,6263 1,9844  ne
Emocionalné regula¢ni
variabilnost ER 1,2143  1,9844 ne
Kognitivné adjusta¢ni
variabilnost KA 1,3430 1,9844 ne
Emocionalné adjusta¢ni
variabilnost EA -1,8857 1,9844 ne
Regulaéné adjustacni
variabilnost RA -0,4513 1,9844 ne
Ptistup femininni - maskulinni
FM 4,8175 1,9844 ano motocyklisté skoruji vyse
Skala usedlosti US 1,2191 11,9844 ne
Extrémni odpovédi EX -1,4632  1,9844  ne

Tabulka 4.3.10 pfedstavuje vysledek t testu jednotlivych dimenzi mezi motocyklisty a
motocyklistkami. Neexistuje signifikantni rozdil mezi motocyklisty a motocyklistkami
v dimenzich kognitivni variabilnosti KO, adjustac¢ni variabilnosti AD, obecné hladiny
psychické vzrusivosti OV, motorické hybnosti MH, kognitivné regulacni variabilnosti KR,
emocionalné¢ regulacni variabilnosti ER, kognitivné adjustacni variabilnosti KA,
emociondln¢ adjustacni variabilnosti EA, regulacné adjustac¢ni variabilnosti RA, Skala
usedlosti US a extrémni odpovédi EX.

Existuje signifikantni rozdil v dimenzich emociondlni variabilnosti EM, regula¢ni
variabilnosti RE a pfistup femininni a maskulinni FM.

V dimenzich RE a FM maji motocyklisté vyssi skore nez motocyklistky, coz se projevuje
sniZenou autoregulaci, mensim pfedvidanim a zvaZzovanim moZnych disledki jednani a
pristupem k interakcim a situacim s véts$i motorickou odezvou, tedy vétsi pravdépodobnost
agresivniho jednéni.

V dimenzi EM maji motocyklisté niz§i skore nez motocyklistky, coz se projevuje
emociondlni stabilitou a sniZzenou emotivitou.

Hypotéza ¢.5: U motocyklistii se vyskytuje vyssi hladina tendence k rizikovému chovani

neZ u motocyklistek, se prijima.
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4.4 DOTAZNIK O MOTOCYKLECH A VOLNEM CASE

4.4.1: Kdo privedl Fidice motocyklli k motocykliim

80%

60%

40%

> l

00
% kamarad/kamaradk
a pritel/pfitelkyné rodinny pfislusnik

H Zeny 14% 28% 32% 26%
B muZ 18% 2% 18% 62%
M celkem 16% 15% 25% 44%

Grafu 4.4.1 ukazuje, kdo ptivedl fidice motocyklu k motocyklim. VétSina motocyklistl se
k motocykliim dostala sama 26%, poté 25% za pomoci rodinného piislusnika, 16% za
pomoci kamarada ¢i kamaradky a nejméné¢ 15% za pomoci pritele ¢i pritelkyné. Vysledky
z hlediska pohlavi ukézaly, ze zeny se dostaly k motocyklim nejcastéji za pomoci

rodinného ptislusnika 32%, zatimco muZi sami 62%.

Graf 4.4.2: Zpisob seznameni se s motocyklem
150%

100%

TR B
0% e

| Spolujezdec Ridic
| Zeny 54% 46%
B muzi 2% 98%
W celkem 28% 72%

Graf 4.4.2 znazornuje zplsob sezndmeni se s motocyklem. VéEtSina motocyklistit 72% se
s motocyklem seznamila jako fidi¢i, 28% jako spolujezdci. Zeny se z vétsi ¢asti seznamily
s motocyklem jako spolujezdci 54%, poté jako fidi¢i 46%, zatimco muzi se z vEtsi Casti

seznamili s motocyklem jako fidici 98%, pouze ve 2% jako spolujezdci.
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Graf 4.4.3: Motiv k jizdé na motocyklu a zisk z jizdy na
80% motocyklu
60%
40%
20%
o s )
relaxace adrenalinové zabava doprawni odreagovani viechno
(odpocinek) potéSeni (zazitky) prostfedek emoci uvedené
| Zeny 12% 2% 16% 0% 0% 70%
O muz 12% 4% 16% 0% 0% 68%
M celkem 12% 3% 16% 0% 0% 69%

Z grafu 4.4.3 je patrné, ze vétSina motocyklistli 69% povazuje jizdu na motocyklu za formu
relaxace, adrenalinového potéSeni, zabavy, dopravniho prostfedku i odreagovani emoci.
16% povazuje jizdu na motocyklu za formu zabavy (zazitka), 12% za formu relaxace

(odpocinku) a 3% za formu adrenalinového potéSeni. Rozlozeni Cetnosti je podobné i

z hlediska pohlavi.
Graf 4.4.4: Potreba jizdy na motocyklu pfi idealnim
pocasi
80%
60%
40%
20% _ .
0%
. Castelna, zaleZi na oy
silna Zadna
okolnostech
B Zeny 70% 30% 0%
B muzi 56% 44% 0%
B celkem 63% 37% 0%

Graf 4.4.4 ukazuje potiebu jizdy na motocyklu pii idedlnim pocasi k jizdé na motocyklu.
Vétsina motocyklistit 63% pocit'uje silnou pottebu jizdy na motocyklu pfi idealnim pocasi,
37% c&astecnou potiebu jizdy, pfiCemz jim zalezi na okolnostech a 0% Zzadnou potiebu.

Rozlozeni ¢etnosti je podobné i z hlediska pohlavi.
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Graf 4.4.5: Za co je motocykl pro motocyklisty
povazovan
80%
60%
40%
20%
0%
styl Zivota konicek
H Zeny 42% 58%
@ muzi 36% 64%
B celkem 39% 64%

Graf 4.4.5 pifedstavuje za co je povazovan motocykl pro motocyklisty. VétSina
motocyklisti 64% povazuje motocykl za konic¢ek, 39% povazuje motocykl za styl zivota.

Rozlozeni ¢etnosti je podobné i z hlediska pohlavi.

Graf 4.4.6: Za co je motocykl pro motocyklisty povazovan,
100% vzhledem k typu motocyklu
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Graf 4.4.6 ukazuje za co je motocykl pro motocyklisty povazovan vzhledem k typu
motocyklu. Vétsina fidi¢t enduro a cross motocykl 80%, sportovné cestovnich motocyklt
75%, cestovnich motocyklt 60% a chopperti 55% povazuji motocykl zejména za konicek.

Vétsina fidici supersportovnich motocyklit 70% povazuje motocykl za styl Zivota.

78



Graf 4.4.7: Jak je motocykl ridi¢i motocyklu
vniman
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Graf 4.4.7 ukazuje, jak je motocykl u motocyklisti vniman. VétSina motocyklistd 71%
povazuje motocykl za soucast osobnosti, 29% za véc jako ostatni své véci, napiiklad kolo,

auto a dal$i. RozloZeni ¢etnosti je podobné i z hlediska pohlavi.

Graf 4.4.8: Jak je motocykl fidi¢i motocykll vniman, vzhledem
k typu motocyklu
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Graf 4.4.8 znazornuje jak je motocykl fidi¢i motocykli vnimén vzhledem k typu
motocykli. U vSech typti motocyklll je fidi€i motocykl vniméan vétSinou jako soucast
osobnosti, pfiCemZ nejvice u fidict supersportovnich motocykll z 80%, poté u fidici
choppert a cestovnich motocyklit 75%, u tidiclh sportovné cestovnich motocyklid 70% a

nejméné u fidi€l enduro a cross motocykli 55%.
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Graf 4.4.9: Vzdani se motocyklu z néjakého divodu,
naprikla rodina, déti a podobné
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Graf 4.4.9 ukazuje, zdali by se motocyklisté z n&jakého divodu vzdali svého motocyklu.
VétSina motocyklisti 46% by se nejspise z néjakého ditvodu svého motocyklu vzdala, 28% by
se urcité svého motocyklu nevzdala, 16% o tom neptemysleli a 10% by se motocyklu zcela

jisté€ vzdala. Rozlozeni Cetnosti je témet shodné 1 z hlediska pohlavi.

Graf 4.4.10: Davani prezdivek, osloveni ¢i jmen sobé, svym
motocyklim
60%
40% '
20% A . .
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Graf 4.4.10 ptredstavuje davani prezdivek, osloveni ¢i jmen sob& nebo svym motocyklim.
VétSina motocyklistlh 35% ma prezdivku, 25% ma prezdivku a dava ji i svému motocyklu,
23% nema zadnou prezdivku a 17% dava prezdivku svému motocyklu. Vétsina zen 40%
ma piezdivku a také dava prezdivku svému motocyklu, zatimco vétSina muzi 44% ma

prezdivku.

80



Graf 4.4.11: Zdraveni se v prubéhu jizdy s
ostatnimi motocyklisty zvednutim ruky ¢i jinym
zplsobem
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Graf 4.4.11 ptedstavuje zdraveni se v prib¢hu jizdy s ostatnimi motocyklisty zvednutim
ruky anebo jinym zplisobem. VétSina motocyklisti 99% se timto zplsobem zdravi

s ostatnimi motocyklisty v pribéhu jizdy, pouhé 1% se nezdravi s ostatnimi motocyklisty

v prib¢hu jizdy.
Graf 4.4.12: Clenstvi v motocyklovém klubu,
spolku €i sdruzeni
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Graf 4.4.12 znazoriiuje Clenstvi motocyklisti v motocyklovém klubu, spolku nebo
sdruzeni. VétSina motocyklisth 75% nejsou ¢leny motocyklového klubu, spolku ¢i
sdruzeni, 25% jsou ¢leny motocyklového klubu, spolku ¢i sdruzeni. Rozlozeni ¢etnosti je

podobné i z hlediska pohlavi.
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Graf 4.4.13: Uéast na motocyklovych srazech
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Graf 4.4.13 ukazuje ucast na motocyklovych srazech. VétSina motocyklisti 66% se ucastni
motocyklovych srazli, 34% se nelc€astni motocyklovych srazi. RozloZeni cetnosti je

podobné 1 z hlediska pohlavi.

Graf 4.4.14: Uéast na dalsich akcich &i mistech kromé
motocyklovych srazi, napriklad motobary, zavody,
vystavy motocykll a dalsi
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Graf 4.4.14 predstavuje ucast na dalSich akcich ¢i mistech kromé motocyklovych srazi,
priklad motobary, zavody, vystavy motocykll a dal$i. VEtSina motocyklistit 87% se ucastni
téchto akci. 13% motocyklistli se neucastni téchto akci. RozloZeni Cetnosti je podobné 1

z hlediska pohlavi.
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Graf 4.4.15: Uéast na dobroéinné akci ve
spojitosti s motocykly
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Graf 4.4.15 ukazuje ucCast na dobrocinné akci ve spojitosti s motocykly. VétSina
motocyklisti 41% se dobrocinné akce neucastnila, 27% se dobro¢inné akce zatim
neucastnilo, ale uvazuji o tom do budoucna, 19% se dobro¢inné akce tcastnilo vicekrat a

13% se dobrocinné akce castnilo jednou.

Graf 4.4.16: Nejbliz§imi kamarady motocyklistt
jsou prevazné motocyklisté
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Graf 4.4.16 znazoriiuje, zdali jsou nejbliz§imi kamarddy motocyklisti také motocyklisté.
Vétsina motocyklisth 57% nemd nejbliz§i kamaraddy pievazn€é motocyklisty. 43%
motocyklisti mé nejblizsi kamarady prevazné motocyklisty. Rozlozeni ¢etnosti je podobné

1 z hlediska pohlavi.
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Graf 4.4.17: Sledovani internetovych stranek a
kupovani ¢asopisti (knih) s motocyklovou
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Graf 4.4.17 predstavuje sledovani internetovych stranek a kupovani knih a casopisi
s motocyklovou tématikou. VétSina motocyklistd 44% pravidelné sleduje internetové
stranky a kupuje si Casopisy (knihy) s motocyklovou tématikou, 41% obcas sleduje
internetové stranky a kupuje casopisy (knihy) s motocyklovou tématikou a 15% nesleduje

internetové stranky a nekupuje si ¢asopisy (knihy) s motocyklovou tématikou.

Graf 4.4.18: Pocit nebo myslenka, ze jsou
jako ridi¢i motocyklli schopnéjsi nez lidé,
kteFi motocykl Fidit neumi
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Graf 4.4.18 ukazuje, zda motocyklisté nékdy pocitili nebo je napadla mySlenka, Ze jsou
jako tidi¢i motocyklu schopnéjsi nez lidé, kteti motocykl fidit neumi. VEétSina motocyklisth
63% se neciti byt schopnéj$i nez lidi, ktefi motocykl fidit neumi, 37% se citi byt schopnéjsi

nez lidi, kteti motocykl fidit neumi.
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Graf 4.4.19: Na co se Fidi€¢i motocyklt pf¥i Fizeni motocykli spoléhaji
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Graf 4.4.19 znazortiuje na co se fidi¢i motocykll pfi fizeni spoléhaji. VEtSina motocyklisth
70% se spoléhd pii fizeni zcela na sebe, 26% se pfi fizeni spoléhaji z vétsi Casti na sebe a
zmensi Casti na $tésti, ndhodu ¢i osud. Nejméné motocyklisti po 2% se spoléhaji
z poloviny na sebe a z poloviny na osud ¢i $té€sti nebo z vétsi Casti na osud a z mensi ¢asti
na sebe. MuZi se z 90% spoléhaji zcela na sebe, zatimco Zeny se spoléhaji zcela na sebe

v 50%.

Graf 4.4.20: Provadéni jinych adrenalinovych
sporti kromé jizdy na motocyklu
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Graf 4.4.20 predstavuje provadéni 1 jinych adrenalinovych sporti kromé jizdy na
motocyklu. VétSina motocyklistli 67% neprovadi jiné adrenalinové sporty kromé jizdy na
motocyklu, 37% provadi i jiné adrenalinové sporty. RozloZeni Cetnosti je podobné i

z hlediska pohlavi.
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Graf 4.4.21: Rodina, pfibuzni ¢i kamaradi

odrazuji od jizdy na motocyklu
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Graf 4.4.21 ukazuje, zdali motocyklisty odrazuje rodina, ptibuzni

¢i kamaradi od jizdy na

motocyklu. VétSinu motocyklistli 62% rodina, piibuzni ¢i kamaradi od jizdy na motocyklu

neodrazuji, 38% rodina, pfibuzni ¢i kamaradi od jizdy na motocyklu odrazuji. RozloZeni

cetnosti je podobné 1 z hlediska pohlavi.

Graf 4.4.22: Motocykly jsou také soucasti
prace, nejen volného ¢asu
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Graf 4.4.22 znazoriuje, zdali jsou motocykly také soucasti prace, nejen jako napli volného

Casu. Pro vétSinu motocyklisti 90% nejsou motocykly soucasti prace. Pro 10%

motocyklistd jsou motocykly soucasti prace. RozloZeni Cetnosti je podobné i z hlediska

pohlavi.
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Graf 4.4.23: Pasobeni negativni kampané vuci
motocyklistim ze strany médii v poslednich
letech
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Graf 4.4.23 ptedstavuje vnimani plsobeni negativni kampané vic¢i motocyklistim ze
strany médii v poslednich letech. VétSina motocyklistl 77% vnima pasobeni negativni
kampané ze strany médii vici motocyklistim. 23% nevnima pisobeni negativni kampané

ze strany médii. Rozlozeni Cetnosti je podobné i z hlediska pohlavi.

Graf 4.4.24: Opravnénost negativni kampané ze
strany médii vici motocyklistim
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Graf 4.4.24 ukazuje, zdali je negativni kampan ze strany médii viaci motocyklistim
opravnénd. VéEtsina motocyklisti 53% vnima negativni kampan jako neopravnénou, 35%
jako opravnénou a 12% jako opravnénou i neopravnénou. VétSina muzl 66% vnima
negativni kampan jako neopravnénou, zatimco vétSina Zen 42% vnima negativni kampan

jako opravnénou.
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Graf 4.4.25: Poskytnuti pomoci pfi nehodé
motocyklisty
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Graf 4.4.25 znazoriiuje poskytnuti pomoci pii nehod¢ motocyklisty. Vétsina motocyklistl
70% zatim neposkytovala pomoc pii nehod¢ motocyklisty, 30% jiz poskytovalo pomoc pii

nehodé motocyklisty.

Graf 4.4.26: Jiz poskytnuti pomoci
neznamému motocyklistovi, ktery mél
technické problémy s motocyklem
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Graf 4.4.26 ukazuje jiz poskytnutou pomoc nezndmému motocyklistovi, ktery mél
technické problémy s motocyklem. VétSina motocyklistt 52% jiz poskytovala pomoc

neznamému motocyklistovi, ktery mél technické problémy, 48% neposkytovalo pomoc.
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Graf 4.4.27: Zakryvani riznym zplsobem SPZ,
napfiklad pomoci blata, ohnutim znacky a dalSimi
zpusoby
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Graf 4.4.27 ptedstavuje zakryvani si statni poznavaci znacky riznym zptisobem, napiiklad
pomoci blata, ohnutim znacky a podobné. VétSina motocyklistd 77% si nezakryvala statni

poznavaci znacku, 23% si zakryvalo statni poznavaci znacku.

Graf 4.4.28: Nejnebezpe¢néjsi Fidi¢i na silnici z pozice fidice motocyklu
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Graf 4.4.28 znazornuje, kdo je z pozice fidice motocyklu nejnebezpecnéjsi fidi¢ na silnici.
VétsSina motocyklistl 22% vnima jako nejnebezpecnéjsi fidi¢e na silnici starSi a svatecni
fidice, poté 20% mladé hochy v autech nebo na silnych motocyklech, 17% bezohledné a
agresivni fidice, 11% motocyklisty, 8% nema zadnou kategorii, 7% zacateCniky a
nezkuSené fidice, 5% neohleduplné fidi¢e aut, 4% ndkladni auta, kamiony a zeny, 1%
zemé&délské stroje a cyklisty. Pro vétSinu muzi 26% jsou nejnebezpecnéjSimi fidici starsi a
svatecni fidi¢i. Pro vétSinu Zen 26% jsou nejnebezpecnéjSimi fidic¢i mladi hoSi v autech

nebo na silnych motocyklech.
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Graf 4.4.29: Ohrozeni béhem jizdy na motocyklu
ostatnimi fidi¢i a nasledné i nepfimérené
zachovani se vici nim s cilem jim jejich chovani
oplatit
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Graf 4.4.28 ukazuje, zdali se motocyklisté jiz nékdy zachovali i nepfiméfené s cilem oplatit
fidi¢i jeho chovani, kterym je ohrozil béhem jizdy na motocyklu. Vétsina motocyklisti
61% se nezachovala nepfiméfené s cilem oplatit fidi¢i jeho chovani, kterym je ohrozil
béhem jizdy na motocyklu, 39% se zachovalo i1 nepfimétené vici fidi¢i, ktery je ohrozil.
Vétsina muzt 52% se zachovala i nepfiméefené vaci fidici, ktery je ohrozil s cilem oplatit

mu jeho chovani. VétSina Zen 54% se nezachovala 1 nepfiméfené vuci fidici, ktery je

ohrozil.
Graf 4.4.30: Bezduvodna agresivita vici
motocyklistim béhem jizdy na motocyklu ze
strany ostatnich ridic¢a
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Graf 4.4.30 ptedstavuje bezdiivodnou agresivitu vi¢i motocyklistim béhem jizdy ze strany
ostatnich fidi¢lh. VétSina motocyklisti 64% jiz zazila bezdivodnou agresivitu ze strany
ostatnich fidi¢t béhem jizdy na motocyklu, 36% dosud nezazilo bezdiivodnou agresivitu ze

strany ostatnich fidict. Rozlozeni Cetnosti je podobné i z hlediska pohlavi.
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Graf 4.4.31: Obliba rychlé jizdy na motocyklu
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Graf 4.4.31 znazornuje oblibu rychlé jizdy na motocyklu. Vétsina motocyklisti 56% ma
rada rychlou jizdu na motocyklu, 44% nema rado rychlou jizdu na motocyklu. Rozlozeni

cetnosti je podobné 1 z hlediska pohlavi.

Graf 4.4.32: Obliba rychlé jizdy na motocyklu vzhledem k
typu motocyklu
100%
80%
60%
40%
20% -
0% A
ano ne
B supersport 90% 10%
B cestowni 40% 60%
W chopper 20% 80%
@ enduro + cross 60% 40%
@ sportowné - cestowni 70% 30%

Graf 4.4.32 ukazuje oblibu rychlé jizdy na motocyklu vzhledem k typu motocyklu.
Rychlou jizdu na motocyklu maji nejvice radi fidi¢i supersportovnich motocykla 90%,
poté tidi¢i sportovné cestovnich motocykll 70% a fidi¢i enduro a cross motocykli 60%.
Rychlou jizdu na motocyklu nemaji radi pfedevsim fidici chopperi 80% a fidici cestovnich

motocykli 60%.
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Graf 4.4.33: Obliba adrenalinu u motocyklistu
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Graf 4.4.33 predstavuje oblibu adrenalinu u motocyklisti. VétSina motocyklisti 74% ma

rada adrenalin, 26% nema rado adrenalin. RozloZeni cetnosti je podobné i1 z hlediska

pohlavi.
Graf 4.4.34: Zranéni pfi jizdé na motocyklu
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Graf 4.4.34 znazoriiuje zranéni pii jizd€ na motocyklu. VétSina motocyklistli 59% se jiz
nékdy zranila pfi jizdé na motocyklu, 41% motocyklistl se dosud nezranilo pfi jizdé na
motocyklu. VétSina muzl 74% se jiz nékdy zranila pfi jizdé na motocyklu. VétSina Zen

56% se dosud nezranila pfi jizdé na motocyklu.
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Graf 4.4.35: Zranéni pfri fizeni motocyklu vzhledem k typu
motocyklu
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Graf 4.4.35 ukazuje zranéni pii jizdé na motocyklu vzhledem k typu motocyklu. VétSina
fidict enduro a cross motocykli 85%, fidi¢t supersportovnich motocykld 65% a tidic¢a
cestovnich motocykli 60% se jiz nékdy zranila. VéEtSina fidict chopperti 65% se dosud pfi
jizd& na motocyklu nezranila. Ridi¢i sportovné cestovnich motocyklii se z 50% pii jizdé na

motocyklu zranili a z 50% se dosud nezranili.

Graf 4.4.36: Zména chovani z hlediska fizeni motocyklu v
souvislosti s vékem, ujetymi kilometry a zkuSsenostmi
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Graf 4.4.36 predstavuje zménu chovani z hlediska fizeni motocyklu v souvislosti s vékem,
ujetymi kilometry a zkuSenostmi. VétSina motocyklistli 59% se stava opatrnéjsi a dava si
vetsi pozor pii fizeni motocyklu. U 27% je chovani stale stejné, 14% si vice dovoli a

riskuje. RozloZeni Cetnosti je podobné i z hlediska pohlavi.
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Graf 4.4.37: Dodrzovani pravidel silniéniho provozu
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Graf 4.4.37 znazoriiuje dodrzovani pravidel silni¢niho provozu. VétSina motocyklistit 79%
obcas dodrzuje pravidla a obfas nedodrzuje pravidla, 13% dodrzuje pravidla silni¢niho
provozu pravideln¢, 8% vétsSinou nedodrzuje pravidla silnicniho provozu. Rozlozeni

¢etnosti je podobné i z hlediska pohlavi.

Graf 4.4.38: Dodrzovani pravidel silniéniho provozu vzhledem k
typu motocykiu
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Graf 4.4.38 ukazuje dodrzovani pravidel silniéniho provozu vzhledem k typu motocyklu.
Vétsina fidict vSech typti motocykll obcas dodrzuje pravidla a obcas nedodrzuje pravidla,
fidi¢i sportovné cestovnich motocykl 95%, tidi¢i supersportovnich motocykla 80%, fidici
cestovnich motocykll a choppert 75% a fidici enduro a cross motocyklt 70%. Pravidelné
dodrzuji pravidla silniéniho provozu nejvice po 25% fidi¢i cestovnich motocykli a
choppert. VéEtSinou nedodrzuji pravidla silni¢niho provozu fidi¢i enduro a cross motocykl

25% a tidici supersportovnich motocykla 15%.
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Graf 4.4.39: Nebezpecné chovani na silnici p¥i Fizeni motocyklu z
hlediska soustiedéni se na jizdu
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Graf 4.4.39 ptredstavuje nebezpecné chovani na silnici pfi fizeni motocyklu z hlediska
soustfedéni se na jizdu. VétSina motocyklisti 30% se dosud nechovala nebezpecné na
silnici pfi fizeni motocyklu z hlediska soustfedéni se na jizdu. 29% motocyklistd se plné¢
nevénovalo fizeni i nedodrzelo bezpenou vzdalenost. 22% motocyklisti se plné

neveénovalo fizeni a 19% motocyklistli nedodrzelo bezpecnou vzdalenost.

soustredéni se na jizdu, vzhledem k typu motocyklu

Graf 4.4.40: Nebezpecné chovani na silnici pri fizeni motocyklu z hlediska
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Graf 4.4.40 znazorniuje nebezpecné chovani na silnici pii fizeni motocyklu z hlediska
soustiedéni se na jizdu vzhledem k typu motocyklu. VétSina tidi¢i enduro a cross

motocykll 45% a supersportovnich motocykli 40% se pln€ nevénovala fizeni 1 nedodrzela
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bezpe¢nou vzdalenost. VétSina fidich sportovné cestovnich motocyklt 35% a cestovnich
motocyklli 30% se plné nevénovala fizeni. VétSina fidi€h chopperit 45% se dosud na

silnici nezachovala nebezpecné z hlediska soustfedéni se na jizdu.

Graf 4.4.41: Agresivni jizda na motocyklu
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Graf 4.4.41 ukazuje agresivni jizdu na motocyklu. VétSina motocyklistii 67% jela pfilis
rychle, 19% jelo pftili§ rychle i bezohledné vici okoli, 11% dosud nejelo na motocyklu

agresivné. 3% motocyklistl jelo bezohledné vici okoli.

Graf 4.4.42: Agresivni jizda na motocyklu vzhledem k typu
motocyklu
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B sportowné - cestowni 90% 0% 10% 0%

Graf 4.4.42 predstavuje agresivni jizdu na motocyklu vzhledem k typu motocyklu. VétSina

fidica vSech typt motocykli jela pfilis rychle, fidici sportovné cestovnich motocykli 90%,
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fidi¢i cestovnich motocykli 80%, fidi¢i enduro a cross motocykli 60%, fidici

supersportovnich motocykli 55% a tidi¢i chopperti 50%.

Graf 4.4.43: Pokuta za jizdu na motocyklu
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Graf 4.4.43 znazornuje, zdali motocyklisté dostali pokutu za jizdu na motocyklu. VétSina
motocyklisti 83% dosud nedostala pokutu za jizdu na motocyklu, 17% dostalo pokutu za

jizdu na motocyklu. RozloZeni €etnosti je podobné i z hlediska pohlavi.

Graf 4.4.44: Pokuta za jizdu na motocyklu vzhledem typu
motocyklu
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Graf 4.4.44 ukazuje, zdali motocyklisté dostali pokutu za jizdu na motocyklu vzhledem
k typu motocyklu. 100% fidict cestovnich motocykld, 90% fidich sportovné cestovnich a
enduro a cross motocyklil, 85% choppert a 50% tidict supersportovnich motocykl nikdy
nedostali pokutu za jizdu na motocyklu. 50% fidi¢t supersportovnich motocykli, 15%
fidi¢t choppert, 10% fidict sportovné cestovnich a enduro a cross motocyklt a 0% fidici

cestovnich motocykll jiz dostali pokutu za jizdu na motocyklu.
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Graf 4.4.45: Priciny pokut za nespravnou jizdu na motocyklu
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Graf 4.4.45 predstavuje pri¢iny pokut za nespravnou jizdu na motocyklu. VétSina
motocyklistd 50% jela pfili§ rychle, 14% motocyklistd nespravné predjizdélo, 6% m¢elo
nehodu, jeli po zadnim kolem nebo vjeli do zdkazu vjezdu, 3% jelo se zakrytou statni
poznavaci znackou, byl u nich zjistén zbytkovy alkohol, vjeli do jednosmérné ulice, méli

propadlou technickou, nesvitili nebo fidili motocykl bez fidi¢ského opravnéni.

Graf 4.4.46: Nehoda na motocyklu - havarie na
komunikaci, pfi niz doslo ke zranéni nebo usmrceni
osoby nebo ke skodé na majetku
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Graf 4.4.46 znazornuje nehodu na motocyklu. VétSina motocyklisti 55% dosud neméla
nehodu na motocyklu, 45% jiz zaZili nehodu na motocyklu. VétSina muzi 54% jiz zazila

nehodu na motocyklu, vétSina Zen 36% dosud nezazila nehodu na motocyklu.
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Graf 4.4.47: Pomér zavinénych a nezavinénych
nehod motocyklistt
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Graf 4.4.47 ukazuje pomér zavinénych a nezavinénych nehod motocyklistti. VéEtSina
motocyklistl 67% sama zavinila nehodu na motocyklu. 33% sami nezavinili nehodu na

motocyklu. RozloZeni ¢etnosti je shodné i z hlediska pohlavi.

Graf 4.4.48: Nehoda na motocyklu vzhledem k
typu motocyklu
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Graf 4.4.48 ptedstavuje nehodu na motocyklu vzhledem k typu motocyklu. Vétsina fidicii
sportovné cestovnich motocykli 70% a fidict choppert a cestovnich motocyklt 60%
dosud nezazila nehodu n motocyklu. Ridi¢i enduro a cross motocyklii 50% shodné zazili i
dosud nezazili nehodu na motocyklu. VétSina tidi¢i supersportovnich motocyklt 65% jiz

zazila nehodu na motocyklu.
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Graf 4.4.49: Typ nehody na motocyklu vzhledem k
typu motocyklu
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Graf 4.4.49 znézornuje typ nehody na motocyklu vzhledem k typu motocyklu. VétSina
fidi€h enduro a cross motocykli 90%, fidici supersportovnich motocykld 77% a
cestovnich motocykli 75% sami zavinili nehodu na motocyklu. Vétsina fidi¢l sportovné

cestovnich motocyklt 67% a tidict choppertt 63% sami nezavinili nehodu.

Graf 4.4.50: Rizeni motocyklu pod vlivem alkoholu
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Graf 4.4.50 ukazuje fizeni motocyklu pod vlivem alkoholu. VétSina motocyklisti 56% si
dava pozor, aby nefidili motocykl pod vlivem alkoholu. 27% uvadi, ze obcas tidi motocykl
pod vlivem alkoholu. 17% ptipousti, Ze dosud nefidili motocykl pod vlivem alkoholu, ale

muze se to stat.
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5. DISKUZE

Cilem vyzkumné Casti bylo zejména zjisténi nckterych charakteristik osobnosti fidice
motocyklu, vztahu mezi charakteristikami osobnosti a zvySenym vyskytem nehod
motocyklistl, zjisténi rozdili v osobnosti mezi motocyklisty a motocyklistkami, muzi
motocyklisty a muzi zbézné populace, zenami motocyklistkami a zenami z bézné
populace, formou kvantitativni analyzy osobnostnich dotaznik.

V ramci provedeného vyzkumu byla jedna hypotéza potvrzena a Ctyfi hypotézy zamitnuty.
Prvni hypotéza byla zamitnuta. Motocyklisté vykazuji vy$§i miru agresivity nez béind
populace.

Agresivita v dopravé mé jasny vztah k nehodovosti a je rizikovym faktorem, projevujici se
pirekracovanim  ptfedepsané  rychlosti, nedodrzovanim  bezpecné  vzdalenosti,
nerespektovanim dopravnich pfedpisl, neumoznénim ostatnim fidi¢im zatadit se do
jizdniho pruhu a dal§imi &iny. Anketa, konana v roce 2003 mezi fidi¢i v Ceské republice
zjistila, Ze kazdému osmému ucastnikovi provozu bylo vyhrozovéno posunky, byl
omezovan v jizdé nebo fyzicky napaden (Havlik, 2005).

I pres skutecnost, Ze se nepotvrdila formulovand hypotéza, zjisténé dilci vysledky ptinasi
zajimavé informace. Vysledky ukazuji, ze v indexu DIR+AGG z Hand testu a dimenze FM
ze SPIDA, coz predstavuje pravdépodobné agresivni a direktivni chovdni a pfiistup
k interakcim a situacim s vétSi motorickou odezvou, neni rozdil mezi motocyklisty a
béZnou populaci a muzi motocyklisty a muzi z bézné populace. Motocyklistky oproti
Zzendm z béZné populace ale vykazuji zvySenou hladinu v indexu DIR+AGG i v dimenzi
FM, coz se krom¢ vySe uvedené¢ho mize v oblasti dopravy projevovat v sebevédoméjsim,
odvaznégj$im, adaptabilngjSim chovanim a rozhodnéjS$im reagovanim, které je pii fizeni
motocyklu spiSe Zadouci, jelikoz jsou pfi fizeni na fidiCe kladeny vySsi ndroky nez pii
fizeni automobilu.

Motocyklisté oproti motocyklistkdm vykazuji vy$si hladinu indexu DIR+AGG i dimenze
FM, coz odpovida tradi¢nim vyzkumim o vys$si agresivité muzi nez zen.

Déle bylo zjiSténo, ze motocyklisté se zavinénymi nehodami vykazuji vys$i hladinu
dimenze FM neZ motocyklisté bez nehod, coZ odpovida vysledkim vyzkumd, Ze agresivita
v dopravé je vysoce rizikovy faktor a ma jasny vztah k nehodovosti.

Dtivodem pro nepotvrzeni hypotézy muize byt pouziti testu Hand test, jelikoz je citlivy na

aktualni psychicky stav respondentii a restandardiza¢ni hodnoty nebyly na nasi populaci
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zatim provedeny (Svoboda, 1999). Piesto vysledek Hand testu je shodny s vysledkem
dimenze FM z dotazniku SPIDO.

I pres zamitnuti hypotézy muze jedinec, kdyz usedne na motocykl, trpici pocity
ménécennosti a pocity viny, reagovat velice agresivné (Smékal, 2002). Normaln¢ uzavieny
a nepiili§ sebevédomy ¢lovék se snadno zméni na sebevédomého pirata silnic (Stikar,
2003). Motocykl mize po dobu jizdy pozménit charakter a iluzorné¢ kompenzovat
socioekonomickou a psychosocialni slabost (Stika, 2003). Prevenci by mohlo byt
odreagovani motocyklisth mimo silnice, tedy zvySeni po¢tu motocyklovych okruhti ¢i
jinych pfirodnich nebo umélych trati.

Druhad hypotéza byla ptijata. U motocyklistit se vyskytuje zvySend hladina tendence
k rizikovému chovani neZ u béZné populace.

Vyzkum osobnosti fidicth zkoumal Miksik (1985) pomoci dotaznikit SPIDO a IHAVEZ.
Bylo zjisténo, ze se nehodovi a rizikovi fidi¢i vyznacuji specifickymi osobnostnimi
dispozicemi. Zjisténé dominantni rysy oproti ostatnim aktivnim fidi¢im jsou nizsi
autoregulace osobnosti, anticipace i odpovédnosti, tendence se spoléhat na nahodu,
emociondlni vzruSivost a labilita, neschopnost regulace emocionality, emociondlné
impulzivni struktury chovani béhem jizdy, ztrata sebediivéry, naruseni osvojenych
dovednosti nebo neschopnost ptizpusobit aktivity okolnostem a rigidni a neucelné chovani.
Vysledky mého vyzkumu ukézaly, ze neexistuje signifikantni rozdil mezi primérem
motocyklisti a bézné populace vtestu SPIDO, ale existuje signifikantni rozdil
v jednotlivych dimenzich testu. Vyssi skore motocyklistit v dimenzich RE, OV, MH, KR a
ER se projevuje snizenou autoregulaci, menSim piedvidanim a zvazovanim moZnych
disledkl jednéni, nedostate¢nymi zdbranami, coz je zaklad rizikového chovéni, tendenci
tihnout k dynamickym interakcim, vyhleddvat zmény pii menSich regulacnich zabranach,
zaliba v dynamismu, rozruchu a zméné a emocionalné impulzivni chovéani. V dimenzich
RA a US maji motocyklisté nizs$i skore nez bézna populace, které se projevuje
impulzivngj§im, situané frustrovanéjSim ptistupem k regulovani interak¢nich aktivit, tedy
mén¢ regulovanymi schématy ptizptisobovaciho chovani a bezstarostnosti, nevazanim se.
Z hlediska pohlavi nebyl zjistén signifikantni rozdil mezi priméry v testu SPIDO mezi
muzi motocyklisty a muzi z bézné populace a ani mezi Zenami motocyklistkami a zenami
z bézné populace, ale byl zjistén signifikantni rozdil v jednotlivych dimenzich testu.
V dimenzich RE, MH a ER maji motocyklist¢ vyssi skére nez muzi z bézné populace,
které se projevuje sniZzenou autoregulaci, mensim piedvidanim a zvazovanim moznych

disledkti jednani, tendenci tihnout k dynamickym interakcim, vyhledavat zmény pii
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mensich regulacnich zabranach a emocionédln¢ impulzivnim chovanim. V dimenzi RA maji
motocyklisté nizsi skére nez muzi z bézné populace, coz se projevuje impulzivnéj$im,
situatn¢ frustrovanéjSim pfistupem k regulovani interakénich aktivit, tedy méné
regulovanymi schématy piizpisobovaciho chovani.

V dimenzich MH, KR a FM maji motocyklistky vyssi skére nez zeny z bézné populace,
které se projevuje tendenci tihnout k dynamickym interakcim, vyhleddvat zmény pfii
mensich regulacnich zabranach, zilibou v dynamismu, rozruchu, zméné a pfistupu
k interakcim a situacim s vEét§i motorickou odezvou, tedy vétsi pravdépodobnost
agresivniho jedndni. V dimenzi US maji motocyklistky nizsi skore nez zeny z bézné
populace, coz se projevuje bezstarostnosti a nevazanim se.

Z vysledki jednotlivych dimenzi testu SPIDO je zfejmé, Ze motocyklisté vykazuji urcité
rizikové vlastnosti osobnosti oproti bézné populaci. Motocykl slouzi motocyklistim jako
prostiedek k ziskani zazitkli, adrenalinu, zmény, uvolnéni napéti a mnozi z nich se tak
v disledku uvedené kombinace vlastnosti pii fizeni mohou chovat impulzivné, riskovat a
nepiedvidat dusledky, coz vSe dohromady je velice rizikové pro vznik Castych a vaznych
nehod motocyklistd. Vysvétleni jejich mnohdy riskantniho chovani pii fizeni motocyklu
tedy ve vétSing pripadl nemusi byt agresivni chovani, ale pravé tato kombinace vlastnosti.
Zjisténi rozdili mezi fidi¢i jednotlivych typd motocykli a charakteristikami jejich
osobnosti s cilem zjistit spolecné, odliSné a potenciondlné rizikové vlastnosti by byl
vhodny namét pro dalsi vyzkum.

Tteti hypotéza byla ptijata. U motocyklistit se zavinénymi nehodami se vyskytuje vyssi
hladina tendence k rizikovému chovani nez u motocyklistit bez zavinénych nehod.
Vyzkum osobnosti fidict zkoumal Miksik (1985) pomoci dotazniki SPIDO a IHAVEZ,
jak je jiz uvedeno u hypotézy vyse. U motocyklistli, kteti meli nehodu, lze nejcastéji
pozorovat egoismus s agresivitou, manifestovanou premrs$téné¢ rychlou jizdou,
bezohlednosti, soutézivosti, sebeprosazovanim, nerespektovanim autority a ohrozovanim
ostatnich,se zvySenou potiebou nenechat se nikym a ni¢im omezovat (www.sumavanet.cz).
Vysledky mého vyzkumu ukézaly, ze neexistuje signifikantni rozdil mezi primérem
motocyklisti se zavinénymi nehodami a motocyklisti bez zavinénych nehod v testu
SPIDO, ale existuje signifikantni rozdil v jednotlivych dimenzich testu.

Ve vSech dimenzich KO, KA, EA a FM maji motocyklisté se zavinénymi nehodami vyssi
skére nez motocyklisté bez zavinénych nehod, coz se projevuje tendenci ke zméné,
dynamice a proménlivosti intenzivnich vnéjSich podnétl, zvySenym sebecitem,

sebeprosazenim, ctizadosti, aspiraci a osobni prestizi, optimismem, eldnem, sebediivérou,
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spokojenosti a pristupem k interakcim a situacim s vétsi motorickou odezvou, tedy vétsi
pravdépodobnost agresivniho jednani. Pravé kombinace zvySené pravdépodobnosti
agresivniho jednani v kombinaci se zvySenou potfebou sebeprosazeni a prestize, mize byt
rizikovéjsi pro zavinéni nehody.

Bylo tedy zjisténo, ze rizikovéjsi pro skupinu motocyklistii je kombinace vySe uvedenych
vlastnosti, nezli kombinace vlastnosti zjisténd vyzkumem Miksika. Divodem zjisténého
rozdilu miiZze byt na jedné stran¢ zastaralejsi realizace vyzkumu Miksika v roce 1985, ktery
navic zkoumal pouze populaci fidi¢t obecné, nikoli vyluéné motocyklistli, ale na druhé
stran¢ také men$i pocet respondentd se zavinénymi nehodami (celkem 30) v mém
vyzkumu a jejich nestejné jezdecké zkusSenosti. VéEétsina motocyklistli 63% ma dosud najeto
do 30 000 km, 23% mezi 30 000 az 60 000 km a jen 14% vice nez 60 000km. Vé&tSina
motocyklisti 38% z mého vyzkumu se motocyklim vénuje teprve poslednich pét let. Dalsi
vyzkum by mohl zkoumat, zdali je kombinace téchto vlastnosti pro motocyklovou populaci
opravdu rizikovej$i, nezli kombinace rizikovych vlastnosti fidi¢l, zjisténa vyzkumem
Miksika.

Z vysledki jednotlivych dimenzi testu SPIDO je ziejmé, Ze motocyklisté se zavinénymi
nehodami vykazuji urCité rizikové vlastnosti osobnosti oproti motocyklistim bez
zavinénych nehod. Jen za rok 2008 je dle statistik ukazatel zdvaznosti nehod, kde na 1000
nehod pfipadad 38 usmrcenych motocyklisti. Primérna hodnota tohoto ukazatele je pfitom
6,19 usmrcenych osob (MD a Besip, 2009).

Ctvrta hypotéza byla zamitnuta. Motocyklisté se zavinénymi nehodami vykazuji vyssi
vyskyt lability neZ motocyklisté bez zavinénych nehod.

Dle vyzkumu Matthews a kol. (1991), ktery se zaméfil na zjiSténi vztahu mezi
osobnostnimi charakteristikami a vysledky miry fidi¢ského stresu u fidi¢i riizného véku,
zjistil, Ze nejvyznamngj$im prediktorem stresu byla vysokd mira neuroticismu. Shrnul, ze
fidicsky stres je spojen s vyS§i mirou neuroticismu, agresivity-hostility, vyskytem
kazdodennich problémd, sniZenou urovni koncentrace a negativnimi naladami.

Z vysledki mého vyzkumu vyplynulo, ze vétSina motocyklisti se zavinénymi nehodami
73% je z hlediska miry neuroticismu stabilni, labilnich je pouze 13%.

K selhani v dopravé nejCastéji dochdzi u labilnich tidich, jak extrovertd, tak introvertd,
ktefi trpi nedostateCnou zatézovou a stresovou odolnosti. U introvertl je dopravni chovani
poznamenano tendenci k zkosti, strnulosti a naladovosti a u extroverti tendenci

k vznétlivosti, impulzivnim, zkratovitym reakcim a podrazdénosti (Havlik, 2005).
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Patd hypotéza byla piijata. U motocyklistii se vyskytuje vysSi hladina tendence
k rizikovému chovani neZ u motocyklistek.

Vyzkumy dopravnich psychologt zjistili, Ze Zzeny narozdil od muzi jezdi pomaleji,
nepozivaji alkohol pfed jizdou, nesoutézi, nepotiebuji se pied ostatnimi predvadét,
neriskuji tolik jako muzi, fizeni pro n¢ neni forma seberealizace, jsou svédomit&j$i, méné
dynamické, 1épe znaji pravidla, neoplaci chybné chovani jinych ucastnikli, maji vyssi
frustracni toleranci, mensi ambice vynikat a vétsi empatii k ostatnim ucastnikiim provozu
(http://ccc.mise.cz). Jsou ale také emocionaln¢ labilné;jsi, maji slabsi psychosomatickou
vykonnost, snaze se nechaji rozptylit, hiife reaguji na necekané situace a maji problémy
s fesSenim kritickych udalosti (www.sumavanet.cz).

Vysledky mého vyzkumu ukdzaly, Ze neexistuje signifikantni rozdil mezi primérem
motocyklisti a motocyklistek v testu SPIDO, ale existuje signifikantni rozdil
v jednotlivych dimenzich testu. V dimenzich RE a FM maji muzi vyssi skore nez zeny, coz
se projevuje snizenou autoregulaci, mensim ptedvidanim a zvazovanim moznych dusledkt
jednéni a pfistupem k interakcim a situacim s vétSi motorickou odezvou, tedy vétsi
pravdépodobnost agresivniho jednani. ZvySend hladina v téchto dimenzich mtzZe hrat roli
ve zvySeni rizika riskantniho chovani muzi béhem fizeni oproti zenam, coz odpovida
vyzkumim dopravnich psychologl. V dimenzi EM maji muZi niZ8i skore nez Zeny, cozZ se
projevuje emociondlni stabilitou a snizenou emotivitou. Niz§i emotivita muzi odpovida

tradiénim vyzkumtm, které zjistili, Ze Zeny jsou emocionalné labiln€jsi neZ muzi.

Z dalsich vysledkli vyzkumu vyplynulo, ze vétSina motocyklistl jsou extroverti 54% a
z hlediska kombinaci temperamentl je vétSina motocyklisth  42%  sangviniki.
Temperament se projevuje riiznou intenzitou pohybl, tempem pohybli, hloubkou
prozivani, vzruSivosti a dal§imi znaky (Nakonec¢ny, 1998). Temperament je rovnéz centrem
regulace optimalni hladiny stimulace, zvané arrousal. Zuckermanova teorie o
vyhledéavacich vzruSeni, vyraznych vjemech a adrenalinovych zazitki hovofi o tom, Ze lidé
potiebuji a vyhledavaji vysokou hladinu stimulace neboli situa¢niho vzruseni. U fidicl se
tato potieba projevuje vyhleddvanim rychlosti, soutéZenim, riskantnimi manévry a
predvadénim se (Schmeidler a kol., 2004). Jizda na motocyklu je také prostfedek ke
zvyseni hladiny stimulace, jak je patrné z vysledka testu SPIDO, tedy zvySené hladiny
dimenze OV u motocyklistt.

Extroverti jsou lidé zaméfeni na vnéjsi svét, ktefi touzi po vzruseni, radi riskuji, asto se

vystavuji nebezpeCi a vyhledavaji zmény. Jednaji z momentadlnich podnétd, jsou
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impulzivni (Smékal, 2002). Extrovertni typy lidi se v dopravé prosazuji mnohem
neustdlou zménou (Havlik, 2005). Studie ukazuji na vyssi vyskyt nehod extroverti na
zéklad¢ jejich vypoveédi. Divodem je vétsi tendence extrovertii k riskovani (Matthews a
kol., 1991). Vyzkumem (Parkers a kol. in Matthewes a kol., 1991) bylo zjisténo, ze
extroverti jsou odolngjsi viici stresu, pouzivaji racionalng€jsi strategie orientované na feseni
probléml a jsou mén¢ citlivi k signalim ohrozeni (Smékal, 2002). Introverti jsou lidé
klidni, mirni, zdrzenlivi, obraceni dovnitf, zaméfeni na svou osobu, do svého vnitiniho
svéta, neduveruji momentalnim podnétim, nemaji radi vzruSeni (Smékal, 2002). Pti
jednotvarné jizd¢ netrpi tolik nedostatkem podnétil jako extroverti, pesto vSak také jejich
pozornost vnéjSim podnétim mize byt vlivem potieby vénovat se vnitinim podnétim a
prozivani odpoutana (Havlik, 2005). K charakteristikdm sangvinikli patii spolecenskost,
¢inorodost, bezstarostnost, otevienost, ¢ilost, bezprosttednost, optimisti¢nost, veselost, ale
také nestalost, tendence k riskovani, povrchnost, nespolehlivost, lehkomyslnost,
nerozvaznost, pfehnand odvaha a sebestfednost (http://wikipedia.org). Z vysledkl testu
SPIDO se ukézalo, Ze motocyklisté tihnou ke zméné, rozruchu, dynamice a riskovéni, aniz
by ptredvidali disledky svych ¢intl, coz odpovida nejvice charakteristikdm sangvinikd, ktefi
mezi motocyklisty v rdmci vyzkumu prevazuji a z hlediska typu motocyklu pievazuji mezi
fidi¢i supersportovnich motocykla.

Motocykl je pro vétSinu motocyklistli v soucasné dobé povazovan piedev§im jen jako
konicek 64%. Vétsina motocyklistd 69% povazuje jizdu na motocyklu za formu relaxace,
adrenalinového potéSeni, zabavy, dopravniho prostfedku i odreagovani emoci, tedy vse
dohromady. VétSina motocyklisti 63% pocituje silnou potfebu jizdy na motocyklu pfi
idedlnim pocasi. VétSina motocyklisti 71% povazuje motocykl za soucdst osobnosti,
véetné 1idic¢h vSech typt motocyklld. VétSina motocyklistli 46% by se nejspiSe z néjakého
divodu svého motocyklu vzdala. VétSina motocyklisti 35% ma prezdivku. VétSina
motocyklisti 99% se zdravi zvednutim ruky anebo jinym zpiisobem s ostatnimi
motocyklisty v prubéhu jizdy. VétSina motocyklisti 75% nejsou ¢leny motocyklového
klubu, spolku ¢i sdruzeni. VétSina motocyklisti 66% se ucastni motocyklovych sraz.
VétsSina motocyklistli 87% se ucastni akci a jezdi na mista, kromé motocyklovych srazi,
tedy na zavody, motobary, vystavy motocyklli a dal$i. VéEtSina motocyklistd 41% se
dobroc¢inné akce dosud netcastnili. VétSina motocyklistlh 57% nemé nejbliz§i kamarady
pfevazné motocyklisty. VéEtSina motocyklistl 44% pravidelné sleduje internetové stranky a

kupuje si ¢asopisy (knihy) s motocyklovou tématikou. VétSina motocyklistit 63% se neciti
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byt schopnéjsi nez lidi, ktefi motocykl fidit neumi. VétSina motocyklistti 70% se spoléha
pfi fizeni zcela na sebe, bez ohledu na osud, ndhodu ¢i §tésti. VEétSina motocyklistd 67%
neprovadi jiné adrenalinové sporty kromé jizdy na motocyklu. VétSinu motocyklistii 62%
rodina, pfibuzni ¢i kamaradi od jizdy na motocyklu neodrazuji. Pro vétSinu motocyklistt
90% nejsou motocykly soucasti prace. VétSina motocyklisti 77% vnimé puasobeni
negativni kampané ze strany médii vii¢i motocyklistim, pficemz vétSina z nich 53% vnima
tuto kampai jako neopravnénou. VétSina motocyklistlh 70% zatim neposkytovala pomoc
pfi nehodé¢ motocyklisty, ale 52% motocyklistl jiz poskytovalo pomoc nezndmému
motocyklistovi, ktery mél technické problémy.

Vétsina motocyklisti 77% si nezakryvala statni poznavaci znacku, piesto 23% si ji jiz
zakryvalo. VétSina motocyklisti 22% vnima jako nejnebezpecnéjsi fidice na silnici starsi a
svate¢ni fidiCe. VétSina motocyklistd 61% se dosud nezachovala nepifimétfené s cilem
oplatit fidi¢i jeho chovani, kterym je ohrozil béhem jizdy na motocyklu, ale jiz 39%
motocyklistd se zachovala i nepfiméfené vuci tidici, ktery je ohrozil. Sami motocyklisté
jsou dle statistik nehod motocyklistl z poloviny ptipadi ucastniky nehod v disledku chyb
ostatnich fidi¢d. Vysledky ukézaly, ze vétSina motocyklisti 64% jiz zaZila bezdivodnou
agresivitu ze strany ostatnich fidi¢t béhem jizdy na motocyklu. Lze tedy hovofit o jistych
predsudcich Ceské vetfejnosti viici motocyklistim. Prevenci by mélo byt pouceni ostatnich
f1di¢h o problémech spojenych s fizenim motocyklu.

VétSina motocyklistl 56% ma rada rychlou jizdu na motocyklu. VétSina motocyklistit 74%
ma rada adrenalin. Rychlda jizda na motocyklu tedy nemusi znamenat zvySenou agresivitu,
ktera zaroven nebyla potvrzena, ale naopak zvySenou potiebu prozivani, zisku zazitka,
adrenalinu a s nim spojené pozitivni emoce.

VétSina motocyklistt 59% se jiz n€kdy zranila pii jizdé na motocyklu. VétSina
motocyklisti 59% se stava opatrnéjsi a dava si vetsi pozor pii fizeni motocyklu s vékem,
yjetymi kilometry a zkuSenostmi. VétSina motocyklistd 79% obcas dodrzuje pravidla a
obCas nedodrzuje pravidla, 8% motocyklisti vétSinou nedodrzuje pravidla silni¢niho
provozu. VétSina motocyklisti 30% se dosud nechovala nebezpecné na silnici pii fizeni
motocyklu z hlediska soustfedéni se na jizdu, tedy plné€ se vénovali fizeni motocyklu 1
dodrZeli bezpe¢nou vzdalenost. VétSina motocyklisti 67% jela pfili§ rychle, coz plati pro
fidice vSech typt motocyklld. Vétsina motocyklisti 83% dosud nedostala pokutu za jizdu
na motocyklu. VétSina motocyklistii 55% dosud neméla nehodu na motocyklu, ptesto 45%
motocyklistl jiz zazilo nehodu na motocyklu. VétSina motocyklisti 67% sama zavinila

nehodu na motocyklu. Vzhledem ke zjisténym vysledkiim z testu SPIDO se rizikovymi
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vlastnostmi v osobnosti jevi zvySend tendence ke zméné, dynamice a proménlivosti
intenzivnich vné&jSich podnétl, zvySeny sebecit, sebeprosazeni, ctizddost, aspirace, osobni
prestiz, optimismus, elan, sebedtvéra, spokojenost a ptistup k interakcim a situacim s veétsi
motorickou odezvou, tedy vétsi pravdépodobnost agresivniho jednani.

Vétsina motocyklisti 56% si dava pozor, aby nefidila motocykl pod vlivem alkoholu,
pfesto 27% motocyklisti uvadi, ze obcas fidi motocykl pod vlivem alkoholu a 17%
motocyklista pfipousti, ze dosud nefidili motocykl pod vlivem alkoholu, ale mize se to
stat, z cehoz plyne, Ze potencialn¢ rizikovych pro vznik nehody pod vlivem alkoholu je
44% motocyklistli. Ze statistik ze rok 2008 vyplyva, ze celkem 108 nehod zavinili
motocyklisté pod vlivem alkoholu (MD a Besip, 2009).

Motocyklisté a motocyklistky

Shodné€ Zeny i muzi vykazuji oproti Zzenam a muzim z bézné populace zvySenou hladinu
v dimenzi MH, tedy zvySenou potiebu tihnuti k dynamickym interakcim a vyhledavani
zmén pfi mensich regulaénich zabranach. Zeny v 58% i muZi v 64% vnimaji motocykl
pfedev§im jako konicek. Shodné vétSina muzi v 68% 1 Zen v 70% povazuje jizdu na
motocyklu za formu relaxace, adrenalinového potésSeni, zabavy, dopravniho prostfedku 1
odreagovani emoci, vS§e dohromady Shodné vétSina muzi 44% a zen 30% pocituje silnou
potiebu jizdy na motocyklu pfi idedlnim pocasi. VétSina muzli 66% 1 zen 76% povazuje
motocykl za sou€ast osobnosti. Shodné vétSina muzi 56% 1 Zen 36% by se z n¢jakého
divodu nejspise vzdali motocyklu. Shodn€ vétSina muzt 72% i vétSina zen 78% nejsou
¢leny motocyklovych klubti, spolkii ¢i sdruzeni. Shodné vétSina muz 58% 1 vétSina Zen
72% se ucastni motocyklovych srazli. Shodné vétSina muz 88% 1 zZen 86% se UCastni akci
a jezdi na mista, kromé¢ motocyklovych srazli, tedy na zivody, motobary, vystavy
motocykll a dalsi. Shodné vétSina muzi 48% 1 vétSina Zen 38% nema nejbliz§i kamarady
prevazné také motocyklisty. Muzi se z 90% spoléhaji pfi fizeni motocyklu zcela na sebe,
Zeny se spoléhaji zcela na sebe v 50%. Shodné muzi v 64% 1 Zeny v 70% neprovadi 1 jiné
adrenalinové sporty kromé jizdy na motocyklu. Shodné¢ muze 70% a zeny 54% rodina,
pfibuzni ¢i kamaradi od jizdy na motocyklu neodrazuji. Shodné vétSina muzi 82% i Zen
72% vnimé plisobeni negativni kampané ze strany médii vi¢i motocyklistim. Shodné
vétSina muzi 66% 1 Zen 88% si dosud nezakryvali statni pozndvaci znacku. Shodné vétSina
muzl 58% i zen 70% jiz zazili bezdlivodnou agresivitu ze strany ostatnich fidic¢i béhem
fizeni motocyklu. Shodné vétSina muzid 54% 1 Zen 58% ma réda rychlou jizdu na

motocyklu. Shodné vétSina muzl 76% 1 Zen 72% ma rada adrenalin. Shodné vétSina muza
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62% 1 zen 56% se stava opatrnéjsi a dava si vétsi pozor pii fizeni motocyklu s vékem,
ujetymi kilometry a zkuSenostmi. Shodné vétSina muzt 80% 1 zen 78% obcas dodrzuje a
obcas nedodrzuje pravidla silnicniho provozu. Shodné¢ vétSina muzi 66% 1 Zen 68% jela na
motocyklu pfili§ rychle. Shodné vétSina muzi 76% 1 Zen 90% dosud nedostala pokutu za
nespravnou jizdu na motocyklu. Shodné vétSina muzi i Zen po 66% sama zavinila nehodu
na motocyklu. VétsSina muza 42% i zen 70% uvadi, ze nikdy nefidi motocykl pod vlivem
alkoholu.

Muzi oproti Zenam vykazuji vys$si hladinu indexu DIR+AGG i dimenze FM. Zeny narozdil
od muzi vykazuji vy$si hladinu FM i index DIR+AGG oproti zendm z bézné populace.
Zeny jsou pievazné sangvinici 48%, zatimco muzi jsou pievazné flegmatici 40%. Vétina
muzl 54% méla nehodu oproti Zendm 36%. VétSina muzl 74% byla zranéna, zatimco Zen
jen ve 44%. VétSina zen 40% oproti muzim ma prezdivku a také dava prezdivku svému
motocyklu, zatimco vétSina muzti 44% ma pouze prezdivku. VEtSina muza v 26% vnima
z pozice tidic motocyklu jako nejnebezpecnéjsi fidiCe staré a svatecni fidice, zatimco
vétSina Zen 26% vnima jako nejnebezpecnéjsi fidi¢e mladé hochy v silnych autech nebo na
silnych motocyklech. Vétsina muzi 66% vnima negativni kampan ze strany médii vici
motocyklistim jako neopravnénou, vétsSina zen 42% ji vnima jako opravnénou. VétSina
muzi 52% se zachovala 1 nepfimétfene vici tidici, ktery je ohrozil s cilem oplatit mu jeho
chovani, zatimco vétSina Zen 54% se nezachovala i nepfiméfené vici fidici, ktery je
ohrozil. VétSina muzi 74% se jiz n€kdy zranila pii jizd€ na motocyklu na rozdil od vétSiny
zen 56%, které se dosud nezranily. VétSina muza 54% jiz zazila nehodu na motocyklu

oproti vétSing€ Zen 36%, které dosud nezazily nehodu na motocyklu.

Z vysledki je patrné, Ze motocyklisté 1 motocyklistky se v mnoha smérech shoduyji.

Typy motocykli

Vétsina fidica supersportovnich motocyklt 80%, sportovné cestovnich motocykl 55% a
enduro a cross motocyklid 50% jsou extroverti na rozdil od vétSiny fidict chopperti 55% a
cestovnich motocyklti 50%, ktefi jsou introverti. VétSina fidi¢l supersportovnich
motocykll 75%, sportovné cestovnich motocykld 40% a cestovnich motocykla 35% jsou
sangvinici, zatimco vétSina fidict chopperit 45% a enduro a cross motocykli 35% jsou
flegmatici. Temperament muize mit vliv i na vybér typu motocyklu. Supersportovni
motocykly, sportovné cestovni motocykly a endura vybizi k adrenalinové, zivé a rychlé

jizdé s velkym mnozstvim podnétl, zatimco choppery slouzi spise ke klidné a pohodové
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jizd€. Extroverti si tak spiSe vyberou supersportovni, sportovné cestovni ¢i endura a cross
motocykly. Naopak introverti daji pfednost choppertim, coz je patrné i v mém vyzkumu.
Vétsina tidich enduro a cross motocykli 80%, sportovné cestovnich motocykli 75%,
cestovnich motocyklid 60% a chopperi 55% povazuje motocykl zejména za konicek oproti
fidicm supersportovnich motocykla 70%, kteti povazuji motocykl za styl zivota. U vSech
typtt motocykll je fidi¢i motocykl vniman vétSinou jako soucéast osobnosti, pficemz
nejvice u fidi€lt supersportovnich motocykli z 80%. Rychlou jizdu na motocyklu mayji
nejvice radi fidi¢i supersportovnich motocykld 90%, poté fidi¢i sportovné cestovnich
motocyklti 70% a fidi¢i enduro a cross motocyklit 60%, na rozdil od obliby pomalé jizdy
na motocyklech u fidi¢t choppert 80% a tidi¢t cestovnich motocyklt 60%. Vétsina fidica
enduro a cross motocykll 85%, fidi€h supersportovnich motocykld 65% a fidich
cestovnich motocyklu se jiz né€kdy zranila pii jizdé na motocyklu, zatimco fidi¢i chopperil
65% se dosud pfi jizdé na motocyklu nezranili. Ridi¢i sportovné cestovnich motocykli se
z 50% pfi jizd¢ na motocyklu zranili a z 50% se dosud nezranili. Shodné vétsina fidict
vSech typli motocykll ob¢as dodrZuje pravidla a obcas nedodrzuje pravidla. VétSina fidica
enduro a cross motocyklli 45% a supersportovnich motocykli 40% se plné nevénovali
fizeni 1 nedodrzeli bezpecnou vzdalenost, vétSina fidi¢t sportovné cestovnich motocykli
35% a cestovnich motocyklti 30% se pIn€ nevénovali fizeni a vétSina tidict choppert 45%
se dosud na silnici nezachovali nebezpecné z hlediska soustfedéni se na jizdu. VétSina
fidi€h vSech typi motocykli jela pfili§ rychle, zejména fidi¢i sportovné cestovnich
motocykll v 90%. Nikdy nedostali pokutu fidi¢i cestovnich motocykli 100%, poté 90%
fidict sportovné cestovnich a enduro a cross motocykld, 85% choppert. 50% fidich
supersportovnich motocykli dostalo 1 nedostalo pokutu za jizdu na motocyklu. VétSina
fidict sportovné cestovnich motocyklti 70% a fidi¢i chopperd a cestovnich motocyklil
60% dosud nezazila nehodu na motocyklu a fidi¢i enduro a cross motocykli 50% shodné
zazili 1 dosud nezazili nehodu na motocyklu. Vétsina fidi¢h supersportovnich motocykl
65% jiz zazila nehodu na motocyklu. VétSina fidi¢t enduro a cross motocykli 90%, fidici
supersportovnich motocyklti 77% a cestovnich motocykli 75% sama zavinila nehodu na
motocyklu, zatimco vétSina fidicl sportovné cestovnich motocyklt 67% a tidict chopperil
63% sama nezavinila nehodu.

Vysledky mého vyzkumu se shoduji s teorii, ze extroverti a zejména sangvinici vice

wewvr

motocyklu je v disledku kombinace nejvétsiho procenta sangvinikil a idaji z dotazniku,
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supersportovni motocykl. Druhym nejrizikovéjsim typem motocyklu je enduro a cross

motocykl. Naopak nejbezpecnéjsimi fidici se jevi fidic¢i chopperd.

Hlavni body diskuze

Vzhledem ke zjisténym faktim, Ze vétSina motocyklistd jsou extroverti a sangvinici a
vzhledem ke zjisténému rozdilu ve vlastnostech mezi motocyklisty a béznou populaci
v dimenzich testu SPIDO je ziejmé, ze motocyklisté potiebuji vyssi hladinu psychické
stimulace arrousal, maji snizenou autoregulaci, méné piedvidaji a zvazuji mozné disledky
jednani, chybi jim dostate¢né zabrany, coz je zaklad rizikového chovani, maji zalibu
v dynamismu, rozruchu a zméné, vyhledavaji zmény pfi mensich regulacnich zabranach,
vykazuji emocionalné impulzivni chovani, jejich pfistup k regulaci interakénich aktivit je
situan€ frustrovanéj$i, nachdzi se u nich tedy méné regulovand schémata
prizptisobovaciho chovani, bezstarostnost a nevadzanost. Vysvétleni jejich mnohdy
riskantniho chovani pii fizeni motocyklu tedy ve vétSiné piipadii nemusi byt agresivni
chovani, ale pravé tato kombinace vlastnosti. VSechny tyto vlastnosti jsou totiz zvySené
rizikové pro vznik nebezpecného chovani na silnici a mohly by pfispét z hlediska
charakteristiky osobnosti k vysvétleni vysoké umrtnost motocyklisti. U fidicd se
zavinénymi nehodami se jevi jako rizikovéj§i kombinace zvySené pravdépodobnosti
agresivniho jednani v kombinaci se zvySenou potfebou sebeprosazeni a prestiZe.
Motocyklistky oproti Zendm z béZné populace vykazuji vyssi hladinu indexu DIR+AGG
z Hand testu i dimenze FM ztestu SPIDO, coz miize jednak ukazovat na agresivni a
direktivni chovani ¢i pfistup k interakcim a situacim s vét§i motorickou odezvou nebo
sebevédoméjsi, odvaznéjsi, adaptabilnéj$i chovani a rozhodnéjsi reagovani v doprave,
které je pfi fizeni motocyklu spiSe zadouct, jelikoZ jsou pfi fizeni motocyklu na fidice
kladeny vys$8i naroky nez na fidice automobilu. Motocyklisté oproti motocyklistkdm
vykazuji snizenou autoregulaci, mensi piedvidani a zvazovani moznych disledkl jednéni,
vetsi pravdépodobnost agresivniho jedndni, ale jsou zaroven emociondlné stabilnéjsi.
Osobnost fidice motocyklu je tedy v uritych bodech odliSna od osobnosti bézného

¢loveka.
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6. ZAVER
Cilem vyzkumné c¢asti bylo zejména zjisténi nékterych charakteristik osobnosti fidice
motocyklu, vztahu mezi charakteristikami osobnosti a zvySenym vyskytem nehod
motocyklistl, zjiSténi rozdild v osobnosti mezi motocyklisty a motocyklistkami, muzi
motocyklisty a muzi zbézné populace, zenami motocyklistkami a zenami z bézné
populace, formou kvantitativni analyzy osobnostnich dotaznik.
Hypotéza 1: Motocyklisté vykazuji vyS$i miru agresivity nez bézna populace, byla
zamitnuta.
Hypotéza 2: U motocyklisti se vyskytuje zvySena hladina tendence k rizikovému chovani
nez u bézné populace, byla pfijata.
Hypotéza 3: U motocyklistl se zavinénymi nehodami se vyskytuje vyssi hladina tendence
k rizikovému chovani nez u motocyklistl bez zavinénych nehod, byla pfijata.
Hypotéza 4: Motocyklisté se zavinénymi nehodami vykazuji vys$si vyskyt lability nez
motocyklisté bez zavinénych nehod, byla zamitnuta.
Hypotéza 5: U motocyklistil se vyskytuje vySsi hladina tendence k rizikovému chovani nez
u motocyklistek, byla pfijata.
I ptes zamitnuti dvou hypotéz byly zjiSt€ny zajimavé skutecnosti. Mezi motocyklisty a
béZnou populaci existuje signifikantni rozdil v jednotlivych dimenzich testu SPIDO, tedy
vys$si hladina psychické stimulace arrousal, snizend autoregulace, mensi pfedvidavost a
zvazovani moznych dusledkl jednani, zaliba v dynamismu, rozruchu a zméné, vyhledavani
zmén pi1 menSich regulacnich zébranach, tedy absence dostate¢nych zabran, coz je zaklad
rizikového chovani. Dale motocyklisté vykazuji emocionalné impulzivni chovani, jejich
pfistup k regulaci interak¢nich aktivit je situacné frustrovanéjsi, nachazi se u nich mén¢
regulovanad schémata pfizpisobovaciho chovani, bezstarostnost a nevazanost.
Motocyklistky oproti Zenam z bézné populace vykazuji vyssi hladinu indexu DIR+AGG
z Hand testu 1 dimenze FM ztestu SPIDO, tedy pfevahu agresivniho a direktivniho
chovani a pfistup k interakcim a situacim s véts§i motorickou odezvou.
Motocyklisté¢ se zavinénymi nehodami vykazuji oproti motocyklistim bez nehod vyssi
tendenci ke zméné, dynamice a proménlivosti intenzivnich vnéjSich podnétl, zvySeny
sebecit, sebeprosazeni, ctizddost, aspiraci a osobni prestiz, optimismus, eldn, sebedtvéru,
spokojenost a maji prevahu agresivniho a direktivniho chovani. Motocyklisté oproti
motocyklistkdm vykazuji snizenou autoregulaci, mensi predvidani a zvazovani moznych

dasledkt jednani, vyssi agresivitu a emociondlni stabilitu.
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7. SOUHRN

Osobnost je v pojeti psychologie osobnosti povazovana za hypoteticky konstrukt, ktery
umoznuje popisovat a vysvétlovat uritd fakta. Do psychologie byl pojem osobnosti
zaveden pocatkem 20. stoleti. Dnes existuje téméf sto padesat definic osobnosti. Osobnost
fidice motocyklu je ale velmi tézké vymezit, pfedevSim z divodu nehomogennosti této
skupiny. Dosud nebyla napsdna prace, ktera se tématem osobnosti fidice motocyklu
v tomto pojeti zabyva. Osobnost fidice motocyklu mizeme zdkladné definovat jako fidice
obojiho pohlavi a rizného véku, které¢ spojuje spolecny zajem, tedy motocykly riznych
typl, znaCek a rtizného stafi a jsou drziteli fidi¢ského prikazu k fizeni motocyklu a
vétSinou piimo majitelé motocykll. Na vzniku a vyvoji osobnosti se podili dva plisobici
vlivy, dédi¢nosti a prostiedi.

Ve druhé¢ ¢asti teoretické prace jsou rozepsany jednotlivé psychické vlastnosti osobnosti a
jejich vztah k fizeni motocyklu. Temperament je vrozend slozka osobnosti, uplatiujici se v
prozivani a v projevech ¢lovéka. Temperament byl zkouman jiz ve starovéku Hippokratem
a Galénem. H. J. Eysenck, na zéklad€ vysledkii zkoumani Hippokrata a Galéna, definoval
miru extroverze a introverze a neuroticismu. Studie Matthewse ukazuji na vyssi vyskyt
nehod extroverti na zékladé jejich vypovédi, z divodu vyssi tendence k riskovani.
Matthews vyzkumem dale zjistil, Ze fidi¢sky stres je spojen s vys$Si mirou neuroticismu,
agresivity-hostility, vyskytem kaZdodennich problémil, sniZenou urovni koncentrace a
negativnimi naladami. Parkersiiv vyzkum pfines] fakt, ze extroverti jsou odolné&jsi vici
stresu, pouzivaji raciondlngjsi strategie orientované na feSeni problémi a jsou méné citlivi
k signalim ohroZeni. Podle Havlika k selhani v dopravé nejcastéji dochazi u labilnich
fidica, jak extrovertil, tak introvertll, ktefi trpi nedostatecnou zatéZovou a stresovou
odolnosti. Na zéklad€ posledniho uvedeného tvrzeni se vytvofila hypotéza o vyssi mife
lability motocyklistl se zavinénymi nehodami neZ u motocyklistli bez zavinénych nehod,
kterd byla na zakladé¢ vyzkumu zamitnuta. Temperament je také centrem regulace
optimalni hladiny stimulace arrousal. Zuckermanova teorie o vyhledavacich vzruseni
tvrdi, ze lidé potfebuji a vyhledavaji vysokou hladinu stimulace.

Schopnosti jsou vlastnosti, nezbytné k fizeni motocyklu. Dle Havlika se zejména jednd o
schopnosti percep¢ni, psychomotorické a intelektové. Pracuje i s pojmem motoristicka a

emocni inteligence u fidica.
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Mezi volni vlastnosti, které jsou dilezit¢é pro bezpené fizeni motocyklu patii
zodpovédnost, vytrvalost, rozvaznost, sebeovladani, sebehodnoceni, svédomitost,
spolehlivost, autoregulace, sebekazen a dalsi.

Z hlediska emoci a fizeni motocyklu je kladen diiraz na uzkost, agresivitu a adrenalin. Bylo
prokazano, ze agresivita v dopravé je prukazny rizikovy faktor a ma jasny vztah
k nehodovosti. 'V dopravé se projevuje pickracovanim ptfedepsané rychlosti,
nedodrzovanim  bezpeéné  vzdalenosti, nerespektovanim  dopravnich  pfedpist,
neumoznénim ostatnim fidicim zatadit se do jizdniho pruhu, fyzickymi utoky, grimasami,
klickovanim a dal§imi ¢iny. Agresivitu v dopravé zkoumal L. James na zakladé spoluprace
s dopravnimi psychology z Evropy. Zjistil, Ze je celosvétovym problémem a odhadnul, ze
az 80% vSech dopravnich nehod je zplsobenych agresivnim chovani fidi¢i. Anketa,
konana v roce 2003 mezi Fidi¢i v Ceské republice zjistila, Ze kazdému osmému téastnikovi
provozu bylo vyhrozovano posunky, byl omezovan v jizdé nebo fyzicky napaden. Vztah
agresivity jako rizikového faktoru v dopravé se stal zakladem pro vznik dalsi hypotézy o
vyss§i agresivité motocyklisti nez u beézné populace, kterd byla na zakladé¢ vyzkumu
zamitnuta.

Motivace je souhrn vSech sil, které¢ usmérnuji naSe chovani k uspokojeni potieb a dosazeni
cile. Potieby jsou pocitovany nedostatek néceho dulezitého, coz vede k ¢innosti tento
nedostatek ptfekonat. U motocyklistl se jednd zejména o uspokojeni potieby jizdy na
motocyklu, pottebu afiliace, svobody a svobodné vile, nezavislosti, prozivani a
sebeuplatnéni. Sebepojeti predstavuje prozivani vlastni osobnosti a uvédomovani si sebe
sama jako osobnost. K sebepojeti se vdzou 1 nasledujici pojmy jako sebehodnoceni,
sebepiijeti, sebevédomi versus pocity ménécennosti, egoismus, role a identita. Jizda na
motocyklu ovlivituje pocit sebevédomi.Motocykl se stava soucasti osobni identity ¢loveéka.
Ostatnimi tématy, které se vazou k fizeni motocyklu jsou charakter, svédomi, altruismus,
volny cas, zdjem, konicek versus styl Zivota, socidlni styk, observaéni uceni, misto
kontroly a obranné mechanismy. Volny ¢as je mimopracovni aktivitou. Traveni volného
¢asu s motocyklem ma fadu forem, od cestovani na motocyklu, pfes zdvodéni ¢i sviznou
diln€. Zajem je takovy postoj, jehoz pfedmétem je urcitd cinnost. V soucasnosti je
motocykl povazovan zejména za konicka, jednak z diivodu skutec¢nosti, Ze jsou motocykly
v poslednich letech v kurzu, ale také z divodu jejich vétSi dostupnosti a nizs§i cené.
Motocyklisté maji mezi sebou jistd nepsand pravidla a zvyky. Pfi jizdé na motocyklu se

fidi¢i navzajem pii setkdni zdravi zvednutim ruky, schézi se na mistech setkani
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motocyklistl, napfiklad na motocyklovych srazech ¢i plesech, motobarech, zavodech,
vystavach, poradaji se motocyklové svatby i1 pohiby a vzpominkové jizdy.

V kapitole o ¢lovéku v roli fidice se popisuje dopravni systém, dopravni chovani, dopravni
charakter, dopravni nehoda, osobnost fidice a osobnost rizikového fidice. V disledku
vzniku a piisobeni hustéjsiho provozu a vyssich rychlosti vozidel dochéazi k negativnimu
vlivu na psychiku fidict. Nejvice zatizené jsou pozornost, vnimani a zpracovani informaci.
Dopravni nehoda je udalost v dopravnim provozu, pii niz doslo ke zranéni, umrti a Skod¢
na majetku. Mezi oficialni pfi¢iny dopravnich nehod patfi nepiiméfend rychlosti,
nespravné predjizdéni, nedani ptednosti v jizdé a nespravny zplsob jizdy. Mezi
psychologické priciny dopravnich nehod patii naruseny télesny stav, alkohol, 1éky a drogy,
abnormdlni duSevni stavy, Casova zaté¢Zz, nedostatek usudkovych schopnosti, znalosti,
zruénosti, pohybovych dovednosti, tnava, emoce a nedostatky v osobnostnich
vlastnostech. Podle vyzkumu Havlika patii mezi rizikové vlastnosti fidice
nepiizplsobivost, impulzivita, vznétlivost, vzruSivost, nesvédomitost, tuzkostnost,
bezstarostnost, nespolehlivost, emo¢ni labilita, agresivita a dal§i. McNally a Stone pfinasi
hypotézu o chovani typu A, jejimz zakladem je charakteristika jedincii, nachylnych k
ischemické chorobé¢ srde¢ni, jako dravych, ctizddostivych, impulzivnich, se silnou snahou
o vykon, s tendenci riskovat a soutézit. L. James hovoii o rizikovych fidi¢ich jako o
jedincich, ktefi maji nedostatecnou emocionalni inteligenci, nizky stupeft moralniho vyvoje
nebo hostilni postoje viici druhym lidem. Miksik v roce 1985 ptedpokladal vztah mezi
emocionalni a regulacni slozkou u rizikovych a nehodovych fidici. Vyzkumem pomoci
osobnostnich dotazniku SPIDO a IHAVEZ zjistil, Ze se nehodovi a rizikovi fidici
vyznacuji specifickymi osobnostnimi dispozicemi a vykazuji niz§i autoregulaci osobnosti,
anticipaci 1 odpovédnost, maji tendenci spoléhat se na nadhodu, nachazi se u nich vyssi
emocionalni vzruSivost a labilita, neschopnost regulace emocionality, emocionalné
impulzivni struktury chovani b&hem jizdy, ztraty sebediivéry, naruSeni osvojenych
dovednosti a neschopnost ptizplisobit aktivity okolnostem a rigidni a netcelné chovani.
Tento vyzkum se stal zakladem pro vytvoreni dal$i hypotézy, Ze motocyklisté vykazuji
zvySenou hladinu tendence k rizikovému chovani nez bézna populace, kterd byla na
zéklad¢ vyzkumu piijata.

V roce 1906 bylo v Ceské republice registrovano 200 motocykltl, dnes je jich registrovano
témet milion. Existuji rizné typy motocyklu, k cemuz se vazi také rizné jizdni vlastnosti.
Zakladnimi typy motocykll, ze kterych se vychazelo pro vyzkumnou praci jsou

supersportovni motocykly, cestovni motocykly, choppery, enduro a cross motocykly a
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sportovn¢ cestovni motocykly. Supersportovni motocykly jsou velmi vykonné a rychlé
stroje, ur¢ené zejména pro sportovni ucely. Cestovni motocykly jsou univerzalni stroje,
urcené pro rekreacni vyjizd’ky a na dlouhé trasy. Choppery jsou vhodné k pohodInéjsimu a
pomalejSimu cestovani. Enduro a cross motocykly jsou vhodné do terénu a pro sportovni
ucely. Sportovné cestovni motocykly jsou vykonné motocykly, se kterymi lze také
pohodIn¢ cestovat.

Rizeni motocyklu narozdil od fizeni automobilu klade na fidi¢e vy$si pozadavky. Od fidice
motocyklu je vyzadovana znacna koordinace pohybti, naroky na koncentraci pozornosti,
nauceni se rovnovahy, musi se naucit vnimat motocykl témét vSemi smysly a bleskurychle
zpracovavat veSkeré vjemy. Rizeni motocyklu je také naro¢ngj§i a psychicky
vycerpavajici. Je nutné si vypéstovat cit pro stroj. Motocyklista by mél znat vlastnosti a
moznosti nejen svého stroje, ale také své hranice.

V dalsi casti teoretické prace je nastinéna mozna kategorizace motocyklistil, véetné jejich
pristupu k motocykliim. V poslednich letech je mozné pozorovat zvySeny zdjem Zen o
aktivni roli fidicek motocykll. Vyzkumy dopravnich psychologl zjistili, ze Zeny oproti
muzim jezdi pomaleji, nesoutéZi, nepotiebuji se pied ostatnimi predvadét, neriskuji tolik
jako muzi, fizeni pro n¢ neni forma seberealizace, jsou svédomité;si, méné¢ dynamické, ale
také emociondln¢ labilngj$i, maji slabsi psychosomatickou vykonnost, sndze se nechaji
rozptylit, hife reaguji na ne¢ekané situace a maji problémy s feSenim kritickych udalosti.
Tento vyzkum se stal zdkladem pro vytvofeni hypotézy, Ze motocyklisté vykazuji vyssi
hladinu tendence k rizikovému chovani nez motocyklistky, které byla na zaklad¢ vyzkumu
piijata.

Ceska republika je v Evropské unii nechvalng proslavena velice vysokym Gislem
smrtelnych nehod motocyklistii. Index zavaznosti nehod za rok 2008 ukézal, Ze na 1000
nehod ptipadd 38 usmrcenych motocyklistd. Primérnd hodnota tohoto ukazatele pfitom
pfedstavuje 6,19 usmrcenych lidi na 1000 nehod. V roce 2008 doslo k 3406 nehoddm
motocyklisti a byl zaznamenan druhy nejvyssi pocet usmrcenych fidi¢t motocyklt (101
osob) za obdobi 2004 az 2008. Témét kazdy desaty usmrceny ¢lovék z celkového poctu
usmrcenych osob byl v roce 2008 tidi¢ motocyklu. U tidi¢h motocykl, ktefi maji nehodu,
1ze nejcastéji pozorovat egoismus s agresivitou manifestovanou piemrsténé rychlou jizdou,
bezohlednosti, soutézivosti, sebeprosazovanim, nerespektovanim autority a ohrozovanim
ostatnich se zvySenou potfebou nenechat se nikym a ni¢im omezovat. Na zdkladé¢

predchozich skutecnosti i vyzkumu Miksika byla formulovana hypotéza, Ze motocyklisté
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se zavinénymi nehodami vykazuji vyS$$i hladinu tendence k rizikovému chovani nez
motocyklisté bez zavinénych nehod. Tato hypotéza byla na zaklad¢ vyzkumu pfijata.
Evropska rada pro bezpec¢nost silni¢niho provozu E7TSC uvadi, ze v roce 2006 bylo ve
staitech Evropské unie usmrceno 6200 motocyklistdl, pfi¢emz motocyklisté tvoiili 16%
usmrcenych. Pfi srovnani zemi v rdmci Evropské unie byl zjistén nejhorsi stav v LotySsku,
Madarsku, Slovinsku a také v Ceské republice, kde piipada vice nez 200 usmrcenych na
miliardu ujetych kilometru.

V posledni kapitole teoretické ¢asti se nachdzi zamysleni nad moznou prevenci smrtelnych
nehod motocyklistl, kterd zahrnuje zmény v autoSkolach, v systému fidi¢skych prikazu,
dostatek ftidicské praxe motocyklisti na slabsich motocyklech, povinné motocyklové
vybaveni, spravny vybér motocyklu, pravidelnou kontrolu technického stavu motocyklu,
moznost odreagovat se na motocyklu mimo silnici, tedy vybudovani umélych ¢i ptirodnich
trati a priru¢ky pro motocyklisty, véetné informaci vysilanych v médiich.

Cilem vyzkumné Casti bylo zejména zjisténi nékterych charakteristik osobnosti fidice
motocyklu, vztahu mezi charakteristikami osobnosti a zvySenym vyskytem nehod
motocyklistl, zjiSténi rozdili v osobnosti mezi motocyklisty a motocyklistkami, muzi
motocyklisty a muzi zbéZné populace, Zenami motocyklistkami a Zenami z béZné
populace, formou kvantitativni analyzy osobnostnich dotazniki SPIDO, Eysenckova
dotazniku EOD, projektivniho testu HAND TEST a sestrojeného Dotazniku o motocyklech
a volném case. Vyzkumny soubor motocyklisti se skladal ze 100 lidi, z nichZ bylo 50 Zen
a 50 muzd. Ridi¢i, aktivni drzitelé Fidi¢ského prikazu skupiny A, byli rovnomérmné
rozdéleni z hlediska pohlavi a v€ku do vékovych kategorii a typl motocykla,
supersportovni motocykl, cestovni motocykl, chopper, enduro a cross motocykl a
sportovné¢ cestovni motocykl.

Vysledky vedly kpfijeti tii z péti hypotéz. VéEtSina motocyklistl jsou extroverti a
sangvinici. Z vysledkii testu SPIDO se zjistilo, Ze motocyklist¢ maji vysSi hladinu
psychické stimulace arrousal, sniZzenou autoregulaci, méné pifedvidaji a zvazuji mozné
dasledky jednani, chybi jim dostate¢né zdbrany, coz je zaklad rizikového chovani, maji
zalibu v dynamismu, rozruchu a zmén¢, vyhledavaji zmény pifi menSich regulacnich
zabranach, vykazuji emociondlné impulzivni chovéni, jejich pfistup k regulaci interakénich
aktivit je situaéné frustrovanéj$i, nachdzi se u nich méné¢ regulovana schémata
pfizpisobovaciho chovani, bezstarostnost a nevazanost. Motocyklistky oproti Zendm
z bézné populace vykazuji vyssi hladinu indexu DIR+AGG z Hand testu i dimenze FM

z testu SPIDO, coz znaci agresivni a direktivni chovani a pfistup k interakcim a situacim
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s v&tsi motorickou odezvou. Motocyklisté se zavinénymi nehodami vykazuji oproti
motocyklistim bez zavinénych nehod vyssi tendenci ke zméné, dynamice a proménlivosti
intenzivnich vnéjSich podnétli, zvySeny sebecit, sebeprosazeni, ctizddost, aspiraci a osobni
prestiz, optimismus, elan, sebedivéru, spokojenost a maji pievahu agresivniho a
direktivniho chovani. Motocyklisté oproti motocyklistkdm vykazuji snizenou autoregulaci,
mensi predvidani a zvazovani moznych diisledkii jednani, vyssi agresivitu a emociondlni
stabilitu. Nejrizikovéjsimi fidi¢i z Dotazniku o motocyklech a volném case jsou fidici
supersportovnich motocyklli a poté fidi¢i enduro a cross motocyklii, nejbezpecnéjSimi
fidic¢i jsou tidi¢i chopperd.

Tato diplomova prace, i ptes nepotvrzeni nékterych hypotéz, pfinasi zajimavé informace,
které mohou pfispét k objasnéni vysokého poctu mrtvych motocyklisti a poskytuje

uceleny koncept popisu oblasti Zivota kolem motocykla.

118



ANOTACE

Autor diplomové prace: Biimkova Petra
Nazev katedry a fakulty: Katedra Psychologie, Filozoficka fakulta, Univerzita Palackého,
Olomouc

Nazev diplomové prace: Osobnost Fidice motocyklu (The personality of motorcycle rider)

Vedouci diplomové prace: PhDr. Mati§ Sucha, Ph.D.

Pocet znakt: 216 834

Pocet priloh: 15

Pocet pouzité literatury: 61

Kli¢ova slova: osobnost, psychické vlastnosti, Fidi¢, motocyklista, doprava, motocykl,
nehodovost

Charakteristika diplomové prace: Diplomovd prdce zjist'uje nékteré charakteristiky

osobnosti iidice motocyklu, vitah mezi charakteristikami osobnosti a zvySenym vyskytem

nehod motocyklistii. Zjist'uje odlisSnosti mezi motocyklisty a motocyklistkami,

motocyklisty a béZnou populaci. Popisuje motocyklovy Zivot pro ,,nemotocyklisty*.

Teoreticka cast je sloZena 7 kapitol, obsahujicich definice osobnosti, vznik a vyvoj

osobnosti, struktura a dynamika osobnosti, psychické vlastnosti osobnosti ve vitahu k

Fizeni motocyklu, ¢lovék v roli Fidice obecné a v roli Fidice motocyklu, nehodovost se

zaméienim na motocykly.

V praktické casti jsou zjist’ovany nékteré charakteristiky osobnosti Fidice motocyklu na

vyzkumném souboru, sloZeném ze 100 respondentii, za pomoci dotazniku SPIDO, Hand

testu, EOD a Dotazniku o motocyklech a volném Case.

119



ANNOTATION

Author of Diploma Thesis: Bfimkova Petra
Name of Department and Faculty: Department of Psychology, Philosophical Faculty,
Palacky Univerzity, Olomouc

Title of Diploma Thesis: Motorcycle Rider Personality

Supervisor of Diploma Thesis: PhDr. Matii§ Sucha, Ph.D.

Number of signs: 216 834

Number of appendicies: 15

Number of used literature: 61

Keywords: Personality, Psychological Characteristics, Driver, Motorcyclist, Traffic,
Motorcycle, Accident Frequency

Characteristics of graduation theses: Characteristics of Diploma Thesis: The aim of the

Diploma Thesis is to determine certain characteristics of motorcyclist’s personality and

to indicate the relationship between these characteristics and the increased accident

occurrence. It identifies the differences between male and female motorcyclists as well as

between motorcyclists and general public. It provides description of motorcycle life that

is intended for ,,non-motorcyclists*.

Theoretical part consists of chapters formulating the definition of personality, the rise

and development of personality, personality structure and dynamics, psychic personality

traits in relation to motorcycle riding, man as a driver in general and man as a

motorcycle rider, accident frequency with the focus on motorcycles.

Practical part detects the characteristics of a motorcycle rider by means of research work

involving 100 respondents and using questionnaires SPIDO, Hand test, EOD and a

Questionnaire about motorcycles and leisure time.

120



SEZNAM LITERATURY

Knihy

1. Atkinsonova R.L.: Psychologie. Victoria Publishing. Praha, 1995.

2. Balcar K.: Uvod do studia psychologie osobnosti. Mach. Chrudim, 1991, str. 34 - 35, 60
-61.

. Barger R.: Pekelny and€l. Netopejr a Talpress. Praha, 2004.

. Bastecka B. a kol.: Psychologické encyklopedie. Portal s.r.o. Praha, 2009.

. Borecky V.: K otdzkdm symbolické imaginace. Karolinum. Praha, 1998

AN n kW

. Havlik K.: Psychologie pro fidice. Portal s.r.o. Praha, 2005.

Havlik K.: Psychologie pro fidice. 1. vydani. Portal s.r.o. Praha, 2005, str. 68, str. 58

7. Hicks R.: Encyklopedie motocyklii. Svojtka & Co. Praha, 2002.

8. Chvatal P., Gorczyca, F., Suchy, P.: Motoskola, ucebnice pro zadatele o fidi¢ské

opravnéni skupin AM, A1, A. Springer Media CZ. Praha, 2007.

9. Kohoutek R.: Zéklady psychologie osobnosti. Cerm, s r.0. Brno, 2000.

10. Miksik O.: Psychologicka charakteristika osobnosti. Karolinum. Praha, 2007.

11. MikSik O.: Zjistovani struktury a dynamiky psychické odolnosti a integrovanosti
osobnosti. Psychodiagnostika s.r.o. Brno, 1992.

12. Motorrad kol.: Perfekt fahren mit Motorrad. Motorbuch Verlog. 2006.

13. Nakone¢ny M.: Lexikon psychologie. Vodnat. Praha, 1995

14. Nakone¢ny M.: Motivace lidského chovani. Academia. Praha, 1996.

15. Nakone¢ny M.: Psychologie osobnosti. 2. vydani. Academia. Praha, 1998, str. 9.

16. Nakone¢ny M.: Zéklady psychologie. Academia. Praha, 1998.

17. Nakone¢ny M: Zéklady psychologie osobnosti. Management press. Praha, 1993.
Nakonecny M: Zéklady psychologie osobnosti. 1. vydani. Management press. Praha,
1993, str. 80.

18. Plhakova A.: Dé&jiny psychologie. Grada Publishing a.s. Praha, 2006.

19. Plhdkova A.: Uvod do obecné psychologie. Academia. Praha, 2005.

20. Prasko J., Vyskogilova J., Pragkova J.: Uzkost a obavy. Jak je piekonat. Portal s.r.o.
Praha, 2006

21. Prokesova M.: Zaklady psychologie. AKS. Ostrava, 1994.

22. Ri¢an P.: Psychologie osobnosti. Orbis. Praha, 1973.

23. Schermer F.J.: Jak na to? Enduro a motokros. KOPP. Ceské Budgjovice, 2008

121



24.

25.
26.
27.
28.
29.
30.

Smékal V.: Pozvani do psychologie osobnosti. Clovék v zrcadle védomi a jednani.
Barrister & Principal. Brno, 2002.

Sopek J.: Pfehled vybranych pojmt psychologie osobnosti. SPS MV. Brno, 2004.
Stikar J., Hoskovec J., Stikarova J.: Psychologie v dopravé. Karolinum. Praha, 2003.
Svoboda M: Psychologicka diagnostika dospélych. Protal s.r.o. Praha, 1999.

Wilson H.: Posledni Harley - Davidson. BETA - Dobrovsky. Praha, 2001.

Wilson H.: The ultimate motorcycle book. DK Publishing, Inc. 1993.

Zahorska J.: Psychologickd intervence pfi vySetfovani trestnych Cind. Portal s.t.0.

Praha, 2007

Casopisy, noviny a studie

1.

Berry W., Tunnicliff K., White L., Schonfeld C., Wishart D.: Psychological and social
factors influencing motorcycle rider intentions and behaviour. Centre for Accident
Research and Road Safety (CARRS-Q). Queensland, 2007. Dostupné z www:
http://eprints.qut.edu.au/9103/1/road_rgr 200704.pdf (stazeno 20. 9. 2009)

. Dopravni nehody motocyklistdi - 2008. Vyhodnoceni statistickych dajii v Ceské

republice a podklady ze zahrani¢i. Ministerstvo dopravy, Besip. 2009. Dostupné z www:

http://www.ibesip.cz/files/=1671/Motocykl 2008.pdf (stazeno 24. 1. 2010)

. Europion Transport Safety Council (ETSC): Vulnerable Riders. Safety Implications of

Motorcycling in the European Union. Brusel, 2008. Dostupné z www:

http://www.etsc.eu/documents/ETSC_Vulnerable riders.pdf (stazeno 23. 12. 2009)

. Matthews G., Dorn L., & Glendon 1. A.: Personality correlates of driver stress.

Person. individ. Diff., Vol 12, €. 6. 1991. Dostupné z www:
http://www.drivermetrics.co.uk/Matthewsetal 1991.pdf (stazeno 29. 1. 2010)

. Somerauer J.: Bavi mé rozsvécet lidi. Motohouse. Rattlesnake Publishing s.r.o.

Praha,2009.

. Schmeidler K., Hanzlikova 1., Weinberger J.: Selhani lidského €initele v silni¢ni

dopravé. Revue Doprava. Ministerstvo dopravy v CDV. Praha, ¢. 27. 6/2004.

. Tesatik J., Sobotka P.: Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské

republice za rok 2008. Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské
republiky. Praha, 2009. Dostupné www: http://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-178464.aspx?q=Y2hudW09MQ%3d%3d (stazeno 23. 1. 2010)

. Thoeming P.: Victorian rider handbook. Roads Corporation. Victoria, 2004. Dostupné

z www: http://www.vicroads.vic.gov.au/NR/rdonlyres/ECFAE6DD-8843-4D62-932C-

122



F58D7A983CB0/0/VicRiderOct07.pdf (stazeno 25. 10. 2009)
9. Zych, P., Vorlicek, P., Lamich, R.: Jak pfezit na motorce. Ministerstvo dopravy CR,
BESIP. TiskCentrum Praha, s.r.o. 2008.

Internet

1. http://ccc.mise.cz/clanky/ridicka-michaela-ma-pod-kapotou-580-koni.html
(stazeno 22. 2. 2010)

. http://cs.wikipedia.org/wiki/Agrese (stazeno 27. 10. 2009)

. http://cs.wikipedia.org/wiki/Flegmatik (stazeno 25. 10. 2009)

. http://cs.wikipedia.org/wiki/Cholerik (stazeno 25. 10. 2009)

. http://cs.wikipedia.org/wiki/Melancholik (stazeno 25. 10. 2009)

. http://cs.wikipedia.org/wiki/Sangvinik (staZeno 25. 10. 2009)

. http://cs.wikipedia.org/wiki/Volni_vlastnosti (stazeno 28. 1. 2010)

o N N N B W

. http://motorkarinad60let.webnode.cz/0-nas/moje-motorkarska-historie/
(stazeno 13. 1. 2010)

9. http://encyklopedie.vseved.cz/identita+obecn%C4%9B (stazeno 30. 1. 2010)

10. http://www.automotodrombrno.cz/go/main.asp?catid=294&landig=
(staZzeno 27. 1. 2010)

11. http://www.blueknights-czech.cz/?p=642 (staZzeno 28. 1. 2010)

12. http://www.denik.cz/z_domova/silnice_more20071008.html (stazeno 8.1.2010)

13. http://www.ibesip.cz/465 Nektere-poznatky-k-mozne-prevenci-dopravnich-nehod-
motocyklistu (stazeno 25. 1. 2010)

14. http://www.ibesip.cz/751 Zavaznost-nehod-2006-2008 (staZzeno 25. 1. 2010)

15. http://www.ig-tester.cz/o-inteligenci/eysenckuv-test-osobnosti.html
(stazeno 23. 11. 2009)

16. http://www.motoklubpoliciecr.cz/?p=158 (stazeno 28. 1. 2010)

17. http://www.novinky.cz/domaci/170331-pro-silne-motorky-ma-byt-ridicsky-prukaz-az-
od-24-let.html (stazeno 25. 1. 2010)

18. http://www.policie.cz/clanek/sprava-vychodoceskeho-kraje-aktuality-nove-policejni-
motocykly.aspx (stazeno 27. 1. 2010)

19. http://www.psychoterapie.estranky.cz/stranka/psychologie-osobnosti
(stazeno30. 12. 2009)

20. http://www.sumavanet.cz/cpp/fr.asp?tab=mix&id=90&burl= (stazeno 24. 1. 2010)

21. http://www.sumavanet.cz/cpp/fr.asp?tab=mix&id=92&burl= (stazeno 22. 2. 2010)

123


http://www.denik.cz/z_domova/silnice_more20071008.html
http://www.psychoterapie.estranky.cz/stranka/psychologie-osobnosti

22

. http://www.svetmoto.cz/jakoumoto.html (stazeno 25. 6. 2009)

Seznam piiloh
1. Casopis Katka. Jitka PSeni¢kova (61) z Prahy. Burda, Praha ¢. 46. 15 roénik. 11/2009
2. http://bad.motoberan.cz/Galerie/M&M_Bike Weekend 2005/0dkazy/imagel11.html

(stazeno 9. 3. 2010)

3. http://katalog-motocyklu.cz/img/bmw-f-650-gs-2.jpg (stazeno 5. 3. 2010)

4. http://katalog-motocyklu.cz/img/harley-davidson-flhtc-electra-glide-classic-1.jpg
(staZzeno 5. 3. 2010)

5. http://katalog-motocyklu.cz/img/honda-cbr-1100-xx-super-blackbird-1.jpg

(stazeno 5. 3. 2010)

6. http://katalog-motocyklu.cz/img/honda-cbr-1100-xx-super-blackbird-4.jpg

(staZzeno 5. 3. 2010)

7. http://katalog-motocyklu.cz/img/honda-cbr1000rr-2.jpg (stazeno 5. 3. 2010)

8. http://katalog-motocyklu.cz/img/honda-x11000v-varadero-1.jpg (stazeno 5. 3. 2010)

9. http://katalog-motocyklu.cz/img/kawasaki-ninja-zx-10r-282008-29-5.jpg

10
11

1

[\

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.
23.

(staZzeno 5. 3. 2010)
. http://katalog-motocyklu.cz/img/suzuki-bandit-650-1.jpg (staZzeno 5. 3. 2010)
. http://katalog-motocyklu.cz/img/suzuki-hayabusa-1300-28r-2009-29-2.jpg

(staZeno 5. 3. 2010)
. http://katalog-motocyklu.cz/img/suzuki-intruder-m-1800-r-28r-2008-29-3.jpg
(staZzeno 5. 3. 2010)
http://katalog-motocyklu.cz/img/yamaha-xt-660-x-r2006-8.jpg (staZzeno 5. 3. 2010)
http://katalog-motocyklu.cz/img/yamaha-xvs-1100-a-6.jpg (staZzeno 5. 3. 2010)
http://katalog-motocyklu.cz/img/yamaha-yzf-r6-282008-29-5 jpg (stazeno 5. 3. 2010)
http://katalog-motocyklu.cz/img/yamaha-yz-250-1.jpg (stazeno 5. 3. 2010)
http://katalog-motocyklu.cz/img/yamaha-yz-250-2.jpg (stazeno 5. 3. 2010)
http://havirovsky.denik.cz/nehody/2009051 Inehoda.html (stazeno 21. 1. 2010)
http://obchod.moto-doplnky-jomax.cz/helmy-shark&detail=71 (staZzeno 1. 3. 2010)
http://reigninggifts.com/images/Motorcycle%20AccentTable140339588.jpg
(stazeno 5. 3. 2010)
http://www.amkhorice.cz/sites/zatacky.php (stazeno 9. 3. 3010)
http://www.atv-ctyrkolky-quad.cz/product/worker-max606-1-318/ (stazeno 1. 3. 2010)
http://www.ballhupe.de/et07.html (stazeno 23. 2. 2010)

124


http://www.svetmoto.cz/jakoumoto.html

24. http://www.bestdbikers.cz/hrnek-moto-gp-s-jezdci-1484.html (stazeno 5. 3. 2010)
25. http://www.bestdbikers.cz/koberec-ducati-1453.html
(stazeno 5. 3. 2010)
26. http://www.bonmoto.cz/boty-bombshell/ (stazeno 1. 3. 2010)
27. http://www.bonmoto.cz/boty-stella-s-mx-5/ (stazeno 1. 3. 2010)
28. http://www.bonmoto.cz/bunda-tech-08/ (stazeno 1. 3. 2010)
29. http://www.coolest-gadgets.com/wp-content/uploads/motorcycle-wall-clock.jpg
(stazeno 5. 3. 2010)
30. http://www katastrofy.com/scripts/index.php?id nad=12417 (stazeno 1. 3. 2010)
31. http://www.ibesip.cz/files/=1671/Motocykl 2008.pdf (stazeno 1. 3. 2010)
32. http://www.mmzona.ic.cz/kanalova_stoka09/kanalovaStoka09.php (staZzeno 9. 3. 2010)
33. http://www.motogp.com/en/photos/MotoGP (stazeno 9. 3. 2010)
34. http://www.motogp.com/en/photos/2009/Action+Group+in+CEV (9. 3. 2010)
35. http://www.motoklubpoliciecr.cz/?page 1d=84&pid=800#picture nav
(stazeno 1. 3. 2010)
36. http://www.motoklubpoliciecr.cz/?page id=153&pid=1295#picture nav
(staZzeno 1. 3. 2010)
37. http://motomohelnice.cz/images/mototour(05/image6.html (stazeno 9. 3. 2010)
38. http://www.motorkari.cz/detail-akce/?aid=3263 (stazeno 9. 3. 2010)
39. http://www.nabytek-stoly-zidle.cz/detail/motorka-houpaci-drevena-mala/
(staZzeno 5. 3. 2010)
40. http://www.paolo.cz/815,avenue-sport-otevrena-helma-airoh.html (stazeno 1. 3. 2010)
41. http://www.paolo.cz/649,rs-king-hp-e6173-rukavice-ixon.html (stazeno 1. 3. 2010)
42. http://www.policie.cz/fotogalerie/nove-motocykly.aspx (stazeno 1. 3. 2010)
43. http://www.psihubik.cz/katalog/kozene-kombinezy-e133/racing-force-i3511
(staZzeno 1. 3. 2010)
44. http://www.v8bmw.com/images/p/index/motorcycle-faucet.jpg (stazeno 5. 3. 2010)

125



PRILOHY
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2. UKAZKA ZAVODU NA PRIRODNIM OKRUHU A MOTODROMU

Zavody na prirodnim okruhu:
Térlicko

Zavody na umélém okruhu

— Buckler Buckler Buckler’
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3. UKAZKY MOTOCYKLOVYCH DOPLNKU

Koberec Hrnicek

www. bestdbikers.cz www.bestdbikers.cz

Nabytek Détska houpacka

Baterie na vodu
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4. MOTOCYKLOVE SRAZY

Ukazka pozvanky na motosraz

J

AINIPRDRENIIRISTU

10. rocnik super moto ROCK srazu

Cekyné u Pierova
9.- 1.fijna 2009

sobota
e po ranu m st testovani na alkohol
SpOU§‘f(1 J'd[a r11:00 souté
a piti pro vas, 12:00 vyjizdka - cil areal XXX
Foneé - kaskadérska show
pecene sele 15:30 soutéZe
i 16:30 OLD TRASH TITANS
patek 18:30 Totalni zadreni pistd
18:45 STARA DOBRA
18:00 SYSTEM OF A DAWN RUCNI PRACE
19:30 THE VCIL 20:15 MISS mokré tricko
_ROLLING STONES rew. 20:390 MORCATA NA UTEKU
mezi soutéz mezi ohiiostroj
21:00 ELBERETH 22:15 TCHORI
23:00 REQUIEM 23:45 ARRION

Fota z motosrazu
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5. PRIKLAD MOTOCYKLU TYPU CHOPPER

Katalagmatacyki
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6. PRIKLAD CESTOVNIHO MOTOCYKLU
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7. PRIKLAD SPORTOVNE CESTOVNIHO MOTOCYKLU
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8. PRIKLAD SUPERSPORTOVNIHO MOTOCYKLU

=

T e
m[ﬂ‘."ﬁ' OO

www.kata |og-mofnc;k1il.:z_
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9. PRIKLAD MOTOCYKLU TYPU ENDURO A CROSS
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10. UKAZKA MOTOCYKLISTKY NAD 60 LET

Jitka PSenickova (61)
z Prahy

~adsena motorkarka

fed tfemi lety Jitka zipasila s ra-

kovinou. ,KdyZ jsem méla opera-

ci a chemoterapie za sebou, fekla
jsemn si: Ted si chei kazdy den uzdVle-
tech, kdy ostamni mysli nadichoed, jsem
sestalamotorkéfkou. Padly na to dspo-
ry, ale stdlo to za to,” fikd Jitka. Mam
bezvadného chlapa. Rekl mi, Ze se
mnou jezditnebude, boli ho kolena, ale
kdyZ mé to kika, tak arf st motorku kou-
pim! Jenge jakou? Vetsina lid{ mi radila:
JKysijsi uZna motorce sedéla, 1o se ne-
zapomind, jdi do pétistovky! Tak jsemsi
koupila Kawasaki ER 5. Ano, jeddéni se
nezapomind, motorky jsou ale silngjsi,
1251 a brzdy vikonnéjsi. Prné jsem si
sedlana kawasaki a najednou jsme byly
obé na zemi. Jedt# parkrdt jsem vyjela,
ale jakmile jsem prudce zabrzdila, mo-

torku jsem neudrfela
a uf jsme lezely. Tak
jserm si koupila Suzuki
GN 125. Takoveé malé
zlaticko, nikdy mne
neshodilo, ale jezdi
pormalu, maximalng
105km za hodinu.
Proto jsem si kou-
pila tieti motorku,
Hondu CBF 250. Je
lehéi, mohu brzdit
aneshodi mne. Ted
médm motorky ti,
dvé musim pro-
dat,” ik Jitka.

V backordch u televize?
Neblaméte! To neni nic pro mne
Pies webové strinky poznala o genera-
ci mladsi motorkédfku. Dohodly se, Ze
pomohou Zacinajicim motorkafkam
a pii prvnich vyjiZdkich jim udélaji
doprovod. .Nebudeme je deprat, Ze se
pomalu rozjizde]i, 2e jezdi do zatidek
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sedesdt, kdyZ miZou jet stovkou, a Ze
po okrskich nejezdi sto dvacet a plowzi
se osmdesatkow. Kdyi sednu namotor-
ku, citim &ésti. Je to ifasny adrenalin!
A co na to moje deery? Jedna mi fandi.
Druhd by mne vidéla radsi v backorich
utelevize, Jende jd misto who nasadim
piilbu a jedu! H



11. POLICISTE NA MOTOCYKLECH

136



12. STATISTIKA NEHODOVOSTI V ROCE 2008

Potet nehod zavinénych motocyklisty pod vlivem alkoholu, CR

130
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2000 2001 20z 002 2004 2005 2005 207 2003

Podst nehod zavinénych pod viivem akchol 152 145 172 158 12 131 104 133 108

Dopravni nehody motocyklistu v letech 2000 az 2008
— zavinéni, nasledky

Zavinéno fidicem motocyklu, CR

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

Pocéet nehod 1637 | 15815 | 1590 | 1772 | 1711 1925 | 1818 | 2295 | 1852
zavinénych
motocyklisty

Podil poctu 077% | 082% |083% | 09% |087% [097% |097% [126% | 1,15 %
nehod
zavinénych
motocyklisty
z celkového
poétu nehod

Podil poétu 49% | 48% | 55% | 55% | 66% | 57% | 88% | 109% | 10,2 %
usmrcenych
motocyklista
z celkového
poétu
usmrcenych

Pocet G6 59 72 73 56 64 75 86 71
usmrcenych
osob
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Dopravni nehody zavinéné motocyklisty
podile roku vyroby motocyklu vinika, CR, 2008

Rok vyroby Pocet zavinénych nehod
rok vyroby 2005 aZ 2008 660
rok vyroby 2000 az 2004 518
rok vyroby 1995 az 1999 315
rok wyroby 1990 aZ 1994 138
rok vyroby 1985 az 1989 72
rok vyroby 1980 az 1984 14
rok wyroby 1975 aZz 1979 12
rok vyroby 1970 az 1974 8
rok vyroby 1965 az 1969 6
rok vyroby 1960 aZ 1964 11
rok vyroby 1940 az 1959 8

Pocet zavinénych nehod podle roku vjroby motocyklu vinika, CR, 2008

700

&00

660
518
500
400
315
300
200
138
10 73
. 14 12 8 6 1 8
- T T T T T — T S—

. . S E———
rok rok rok rok rok rok rok rok rok rok rok
vyroby vyroby wyroby wyroby wyroby wyroby wyroby wyroby wyroby  wyroby  wyroby
2005az 2000 az 1995az 1990az 1985az 1980az 1975az 1970az 1965az 1960az 1940 az
2008 2004 1999 1994 1989 1984 1979 1974 1969 1964 1959

=)

Dopravni nehody zavinéné fidi¢i motocykiu
- vékova struktura, CR, 2008

Zavinéno fidiéem
motocyklu Poéet nehod Usmrceno Tézce zranéno Lehce zranéno
do 25 let 691 18 136 401
ostatni 1161 52 207 581
celkem 1852 70 343 982
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Hlavni pfi¢iny nehod fidiéd motocykit — CR, 2008

Pocet Tezce Lehce
Pfi¢ina nehod Usmrceno | zranéno zranéno
nepiizpasobeni rychlosti hustoté provozu 51 i g 32
nepiizpusobeni rychlosti viditelnosti 1 0 0 0
nepiizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 167 13 33 112
nepﬁzpﬂ_sobeni rychlosti stavu vozovky 90 0 7 41
nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu
vozovky 442 34 128 250
prekroceni predepsané rychlost stanovené pravidly 15 ] 5 9
prekroéeni rychlosti stanovené dopravni znackou 7 0 3 4
jiny druh nepiimé&fené rychlosti 36 1 13 21
predjizdéni vpravo 10 1 5 4
predjizdéni bez dostateéného bocniho odstupu 11 0 1 5
predjizdéni bez dostateéného rozhledu 3 0 1 1
kolize s protijedoucim vozidlem pfi predjizdéni 14 2 4 9
kolize s predjiZdénym vozidlem pfi predjiZzdéni 23 0 6 9
predjizdéni vlevo vozidla odbo€ujiciho vlevo 52 2 10 39
predjizdéni v mistech, kde je to zakazano dopravni
znackou 3 0 1 1
pfi predjizdéni byla prejeta podélna Cara souvisla 11 0 3 8
prehlédnuti (kolize) jiZ pfedjiZdé&jiciho soubé&Zné jedouciho
vozidla 5 0 1 3
jiny druh nespravného predjizdéni 5 0 1 3
jizda na Eervené svétlo 9 1 4
nedani prednosti upravené dopravni znackou LSTUJ, DEJ
PREDNOST V JIZDEI® 11 0 0 5
nedéni prednosti upravené dopravni znackou ,DEJ
PREDNOST V JIZDEI" 49 3 6 23
nedani prednosti vozidlu piijizdéjicimu zprava 14 0 2 5
nedani prednosti pii odboCovani vlevo 15 0 3 8
nedani prednosti tramvaji pii odbocovani 1 0 0 0
nedani pfednosti pfi zafazovani do proudu jedoucich
vozidel 1 0 0 0
nedani prednosti pfi vjiZdéni na silnici 19 0 2 9
nedéani pfednosti pii piejizdéni z pruhu do pruhu 8 0 0 2
nedani prednosti chodci na vyznacenem prechodu 9 0 2 9
nedani prednosti pfi odbocovani vlevo soubézné
jedoucimu vozidlu 2 0 0 0
jiné nedani prednosti 3 0 0 1
vjeti do profisméru 68 4 19 27
vyhybani bez dostateéného boéniho odstupu 8 0 0 3
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 240 0 19 78
nespravne otaceni nebo couvani 11 0 3 7
chyby pii udani sméru jizdy 5 0 0 2
bezohledna, agresivni, neohleduplna jizda 1 0 1 5
nahlé bezdlvodné snizeni rychlosti jizdy, zastaveni 2 0 0 1
fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 185 0 14 88
samovolné rozjeti nezajisténého vozidla 3 0 0 2
vieti na nezpevnénou krajnici 25 0 14
nezvladnuti fizeni vozidla 200 5 35 122
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jizda (vjeti) jednosmérnou ulici, silnici 2 0 0 2
nehoda pii provadéni sluzebniho zakroku 0 0 0
jiny druh nespravne jizdy 20 0 3 10
zavada fizeni 1 0 0 0
zavada provozni brzdy 1 0 0 1
defekt pneu zplsobeny prirazem, nahlym anik. vzduchu 1 0 0 2
upadnuti, ztrata kola vozidla (i rezervniho) 1 0 0 2
zablokovani kol v disledku mechanické zavady 2 0 0 2
jina technicka zavada 2 0 1 1
Pocet usmrcenych pfi nehodach zavinénych motocyklisty v roce 2008 podle
ohjemové tiidy motocyklu vinika
46%
Edo 100 com
w101 - 450 cem
=460 - 850 ccm
@0.86 -1,251
mEnad 1,26 litru
Dopravni nehody zavinéné fidici motocykld, CR, 2008
2000
1800
1600
1400
1200
do 25 let
1000 1§ W Ostatni
gZCelkem
Boa

Poéet nehod Usmrceno Tézce zranéno Lehce zranéno

140



13. PRIKLADY NEHOD MOTOCYKLISTU V CESKE REPUBLICE

Motocyklista v Havifové rozbil autu zadni sklo

Havifov /FOTOGALERIE/ - NaStésti jen lehkd zranéni si v pondé€li kolem Sestnacté
hodiny zpiisobil motocyklista, ktery v Havifové piehlédl manévr vozidla pfed nim.

KdyzZ se fidicka rozhodla na Délnické ulici odbocit vlevo do aredlu soukromé firmy,
nestacil zabrzdit a narazil do zadni ¢asti jejiho vozu. Z motocyklu se katapultoval a narazil
hlavou do zadniho skla, které rozbil. Po nehod¢€ byl pti védomi a zachranka ho odvezla k
oSetfeni do nemocnice.

»Ke zdravotnimu stavu zranéného muze zatim nic sdélit nemlzeme, protoze se podrobuje
vySetieni,* fekl mluvei krajské zdchranné sluzby Lukas Humpl.

»Dvaadvacetilety motocyklista se nevénoval dostatené fizeni a situaci pred nim. Na svém
stroji Yamaha zezadu narazil do vozu Opel Astra, ktery fidila CtyfiaCtyficetiletd Zena.
Motocyklista utrpél lehky otfes mozku a pohmozdéniny obou stehen. Alkohol byl u obou
f1dic¢t dechovou zkouskou vyloucen. Na motorce vznikla Skoda za zhruba 30 tisic korun a
na automobilu asi za 20 tisic,* uvedla okresni policejni mluv¢i Zlatuse Viackova.

http://havirovsky.denik.cz/nehody/2009051 1nehoda.html
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Motorkarka zemrela po padu pod koly auta

T ", e

Tlustra¢ni foto

ROZSEC NAD KUNSTATEM: Od Hodonina smérem k Rozseéi nad Kunstatem jela v
utery vecer pired osmou hodinou Sestatficetiletd fidicka motocyklu Honda. Ve velké
rychlosti pifi projizdéni levotocivé zatacky vyjela na pravou krajnici a pii najezdu do
pravotocivé zatacky zachytila o smérovy sloupek.

30.07.2008

»Motocykl nasledn¢ spadl vpravo mimo vozovku, fidicka vyletéla do protisméru pod
projizd¢jici osobni auto. Ridicka na misté utrpéla tak zdvazna zranéni, Ze jim podlehla. Pti
nehod¢ vznikla Skoda pfiblizn€ sto dvacet pét tisic korun,” fekla mluvci policie.
Tistiovou vyzvu o stfetu motocyklistky s automobilem u KunStatu pfijalo operacni
stiedisko zachranaitt v 19:56hod. Na misto byl okamzité vyslan tym letecké zachranné
sluzby z Brna a rychlé zdravotnické pomoci z Boskovic.

»36leta Zena utrpéla mnohocetnd poranéni zasahujici Zivotné dileZité organy. Jeji stav
nebyl slucitelny se Zivotem a zasahujici 1ékatf konstatoval smrt,* fekla mluvéi zachranari

Barbora Zuchova.

http://www katastrofy.com/scripts/index.php?id _nad=12417
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14. MOTOCYKLOVE VYBAVENI

Kozena kombinéza Textilni kombinéza

http://www.atv-ctvrkolkv-quad.cz/product/worker-\_IS 00-315/
Rukavice Boty
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15. DOTAZNIK O MOTOCYKLECH A VOLNEM CASE

Dotaznik o motocyklech a volném case
Jako odpovéd mizete napsat tieba X (¢i barevné odlisit) k dané odpovédi. Neékteré
odpovédi (pfed nimi je uvedena dvojtecka) se dopliuji, bud ve formé cisla, véty ¢i
jednoduchych slov. Tyto odpovédi prosim napiste piimo do textu za dvojtecku. Dékuji.

Priklad: Chovate néjaké domaci zvire?
a. ano
b. pokud ne, proc: jsem velmi pracovné vytizen

1. Pohlavi?
a. zena

b. muz

2. Vase vékova kategorie?
a. do 20 let

b. 21 -25 let
c. 26 -30 let
d.31-40let
e. nad 41 let
3. Vase nejvyssi dosazené (ukoncené) vzdélani?
a. zakladni Skola
b. stfedni Skola bez maturity
c. stfedni skola s maturitou
d. vyssi odborna Skola
e. vysoka Skola
4. Jste vérici (mySleno vira v Boha, at’ jiz kirest’anstvi, islam atd.)?
a. ano
b. ne

5. Jaky je vas aktualni rodinny stav?
a. svobodny/a

b. Zenaty / vdana

c. rozvedeny/a

d. vdovec / vdova
6. Mate déti?

a. ano

b. ne

7. Na jakém typu motocyklu jste minulou sezénu prevazné jezdil/a? Pokud méte vice
moto, vyberte pouze jednu hlavni kategorii. (Berte v uvahu vas styl jizdy. V piipadé
endur, pokud nebudete védét, zkuste premyslet, kolik km jste v poli atd.a kolik stravite
na cestach)

a. supersport

b. cestovni (zde patii i cestovni endura (pt.Transalp)vyuzivana na dlouhé cesty, véetné
pouziti do terénu, napt. kamenitého, pokud je na dlouhé cesté potieba)

c. chopper

d. enduro + cross (zde patii moto (pf. RM, YZ) na kratké trasy na silnici, do poli, na
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motokrosové traté, na blbnuti, napt. bez pouziti SPZ)
e. sportovné-cestovni (moto, které se neda zatadit do ostatnich kategorii nebo dle

vasSeho stylu jizdy).
8. Kolik km jste do soucasné doby na motocyklu najezdil (a)?
a. do 30 000
b. 30 000 - 60 000
c. nad 60 000

9. Jaké zaméstnani v soucasné dobé vykonavate (jen obecné, napr. ridi¢ naklad’aku)?

10. Mél/a jste jiz nékdy na motocyklu nehodu (havarie na komunikaci, p¥i niz doslo
ke zranéni nebo usmrceni osoby nebo ke Skodé na majetku)?
a. ne

b. pokud ano, byla: c. nezavinéna: kolikrat:
: pric¢ina/y:
d. zavinéna: kolikrat:
: pti¢inaly:
11. Kdo vas privedl k motocykliim?
a. kamarad /kamaréadka
b. ptitel /ptitelkyné
c. rodinny ptislusnik
d. sam
12. Kolik let se jiZ vénujete motocykliim, at’ uz aktivné ¢i pasivné?
a.do 5 let
b. 10 let
c. 15 let
d. 20 let
e. nad 20 let
13. Mite oblibenou znac¢ku motocyklu?
a.ne
b. pokud ano, jakou:
14. Zkuste oznacit, jakou hlavni kvalitu si na motocyklu cenite nejvice (pouze jednu)?
a. vzhled
b. spotfeba
c. zrychleni
d. maximalni rychlost
e. pohodIny posed
f. vykon
g. ovladatelnost
h. hmotnost
ch. vyska sedla
1. cenova dostupnost
J. bezpecnostni prvky (ABS atd.)
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Jaka je vaSe nejoblibenéjsi barva motocyklu (barva na prevazné ¢asti
motocyklu)?

a. zadnou nemam
b. Cervena

c. Cerna

d. bila

e. modra

g. zelena

h. oranzova

ch. zluta

1. Seda

J. jina:

Jak prevazné travite volny ¢as v zimnim (mimo sezonnim) obdobi (pouze jednu)?

a. sledovanim TV (DVD, kino), surfovani po internetu

b. jiny adrenalin (motokary, ¢tytkolky atd.)

C. sport

d. hospoda / kluby / restaurace

f. garaz / dilna

g. jinde a jinak
Jakym zpiisobem jste se zpocatku seznamovali s motocykly?

a. spolujezdec: jak dlouho:

b. fidi¢
Jste ¢leny néjakého motocyklového klubu (spolku, sdruzeni)?

a. ano

b. ne
Jezdite na motocyklové srazy?

a. ne

b. pokud ano, kolikrat ro¢né:
Jezdite na mista, kromé motosrazi, kde se nachazi dal§i motorkari (motobary,
oblibené zatacky, zavody, vystavy motocykli atd.)?

a. ne

b. ano
Provadite i jiné adrenalinové sporty kromé cestovani na motockylu?
a. ne

b. pokud ano, jaké:

Odrazuje vas rodina, pribuzni ¢i kamaradi od jizdy na motocyklu?
a. ne

b. pokud ano, z jakého divodu/t:

Spoléhate pri manévrech s motocyklem (predjiZdéni, objizdéni aut atd.) na své
schopnosti nebo na vyssi moc, osud, $tésti (Ze se nemiiZe nic stat)?
a. zcela na sebe

b. z vEtsi Casti na sebe, z mensi ¢asti na osud (Stésti, nahodu)

c. pul na ptl

d. z vetsi ¢asti na osud (Stésti, ndhodu), z mensi ¢asti na sebe
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Vénujete se motocykliim nejen ve volném case, ale jsou také soucasti vasi prace
(napf. prodavate v obchodé s motocykly)?
a. ano
b. ne
Jsou mezi vasimi nejbliz§imi kamarady prevazné motorkari?
a. ano
b. ne
Utastnili jste se dobro¢inné akce ve spojitosti s motocykly (nap¥. svezeni déti
z détskych tabori na motocyklu)?
a. ano, jednou
b. ano, vicekrat
c. zatim ne, ale uvazuji o tom
d. ne
Stalo se vam jiZ nékdy, Ze vas béhem Fizeni motocyklu nékdo ohrozil ¢i
vyprovokoval a vy jste mu to néjakym zpiisobem (i nepFiméfenym) oplatil/a?
a. ano
b. ne
Sledujte internetové stranky s motocyklovou tématikou?
a. ne
b. obcas
c. pravidelné
Kupujete si knihy a ¢asopisy s motockylovou tématikou?
a.ne
b. obcas
c. pravidelné
Pro zadané: Jezdi na motocyklu i vas protéjSek?
a. ne
b. pokud ano: jako spolujezdec
: jako fidi¢
Jezdite radéji sami nebo ve skupiné?
a. rad&ji sami
b. rad¢ji ve skupiné
Mate aktualné vice motocykli soucasné (véetné minibika, babety, skiitru atd.)?
a. ne
b. ano
Kolik jste jiz vystiidali motocykli za celou vasi motocyklovou kariéru?

Mate vy prezdivku, kterou vas v motocyklovém svété oslovuji, nebo dali jste vasi
motorce né€jaké jméno ¢i prezdivku?

a. ano, mam prezdivku

b. ano, motorce jsem dal/a jméno, piezdivku

c. ja 1 motorka mame prezdivku

d. ne
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35. Zdravite se béhem jizdy s ostatnimi motorkari, at’ jiZ zvednutim ruky ¢i jinak?
a. ne
b. ano
36. Stalo se vam nékdy, Ze jste Fidili motocykl pod vlivem alkoholu (véetné situace,
kdy jste se jesté necitil/a zcela dobre - zbytkovy alkohol)?
a. Casto
b. obcas se mi to uz stalo
c. zatim ne
d. nikdy, davam si na to pozor
37. Jste milovniky rychlé jizdy na motocyklu?
a.ne
b. ano
38. Sledujete v TV zavody motocykli (silni¢nich, motocross)?
a. ne
b. obcas
c. pravideln¢
39. Mate radi adrenalin?
a. ne
b. ano
40. Jaka je pro vas nejtézsi véc pri pouzivani motocyklu (vyberte pouze jednu pro vas
a. manipulace na misté
b brzdéni z vétsi rychlosti
c. zvednuti spadlého stroje
d. jizda ve velmi malé rychlosti
e. ptili$ citlivy plyn (zvladnuti vykonu motocyklu)
f. predjizdéni ostatnich dopravnich prosttedka
g. jizda se spolujezdcem
h. nedoslapnuti nohama na zem pfi zastaveni
ch. jizda ve vysoké rychlosti
1. prijezd ostrymi zataCkami
j. zvladnuti stroje vzhledem ke stavu silnice (Stérk, diry atd.)
k. zadna
1. pokud jina, jaka je to véc:
41. Zakryvali jste si nékdy néjakym zptusobem SPZ(blato, ohnuti znacky, kalhotky)?
a. ne
b. ano
42. Pristihnete se ob¢as, Ze se pIné nevénujete Fizeni motocyklu nebo nedodrzite
bezpecnou vzdalenost za jinym vozidlem?
a. ano, plné jsem se nevénoval/a fizeni
b. ano, nedodrzel/a jsem bezpecnou vzdalenost
c. ano, oboji
d. ne
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43

44.

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51

. Umite s motocyklem zvlastni triky(jizda po zadnim, po pfednim, koleno
v zatackach..)?
a.ne
b. ano
Mate ¢i vyuzivate motocykl i pro sportovni ucely (motodromy, prirodni okruhy,
motokrosova trat’?
a.ne
b. ano
Utastnili jste se zavodii na motocyklu?
a. ano
b. ne, ale uvazuji o tom do budoucna
c.ne
PiemySlite do budoucna nebo i aktualné o koupi motocyklu z jiné kategorie nez je
ta vaSe soucasna (napr. nyni mate enduro a uvazujete o koupi chopperu)?
a. ne
b. pokud ano: méate k tomu néjaky divod:
Jste spokojen/a se stavem silnic v CR v souvislosti s jizdou na motocyklu?
a. zcela spokojen/a
b. primérné
c. vubec nespokojen/a
Jste schopni si na motocyklu udélat zakladni udrzbu?
a.ne
b. ano
Dbate na dobry technicky stav svého motocyklu (kontrolujete ¢i nechate si
pravidelné kontrolovat mnoZstvi oleje, nahusténi pneumatik, napnuti a promazani
retézu atd.)?
a. ne
b. ano
Chranite se pri jizdé na motocyklu pomoci motoobleceni a dopliikii (helma,
kombinéza, bunda s kalhotami a protektory, dres)?
a. ano
b. pokud ne, uved’te ditvod:
. Byl/a jste nékdy v diisledku Fizeni motocyklu zranén/a?
a. ne
b. pokud ano, kolikrat:
: d. leh¢i zranéni
: e. t¢Z81 zranéni
: Mél/a jste strach znovu nasednout po vylééeni na motorku?

M a. ano
M b. ne

52

. KdyZ je venku idealni pocasi na vyjiZd’ku, mate silnou poti‘ebu se jet projet na
motocyklu?
a. silnou
b. ¢astecnou, zalezi na okolnostech
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53.

54.

5S.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

c. z&dnou
Zazili jste nékdy pocit nebo vas nékdy napadla myslenka, Ze jste jako Fidi¢/ka
motocyklu schopnéjsi nezli ostatni lidi, ktefi motocykl Fidit neumi?

a. ano

b. ne
Kdo je podle vas z pozice Fidice motocyklu nejhorsi ridi¢ na silnici a pro¢ (pouze
jedna kategorie)?

Méni se vase chovani z hlediska Fizenim motocyklu s vékem, ujetymi km a
zkuSenostmi?

a. stdvam se opatrnéj$i, davam si vétsi pozor

b. vice si dovolim a riskuji

C. ne, je stale stejné
DodrZzujete pravidla silni¢niho provozu?

a. ano, pravideln¢

b. obcas ano - obc¢as ne

c. vétSinou ne

Stalo se vam jiz nékdy z jakychkoliv diivodi, Ze jste jeli pFili§ rychle (nap¥. nez je
povolena rychlost) ¢i bezohledné vici okoli (nap¥. pres den ve mésté plném
prechodii?

a. ano, jel/a jsem pfilis rychle

b. ano, jel/a jsem bezohledné& vii¢i okoli

c. ano, oboji

e. ne
Dostali jste jiz pokutu nebo vam byly odebrany body za jizdu na motocyklu?

a. ne

b. pokud ano, jaka byla pticina:

Zazili jste nékdy v pribéhu jizdy na motocyklu moment/y, ktery jste zvladli, ale
nechybélo malo a mohlo byt vSechno jinak?

a. ne

b. ano

Mate pocit, Ze v poslednich letech pusobi negativni kampan proti motocyklistiim
ze strany médii?

a. ne

b. ano: myslite si, ze je: d. opravnéna: divod:

: €. neopravnénd: davod:

Zazil/a jste jiz amrti kamarada (kamaradky). (Umrti v disledku Fizeni motorky)?
a. ne

b. ano

Umite zaklady prvni pomoci (resuscitace, zastaveni krvaceni atd.)?

a. ano

b. ne

Pomahal/a jste jiz nékdy pri nehodé motocyklisty?

a. ano
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66.

67.

68.

69.

70.

71.

b. ne
Pomohl/a byste, kdyZ uvidite stat na cesté (krajnici, poli atd.) motockylistovi,
ktery o€ividné potiebuje pomoc, at’ jiZ technickou nebo zdravotni?
a. ano
b. ne
c. nevim
Pomohl/a jste jiz nékdy cizimu motocyklistovi, ktery mél technické problémy
s motocyklem na silnici?
a. ano
b. ne
PovaZujete jizdu na motocyklu za formu?
a. relaxace (odpocinku)
b. adrenalinového potéSeni
c. zadbavy (zisk zazitk)
d. dopravniho prostiedku
e. odreagovani emoci (napf. smutek, zlost atd.)
f. vSechno vyse uvedené dohromady
Jsou pro vas motocykly stylem Zivota nebo jen jednim z koni¢ka?
a. styl zivota
b. konicek
PovaZujete (vnimate) motocykly za jakoby soucast vasSi osobnosti nebo je to jen
jedna z vaSich véci jako ostatni (napriklad auto, kolo, PC, byt atd.)?
a. jakoby soucast osobnosti
b. jako ostatni véci
Zkuste popiemyslet, zdali byste se z néjakého divodu dokazal/a vzdat motocyklu?
a. zcela jisté ano
b. nejspis ano
c. urité ne
d. nepfemyslel/a jsem o tom, nevim

Chtél/a byste néco zménit k lep§imu pro motocyklisty v CR nebo mate néjaké
prani (vizi) ohledné motorek, které byste byl/a rada, aby se v CR uskute¢nilo?

Zazil/a jste nékdy na silnici bezdiivodnou Sikanu ze strany ostatnich Fidic¢a?
a.ne
b. pokud ano, kolikrat:

pokud se vam bude chtit podé¢lit se o piibeh, ktery bych mohla pfipadné zvefejnit (samozfejmé v anonymni
podob¢) v diplomové praci o nelehké roli fidice motocyklu v CR nebo i mimo ni, miiZzete mi ho sem ve
stru¢nosti napsat, véetné nasledki (napf. pretrvavajici strach z objizdéni aut atd.):

Cisté pro zajimavost, nemusite vypliiovat (pouze by mé zajimalo, zda z dané¢ho vzorku nevyjde
prevazujici znameni) :
72. Jaké jste znameni zvérokruhu (beran, byk, blizenci, rak, lev, panna, vahy, $tir, stielec,

kozoroh, vodnar, ryby)?
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